- Stadt Bottrop
Stadtplanungsamt (61)

Abt. Verbindliche Bauleitplanung

Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 76/1 ,Anbindung des Filmparks fiir den Abschnitt
zwischen A 31 und Dorstener Strale”

1. Lége des Plangebietes / Raumlicher Geltl-Jngsberéich

2. Stadtebauliche Situation .

3 “Anlass und Ziel der Planung / Bestimmung der Linienfihrung
4.  Vorgaben

4.1 Raumordnung und Landesplanung / Flachennutzungsplan
4.2 = Denkmalschutz

43 Landschaftsplan

b Planinhalt / Festsetzungen/ Hinweise
6. Umweltbericht

il Bodenordnerische MaRnahmen

8. Planungsstatistik

9. Untersuchungen und Gutachten



-2-

1. Lage des Plangebietes / Rdumlicher Geltungsbereich

'Das Plangebiet liegt in Bottrop-Kirchhellen, Ortsteil Ekel und erstreckt sich auf eine
Lange von rd. 1,6 km zwischen der Anschlussstelle Nr. 39 an der A31 Uber die Strallen
Mihlenpatt-Adelsbredde bis zur Dorstener Stralte. Ein Teilstlick der A 31 fur den Um-
bau der AS 39 ist ebenfalls Bestandteil des Planes.

2. Stidtebauliche Situation

Der Raum durch den die StraRen Adelsbredde und Miihlenpatt verlaufen, wird durch
landwirtschaftliche Strukturen mit wenigen Gehéftstandorten sowie der Erschliefung
dienenden Wirtschaftswegen gepragt. Der vorhandene StraRenquerschnitt und die
StraRenfithrung sind in Bezug auf die zu bewéltigende Verkehrsmenge der
Besucherstrome zum/ vom Filmpark unzureichend.

3. Anlass und Ziel der Planung / Bestimmung der Linienflihrung

Wiahrend der Betriebszeiten des Filmparks ist es immer wieder zu verkehrlichen Pro-

" blemen und Storungen auf den Zu- und AbfahrtsstraBen gekommen. Hierbei handelt es
sich insbesondere um Staus auf der Feldhausener Stralte (KreisstraRRe K 8), Dorstener
StraRe (LandesstraRe L 618) sowie der Bundesautobahn A 31 im Bereich der
Anschlussstellen AS 39 und 40. Diese Stérungen treten hauptsachlich an sog.
Spitzentagen mit Sonderattraktionen, aber auch an Feiertagswochenenden und zu
Ferienzeiten auf, sie sind daher schlecht kalkulierbar. Da die immer wieder auftretenden
Stérungen im értlichen, regionalen und uberregionalen StraBennetz wegen hieraus
resultierenden Gefahren und Auswirkungen auf die Umgebung nicht toleriert werden
kénnen, ist eine zweite Anbindung des Filmparks uneriasslich.

Neben der Lésung der Verkehrsproblematik tragt die zusatzliche Straflenanbindung zur
Stabilisierung des Standortes bei und ermdglicht eine Weiterentwicklung des Filmparks,
der mit ca. 1200 Arbeitsplatzen einen wesentlichen Beitrag zum Strukturwandel in
Bottrop und im Ruhrgebiet geleistet hat. Im Entwurf zur Neuaufstellung des GEP,
Teilabschnitt nordliches Ruhrgebiet, dessen Verfahren Anfang Dezember 2000
eingeleitet wurde, ist ein Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) westlich der Bahnlinie
dargestellt, der entsprechende gewerbliche Nutzungen aufnehmen kann, wenn die
verkehrliche Anbindung sichergestellt ist. _ : :

In Abstimmung mit der Bezirksregierung Minster und der StraBenbaubehérde wird das
formale Verfahren fiir die neue StraRe planfeststellungsersetzend uber eine Bauleit-
planung abgewickelt. Dies hat den Vorteil, dass die Durchfuihrung bei der Stadt Bottrop
liegt und eine entsprechende Feinsteuerung im Bedarfsfall sofort méglich ist.

Im Rahmen der Vorbereitung zur Durchfilhrung planungsrechtlicher Verfahren

ist auf der Ebene der notwendigen Flachennutzungsplananderung eine Linienfihrung
herausgearbeitet worden, die sowohl die kologischen als auch verkehrlichen Belange
optimal beriicksichtigt. Mit der Aufteilung der filmparkorientierten Verkehre auf zwei Aste
konnte auterdem eine wesentliche Reduzierung der Beeintrachtigung des Wohnge-
bietes Feldhausen erreicht werden.
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Der Planungsprozess ist im Erlduterungsbericht zur Anderung des Flachennutzungs-
planes detailliert dargestellt.

Die Realisierung der Planung bedarf neben der Anderung des Flachennutzungsplanes
auch der Aufstellung verbindlicher Bauleitplanung. Aus praktischen Erwagungen ist es
sinnvoll die Planung in zwei Verfahrensabschnitte zu teilen, namlich den Bebauungs-
plan Nr. 76/1 zwischen optimierter Anschlussstelle Nr. 39/A 31 Uber die Stralten
Miihlenpatt - Adelsbredde bis Dorstener StraRe und den Bebauungsplan Nr. 76/2
Lohbraucksweg bis Warner Allee. Bei auftretenden Verzogerungen in einem Abschnitt
kénnte der andere nicht betroffene Teil bereits gebaut werden. Beide Abschnitte sind
jeweils fur sich allein gesehen selbstandige Teilstuicke, die zu einer erheblichen Ver-
besserung der Verkehrssituation beitragen.

| Dementsprechend wird fiir die Nordanbindung desr Filmparks im Abschnitt zwischen
A 31 - Miihlenpatt - Adelsbredde - Dorstener Stralie der Bebauungsplan Nr. 76/1
aufgestellt. -

4. Vorgaben
4.1 Raumordnung und Landesplanung / Fléchennufzungsplan

Nach den Darstellungen des Gebietsentwicklungsplanes (GEP) Teilabschnitt Nérdliches
Ruhrgebiet liegt die Anderung innerhalb eines Agrarbereichs; der in Neuaufstellung be-
findliche GEP-Teilabschnitt Emscher - Lippe wird die StraRenplanung als regional-
_planerisch bedeutsame Verbindung beriicksichtigen.

Der Flachennutzungsplan wird fir den Teil seiner widersprechenden Darstellung von
Flachen fur die Landwirtschaft im Parallelverfahren geandert; insofern sind die Fest-
setzungen aus dem Flachennutzungsplan entwickelt. -

4.2 Denkmalschutz

Im Plangebiet befinden sich keine Denkmaler, die durch das Denkmalschutzgesetz
geschiitzt sind. Bei Bodeneingriffen kdnnen Bodendenkmaler entdeckt werden; ein
entsprechender Hinweis in Bezug auf die dann erforderliche Vorgehensweise ist auf
dem Bebauungsplan vermerkt.

4.3 Landschaftsplan

Die Planfliche ist Bestandteil des Landschaftsplanes, der fur diesen Teil die Entwick-
lungsziele ,Erhaltung” und ,Anreicherung* enthalt und liegt im Landschaftsschutzgebiet
Nr. 2. Nach § 29 Landschaftsschutzgesetz NW treten entgegenstehende Darstellungen
und Festsetzungen mit Rechtskraft des Bebauungsplanes auRer Kraft, wenn der Trager
der Landschaftsplanung dem Plan nicht widerspricht.



_4_

5. Planinhalt/ Festsetzungen / Hinweise
5.1 StraRenverkehrsfléche '

Die planungsrechtlich zu sichernde Flache wird im Bebauungsplan als StraRenverkehrs-
flache nach § 9 (1) Nr. 11 BauGB festgesetzt und beinhaltet den Anschluss an die A 31
sowie die StraRenfiihrung bis zur Dorstener Strale. :
Die StraRe wird entsprechend den Verkehrsbediirfnissen zweispurig mit kombinierten
Geh-/ Radwegen mit einem Gesamtquerschnitt von ca. 13,75 m alleeartig ausgebaut.
Die Ausgestaltung des Strallenraums nach Lage/Breite der Fahrbahnen, Radwege,
Pflanzstreifen und Béschungen ist Gegenstand der Ausbauplanung, die dem B-Plan
zugrunde liegt. Die Festsetzung der Hohenlage der Strae ist entbehrlich, da die zur
Herstellung des Strafenkdrpers bendtigten Flachen auf Grund konkreter StraBenpla-
nung bei der Abgrenzung des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes beriicksichtigt
worden sind. :

Radverkehr : :
Urspriinglich war vorgesehen, entlang der nérdlichen StraBenseite der Nordanbindung
einen gemeinsamen Rad- und Fulweg anzulegen und fur den Rad- und
FuRgangerverkehr eine eigene Unterfilhrung unter der A 31 herzustellen. Es war
geplant, den gesamten an- und abreisenden Besucherverkehr des Filmparks tber die
umgebaute Anschlussstelle (AS Nr. 39) Kirchhellen Nord zu leiten und die Feldhausener
StraRe vorwiegend fur den regionalen Verkehr frei zu halten.

Zwischenzeitlich wurde die Planung voéllig iiberarbeitet mit dem Ergebnis einer halftigen
Aufteilung der Besucherverkehre auf die Feldhausener Strale und auf die '
Nordanbindung. Der Ausbau der Nordanbindung konnte damit von den urspriinglich
vorgesehenen drei Fahrstreifen auf zwei reduziert werden. Einer Anregung des

| andesbetriebs StraRenbau NRW, Niederlassung Bochum folgend, wurde der
gemeinsame FuB- und Radweg auf die sudliche StraRenseite verlegt und in die Strale
In der Brauke eingebunden.

Die heutige Planungskonzeption fuhrt dazu, dass die Unterfihrung Miihlenpatt / A 31
vom anreisenden Besucherverkehr vollig freigehalten werden kann. Wahrend der
Tagestunden bis etwa gegen 17.00 Uhr stellt sich hier wieder der urspriingliche
verkehrliche Zustand mit seinem geringen Verkehrsaufkommen ein. Erst zwischen
17.00 und 21.00 Uhr wird die Belastung durch den abreisenden Verkehr spirbar
ansteigen. Unter diesen Voraussetzungen wurde jetzt auch die Fihrung des
FuRganger- und Radverkehrs iberplant und im Bereich der Unterfuhrung erganzt.

Neben den bisher nutzbaren Wirtschaftswegen im Bereich Repeler Heide und stidlich
des StraRenzuges Mihlenpatt / Adelsbredde sind jetzt folgende Netzerganzungen
- vorgesehen: : ' _

a) Neubau eines gemeinsamen FuR- und Radweges entlang der gesamten
Nordanbindung von der Warner Allee bis zur Strafe In der Bréuke.

b) Neubau einer Wegeerganzung neben dem alten Bahndamm vom Repeler Weg zur
Nordanbindung (Gemeinschaftsprojekt einer Freizeitroute der Stadte Dorsten,
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Gladbeck, Oberhausen und Bottrop mit dem KVR vom Rhein-Herne-Kanal zur
Lippe).

c) Umgestaltung der Unterfiihrung der StraRe Mihlenpatt unter dem Gesichtspunkt der
geanderten Verkehrslenkung und der nur abends auftretenden, aber reduzierten
Verkehrsstrome. Hier soll entlang der nérdlichen StraReseite im Abschnitt von der
Einmundung des Repeler Weges bis zur Einmiindung des Milhlenpatt in die B 223
ein 2.00 m breiter Geh- und Radweg angelegt werden, der im Bereich der
Unterfiihrung auf einem Hochbord liegt. Entlang der stidlichen StraRenseite wird in

~ der Unterfilhrung ein 0,5 m breiter Schrammbord mit schrigem Rampenstein
angeordnet. Dabei wird die Fahrbahn auf 2 x 2,75 m Breite reduziert.

Mit diesen Erganzungen des Radwegenetzes (Anlage: Lageplan mit den zum
Radverkehr geeigneten Strecken und Radwegen) werden alle Interessen in -
angemessener Weise bericksichtigt: ‘

Die Wegestrecken In der Bréuke / An der Dringenburg / Gartenstrale oder aber
Overhagener Feld / Feldhausener Strale / HauptstraRe bilden Nord-Sud-Verbindungen
zwischen'dem Bereich der Repeler Heide und dem Ortskern von Kirchhellen.

'Die Nordanbindung in Verbindung mit der Strale In der Brauke und dem
Wirtschaftsweg entlang des westlichen Boschungsfules der A 31 bis zum Muhlenpatt
und zur B 223 und ebenso die Verbindung Repeler Weg / Unterfuhrung

A 31/ Mihlenpatt bis zur B 223 ermoglichen die Abwicklung der Ost-West-Beziehungen
bis tiber die B 223 hinweg zum Kindergarten und zur Stralte Reckelsberg.

5.2 Wald/ Offentliche Griinflache/ AusgleichsmalRnahmen

Erganzend zum der vorhanden Wald im Gelandedreieck dstlich der Autobahn/ Muhlen-
patt wird die anschlieRende Flache bis zur geplanten Abfahrt auf den Muhlenpatt
entsprechend den Empfehlungen des landschaftspflegerischen Begleitplans auch als
Wald ausgewiesen. :

Entlang der sidlichen StraRenseite wird eine dffentliche Grinflache festgesetzt, die dem
Ausgleich fir landschaftsasthetische Beeintrachtigungen dienen soll. Die Ausgestaltung
der Flache erfolgt nach MaRgabe der landschaftspflegerischen Begleitplanung. Die
Lage der mit Baumen zu bepflanzenden straRenbegleitenden Grunflache wurde stdlich
der Trasse gewahlt, um eine Verschattung anschlie@ender landwirtschaftlicher Flachen
minimal zu halten.

Die im Plan festgesetzten Manahmen reichen fiir den Ausgleich aller der durch den
StraRenbau verursachten Eingriffe nicht aus. Die Stadt Bottrop hat daher im Vorfeld der
planerischen Uberlegungen Fléchen im Eingriffsraum aufgekauft, die sich nach
okologischer Bewertung fur Kompensationsma[&nahmeh eignen. Auf Grund der
eingriffsnahen Lage im Wirkungsraum und der guten Aufwertungseigenschaften bietet -
sich die im landschaftspflerischer Begleitplan (s. Anlage) beschriebene
Kompensationsflache Nr. 3 als Ausgleichsflache an. Auf dieser stadt. Flache kénnen die
Resteingriffe, die der 1. Abschnitt der Nordanbindung verursacht, in vollem Umfang
ausgeglichen werden. ' '



5.3 Entwésserung

Im Rahmen des Bodengutachtens und der begleitenden Langzeitbeobachtung der
Grundwasserstznde hat sich herausgestellt, dass der Grundwasserstand zum Teil sehr
hoch liegt, so dass eine Versickerung auf Grund der fehlenden Flurabsténde (< 1,0 m)
nicht in Frage kommt. ' ,

\on Seiten der Unteren Wasserbehérde der Stadt Bottrop wird eine Vorbehandlung und
Ruckhaltung des Regenwassers gefordert, da dieses wegen der Verkehrsfrequenz als
stark belastet einzustufen ist und wegen unzureichender Leistungsfahigkeit der
nutzbaren Vorfluter gedrosselt eingeleitet werden muss. '

Unter Beachtung dieser Rahmenbedingungen sind fur den Bereich des Bebauungs-
planes Nr. 76/1 zwei zentrale Anlagen zur Regenwasserbehandlung und -ruckhaltung
notwendig. ;

Eiir die Autobahn und die Anschlussstelle wird im Bereich der Abfahrt A 31 auf die '
Nordanbindung ein Leichtflissigkeitsabscheider angeordnet. Im weiteren Verlauf der
Nordanbindung wird im Bereich Miihlenpatt / Adelsbredde ein zentrales :
Regenklarbecken und Regenriickhaltebecken mit Einleitung auf der ostlichen Seite des
Schélsbaches vorgesehen. Dort wird auch das von der Autobahn anfallende Wasser
gespeichert. Auf Grund des hohen Grundwasserstandes sind die Becken in
Betonbauweise auszufihren. _ '

Das Regenwasser wird tiber Freispiegelkanale (Kanalfiihrung ohne Pumpen) gefasst
und den Regenwasserbehandlungsanlagen zugefiihrt. Die Héhenlage der Stralle wurde
so gewahlt, dass der Stralenaufbau grundwasserfrei ist. Hierdurch wird eine Grund-
wassereinleitung iber das Drainagesystem in den Kanal vermieden. Das vorhandene
Gewisser zwischen dem Einleitungspunkt an der Autobahn und der heute vorhandenen
Kreuzung Muhlenpatt in Hohe der Strale In der Brauke wird verlegt (siehe Anlage
Lageplan Entwasserungskonzept). Das Entwasserungskonzept wurde in Abstimmung
mit dem Staatlichen Umweltamt, der Unteren Wasserbehorde und dem Landesbetrieb

" StraRenbau NRW, Niederlassungen Hamm und Bochum entwickelt. Notwendige
Uberfahrten und Durchlisse werden nach den einschlagig geltenden Regeln der
Technik ausgebildet. Die notwendigen Fléchen fur die Entwéasserungseinrichtungen

~ werden entsprechend § 9 (16) BauGB festgesetzt.

5.4 Immissionsschutz

L&rm

Die zu erwartenden Larmpegel entlang der Nordanbindung erfordern nach jetzigem
Kenntnisstand an den Immissionspunkten Minsterstrafe 38, 39, 41 und Muhlenpatt 15
(evtl. auch 12/12a) Schallschutzmafnahmen. Aktiver Larmschutz durch '
Larmschutzwande bzw. -walle oder die Fiihrung der StraRe in Damm- bzw. Troglage
scheidet aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit sowie Unvereinbarkeit
(ErschlieRungsfunktion der Strale fur die angrenzenden Wohnhauser und Feldfluren)
aus. Es besteht jedoch die Méglichkeit die StraBe mit einem sogenannten
larmmindernden StraRenbelag auszufithren. Daher wird zur Minderung zu erwartender
' Immissionsbelastungen eine textliche Festsetzung aufgenommen, dass der
StraRenbelag der Nordanbindung im Einflussbereich der Wohnbebauung an der Stralle
Muhlenpatt als Splitmastixasphalt 0/8 bzw. 0/10 ohne Absplittung auszufiihren ist.



s

An den Immissionspunkten Miinsterstrale 38, 39 und 41 reicht der Einbau von
larmarmen StraBenbelagen nicht aus. Die Ermittlung der erforderlichen '

- gchallschutzma®nahmen ist allerdings erst im Zuge der detaillierten Ausbauplanung
moglich. Auf Grund der 16. BImSchV ist eine Umsetzung der Larmschutzerfordernisse
auch auBerhalb des Bebauungsplanverfahrens sichergestellt. (s. auch Pkt. 6.4 der
Begriindung) '

Luft

Auf Grund der bisherigen Beobachtungen ist festzustellen, dass die Belastungen
deutlich unterhalb der festgelegten Luftqualitatsstandards liegen. Es ist davon
auszugehen, dass sich die Situation unter Beachtung der verminderten Verkehrstrome
noch giinstiger darstellt. : ]

Da bei austauscharmen Wetterlagen und einem gleichzeitig auftretenden starken
Verkehrsaufkommen hohe kurzzeitige Luftschadstoffbelastungen im Nahbereich der
Nordanbindung nicht auszuschlieBen sind, wird aus Griinden der Luftqualitdtsvorsorge
entlang der Nordanbindung ein Pflanzstreifen vorzusehen. Anpflanzungen von Baumen
und Strauchern entlang der StraBe filhren im Nahbereich zu einer erheblichen Verbes-
serung der Immissionssituation. (s. auch Pkt. 6.3 der Begriindung)

5.5 Bergbau

Die auszubauende StraRe liegt in einem Bereich, unter dem der Bergbau umgeht oder
umgehen kann. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird dementsprechend
gem. § 9 (5) BauGB gekennzeichnet.

6. Umweltbericht
6.1 Feststellung der UVP- Pflicht

Bei der Planung handelt es sich um planfeststellungsersetzende Bebauungspléne. Die
Planung ist gem&R UVP- Gesetz UVP-pflichtig. '

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie vom Februar 1997 dargestellte Variantendiskus-
sion hat zur Linienbestimmung im Rahmen der FNP-Anderung gefihrt. Die Offentlich-

~ keitsbeteiligung wurde in Form einer Burgerversammlung am 09.04.1997 sowie nachfol-
genden Offenlagen gem. § 3(2) BauGB durchgefiihrt.

Bei der Aufstellung der Bebauungspléane 76.1 und 76.2 fuhrten die aktuellen Erkennt-
nisse sowohl der verkehrlichen Belange als auch der Umweltbelange zu einer weiteren
Verbesserung der Trassenfiihrung. In diesem Zusammenhang wird der '
StraRenquerschnitt verringert und die Trassenflihrung gegeniiber der urspriinglichen.
Planung 6stlich der Dorstener Strale nach Siiden verschwenkt und auf den
vorhandenen Lohbraucksweg gefiihrt. i
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Nach der Anderung des UVPG vom August 2001 und der Uberleitungsvorschrift des §
245¢ BauGB vom August 2001 kann der Bebauungsplan 76/1 nach altem Recht fertig
gestellt werden. . , _ :

Hierzu wird der landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) in seiner Erstfassung vom Juli
1997, 1. Anderung von Februar 2001, der Neuplanung angepasst. Im landschafts-
pflegerischen Begleitplan werden die Eingriffe in Natur und Landschaft, Klima, Boden
und Wasserhaushalt, die durch die Planung vorbereitet werden, gezielt in einer Eingriffs-
/ Ausgleichsbilanzierung ermittelt und bewertet. Auf der Bilanzierung basierend, werden
MaRnahmen zur Kompensation der Eingriffe und deren Auswirkungen auf den Natur-
haushalt entwickelt und in einem Kompensationsflachenpool verfiigbare Flachen dar-
gestellit. : :

- Dariber hinaus werden die Belange des UVP-Schutzgutes "Mensch" im Rahmen von
Gutachten zur Larmbelastung und Lufthygiene ermittelt.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan und die Gutachten zur Larmbelastung und
Lufthygiene sind Bestandteil dieser Begriindung.
In den Kapiteln 6.2 bis 6.4 werden die Ergebnisse der Gutachten erlautert.

6.2 Natur und Landschaft

Nach den Regelungen des Bundesnaturschutzgesetzes ist bei planfeststellungs-
ersetzenden Bebauungsplanen ein vollstéandiger Ausgleich der durch die Planung
verursachten Eingriffe in Natur und Landschaft erforderlich. Auf Grund der gutachter-
lichen Eingriffsbewertung im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung und dem
Landschaftspflegerischen Begleitplanes zur Linienbestimmung der Nordanbindung.
(sieche Anderung des Flachennutzungsplanes) erforderte die gesamte MaRnahme

_ (Bebauungs-plane Nrn. 76/1 und 76/2) einen Ausgleich von rd. 17 ha aufwertbarer
Flache. Dieser Eingriffswert wird durch die Optimierung der Trassenfihrung jedoch
deutlich unterschritten.

Im Rahmen der vorliegenden Planung zum Bebauungsplan 76/1 wird durch die
Verringerung des StraBenquerschnittes ca. 5720 gm Bodenflache nicht mehr far
Eingriffe beansprucht. Daruber hinaus wird eine deutliche Reduzierung der
Eingriffsintensitat in den Wirkzonen durch die Verringerung der Verkehrsbelastungen
von den Prognosewerten 1997 (13000KFZ/ Tag) auf die aktuell prognostizierte
Belastunge von 8860 KFZ / Tag erreicht. :

Somit stehen in der Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung den 90,25 ermittelten
Eingriffsflachenwerten 16,22 anrechenbare Ausgleichsflachenwerten gegentber, die im
direkten Umfeld bzw. im Bebauungsplangebiet selbst realisiert werden kénnen.

Zur Minimierung des landschaftsasthetischen Eingriffs werden folgende MaRnahmen
entlang der Trasse umgesetzt: '

- Pflanzung von Ahornbaumen entlahg der Trasse,
- Entwicklung einer Wildkrauterbrache,
- Erganzung bestehender Gehodlze im Bereich der Auf- und Abfahrtschleifen.
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Als AusgleichsmaBnahmen sind folgende MaRnahmen vorzusehen:

- Aufforstung eines Eichen-Birkenwaldchens zwischen Muhlenpatt und A 31,
- Riickbau der StraRe Miihlenpatt zwischen ehemaliger Bahntrasse und Hof
Enbergs,
- Entwicklung eines Auengebiisches und eines Erlenbruchwaldes zwischen
" Schélsbach und Regenwasserbehandlungsanlage.

Es verbleibt somit ein Kompensationsdefizit von 74.03 Flachenwerten tbrig, das
auRerhalb des Bebauungsplanes auszugleichen ist.

Der Ausgleich fur Eingriffe in Natur- und Landschaft im Sinne der gesetzlichen Rege-
lungen soll soweit wie moglich auf eingriffsnahen Flachen im Raum Kirchhellen erfolgen.
Im Verlauf des bisherigen Bauleitplanverfahrens hat sich herausgestellt, dass nur
wenige der in der Voruntersuchung zum landschaftspflegerischen Begleitplan als
potentiell geeignet genannten Flachen (Anlage 1) wegen Eigentimerwiderstanden
verfiigbar sein werden. Mit Blick auf einen zligigen Realisierungshorizont wird daher
auf stadtische Flachen im Raum Kirchhellen zuriickgegriffen (Anlage 2

Im landschaftspflegerischen Begleitplan, der die Ergebnisse der Feintrassierung im
Umfang der fiir den Bau der Strae notwendigen Teileinrichtungen (Fahrbahnen, ,
Radwege, Pflanzstreifen, Versickerungsmulden und Béschungen) bericksichtigt, wird '
nachgewiesen, dass die mit der StraBenplanung einhergehenden Eingriffe in Natur und
Landschaft auf den verfiigbaren und vorrangig geeigneten stadtischen Flachen durch
entsprechende Aufwertungsmafnahmen ausgeglichen werden kénnen. - ,

Auf Grund der eingriffsnahen Lage im Wirkungsraum und der guten Aufwerteigen-
schaften bietet sich die Kompensationsflache Nr. 3 an der B223, zwischen Hof Vaut und
Hof Schenke, an. Bei Aufwertung dieser stadtischen Fléche in einer GroRenordnung von
ca. 4 ha (Entwicklung eines Buchen-Eichenwaldes und eines Birken-Eichenwaldes)
kénnen die Eingriffe, die der 1. Abschnitt der Nordanbindung verursacht, in vollem
Umfang ausgeglichen werden.

6.3 Luftbeurteilung

Im Vergleich zu anderen Kiriterien wie Verkehrssicherheit, Larmbelastigung, Flachen-
verbrauch und 6kologische Belastungen kommt dem Kriterium Luftverunreinigungen
an StraRen zunehmende Bedeutung zu. Kritische Immissionsbelastungen liegen im
Normalfall nicht vor. Ausnahmen sind besonders enge StadtstraBen mit geschlossener
Randbebauung (Straenschluchten).

Bei Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugmotoren entsteht Abgas, das zu Luft-
verunreinigungen fuhrt. Folgende Gas- und partikelférmige Substanzen sind hieran
im Wesentlichen beteiligt:

- Kohlenmonoxid (CO),
- Kohlenwasserstoffe (HC),
- Benzol (C6H6),
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- Stickoxide (Nox),
- Schwefeldioxid (SO2) und
- Russpartikel (PM)

Dié Entstehung,'Ausbreitung und Wirkung der Luftverunreinigungen durch Kraft-
fahrzeugverkehr ist von zahlreichen Faktoren abhangig:

Die Emis‘siohsstérke wird durch die Fahrzeugtechnik, Verkehrsstarke, Verkehrs-
zusammensetzung und den Verkehrsablauf bestimmt.

Die rtlich - zeitliche Auspragung von Immissionen wird u. a. durch meteorologische
Bedingungen, physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, Topographie, Lage
der Strale und Bebauung wesentlich mitbestimmt. :

. . Die Wirkungen der einzelnen Schadstoffe auf Mensch, Tier- und Pflanzenwelt sind
sehr unterschiedlich und hangen von der Dauer der Exposition ab. : ‘

In der Bundesrepublik Deutschland gibt es fiir zulassige Luftverunreinigungen an
Straken ohne Randbebauung keine Immissionsgrenzwerte. Daher mussen zur Be-

. urteilung der zu erwartenden Luftschadstoffkonzentrationen Grenz- und Leitwerte

aus bestehenden Regelwerken und Technischen Normen als Orientierungshilfe
herangezogen werden. Die bisherige Beurteilung hat gezeigt, dass die Belastungen
deutlich unterhalb der festgelegten Luftqualitatsstandards liegen. Es istdavon
auszugehen, dass sich die Situation unter Beachtung der verminderten Verkehrstrome
" noch giinstiger darstellt. :

Da bei austauscharmen Wetterlagen und einem gleichzeitig auftretenden starken
Verkehrsaufkommen hohe kurzzeitige Luftschadstoffbelastungen im Nahbereich der
Nordanbindung nicht auszuschliefen sind, ist aus Griuinden der Luftqualitatsvorsorge
entlang der Nordanbindung ein Pflanzstreifen vorzusehen. Anpflanzungen von Baumen
und Strauchern entlang der Strafe fuhren im Nahbereich zu einer erheblichen Verbes-
serung der Immissionssituation.

Zur Minderung der Auswirkungen der Luftschadstoffbelastungen wird eine alleeartige

-Bepflanzung der StraBe durch Festsetzung einer begleitenden Grinflache gesichert. Die
Bepflanzung in den Raumen zwischen den Baumen ist durch Krautfluren zu erganzen.

6.4 Larmbeurteilung

Die Larmberechnungen wurden mit Hilfe des Verfahrens gem. 16- BImSchV
(Verkehrslarmschutz-VO) durchgefthrt. ,
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Der Zielwert der DIN-18005 von 55 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete -tagstber- wird
bei der Larmprognose Variante 2 im gesamten Verlauf Feldhausener Stralle, der _
Dorstener StraBe, der B-223, der A-31 sowie der Planstrale (Variante 2) uberschritten.
Relativ larmarme Bereiche (unter 50 dB(A)) findet man im Untersuchungsgebiet nur
noch im Bereich der "Repeler Heide", im ostl. Bereich des Repeler Weges und am
Mesteroth, wobei die nicht unerheblichen Larmimmissionen des Parks selbst nicht
berticksichtigt wurden.

Tabelle: Léarmbeurteilungspegel nach 16. BImSchV

06.06.2002 - LARMPROGNOSE TAG _ Beurteilung nach
Nordanbindung ~16. BImSchV
‘ i Beurteilungspegel - Tag

Immissionspunkt - z /m _ Richtw. LT DL r

dB (A) dB (A) dB (A)

T (psh =222 h.j ..

RepelerWegl9 FR - EG 47.1 _ 64.0 50..0 o
RepelerWegl9 FR. OGl 50 e 64.0 5170 ---
Adelsbred.13 FR EG 47.8 _ 64.0 62.0 =
Adelsbred.15 FR EG 48.5 _ 64.0 51520 =
Adelsbred.15 FR OGl L e ) Sl i
Mihlenpattl2 FR EG 45030 = 64.0 63.0 < e
Mihlenpattl2 FR 0Gl 4B v 64.0 63.0 0.0
Mihlenpattl2aFR EG 45.3 _ 64.0 -64.0 0.0
Mithlenpattl2aFR O0Gl 48.1 _ 64.0 64.0 0.0
Mihlenpattl5 FR EG 45.3 _ 64.0 64.0 0.0
Mihlenpattl5 FR OGl 481 5 . 640 650 1.0
Minsterst.38 FR EG 50.2 64.0 72.0 8.0
Minsterst.38 SL EG 49.9 _ 64.0 68.0 4.0
Minsterst.38 SL OGl 52.4 '64.0 68.0 4.0
Minsterst.39 FR OGl 58=10- & 64.0 69 .0 550
Minsterst .41 FR EG 50.1 = 64.0 68.0 4.0
Minsterst.41 FR OGl 53.3 64.0 68.0 4.0

Die Beurteilungspegel an der Bebauung im Knotenpunktbereich entlang der
Munsterstrale betragen ca.68 - 70 dB(A) tagsuber; entlang der Nordanbindung liegen
diese i.d.R. um 50 - 65 dB(A) tagsiiber. An der weiter entfernt liegenden Wohnnutzung
"Im Mandel, Mesteroth" werden Beurteilungspegel von ca. 40 - 50 dB(A) prognostiziert.

Die angrenzende Bebauung ist als AuRenbereichsbebauung einzustufen. Im
AuRenbereich kommen LarmschutzmaBnahmen nur far genehmigte oder zulassig
Schutzkategorie 1,3 oder 4 zuzuordnen. Daraus folgt, dass Wohnbebauung im
AuRenbereich wie Misch-, Dorf- und Kerngebiete zu schiitzen ist. Es bleibt letztlich eine
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Einzelfallfrage, wie das betreffende Anwesen bzw. Grundstick einzustufen ist. Die
Nutzung und Vorbelastung sind dabei als wesentliche Gesichtspunkte heranzuziehen.
Die Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete kénnen nicht herangezogen werden.

In der "16. Verordnung zur Durchfithrung des BImSchG fiir den Bau und die wesentliche
- Anderung von StraRen" sind Immissionsgrenzwerte festgelegt. Gemag § 2 ist zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tberschreitet:

Tag Nacht

in Kern-, Dorfgebieten und ' :
Mischgebieten t 64 dB(A) : 54 dB(A)

Die in der Tabelle dargesteliten objektbezogenen Beurteilungspegel tibertreffen die
Grenzwerte der Verkehrslarmschutz VO an den Immissionspunkten MiunsterstralRe 38,
39, 41 und Muhlenpatt 15. An den Wohnhausern Mithlenpatt 12/12a betragen die
Beurteilungspegel nach jetzigem Planungsstand 62 — 64 dB(A). Sollten sich im Rahmen
der weiteren Feintrassierung noch Veranderungen ergeben, kann es auch an diesen
Immissionspunkten zur Grenzwerttiberschreitungen kommen. An allen anderen :
Immissionspunkten werden die vorgegebenen Grenzwerte i.d.R. sehr deutlich unter-
schritten. ,

Die zu erwartenden Larmpegel entlang der Nordanbindung machen SchallschutzmaR-
nahmen zum jetzigen Kenntnisstand an den Immissionspunkten Munsterstrale 38, 39,
41 und Muhlenpatt 15 (evil. auch 12/12a), unbedingt erforderlich.

Der aktive Larmschutz hat Vorrang vor dem passiven Larmschutz. Er kann nur
unterbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmaBnahmen-an der StralBe auler
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Aktive Larmschutzmalnahmen
kénnen ebenfalls unterbleiben, wenn Anlagen zum Larmschutz mit dem Vorhaben -

unvereinbar sind. Aktiver Larmschutz durch Larmschutzwénde bzw. -wille erscheint aus -

Griinden der VerhaltnismaBigkeit sowie Unvereinbarkeit (ErschlieBungsfunktion der
StraRen fiir die angrenzenden Wohnh&user) ausgeschlossen.

Es besteht jedoch die Méglichkeit die Strale mit einem sogenannten larmmindernden
StraRenbelag auszufithren. Gem. Bundesverwaltungsgericht —Urteil vom 11.01.2001- -
kann mit einem derartigen Splittmastixasphalt 0/8 bzw. 0/10 ohne Absplittung eine
Larmpegelminderung von 2 dB(A) in die Berechnung gem. 16. BImSchV bertcksichtigt
werden. Durch diese bauliche MaRnahme kann der Immissionswert von 64 dB(A) an
den Immissionspunkten Miihlenpatt 12, 12a, und 15 sicher eingehalten werden. An den
Immissionspunkten Miihlenpatt 12 und 12a wird dadurch sogar der Zielwert von 60
dB(A) gem. Beiblatt zur DIN 18005 -Schallschutz im Stadtebau- annahernd erreicht. _
Daher ist der StraBenbelag der Nordanbindung im Einflussbereich der Wohnbebauung
als Splittmastixasphalt 0/8 bzw. 0/10 ohne Absplittung auszuftihren. '

Unter Beriicksichtigung der auf 2010 hochgerechneten Verkehrsbelastung (8860 Kfz/
24h) auf dem StraRenabschnitt Muhlenpatt-Adelsbredde bleiben die Beurteilungspegel
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mit 35-48 dB(A) fiir die Nachtzeit an den Immissionspunkten Muhlenpatt 12, 12a, 15 und
Adelsbredde 13, 15 deutlich unterhalb des einzuhaltenden Richtwertes nach
Verkehrslarmschutz VO von 54 dB(A). Da die Fahrbahndecke im Bereich der
Wohnhauser auf Grund der Tageslarmbelastung schallmindernd ausgefthrt wird (2-
lagiger offenporiger Asphalt), werden die 0.g. Beurteilungspegel noch um weitere 2-5
dB(A) reduziert, so dass keine weiteren LarmminderungsmaBnahmen notwendig sind.

An den Immissionspunkten MiinsterstraRe 38, 39 und 41 reicht der Einbau von
larmarmen StraRenbeldgen nicht aus. So betragen die Larmpegel tagsuber auch nach
Durchfiihrung dieser Malnahme an der Minsterstralte 38 trotzdem noch 70 dB(A),
MinsterstraBe 39 und 41 noch 66 dB(A). Zu beachten ist in diesem Zusammenhang,
dass die Larmsituation in diesem Bereich durch die Nordanbindung nur unwesentlich
geandert wird, sondern durch die derzeitige Istsituation gepréagt wird. Es erfolgt lediglich
- eine Neuordnung des Einmindungsbereichs B-223/Nordanbindung. Die
Verkehrsstrome werden iber eine eigene Auf- und Abfahrt auf die A-31 abgewickelt.
Trotzdem wird empfohlen die drei Wohnh&user inklusive Kindergarten in die
Schutzbetrachtung einzustellen.

Die zu erwartenden Larmpegel im Bereich der Einmiindung Miinsterstrae/
Nordanbindung machen wegen der direkt angrenzenden Wohnbebauung Schallschutz-
 maRnahmen an den Wohngebauden Minsterstrae 38, 39 und 41 zwingend

-~ erforderlich. , .

~ Die genaue Berechnung der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen kann erst im Zuge
der detaillierten Ausbauplanung erfolgen, so dass die LarmschutzmaRnahmen'im Sinne
der §§ 41 und 42 Bundesimmissionsschutzgesetzes im Rahmen des Verfahrens zum
Ausbau der Nordanbindung genau ermittelt und umgesetzt werden. Auf Grund der 16.
BImSchV ist eine Umsetzung der Larmschutzerfordernisse auch auBerhalb des
Bebauungsplanverfahrens sichergestelit.

7. Bodenordnerische MaBnahmen

Notwendige Regelungen sollen auf freiwilliger Basis effolgen; ggfls. sind Malnahmen
nach Teil IV/V BauGB erforderlich.

8. Planungsstatistik

. PlangebietsgroRe: 12,6 : ' 12,6 ha

hiervon: StraRenverkehrsflache 9.7 ha
Griinflache ' 1,6 ha

Wald < 0,9 ha

" Regenriickhalteanlagen _ ety 0,4 ha

9. Untersuchungen und Gutachten
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Verkehr, Ausbauplanung (IGS) _
Umweltvertraglichkeitsstudie, Landschaftspflegerischer Begleitplan (NZO)

Leistungsnachweise

Bottrop, im Marz 2003
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