Stadt Bottrop
Stadtplanungsamt - 61 -
Abt. Verbindliche Bauleitplanung

Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 66

1. Lage im Stadtgebiet und réumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Bottrop-Kirchhellen und Ortsteil Feldhausen. Es
erfaBt die Flache der geplanten StraBenverbindung zwischen der Dorstener Stras-
se und der geplanten Verknipfung mit der StraBe “ Im Mandel “ &stlich der
Bahnlinie,

2. AnlaB3 der Planung

Es ist beabsichtigt, auf dem Gelinde des “ Traumlandparkes " in Bottrop-Kirch-
hellen/Feldhausen einen sog. Freizeit - und Filmpark zu errichten. Das Grundkon-
zept basiert auf den Méglichkeiten des vorhandenen Traumlandparks, wobei be-
stehende Gebaude und Wegefilhrungen teilweise integriert werden sollen. Pro-
jektziel ist, die Unterhaltung mit der Information zu verkniipfen: Film gestern
und heute; der Blick ” hinter die Kulissen “ soll die perfekte lllusion ermdglichen
und gleichzeitig iber Schein und Wirklichkeit aufklaren.

Um den vorliegenden Angaben iber kiinftige Besucherzahlen und dem daraus
resultierenden Fahrtenaufkommen gerecht zu werden, soll fiir die jetzige Feld-
hausener StraBe eine andere Verkehrsfiihrung gefunden werden.

Das Ergebnis ist eine StraBentrasse, die 6stlich des Kreuzungsbereiches Dorstener
StraBe/ Feldhausener StraBe nach Norden ausschwenkt; im Abstand von ca. 60 m
bis 100 m zur vorhandenen Feldhausener StraBe verlduft und im Bereich &stlich
der Bahnlinie mit der StraBe Im Mandel und dem iiberértlichen Verkehrsnetz
(gepl. L 522) verkniipft werden soll.

Die vorgenannte Trassenfuhrung hat folgende Vorteile:

- Der plangleiche Bahnibergang mit der DB-Strecke wird beseitigt.



- Der nach Siden und Westen orientierte Verkehr wird auf direktem Weg zur
geplanten AnschluBstelle K 8/ A 31 gefihrt.

- Der Ortsteil Feldhausen ist besser in das Netz der Verkehrs- und HauptstraBen
eingebunden.

- Die Gefahr der Belastung durch den Durchgangsverkehr wird fiir den Ortsteil
und die umgebenden StraBen weitgehend vermieden, die Besucherstréme
werden dem Freizeitpark direkt zugefuhrt.

- Der Landschaftsraum 6stlich der Freizeitanlage wird nicht mehr durch die ur-
springlich geplante Anbindung zum tberértlichen Verkehrsnetz (gepl. L 522)
beeintrachtigt; auBerdem wird die Méglichkeit eréffnet, eine Bindelung der
Trassen Schiene/StraBe vorzunehmen.

Die Realisierung der StraBenplanung bedarf der planungsrechtlichen Sicherung,
wobei sich die verfahrenstechnische Abwicklung in zwei Abschnitte gliedert.

Die geplante Verldngerung zum tberértlichen Verkehrsnetz (gepl. L 522) bleibt
einem zweiten Planverfahren vorbehalten, da firr diesen Abschnitt detaillierte
Abstimmungen mitder Stadt Dorsten und der StraBenbauverwaltung notwendig
sind. Der Verldngerung dieser StraBe (K 8) bis zur L 522 ist im Grundsatz von der
Stadt Dorsten und dem Kreis Recklinghausen zugestimmt worden.

Mit der Verlegung der Feldhausener StraBe wird ein besonderer Entlastungs-
effekt erzielt. Da der plangleiche Bahniibergang Feldhausener Strae/ Im Mandel
in der Vergangenheit regelmaBig belastende Staus verursachte, ist zur Sicherung
eines reibungslosen Ablaufs nach einer anderen Lésung gesucht worden. Im Hin-
blick auf die Regelungsproblematik an gleicher Stelle - insbesondere die notwen-
dige Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes und der ubrigen verkehrlichen Anbin-
dung wahrend der Bauzeit und unter Berlicksichtigung der im Bereich des
heutigen Bahniibergangs vorhandenen Bebauung -wurde einer Verlegung des
Ubergangs nach Norden der Vorzug gegeben. Hierbei wird die Kreuzung als
Bahniberfihrung ausgebildet, weil eine Unterquerung Probleme in Bezug auf
die Entwésserung und den Grundwasserstand aufwirft. Eine Unterfihrung hat
keine Vorteile im Hinblick auf den Flachenbedarf und ist zudem sehr kostenauf-
wendig und problematisch in der zeitlichen Abfolge der einzelnen BaumaBnah-
men (z.B. Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes).

Als Folge dieser Uberlegungen ergab sich zwangslaufig eine Verlegung der bishe-
rigen verkehrlichen Anbindung, mit dem Ziel, unter gréBtméglicher Schonung
des landwirtschaftlichen Kulturraums eine Entlastung der sudlich gelegenen



Wohnbebauung zu erreichen. Nach diesen Kriterien ergibt sich eine Trasse, die
kurz vor der vorhandenen Wohnbebauung an der Feldhausener StraBe nach Nor-
den ausschwenkt und im Abstand zwischen 60 m und 100 m nach Osten weiter
verlauft. Die Trassierung und der geplante StraBenausbau entspricht den Stras-
senbaurichtlinien, die Sicherheit der Verkehrsablaufe ist somit bericksichtigt.
Wegen der v.g. Sachverhalte scheidet eine insgesamte Verschiebung der StraBen-
trasse (bis zur Dorstener StraBBe und dariber hinaus mit Verlangerung zur A 31)
aus. Die méglichen Verkehrserschwernisse, die der Landwirtschaft durch die neue
StraBe entstehen kénnen, sind zumutbar. Im Gibrigen werden die bisherigen War-
tezeiten am Bahnlbergang durch die Planung beseitigt.

Im Interesse einer Entlastung des Ortsteils Feldhausen ist die neue verkehrliche
Anbindung notwendig.

Durch die Verschiebung der StraBentrasse wird ein Larmriickgang fir die sidliche
Wohnbebauung bewirkt. Die weitergehende Entwicklung in der Fahrzeugtech-
nik und der Einsatz bleifreier Brennstoffe wird Verbesserungen in Bezug aufden
SchadstoffausstoB bewirken, so daB eine wesentliche negative Veranderung der
Luftbelastungen durch den Verkehr nicht zu erwarten ist. Zusatzliche MaBnah-
men, die in einem landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegt werden, sollen
die Eingriffsfolgen mindern und ausgleichen. Zur Minderung des Eingriffs soll
beispielsweise innerhalb des StraBenquerschnitts an der sidlichen Seite eine Ab-
pflanzung vorgesehen werden, die gleichzeitig eine Abschirmung gegeniberder
Wohnbebauung bewirkt. Durch die Lage der Abpflanzung wird eine Verschat-
tung landwirtschaftlicher Flichen vermieden.

Entsprechend den Bedingungen zur Anderung des Gebietsentwicklungsplanes
hat die Stadt Bottrop ein Verkehrslenkungskonzept erarbeitet und dieses mit den
Nachbargemeinden und dem Kreis Recklinghausen unter Beteiligung des Landes-
straBen und Autobahnamtes Bochum und dem RP Miinster erértert und abge-
stimmt.

Das Lenkungskonzept baut auf das vorhandene StraBennetz auf und besteht aus
3 Stufen (Abb. [ - 111):

Stufe | dieses Konzeptes beinhaltet die Verkehrslenkung im heute vorhandenen
StraBennetz.

In Stufe Il ist die geplante AutobahnanschluBstelle (AS) A 31 /K 8 (Feldhausener
StraBe) berucksichtigt. Der Landschaftsverband Westfalen-Lippe bereitet derzeit
das Planfeststellungsverfahren zur Anlage dieser AS vor. Es st beabsichtigt, das
Planfeststellungsverfahren Mitte 1991 einzuleiten. Beim Bau der A 31 wurden be-
reits Vorkehrungen zur Anlage der AS getroffen (z.B. Verbreiterung der Briicke
der K 8 iberdie A 31).



In die Stufe Ill des Konzeptes wurde die geplante L 522 (LipperandstraBe) inte-
griert. Der Landschaftsverband Westfalen-Lippe bereitet z.Z. die Einleitung eines
Linienbestimmungsverfahrens vor.

Dieses 3-stufig ausgelegte Konzept, das die weitraumigen und regionalen Aspek-
te berucksichtigt, wird durch kleinrdumige Lésungen erganzt, um gebietsfrem-
den Verkehr aus dem Ortsteil herauszuhalten.

Verkehrsregelnde MaBnahmen sind nach Bedarf méglich. Die grundlegende Ver-
kehrsfihrung ist durch die Bauleitplanung gegeben. Einzelanordnungen erfol-
gen aufgrund des StraBenverkehrsrechtes, so daB flexible Reaktionen moglich
sind und neue Erkenntnisse sofort umgesetzt werden kénnen.

Auf diese Weise wird im Rahmen der 3-Stufenlésung, verbunden mit den klein-
raumigen MaBnahmen, sichergestellt, daB von Anfang an; d.h. auch ohne An-
schluBstelle A 31/ K 8 und LipperandstraBe der anfallende Verkehr unter Be-
ricksichtigung der Anliegerinteressen vertraglich gelenkt werden kann.

Nach den Erkenntnissen iber den Ablauf der Verkehrsstréme kann die Feldhau-
sener StraBe sowie die Kreuzung Feldhausener StraBe (K 8) / Dorstener StraBBe

(L 618) die zu erwartenden Belastungen auch ohne den AnschluB an die Lippe-
randstraBe aufnehmen. Aufgrund der angenommenen Besucherzahlen (norma-
lerweise rd. 6.000 Personen/Tag; an 10 Spitzentagen rd. 15.000 Personen/Tag
wahrend der Offnungszeiten) wird mit einem Ziel-/Quelleverkehrsaufkommen
von 7.750 Kfz/Tag gerechnet.

Die nach Saisonende des Traumlandparks im Oktober / November gemessene
Knotenpunktquerschnittsbelastung Feldhausener StraBe (K 8) / Dorstener StraBe
(L 618) stellt sich wie folgt dar:

- von/nach Gladbeck : 6.360 Kfz/24 std.
- von/nach Feldhausen : 1.830Kfz/245td.
- von /nach Dorsten : 5.270Kfz/245td.
- von/nach Kirchhellen : 3.970Kfz/245td.

Summe der Belastungen : 17.430 Kfz /24 Std.
Das ergibt 17.340 : 2 = 8.715 ein-/ausfahrende Kfz /24 Std.
Maximalverkehr nach /von BAVARIA :  7.750 Kfz /24 Std.

Das ergibt eine maximale Kreuzungsbelastung: 8.715 +7.750 = 16.465 Kfz/24 Std
aufgerundet =16.500 Kfz/24 Std



Vergleichbare Knotenpunkte im Stadtgebiet von Bottrop haben taglich erheblich
groBere Belastungen zu verkraften, z.B.

AegidistraBe / ScharnhélzstraBe : 19.750 Kfz/Tag
Ostring /DevensstraBe / ProsperstraBe : 22.700 Kfz/Tag
Ostring / Horster Straf3e ; 23.950 Kfz/Tag
HegestraBBe / Vossundern / Bottroper Strafe : 25.850 Kfz/Tag

Die Voraussetzungen fiir den abflieBenden Verkehr an der Kreuzung K 8/ L 618
sind zudem gunstiger, weil die Sicht nicht durch Bebauung beeintréchtigt wird.

Neben den MaBnahmen, die den Individualverkehr betreffen, werden mit den
Verkehrsunternehmen Regelungen getroffen, mit dem Ziel, eine Minimierung
der Individualverkehrsanteile zugunsten des &ffentlichen Personennahverkehrs
zu erreichen.

3. Planinhalt

Der Bebauungsplan enthélt ausschlieBlich Flachen, die zur Herstellung der Stras-
sen notwendig sind.

4. Flachenangaben

GroBe des Plangebietes ca.3 ha

davon StraBenverkehrsflache einschl. Begleitgriin ca. 3 ha.

5. Bodenordnende und sonstige MaBnahmen

Der erforderliche Erwerb von Grundsticksflachen soll méglichst auf freiwilliger
Basis erfolgen. Ggf. sind MaBnahmen nach Teil V des BauGB durchzufiihren.

6. Verhéltnis zum Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan stellt die vorhandene StraBentrasse der
Feldhausener StraBe zwischen Dorstener StraBe und Bahnlinie und in Verlange-

rung hiervon, die StraBe Im Mandel, als Verkehrs- und SammelstraBe dar. Nach
der Einteilung der 6ffentlichen StraBen ist der v.g. StraBenzug bis zur Bahnlinie



entsprechend der Verkehrsbedeutung als KreisstraBe (K 8) eingestuft. Noérdlich
hiervon sind Flachen fur die Landwirtschaft bzw. Forstwirtschaft ausgewiesen.
Entsprechend den Planungen fiir den Freizeit- und Filmpark wird der Flaichennut-
zungsplan beziiglich der notwendigen verkehrlichen Anbindung und der “ Frei-
zeit- und Filmpark-Nutzung “ gedndert.

GemalB § 8 Abs. 3 BauGB wird fiir die geanderte Verkehrsanbindung im Parallel-
verfahren der Bebauungsplan Nr. 66 aufgestellt.

7. Umweltbelange

Da die Darstellung und Beurteilung der umweltrelevanten Belange fiir die gepl.
ErschlieBung und die gepl. Freizeitnutzung in unmittelbarem Zusammenhang
zueinander stehen, werden die Bebauungsplane Nr. 66 und Nr. 67 im folgenden
gemeinsam behandelt.
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Umweltbelange

Bebauungspldne Nr. 66 - "Feldhausener StraBfe” und
Nr. 67 - "Im Mandel" in Bottrop Kirchhellen

Verdacht erhShter Bodenbelastung/Erfordernis von Untergrundun-
tersuchungen '

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 66 wird nicht im Verdachts-
flichenkataster der Stadt Bottrop gefilhrt.

Der Verdacht erhdéhter Bodenbelastung besteht nicht. Das Gebiet
wird bis heute nur landwirtschaftlich genutzt, eine Recherche
und Luftbildauswertung ergab keine Anhaltspunkte méglicher
punktueller erhdhter Bodenbelastungen.

Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 67, der den bestehenden
Traumlandpark bzw. das geplante Bavaria-Filmparkgelidnde ein-
schlieBlich der Erweiterungsfliche umfaBt, ist Keine Teilfliche
als Altlast oder altlastenverdichtig im Verdachtsflichenka-
taster der Stadt Bottrop eingetragen. Fiir die Park- und Erwei-
terungsflache besteht kein Verdacht einer erhdéhten Bodenbe-
lastung.

Aus einer Prifung aller vorhandenen Unterlagen und einer Befra-
gung der beteiligten Fachdmter ergab sich kein konkreter Hin-
wels auf eine etwaige Belastung.
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Eine mehrstiindige Ortsbegehung am 14.9.1990 verlief ohne die
Feststellung konkreter Verdachtsmomente.

Eine gesonderte Prifung flr den Bereich des Betriebshofes er-
gab, daPp hier in der Vergangenheit Fahrzeugwartung und
-instandsetzung erfolgte, wodurch eine erh&éhte Bodenbelastung
nicht auszuschliefen ist. Eine etwaige Verunreinigung durch be-
triebsspezifische Schmierstoffe und Lésemittel , die sich ver-
mutlich in den oberen Schichten des Untergrundes abgelagert ha-
ben, wird gutachterlich zu untersuchen sein.

Boden

Bebauungsplan Nr. 66 - "Feldhauser Strafe"”:

Bei dem Gebiet des o.a. B-Planes handelt es sich um landwirt-
schaftlich genutzte, nicht versiegelte Fléachen.

Der Verlust an Freifldche durch Versiegelung des Bodens verian-
dert den Bodenwasserhaushalt, erhoht den Oberflachenabfluf veon
Niederschlagswasser und verringert die Grundwasserneubildung.
Der Boden verliert somit wichtige Funktionen als Speicher- und
Filtersystem.

Durch flankierende Mafnahmen sind die Auswirkungen der Versie-
gelung zu minimieren.

Die Bereiche auBerhalb der Strapenverkehrsflidche, insbesondere

die Rampenbereiche und Bdschungen sind wasserdurchléssig zu ge-
stalten und mit standortgerechten Gehd&élzen zu begriinen.

B-Plan Nr. 67 "Im Mandel"”

Bei dem Planbereich des o.a. B-Planes handelt es sich zum Teil
um wald- und parkartige Bereiche, teilversiegelte und versie-
gelte Fladchen mit entsprechenden Bodennutzungen.

Durch eine Versiegelung verliert der Boden grundsatzlich wich-
tige Funktionen als Speicher- und Filtersystem. Hieraus ergeben
sich wiederum Folgewirkungen auf die Grundwassergqualitdt, das
Stadtklima sowie die Tier- und Pflanzenwelt.
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Dementsprechend legt der § 1 Abs. 5 BauGB fest, dag8 "..mit
Grund und Beden.....sparsam und schonend umgegangen werden soll
und bei der Aufstellung von Bebauungsplédnen die Belange des Um-
weltschutzes...., insbesondere....des Bodens" zu beriicksich-
tigen sind.

Durch die Festsetzungen der MaBe der baulichen Nutzung

(GRZ: 0,3, GFZ: 0,15) wird in dem Plangebiet dem sparsamen Fl&-
chenverbrauch und dem Bodenschutz Rechnung getragen.

Bei der Anlage des Parkplatzes ist die gesamte Stellplatzflédche
grundsatzlich im Wechsel zwischen reinen Stellflachen und, be-
griunten Bereichen mit standortgerechten Gehdlzen zu gestalten.
Als Gestaltungshinweis sei hier auf den Parkplatz "Heidhofsee"
verwiesen, I

Durch wasserdurchlassige Belagsarten der Stellplidtze sind die
Folgewirkungen der Versiegelung zu minimieren; die Fahrgassen
im mittelbaren Einzugsbereich des Eingangs sind aus Vorsor-
gegriinden zu versiegeln. Fahrgassen in Parkplatzbereichen, die
nur bei Spitzenbelastungen genutzt werden, sollten nicht
versiegelt werden.

Im Bereich des Freizeit- und Filmparks sind ebenfalls durch
flankierende Mafnahmen die Folgewirkungen der Versiegelung zu
minimieren. Welche Mafnahmen im einzelnen sinnvoll sind, ist
z.Z. nicht abschatzbar und abhdngig von der endgiltigen Nutzung
der Flachen.

Soweit Vorsorgegriinde nicht entgegenstehen, sind grundsatzlich
die nicht lUberbauten Bereiche - insbesondere das Wegenetz -
wasserdurchldssig zu gestalten.
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Landschaft

B-Plan Nr. 66 - "Feldhausener Strafie”

Im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 66 handelt es sich
weltestgehend um eine intensiv genutzte Agrarlandschaft mit ho-

hem Ackerlandanteil ohne nennenswerten Gehélz- bzw. Biotopbe-
stand.

Auswirkungen

Auswirkungen fir den Bereich des Landschaftsbildes sind insge-
samt als geringfligig negativ zu beurteilen. Dies begriindet sich
im wesentlichen durch die Inanspruchnahme von Freiflichen
(Folge: Landschaftsverbrauch, Flachenverlust, Versiegelung) so-
wie eine moégliche Stérung des Landschaftscharakters. Ein Ver-
lust bzw. eine Beeintriachtigung weiterer landschaftspriagender
Elemente (z.B. Gewdsser, Gehdlze, Grinzige etc.) ist nicht zu
erwarten.

MaBnahmen

Zur Verbesserung des Vegetationsdefizites und in Anpassung an
den landschaftlichen Charakter anderer Strafen (Alleencha-
rakter) in diesem Gebiet sind im Rahmen des Begleitgriins der
geplanten Strafe BaAume und Straducher anzupflanzen, sowie eine
Begriinung im Bdschungsbereich (ca. 5000 m2). Dabei ist auf eine
naturnahe und standortgerechte Gehdlzauswahl zu achten.

Biotope und Arten

Eine Beeintrdchtigung &kologisch wertvoller Biotope ist nicht
zu erwarten. Geringfiigig negative Auswirkungen ergeben sich
auch hier durch den Flachenverlust und den Betrieb der Strafe
(Schadstoffe, Verkehr, LAarm).

Als Ausgleich fiir o.g. Auswirkungen und zur Verbesserung des
Gehdlzbestandes in diesem Bereich ist das Anpflanzen von
StraBenbidumen (naturnah, standortgerecht) anzuempfehlen.
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Klima

Entsprechend der Klimaanalyse (Stadt Bottrop) des KVR befindet
sich das Plangebiet in einem nur gering bis mifig tberwirmten
Bereich (Karte 2: + 1 K bis + 2 K).

Da durch den Bau der StraPfe die Schaffung eines kleinklimati-
schen Ungunstraumes nicht ausgeschlossen werden kann (weitere
Uberwdarmung durch Flachenversiegelung), sollte zur Minimierung
moglicher klimadkologischer Auswirkungen eine Strafenbaumbe-
pflanzung vorgenommen werden (Verminderung der Aufwdrmung,
Luftfilterung) . ‘

B-Plan Nr. 67 "Im Mandel"

Landschaft, Biotope und Arten

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

GemaB den Flachenangaben zum Bebauungsplan Nr. 67 betragt die
Grofe des Plangebietes ca. 33,2 ha. Ca. 8,6 ha davon sind als
Stellpliatze ausgewiesen.

Entsprechend den Einteilungen zur naturrdumlichen Gliederung
gehért das Gebiet zum Bereich der "Westfilischen Tiefland-
schaft” (hier: Emscherland-Vestischer Hdéhenricken).

Eine Begehung des Gelédndes erfolgte im August 1990. Die in die-
sem Zeitraum durchgefilhrte Kartierung besitzt allgemeinen Cha-
rakter. Dabei ist zu berlicksichtigen, dap die im folgenden ge-
troffenen Einschitzungen in erster Linie nur den Baumbestand
betreffen. Die ebenfalls im Untersuchungsbereich anzutreffenden
ruderalen Wildkrautfluren und Gehdlzbestdnde sowie eine Feucht-
wiese wurden der Vollstidndigkeit halber mitkartiert. Bei zu-
kiinftigen Planungsvorhaben ist auf die mégliche Biotopfunktion
der angesprochenen Bereiche hinzuweisen.

Aufgrund der festgestellten realen Nutzung wird das Plangebiet
in 6 Bereiche eingeteilt (Ubersicht:siehe Karte 1 im Anhang g).
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- Bereich 1

Dieser Teilbereich umfaft im wesentlichen einen nahezu ge-
schlossenen mittelalten bis alten Buchen- und Eichenbe-
stand, wobei im norddstlichen Teil dieser Fliche die Buche
dominiert (Bilder 1-5; Anhang h; Verzeichnis der Foto-
standorte Karte 2 im Anhang g).

Als weitere Arten konnten in erster Linie Birken, Pappeln,
Hainbuchen sowie einige Nadelholzarten (Larche, Kiefer)
festgestellt werden.

Anlehnend an die potentielle natirliche Vegetation kénnen
die Baumbestdnde als standortgerecht beurteilt werden. In-
folge der intensiven Nutzung dieses Geldndes (Bilder 6-7)
ist jedoch eine charakteristische Strauch- und Kraut-
gachicht allenfalls nur noch in den nicht begehbaren Rand-
bereichen (Zaunndhe, Wegrinder) anzutreffen (Bilder 8-9).
Der Waldboden selbst weist in weiten Bereichen starke
Trittschaden sowie eine intensive Oberflichenverdichtung
in Bereichen der Spielgerédte, der Plastiken und der Wege-
fihrungen auf (Bild 4, 6, 7).

Unter diesen Beurteilungskriterien hat der Waldbestand be-
reits jetzt an dkologischer Wertigkeit verloren.

Die landschaftsprdgende Wirkung dieses Waldbestandes ist
jedoch aufgrund der relativ guten Integration der Spiel-
und Freizeitangebote sowie der nach aufen versteckt gehal-
tenen Infrastruktur des Traumlandparkes weitestgehend er-
halten geblieben (Bilder 10-13).Landschaftlich geht dieser
Bestand in Waldgebiete &stlich des Planbereiches iber
(Bilder 14-16).

- Bereich 2

Dieses Teilgebiet stellt hauptsachlich den Bereich der
Stellpléitze dar. Der hier vorhandene Baumbestand ist schon
im siidlichen Teilbereich (Haupteingang) trotz relativ
gleichmiBiger Bepflanzung als verbesserungswiirdig zu beur-
teilen (Bilder 17-20). Der mittlere Bereich weist dann im
weiteren Verlauf einen nur noch llckenhaften Gehdélzbestand
(Bilder 21-23) und der nordliche Teilbereich bereits kei-
nen nennenswerten Baumbestand (Bilder 24-26) mehr auf.
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Als dominierende Baumarten konnten Eiche, Hainbuche, Erle
und Hasel aufgenommen werden. Westlich des Parkplatzberei-
ches schlieft sich in nord-studlichem Verlauf der "Tdnshol-
ter Weg" sowie die Begleitvegetation (i.d.R. Eichen) der
Eisenbahntrasse an (Bilder 27-28).

Unter landschaftsdékologischen Gesichtspunkten (hier: Vege-
tationsbestand) kann das Gebiet der Stellplitze in weiten
Bereichen stark optimiert werden.

- Bereich 3

In diesem Gebiet befinden sich vornehmlich die Erlebnisbe-
reiche Wasserrutsche, Riesenrad, Riesenherz, sowie eine in
Ost-West-Richtung liegende Halle. Die Freilandbereiche
zwischen den Spielanlagen sind hauptsdchlich durch parkar-
tige Strukturen (Bilder 29-30, Rasen, Blumenrabatte, Ge-
hélze, Wegfihrungen) und einzelnen Baumreihen (Birke,
Erle) aufgelockert. Ostlich und sidlich findet dieser Be-
reich Anschlupf an den o.b. Waldbestand. Auch hier liep
gich bei Neuplanungen der Vegetationsbestand deutlich
verbessern.

- Bereich 3 A

Bereich der Achterbahn. Der Beschreibung nach &hnlich dem
Gebiet 3 (Bilder 31-33). In é6stlicher, nérdlicher sowie in
stidlicher Richtung Anschluf an den Waldbestand. Westlich
wird dieser Bereich durch eine Dammaufschiittung mit mit-
telhohem Gehdlzbestand abgegrenzt (Bild 34).

- Bereich 4

Dieses Gebiet beschreibt hauptsachlich das nahe Umfeld des
Gehoéftes (hier: Wartungs- und Reperaturstation) ein-
schlieflich eines kleinen Wohnwagenparkes (Bilder 35-36).

Im westlichen und siidlichen Bereich des Gebaudes ist ein
ebenfalls mittelalter bis alter Buchen- und Eichenbestand
festzustellen, dessen westliche Begrenzung der Tonsholter
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Weg bzw. der sich anschliefende Eisenbahndamm darstellt
(Bild 37, Ausschnitt).

SGdlich der Gebdude befindet sich als Abgrenzung zum Park-
platzgeldnde (Gebiet Nr. 2) eine ost-westverlaufende Damm-
aufschittung (Bild 38, 38 a, Ausschnitt) mit Wildkrautbe-
stand und noch relativ jungem Gehdlzaufwuchs (Salweide).

- Bereich 5

Dieses sich nordlich an die Gebiete 3 und 4 anschlieBende
Gelande weist neben ruderalen Wildkrautfluren (Bild 39)
auch ruderale Gehélzbestdnde (1-3 m Hohe) auf (Bild 40
Ausschnitt). :

Ein aus alten Betonfundamenten bestehender Erschliefungs-
weg (Bild 41) teilt das Geldnde und ist z.T. noch voll-
standig erhalten. Auch hier kann der landschaftliche Stel-
lenwert dieses Bereiches durch dkologische sinnvolle Baum-
anpflanzungen verbessert werden.

- Bereich 6

Der noérdliche Zipfel des Plangebietes wird von einer
norddéstlich verlaufenden Baumgruppe (Eichen, Bild 42) be-
grenzt, die im Norden auf den "Ténsholter Weg" trifft. In
diesem Bereich ergdnzen sich die Baumbestidnde des Bahn-
dammes, des Ténsholter Weges mit den zuvor beschriebenen
(Bild 43).

Der Freilandbereich in diesem Gebiet stellt sich im we-
sentlichen durch eine Wiese dar (Bild 44, Ausschnitt). Die
hier anzutreffenden Pflanzenarten (z.B. Flatterbinse) wei-
sen aufgrund ihrer Zeigerwerte auf einen feuchten Charak-
ter der Wiese hin (Bild 45}.

Im westlichen Bereich des Gebietes, entlang des Tdénsholter
Weges befindet sich ruderaler Gehdlzaufwuchs (Erlen, 1-3 m
Héhe, siehe auch Bild 44). Die Begleitvegetation des Toéns-
holter Weges besteht hauptsichlich aus &dlteren Eichen- und
Erleneinzelbaumbestanden, die bis zu den Vegetationsbe-
stidnden des Gebietes Nr. 4 (Gehdéft) heranreichen.
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Auswirkungen, MaBnahmen

Die durch das Planvorhaben zu erwartenden Auswirkungen sind fir
die Bewertungsbereiche “Landschaftsbild", "Biotope und Arten”
nur schwer einschatzbar, da endgliltige Ausbaupline noch nicht
vorliegen.

Die Hohere Forstbehdérde und die Landesanstalt fir Okologie er-
heben in diesem Zusammenhang zuvor grundsdtzlich Bedenken gegen
die Inanspruchnahme landschaftsschutzwiirdiger Flichen zur Er-
richtung bzw. Erweiterung intensiv genutzter Erholungseinrich-
tungen. Im weiteren wird jedoch darauf hingewiesen, daB der
Grad der o&kologischen Wertigkeit dieser Flachen aufgrund der
Z.Z2. schon intensiven Freizeitnutzung durch den Traumlandpark
im Hinblick auf Naturschutz und Landschaftspflege ohnehin schon
an Wert verloren hat.

Daruberhinaus ist in der gegebenen Situation davon auszugehen,
daPB der betreffende Landschaftsraum in jedem Fall intensiv fiir
Freizeitaktivitdten genutzt wird.

Von daher wird von der "Landesanstalt fir Okologie"” die Konzen-
tration des Besucherstroms auf diese schon bestehende Freizeit-
anlage als die wohl vergleichsweise umweltvertridglichste Kom-
promiBlésung angesehen, wenn dadurch eine Inanspruchnahme von
bislang unbeeintrdchtigtem Freiraum wirksam entgegenwirkt und
vermieden werden kann (2; Seite 2-3).

Fir Eingriffe in den Natur- und Landschaftshaushalt sind Aus-
gleichs- bzw. Ersatzregelungen zu treffen. Die Darstellung von
ca. 40 ha Aufforstungsfliachen im Stadtgebiet Bottrops als Er-
satz fir den GEP Minster durch den Freizeit- und Erholungs-
schwerpunkt tUberplanten Wald ersetzt den Eingriff in den Land-
schaftshaushalt.

Im Rahmen zukiinftiger Bauvorhaben ist jedoch auf eine weitest-
gehende Umweltvertraglichkeit zu achten.

Dies gilt im besonderen MaBe fiir den Bereich des geschlosgsenen
Waldbestandes (Gebiet 1; siehe Karte 1 im Anhang) sowie fir
alle weiteren im Bebauungsplangebiet®anzutreffenden Altbaumbe-
stidnde. Diese 3ind soweit méglich zu erhalten und in zukiinftige
Planungen miteinzubeziehen. Die maximale Héhe baulicher Anlagen
sollte 18 m nicht {ibersteigen (ca. Waldobergrenze), um die
landschaftspragende Wirkung des Waldbestandes zu erhalten.
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Dariilberhinaus sollte die bereits vorhandene Infrastruktur im
Bereich des Waldgebietes mitgenutzt werden, um weitere Versie-
gelungen in diesem Bereich zu vermeiden (siehe auch Stellung-
nahme Boden).

Bei der Auswahl der Gehdlze zur Schaffung neuer Grinstrukturen
im Planbereich ist allgemein auf den Einsatz naturnaher und dem
Standort entaprechender Arten zu achten.

In diesem Sinne liePfe sich insbesondere eine Optimierung des

Vegetationsbestandes im Bereich der Stellplidtze (Bereich 2) er-
zielen. Hier ist vor allem das Baumdefizit im mittlerep und
nérdlichen Bereich der Parkplitze beispielhaft auszugleichen.

Eine weitere Méglichkeit zur Verbesserung der dkologischen Wer-
tigkeit besteht bei der Schaffung von Gewdssern. Diese sollten
gleichfalls méglichst naturnah gestaltet (z.B. Vermeidung von
steilkantigen Betonufern) und miteinander vernetzt werden.

Flir den Bereich der Feuchtwiese (Gebiet 6) gilt das oben ge-
sagte. Bei zukinftiger Inanspruchnahme ist eine mégliche Bio-
topfunktion dieser Fliche zu berilcksichtigen.

Klima

— Beschreibung

Aufgrund der noch erhaltenen und relativ gering versiegelten
Wald- und Freifldchen des Plangebietes sind gemi3p Klimaanalyse
der Stadt Bottrop keine grofflichigen Uberwdrmungsbereiche
festzustellen. Die gemessenen Werte liegen im Maximum mit O bis

1- K nur leicht iber dem nichtlichen Mittelwert der Vergleichsa-
station.

Noérdliche und déstliche Teilbereiche dieser Fldche weisen da-
'rilberhinaus bis zu 2 K kilhlere Gebiete auf.

Aus klimadkologischer Sicht kommen solchen Flachen im Stadtge-
biet Ausgleichsfunktionen 2zu (Frischluft, Kaltluftentstehungs-
gebiete etc.). Aufgrund Ihrer bioklimatischen und luftre-
generierenden Eigenschaften sind dabei vorhandene Waldbesténde
von besonderer Bedeutung. Klimalufthygieniasch bewirken sie
einen thermischen Ausgleich, eine Erhéhung der Luftfeuchte und
dienen dariiberhinaus der Staubfilterung, der Sauerstoffproduk-
tion sowie der Grundwasseranreicherung.

10
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= Auswirkungen

Bei zuklnftigen Bau- und Planungsvorhaben in diesem Bereich ist
vor allem bei Verlust von Teilen des Waldbestandes sowie bei
erhdhtem Versiegelungsgrad eine Beeintrichtigung o.g. Klima-
funktionen nicht auszuschliefen.

= MaBnahmen

Zur Minimierung negativer klimadkolbgischer Auswirkungen sind
folgende Empfehlungen zu beachten:

- Einhalten eines geringen Versiegelungsgrades bei
allen Baumafnahmen,

= durch entsprechende Festsetzung geringer Mafe der
baulichen Nutzung,

- (weitestgehende) Erhaltung des Altbaumbestandes,
= im Freilandbereich: Schaffung parkartiger Strukturen.
Eine Klimadkologische Optimierung lieBe sich dariiberhinaus im

Parkplatzbereich durch Erweiterungs- und Baumneupflanzungen er-
zielen.
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Lirmbeurteilung

0

Situation

Ostlich des Ortsteils Feldhausen hat sich in einem Waldge-
biet seit den sechziger Jahren der "Traumlandpark Feldhau-
sen", eine lberregionale Freizeitanlage entwickelt.

Darauf aufbauend will die Bavaria Filmgesellschaft den be-
stehenden Traumlandpark zu einem Themenfreizeitpark "Film"
weiterentwickeln. Durch diese Planung soll die Freizeitan-
lage eine hohere Attraktivit&t und Qualitdt erlangen. Fol-
gende Ziele sollen erreicht werden:

- eine Verbesserung des Erholungsangebotes,

- planungsrechtliche Sicherung des Standortes unter
Einschluf einer umweltvertridglichen Eingliederung in
das Umfeld,

- Verbesserung der verkehrlichen Anbindung.

Um den prognostizierten Besucherzahlen und den daraus re-
sultierenden Verkehrsaufkommen gerecht zu werden, soll die
jetzige Verkehrsfithrung der Feldhausener StraBe verlegt
werden (Karte 1). Ferner sind grofrédumige Parkplitze und
die Umgestaltung des Traumlandparks zu einem Film-. und
Freizeitpark vorgesehen (Karte 1). Fiir die Untersuchung
der zu erwartenden Larmbelastung im Hinblick auf eventu-
elle beeintrdchtige Nutzungen sind folgende Lirmemittenten
von signifikanter Bedeutung:

- Planstrafe "Feldhausener Strafie”
- Stellplatze des Film- und Freizeitparks
- Freizeit- und Gewerbeldrm des Film- und Freizeitparks.

Die zu erwartenden Konfliktbereiche hinsichtlich der Larm-
belastung sind in Karte 2 dargestellt,

12
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1. Lirmbelastung der geplanten Verkehrsstrafe "Feldhausener
StraBe”

Die geplante Strafe verlduft im Abstand von ca. 60-100 m
zur vorhandenen Feldhausener Strape.

Untersucht wird zum einen die L&rmvorbelastung an der be-
stehenden Wohnbebauung der Feldhausener Strafe und zum an-
deren die zu erwartende Larmbelastung auf Grund der ge-
planten VerkehrsstraBenfiihrung.

1.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Immissionsbelastung im Plangebiet in-
folge des Strafenverkehrslarms erfolgt auf der Grundlage
der "Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrsldrmschutzverordnung"”,
in Verbindung mit der "Richtlinie fir den Lidrmschutz an
StraBen, RLS-90" des Bundesministers fiir Verkehr.

1.1.1 Berechnung des Beurteilungspegels - lange,gerade StraBe -
Der Beurteilungspegel Lr.r in Dezibel (A) fir den Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr) und der Beurteilungspegel Lr,s in

dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) werden fir einen
Fahrstreifen nach folgenden Gleichungen berechnet.

Le.t = Lm,1t (25) + Dv + Dstro + Dstg + Ds + Deu+ K
Le,w = La,n (25) + Dv + Dgstre + Dgtg + Ds + Deu+ K
mit:

La,t (25) bzw.Lm,n (25)=37.3 + 10 x LOG[M(1+0.082 x p)1dB(A)

M = Mafgebende stiindliche Verkehrsstirke

p = MaPfgebender LKW-Anteil (liber 2.8 t zuldssiges Ge-
samtgewicht) in % am Gesamtverkehr.

Dv = Korrektur flir unterschiedliche zuldssige Hoéchstge-
schwindigkeit in Abhingigkeit vom LKW-Anteil

Dstro = Korrektur fiir unterschiedliche Strafencberflachen
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Korrektur fir Steigungen und Gefille

Dltu =

Ds = Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde
zwischen dem Emissionsort und dem maPfgebenden
Immissionsort ohne Boden- und Meteorologie-
dampfung

Dawm = Pegelanderung durch Boden- und Meteorologie-
ddmpfung in Abhdngigkeit von der mittleren Héhe.

De = Pegelianderungen durch topographische Gegebenhei-
ten, bauliche MapPnahmen und Reflexionen nach
RLS8=-90.

K = Zuschlag fir erhdhte Stérwirkung von lichtzei-

chengeregelten Kreuzungen und Einmindungen.

Mit diesem Verfahren werden die Beurteilungspegel fiir
"lange, gerade Fahrstreifen" berechnet, die auf ihrer ge-
samten Lange konstante Emissionen und unverinderte Aus-
breitungsbedingungen aufweisen.

Falls eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, miissen
die Fahrstreifen nach dem "Teilstiick-Verfahren" der RLS-90
berechnet werden.

1.1.2 Teilstick-Verfahren - RLS-90

Zur Berechnung des Mittelungspegels La von einem Fahr-
streifen wird dieser in anndhernd gerade Teilstiicke unter-
teilt. Die Teilstiicke sind so zu widhlen, dap iiber die
Liange jedes einzelnen die Emissionen und die Ausbreitungs-
bedingungen anndhernd  konstant sind.

Die Lange eines Teilstiicks darf hoéchstens die Hilfte des

Abstandes vom Emissions- zum Immissionsort betragen. Fir

jedes Teilstilick ist der Mittelungspegel La,1 getrennt zu
berechnen, wobei anschliefend der gesamte Mittelungspegel
durch energetische Addition zu ermitteln ist.

14
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Der Mittelungspegel von einem Teilstiick berechnet sich
nach folgender Gleichung:

L-_.:
mit:
mit:

Der
dann

mit:
Lm

-
(1]

= Lm,r + D1

+ Dg + Dem + Ds

La.e (Emissionspegel)= Lm (25)+Dv+Dstro+Dstg +Ds

Lm (25)
M

p
Dv

Dstre
Dstg
De

D

Ds

Dem

De

37.3 + 10 X LOG [M x (1 + 0.082 x p)]
MaBgebende stiindliche Verkehrsstirke
MaBgebender LKW-Anteil in %

Korrektur fir unterschiedliche zulissige
Héchstgeschwindigkeiten in Abhdngigkeit
vom LKW-Anteil °

Korrektur fir unterschiedliche Strafen-
oberflichen

Korrektur fir Steigungen und Gefille
Korrektur zur Berilicksichtigung der Ab-
sorptionseigenschaften von reflektieren-
den Flachen.

Korrektur zur Bericksichtigung der Teil-
stiickldnge

Di = 10 x LOG(1)

Korrektur zur Berlicksichtigung des Ab-
standes und der Luftabsorptiocn

Ds = 11.2 - 20 x LOG(s) - s / 200
Korrektur zur Berilicksichtigung der Boden-
und Meteorologiedampfung

Dew = (ha / 8) x (34 + 600 / 8) - 4.8 < 0
Bei Abschirmung entfdllt Dsm. ;
Pegeldnderung durch topographische und
bauliche Ma@nahmen.

De = Dretl - Dz
mit: Dret: = Pegelerhdhung durch Re-
flexionen
Dz = Abschirmmap

Béurteilungspegel am Immissionsort berechnet sich

aus:

Lr = Lm + K

Mittelungspegel

Le = 10 x LOG [10¢0.1 % Lm.1) 4 1Q(0.1 x Lm,2)]
Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung von licht-
zeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen

15



ST

1.2 Ermittlung der Lidrmvorbelastung durch den StraBenverkehr
1.2.1 Die Verkehrsbelastung der bestehenden Feldhausener Strafe

Die vorliegenden Verkehrzahlungen (1987) haben fiir die
Feldhausener Strafe folgende Belastungszahlen ergeben:

a) Grundbelastung:

Die Grundbelastung wurde mit Hilfe der Verkehrszihlung fiir
normale WerKtage abschnittsweise ermittelt:

- L 618 - Hohes Feld: 2000 Kfz/24 h
- Hohesa Feld - Lepbraucksweg: 1400 Kfz/24 h
- 0stl. Lohbraucksweg: 860 Kfz/24 h

Der LKW-Anteil wird hier den Angaben entsprechend der Ver-
kehrslarmschutz-vVO mit 10 % tagsiber und 3 % nachts ange-
nommen.

b) Normaler Werktagsverkehr:

- L 618 - Hohes Feld: 2700 Kfz/24 h
- Hohes Feld - Lohbraucksweg 2100 Kfz/24 h
- Ostl. Lohbraucksweg 1560 Kfz/24 h

Der LKW-Anteil (Fahrzeuge {iber 2.8 Tonnen) wird in Abwei-

" chung zur Verkehrsldrmschutz-VO mit tagsiber = 8 %, da der
LKW-Anteil des Besucherverkehrs zum Traumlandpark < 5 %
betrdgt, festgelegt. Nachts finden keine Besucherverkehre
gtatt, so dap fiur nachts die Vorgaben von 3 % der Ver-
kehrglirmschutz-V0O (bernommen werden.

c) Spi tzenverkehr - Sonntag

- L 618 - Lohbraucksweqg: 5700 Kfz/24 h
- éstlich Lohbraucksweg: 5160 Kfz/24 h

Wegen des Uberwiegenden Anteils des Besucherverkehrs und
der ausschliefflich vorkommenden Spitzenbelastungen an
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Sonn- und Feiertagen wird hier bei den Berechnungen von
einem LKW-Anteil von 5 % tagsiber und 3 nachts ausgegan-
gen.

17

1.2.2 Berechnungsergebnisse - Lirmvorbelastung (Karten 3 a/3b)

Die Larmberechnungen wurden mit Hilfe des oben erliuterten

Verfahrens "Lange, gerade StraBe” der Verkehrslirmschutz-
VO ermittelt.

Unberlicksichtigt blieben Abschirmwirkungen von Gebiuden,
so daP die in den Karten 3a und 3 b dargestellten Iso-
phonen-Linien tatsdchlich nur bei freier Schallausbreitung
so verlaufen wiirden. Die exakte Ermittlung der Isophone
ist rechnerisch relativ aufwendig und ist zur Einschiatzung
der Larmvorbelastung an der bestehenden Bebauung nicht er-
forderlich. Somit bietet das hier eingesetzte Berechnungs-
verfahren eine hinreichende Genauigkeit.

Ermittelt wird der Verlauf der 55 dB(A) Isophonenlinie fiir
die Tagesldrmbelastung, welches dem Zielwert der stidte-
baulichen Planung gem. DIN 18005 - Schallschutz im Stadte-
bau entspricht, fir

- die Grundverkehrsbelastung,

- die normale Wochentagsbelastung (Traumlandpark gedffnet)
und

- die "Spitzenverkehrsbelastung” an Sonn- und Feiertagen.

Da der Fra;zaitpark nur von 9.30 bis 18.00 Uhr gedéfinet
ist, hat der Besucherverkehr keine Auswirkungen auf den
Nachtverkehr (22.00 bis 6.00 Uhr).

Die Karten 3 a/3 b verdeutlichen:

a) Grundverkehr:

- L 618 - Hohes Feld (2000 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 25 m

zur Mitte der ndchstgelegenen Fahrspur. Zu beachten
ist, daPp die Larmwerte sich im Abstand von 70-100 m

um 1 dB(A), von 40-70 m um 2 dB(A) und von 0-40 m um
3 dB(A)zur nachstgelegenen Lichtsignalanlage erhdhen.
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- Hohes Feld - Lohbraucksweg (1400 Kfz/24 h):

Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 20 m
zur Mitte der nichstgelegenen Fahrspur.

Ostlich Lohbraucksweg (860 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 12.50
Metern zur Mitte der ndchstgelegenen Fahrspur.

Die Karten (3a/3b) zeigen, daf die Zielwerte der
DIN-18005 von 55 dB(A) - tagsiber bei der Grundbe-

lastung nur im Kreuzungsbereich Feldhausener Strape/

L 618, hervorgerufen durch die Zuschlige fir licht-.
zeichengeregelte Kreuzungen, und den der Feldhausener
Strafe nachstgelegenen Wohnhduser (Haus Nr. 185, 212,
214 und 216) geringfiligig Uberschritten werden.

Normaler Wochentagsverkehr:

'L 618 - Hohes Feld (3700 k£/24 h):

Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 30 m
zur Mitte der niachstgelegenen Fahrspur. Im Kreuzungs-
bereich (Lichtzeichenanlage) erhdéht sich die Larmbe-
lastung entsprechend den unter Grundverkehr darge-
stellten Ausfihrungen.

Hohes Feld - Lohbrauckweg (2100 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 25 m
zur Mitte der nachstgelegenen Fahrspur.

Ostlich Lohbraucksweg (1400 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von 18 m
zur Mitte der nidchstgelegenen Fahrbahn.

Die Betrachtung der Karten 3a/3b zeigt, dapf hier der
Zielwert von 55 dB(A) tagsilber im Kreuzungsbereich
Feldhausener Strafe/L61l8 deutlich uUberschritten wird.
Zusatzlich wird der Richtwert an den Wohngebiuden mit
den Hausnummern 185, 212, 214, 216, 218 und 220 deut-
lich uberschritten.
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c) Spitzenverkehr - Sonn- und Feiertage:

= L 618 - Lohbraucksweg (5700 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verl&duft im Abstand von ca.
40 m zur Mitte der ndchstgelegenen Fahrbahn.

- Ostlich Lohbraucksweg (5160 Kfz/24 h):
Die 55 dB(A)-Isolinie verlduft im Abstand von ca.
40 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahrbahn.

Die Karten 3a/3b zeigen, daB an Spitzenverkehrstagen
an samtlichen Wohngebiduden der Feldhausener Strape
der Richtwert von 55 dB(A) sehr deutlich iiber-
schritten wird.

1.3 Ldrmbeurteilung PlanstraBe "Feldhausener Strafe”™
1.3.1 Lirmprognose - Planstrafe

Zur Erschliefung des Bavaria-Filmparks ist wie oben ausge-
fihrt eine PlanstrapPe “"Feldhausener Strafe®, welche im Ab-
stand von ca. 100 m parallel zur Feldhausener StraBe ver-
lauft, geplant. Die Beurteilung der potentiellen Auswir-
kungen hinsichtlich der zu erwartenden Lirmbelastungen
dieser PlanstraBe erfolgt hier fiir das bestehende Wohnge-
biet entlang der Feldhausener Strafe. Die Berechnungaver-
fahren gem. Verkehrsldrmschutz-vo (1990) sind in Punkt 1.1
dargestellt.

48 x (sa/ ¥ (100 + 8) )
Abstand zwischen Fahrstreifen
und Immissionsort

Falls die Gleichung: 1:
3

erfillt wird, kann das Verfahren fiir "lange, gerade Fahr-
streifen" angewendet werden, ansonsten ist das "Teilstlick-
Verfahren" zu benutzen.

Fir folgende Immissionpunkte wurde nach dem Verfahren fiir
"lange, gerade Fahrstreifen"” die' zu erwartende Lirmbela-
stung errechnet:

- Feldhausener Strafe: 160, 162, 174, 212, 214, 216, 218,
' 220, 232, 234 und 236.
- Liboriweg: 3
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Fir die Immissionspunkte Feldhausener Strafe 185, 204,
206, 208, 210, Liboriweg 6, Hohes Feld 90 und Ténsholter

Weg 26/26 a werden die Larmpegel nach dem "Teilstiick-Ver-
Fahren" ermittelt.

Die Larmberechnungen werden zum einen fir den Normaltag
(6000 Besucher) und zum anderen fiir den Spitzentag (15000
Tag) durchgefihrt.

a) Verkehrsldrmberechnung Normaltag (Karte 4a/4b)

Laut Auskunft der Bavaria-Filmgesellschaft wird im Nor-
malfall mit durchschnittlich 5000-6000 Besuchern gerech-
net.

Lt. Verkehrsprognose ist somit mit folgender Verkehrsbe-

lastung der PlanstraPe zu rechnen:

- 6000 Besucher
Daveon reisen 1080 Besucher per Bundesbahn (18 %) an.
Somit verbleiben 4920 Besucher, die mit einem Kfz an-
reisen. Es wird mit einem 20%igen Anteil von Busrei-
senden gerechnet.

Daraus folgt:

- 2982 Kfz-Fahrten durch Besucher (Tagesverkehr)

- 2000 Kfz-Fahrten/24 h durch Anlieger (Tag- und Nacht-
verkehr) = 176 Kfz von 22.00 - 6.00 Uhr.

- 300 Kfz-Fahrten durch Betriebsangehérige.

Die Verkehrsprognose ergibt eine Verkehrsbelastung von
ca. 5100 Kfz/16 h (6.00 - 22.00 Uhr) und 176 Kfz/8 h
(22.00 - 6.00 Uhr) fir den Normaltag.

Der LKW-Anteil errechnet sich fiur den Tagesverkehr zu
5 % und fir den Nachtverkehr in Anlehnung an die Ver-
kehrsliarmschutz-vo zu 3 %. '

Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betridgt 50 km/h.
Eine Lichtsignalanlage ist im Abstand von 100 m mit Aus-

nahme fir die Immissionspunkte Feldhauaener StraBe 160
und 162 nicht vorhanden.
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Die Berechnungsergebnisse sind zum einen den Karten 4a
und 4b und zum anderen der Tabelle 1 zu entnehmen.

Tabelle 1: Beurteilungspegel - Tag/Nacht - fir den

Normaltag
Immissionsort Beurteilungs- Beurteilungs-
pegel (Tag) pegel (Nacht)
Le in dB(A) Lr in dB(A)
Feldhausener Str. 160 64 51
" " 162 61 48
" " 174 - 59 46
" " 185 53 40
" " 204 48 36
b " 206 48 35
" Str. 208/210 48 36
R " 212 50 37
" i 214 50 37
il " 216 50 38
" " 218 50 38
n . 220 50 38
" " 232 50 . 38
" ! 234 50 38
" " 236 51 38
Hohes Feld 90 48 35
Liboriweg 3 49 36
Liboriweg 6 ’ 47 34
Ténsholter Weg 26/26 a 50 34

Verkehrslirmberechnung - Spitzentag

GemdaBf Angaben der Bavaria Filmgesellschaft wird an
Spitzentagen (10 mal pro Jahr) mit 15000 Besuchern ge-
rechnet. '

Die Verkehrsprognose ergibt folgende Verkehrsbelastungs-
zahlen fiir die Planstrafe.
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- 15000 Besucher

davon reisen 2700 Besucher per Bundesbahn (18 %) an.
Somit verbleiben 12300 Besucher, die per Kfz anreisen.
Bei einem Anteil der Busreisenden von 20 % ergeben
sich folgende Belastungszahlen:

7450 Kfz-Fahrten durch Besucher (Tagesverkehr)
2000 Kfz-Fahrten/24 h durch Anlieger (Tag- und
Nachtverkehr) = 176 Kfz von 22.00 - 6.00 Uhr.
300 Kfz-Fahrten durch Betriebsangehérige.

Die Verkehrsprognose ergibt eine Verkehrsbelastung von
ca. 9600 Kfz/16 h (6.00 = 22.00 Uhr) und 176 Kfz/8 h
(22.00 - 6.00 Uhr) fir den Spitzentag.

Der LKW-Anteil (Uber 2.8 Tonnen) errechnet sich fiir den
Tagesverkehr zu 5 % und fir den Nachtverkehr in Anleh-
nung an die Verkehrslarmschutz-vO zu 3 %.

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Eine Lichtzeichenanlage ist im Abstand von 100 m mit
Ausnahme der Immissionspunkte Feldhausener Strafe 160
und 162 nicht vorhanden.

Die Larmberechnungsergebnisse fir den Spitzentag sind
zum einen den Karten 5 a/5 b und zum anderen der Tabelle
2 zu entnehmen.
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Tabelle 2: Beurteilungspegel - Tag und Nacht fir den
Spitzentag

Immissionsort Beurteilungs- Beurteilungs-
pegel (Tag) pegel (Nacht)
Lr in dB(A) Lr in dB(A)
Feldhausener Str.160 67 51,
M " 162 64 48
" i 174 62 16
" " 185 55 40
" " 204 51 . 36
" " 206 51 35
& " 208/210 51 36
" " 212 ' 53 37
" . 214 53 37
" n 216 53 38
" " 218 53 38
" " 220 53 38
" " 232 53 38
" " 234 53 38
" " 236 54 38
Hohes Feld 90 50 35
Liboriweg 3 52 36
Liboriweg 6 49 34
Ténsholter Weg 26/26 a 52 34

1.3.2 Einschdtzung der zu erwartenden Lirmbelastungen

Die oben aufgefiihrtén Larmpegel auf Grundlage der vorlie-
genden Verkehrsprognosen wurden anhand der Verkehrslirm-
schutz-vV0 (1990) ermittelt.

In der Verkehrslarmschutz-VO (16. BImSchV), die fir den
Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Strafen
gilt, sind Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbar-
gchaft vor schiadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche baugebietsbezogen festgelegt.

Nach § 2 Verkehrslarmschutz-V0O diirfen in diesen Fallen die
Beurteilungspegel



- in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-

lungsgebieten 59 dB(A) - am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht,

- in Kern-, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht

nicht Uberschreiten.

Diese Beurteilungspegel werden im gesamten Planbereich,
sowohl bei dem Normalverkehr (Karte 4a und 4b) als auch
beim Spitzenverkehr (Karte 5a und 5 b) deutlich unter-
gchritten.

Uberschritten werden die zu erwartenden Immissionsgrenz-
werte auferhalb des Planbereiches an Immissionspunkt

Feldhausener Str. 160,

Tabelle 3: Gegeniberstellung Ldrmvorbelastung und Lirm-
prognose fir die Immissionspunkte Feldhausener
Strafe 160, 162 und 174

Vorbelastung Larmprognose
Normal Spitzen- Normal Spitzen-
verkehr verkehr
Feldhausener Str.160 62/51 64/51 64/51 67/51
Feldhausener Str.162 59/48 61/48 61/48 64/48
Feldhausener Str.174 57/46 59/46 59/46 62/46

Im Runderlap des Ministers fir Stadtentwicklung, Wohnen
und Verkehr vom 21.7.1988 zur DIN 18005 (Schallschutz im
Stddtebau) sind Zielwerte aus der Sicht des Schallschutzes
im Stédtebau, welche zur Beurteilung fiir die stidtebauli-
che Planung gelten, festgelegt.



Die Zielwerte betragen fir:

Tag Nacht
- reine Wohngebiete 50 dB(A) 40 dB(A)
- allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
- Mischgebiete . 60 dB(A) 50 dB(A)

Auch wenn diese Larmpegel im eigentlichen Sinne nur fir
Beurteilungspegel, die nach dem .Berechnungsverfahren der
DIN 18005 ermittelt wurden, gelten , kann man in diesem
hier vorliegenden Fall doch sagen, dap diese Zielwerte
durch die PlanstraPfe "Feldhausener Strafe” zum einen bei
Normalverkehr sehr deutlich und zum anderen beim Spitzen-
verkehr unterschritten werden.

Hierbei ist anzumerken, daP die Wohnbebauung entlang der
bestehenden Feldhausener Strafe als allgmeines Wohngebiet
klassifiziert und Einzelgehéfte als Mischgebiet eingestuft
wurden, da grundsatzlich Grundstiicke im Aufenbereich (§ 35
BauGB) nicht ohne weiteres einem Grundstick im allgemeinen
Wohngebiet gleichgestellt werden.

Es bleibt letztlich eine Einzelfallfrage, wie das betref-
fende Anwesen bzw. Grundstiick einzustufen ist. Die Nutzung
und Vorbelastung sind dabei als wesentliche Gesichtspunkte
heranzuziehen. Fir landwirtschaftliche Betriebe bedeutet
dies m.E. grundsdtzlich, dap sie dem Bereich Kern-, Dorf-
oder Mischgebiet zuzuordnen sind.

Diese Ausfilhrungen spielen insbesondere bei der Beurtei-
lung des Parkplatzliarmes und des Gewerbe- und Freizeit-
lirms eine besondere Rolle.

Vergleicht man die derzeitige Lirmbelastung (Karte 3a/3b)
mit der zu erwartenden Lirmbelastung (Karten 4a/4b und
5a/5b) wird deutlich, dap fiir die Anwohner der Feldhause-
ner Strafe mit Ausnahme der Immissionspunkte 160, 162 und
174 eine deutliche Verbesserung der Lirmsituation ein-
tritt.

Wahrend heute bei Normalverkehr die Orientierungswerte der
DIN 18005 iiberschritten werden, werden nach Bau der Plan-
strafe diese Zielwerte selbst bei dem zu erwartenden Spit-
zenverkehr eingehalten.
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Um aber die Akzeptanz der Anwohner gegeniiber dieser Plan-
strafe zu erhdhen, wird vorgeschlagen die Planstrape
grindlich einzugriinen, z.B. Baumreihen oder Wallhecken.
Dies bewirkt zwar physikalisch gesehen nur unwesentliche
Larmminderungen, stellen aber einen "psychologischen"
Larmschutz dar. Denn nicht immer ist die quantitative
Starke eines Gerdusches fiilr die subjektive Larmbelastung
entscheidend, sondern auch die innere Einstellung der Be-

troffenen spielt fir die Lidstigkeit eines Geriusches eine
entscheidende Rolle. Diesem Effekt kann mit Hilfe einer

Eingrinung der PlanstraPfe begegnet werden.

Die gesamte Lidrmprognose beruht auf der Annahme, dap ca.
18 % der Besucher des Freizeitparks per Bahn anreisen. Da
der Film- und Freizeitpark {iber einen unmittelbaren Bahn-
anschlupf verfugt, erscheint diese Annahme als sehr wahr-
scheinlich. Nichts desto trotz sollten aber auch durch
Kombinationsmafnahmen zwischen dem Betreiber und der
Bundesbahn versucht werden, den Individualverkehr weiter
zu reduzieren und somit auch die Lirmpegel fiir die angren-
zende Wohnbebauung zu verringern (z.B. Kombination von
Eintrittspreis und Bahnfahrt etc.).

.. Parkplatzlirm

Westlich des Freizeitparks ist eine ca. 8,6 ha grofe Fli-
che fir Stellplatze vorgesehen (Karte 1). Insgesamt werden
an Besucherspitzentagen ca. 3700 Stellplidtze bendétigt. Zu-
grundegelegt wird bei einem Grofraumparkplatz ein Flichen-
- bedarf von 20 qm pro Parkstand. Dies entspricht einem Fli-
chenbedarf von 7,5 ha und einen ca. 13%igen Flichenanteil
fir BegriinungsmaBnahmen.

Im folgenden wird die Larmbelastung eines Spitzenbesucher-
tages fir die umliegende Wohn- und Hofbebauung ermittelt.

2.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Immissionsbelastung im Plangebiet in-
folge des Parkplatzlarms erfolgt auf der Grundlage der
"Richtlinie fir den Lidrmschutz an Strafen (RLS-90)" des
Bundesministers fir Verkehr.
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Danach sind Parkplitze Fldachenschallquellen, die rechne-
risch wie Einzelschallquellen behandelt werden kénnen,
wenn die Bedingung

1l ¢ 0.5 x 8 erfiillt ist.

Bei der Variablen 1 handelt es sich um die grépfte Liangen-
ausdehnung der Parkplatzfliche, unter s wird der Abstand

des Mittelpunktes der Parkplatzfliche vom Immissionsort
verstanden.

Falls der Parkplatz die obige Gleichung nicht erfillt, mup
diese in i Teilfldchen zerlegt werden, von denen jede
diese Bedingung erfiillen muf.

Wird der Parkplatz von unterschiedlichen Fahrzeugarten ge-
nutzt, sind die Beurteilungspegel, der fiir diese Fahr-
zeugarten vorgesehenen Teilflachen, getrennt zu berechnen.

Fir jede Teilfliche i wird der Beurteilungspegel Lr.: nach
der folgenden Gleichung bestimmt:

Le.t = L* m,g + Ds + Dsw + D + 17
mit:
- L*a,g = Mittelungapegel in 25 m Abstand vom Mittel-
punkt der Flache.
mit:
L*a.g = 37 + 10 ¥ log (N x n) + Dp
mit:
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stell-
platz und Stunde d
n = Anzahl der Stellplitze auf der Park-
platzfliche bzw. -teilfliche
Dp = Zuschlag fir unterschiedliche Park-
platztypen
- Ds = Pegeldnderung zur Beriicksichtigung des Ab-
stands und der Luftabsorption
Ds = 11.7 - 20 ¥ log (g) - 8/200
Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden-
und Meteorologiedampfung
Dewm = (hm/s) x (34 + 600/3) - 4,8 < O
- D = Pegelianderung durch topographische und bau-
liche Mafnahmen.

- Dawn
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Der Beurteilungspegel Lr der Gesamtfliche ist dann

Lr = 10 ¥ LOG £ 109:1t x Lri

Berechnungsergebnisse

Die LArmemissionen des Parkplatzes werden fir einzelne
Teilflachen berechnet. Insgsamt wird der gesamten Fldche
eine Stellplatzanzahl von ca. 3000 zugrundegelegt, welches
einer durchschnittlichen Stellplatzgréfe von ca. 25 gm
entspricht. Die genaue Lage der Stellplatze ist aus den
Planunterlagen nicht ersichtlich, so daBP angenommen wird,
daP die Stellplidtze gleichmdfig auf dem ganzen Gelande
verteilt sind. Es wird bei detr Berechnung davon ausgegan-
gen, dapf samtliche Parkplatze belegt sind (Maximalab-
schatzung) .

Folgende Immissionspunkte (Karte 6) werden berechnet:

- IP 1: Ténsholter Weg 26/26 a

- IP 2: Hofgebaude Mesteroth

- IP 3: Mesteroth - Hof Schrudde
- IP 4: Wohngebaude Im Mandel 27

Die einzelnen Berechnungsergebnisse gind in den nachfol-
genden Tabellen dargestellt.
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Tabelle 4: Immissionspunkt 1 - Ténsholter Weg 26/26 a

1 2 3 4 5 6 7
N 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 10 15 15 25 25 25 25
Dp 1 1 1 1 1 1 1
Lm. e 42.8 44, 44.5 46.8 46.8 46.8 46.8
s 40 33 45 70 80 60 90
Ds -21 -19. -22.1 -26 -27.3 -24.7 -28.3
Den 7:5 11 5.7 1.3 0.4 2.5 - 0.3
Le.t 17 17 17 19 17 17 17
Zu-

" schl. 46 53. 45.1 39.1 33.6 1.6 35.2
-]

8 3 10 11 12 13 14 15
N 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 25 50 50 200 500 700 400 650
Dp 1 1 1 1 1 1 1 1
Ls.z 46.8 49.8 49.8 55.8 59.8 61.2 58.8 60.9
s 100 80 120 160 260 450 1000 650
De -29.3 -27.3 -31 -33.7 -38.4 -44.1 -53.8 -48.3
Dew - 0.8 0.4 -1.5 -2.4 -3.4 -1 - 4.5 - 4.3
Le.t 17 17 17 17 17 17 17 17
Zu- :
schl.33.7 39.9 34.3  36.7 35 36.1 17.B8 25.3

Der Beurteilungspegel (Tag) betrdgt beim WQhnhaus Téns-

holter Weg 26/26 a

56 dB(A).

Im Zusammenhang mit der
Larmbelastung durch die Strafe "Verbindungsstiick Im Mandel
und Planstrafe Feldhausener Strafie"” ist mit einer deutli-

chen Richtwertiiberschreitung zu rechnen. Genaue Be-
lastungszahlen fir dieges Teilstiick liegen nicht vor.
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Tabelle 5: Immissionpunkt 2: Hofgebiude Mesteroth
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1 2 3 4 5 6 7
N 0 0. 0. 0.3 0.3 0.3 0.
n 400 300 400 500 200 100 50
Dp 1 1. 1 1 1 1 1
La.E 58.8 57.5 58.8 59.8 55.8 52.8 49.8
s 430 350 340 380 430 460 490
Ds -46.6 -41.4 -41.1 -42.3  -43.6 -44.4 -45.1
D - 4 - 3.8 - 3.7 - 3.9 -4 -4 - 4.1
Ds - - - = - " =
Zu-
schl.17 17 17 17 17 17 17
Le.i 28.2 29.3 31 30.6 25 o 17.6
8 9 10 11 12 13
N 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 50 100 250 250 350 50
Dp 1 1 1 1 1 1
Lm.t 49.8 52.8 56.8 56.8 58.2 49.8
s 510 540 550 620 700 750
Ds -45.5 -46.1 -46.4 -47.7 -49.2 -50
Dsnw - 4.1 - 4.1 - 4,2 - 4.2 - 4.3 - 4.3
Ds - - - - - -
Zu-
schl 17 17 17 17 17 17
Le.1 17.2 19.6 23.4 21.9 4.7 18,5

Der Gesamtbeurteilungspegel betragt 37 dB(A) tagsiber.
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Tabelle 6: Immissionspunkt 3 - Mesteroth - Hof Schrudde

31

1 2 3 4 5 6 7
N 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 50 350 130 130 125 125 130
Dp 1 1 1 1 1 1 1
Lm.£ 49.8 58,2 53.9 53.9 53.7 53.7 53.9
s 380 310 230 170 170 160 200
Ds -42.3 -40.2 =37.2 -34.3 -34.3 = -35.8
Das = 3.9 =~— 3.6 =3.3 =~ 3.6 = 3.6 -2.4 -~ 2.9
Zu-
schl.17 17 1% 17 i7 17 17
Lr.: 20.6 31.4 30.5 34 33.8 34.6 33,2

8 9 10 11 12 13 14
N 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 130 130 300 400 500 200 300
Dp 1 1 1 1 1 1 1

La.t 53.9 53.9 57.5 58.8 59.8 55.8 57.5
s 220 280 360 460 580 680 800
Ds -36.7 -39.1 -41.7 -44.4 -46.9 - 48.9 -50.9
Dex - 3.1 -3,5 - 3,8 - 4.0 - 4.2 -4.3 - 4.4
Zu-
schl 17 17 17 17 17 17

Le.y 31.1 28.3 29 27.4 25.7 19.6 19.2

Der Gesamtbeurteilungspegel betrdgt 43 dB(A) - tagsiber
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Tabelle 7: Immissionspunkt 4: Wohngebdude Im Mandel 27
1 2 3 4 5 6 7
N Qi3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
n 25 25 175 175 250 250 400
Dp 1 1 1 1 1 1 1
Lm.e 46.8 46.8 55.2 55.2 56.8 56.8 58.8
s 140 140 180 240 310 310 390
Ds -32.4 -32.4 -34.8 -37.6 —40.2 -40.2 -42.6
Demw - 2.1 = B0 - 2:7 - 3.3 - 3.6 - 3.6 - 3.9
Zu-
schl.17 17 17 17 17 17 17
Le.t 29.3 29.3 34.7 31.3 30 30 29.3 'r
8 9 10 11
N 0.3 0.3 0.3 0.3
n 700 500 200 300
Dp 1 1 1 1
La.e 61.2 59.8 55.8 57.5
s 600 925 1100 1200
Ds -47.4 =52.7 =55 - B6.4
Denw - 4.2 - 4.4 - 4.5 - 4.5
Zu-
schl 17 17 17 17

Lr.1 26.6 19.7 133 13.6

Der Beurteilungspegel betridgt am Immissionspunkt 4 "Im
Mandel 27" 40 dB(A) tagsiiber.

Wie die Berechnungsergebnisse (Karte 6) zeigen ist zu er-
warten, daf nur am Immissionspunkt 1 "Ténsholter Weg 26/26
A" der Richtwert der DIN 18005 vom 55 dB(A) fir allgemeine
Wohngebiete deutlich Uberschritten wird. Bei allen anderen
Immissionspunkten wird der Orientierungswert von 55 dB(A)
eingehalten.
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Bei der Betrachtung der Tabelle 4 "Immissionspunkt 1"
fdallt auf, dap die Héhe der Larmbelastung vorwiegend von
den unmittelbar am Grundstiick angrenzenden Stellplitzen
bestimmt wird. Wird dafir gesorgt, daB bis zum Abstand von
ca. 50 m vom Grundstick nicht geparkt wird, kann der Beur-
teilungspegel vom 55 dB(A) eingehalten werden. Aus Lirm-
schutzgrunden sollte die Parkplatzbenutzung organisato-
risch so gesteuert werden, dap der siidliche Parkplatzteil
(Schraffur Karte 6) nur im duPersten Bedarfsfall zur Ver-
figung gestellt wird.

Gewerbe— und Freizeitlarm

Bei dem Betrieb eines Film- und Freizeitparks ist mit ei-
ner Flille von Gerduschen zu rechnen, die fiir die L&irmbeur-
teilung eine erhebliche Rolle spielen. Im folgenden wird
die bestehende Larmbelastung kurz beleuchtet, um an-
schliefend die zu erwartende LiArmbelastung durch den ge-
planten Aufbau eines Film- und Freizeitparks zu ermitteln.

Lirmvorbelastung Gewerbe- und Freizeitldrm Traumlandpark

In der Karte 7 sind die wesentlichen vorhandenen Lirmquel-
len des bestehenden Traumlandparks rdumlich zugeordnet.
Hauptlarmemittenten sind:

= die Achterbahn

- die Wildwasserbahn

= die Monza-Piste

- der "Fliegende Teppich", die Karusselgruppe sowie
- die Lautsprecheranlage.

Nach Angaben der Betriebsvertretung werden die Gerdte in
der Zeit von 9.00 - 18.00 Uhr betrieben. An Spitzentagen
befinden sich bis zu 12.000 Besucher auf dem Gelinde. Fol-
gende Hauptgerdusche treten auf:
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- Achterbahn: - Lautes Grundgeridusch der Motoren,

Fahrgerdusch bei der Abfahrt,
Gekreische der Benutzer.

I

- Wildwasserbahn: - Grundgeriusch der Motoren,
- Lauter nichtschallgedimpfter Ketten-
antrieb,
- Fahrgerausche bei der Abfahrt,
- Gekreische der Benutzer.

1

- Monza-Piste: Motorengerausch der Fahrzeuge.

- "Fliegender - Grundgerdusch der Motoren,
Teppich"/Ka- - Gekreische der Benutzer.
russelgruppe: '

- Lautsprecher- - Durchsagen bzw. Suchmeldungen

anlage: '

Eine Orientierungsmessung des Gewerbelirms wurde am
13.9.1990 durchgefihrt.

Die Orte der Ldrmmessungen sind in der Karte 7 darge-
stellt.

Es wurden die Hauptgerduschquellen, die Achterbahn und die
Wildwasserbahn untersucht.

- W er:

Das Wetter war trocken, heiter, leichter Wind aus nérdli-
cher Richtung.

- Mefiverfahren:

Die Betriebsgerdusche wurden mig einem kalibrierten Priazi-
sionsschallpegelmesser gem. TA-LArm gemessen. Alle Messun-
gen wurden mit eingeschaltetem A-Filter in der Anzeige

"fast" vorgenommen und die Schallpegel direkt vom MePfgerit
abgelesen. Es wurde das Taktmaximalpegel-Verfahren (Takt-



§6

zeit 5 Sekunden) eingesetzt und darauf geachtet, dap die
wahrend der Messung auftretenden Fremdgeriusche (Bundes-

bahn) ausgeblendet wurden. Bei kleinen Windbd&en wurde die
Mefung unterbrochen.

- MeBergebnisse:

Tabelle 8: Abgelesene Schallpegel

Scballpegel_ ' : Bemerkungen
MP 1: 58 Achterbahn/Einzeltdéne/Ge-
kKreische
MP 2: 60 Wildwasserbahn/Kettenantrieb
und Blechvibrationen

~ Auswertung und Beurteilung

Nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TA-
Larm) erfolgt die Beurteilung eines Ger#dusches anhand ei-
nes sogenannten Beurteilungspegels. Dieser beinhaltet die
in dB(A) bewerteten Schallpegel, die Einwirkdauer, die Ta-
geszeit des Auftretens und besondere Gerduschmerkmale
(z.B. Einzeltdne). Das Einwirken des vorhandenen Ge-
rdausches auf den Menschen wird dem Einwirken eines
konstanten Gerdusches wihrend des gesamten Bezugszeitrau-
mes gleichgesetzt. Zur Bestimmung des Beurteilungspegels
wird die tatsdchliche Gerduscheinwirkung (Wirkpegel) wih-
rend des Tages auf einen Zeitraum von 16 Stunden (6.00 -
22.00 Uhr) bezogen.

Da bei den Gerduschen Einzelténe deutlich héhrbar hervor-
traten, sind in den Zeitabschnitten, in denen der Einzel-
ton auftritt, dem mafgeblichen Wirkpegel bis zu 5 dB(A
hinzuzurechnen.

Von den nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten
Werten sind wegen Mefunsicherheiten 3 dB(A) abzuziehen.

Die aus den Mefpunkten ermittelten Werte wurden gem. VDI
2714 - Schallausbreitung im Freien - auf die Immissions-
punkte und den Zeitraum von 6.00 - 22.00 Uhr umgerechnet.
Dies ergibt die Beurteilungspegel fir den Tag.
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Dive Beurteltungspegel sollen bestioml= Tomigs lunst el
werte gem. TA-Liarw, bezogen aufb die Baoliche Nutzuog,
nicht dberschreiten.

- Gebiete mit yewerblichen Anlagen
und Wohnungen, in denen weder vor- tagsiber 60 dB(A),
wiegend gewerbliche Anlagen noch nachts 45 dB(A)
vorwiegend Wohnungen untergebracht
sind (entspricht MI, MK, MD).

- Gebiete, in denen vorwiegend tagsiuber 55 dB(A)
Wohnungen untergebracht sind nachts 40 dB(A)
(entspricht WA)

Die Tabelle 9 ergibt die aus den Mefergebnissen ermittel-
ten Beurteilungspegel (6.00 =~ 22.00 Uhv) [ir die zwel

niachstgeleyenen Immissionspunkte.
i

Tabelle 9: Beurteilungspegel Gewerbe- und Freizeilldrm

Traumlandpark
Ip Beurteilungspegel
(Tag in dB(A))
1.) - Mesteroth (HOP) 19
2.) - Mesteroth (Schudde) 52

Die Richtwerte der TA-Ldrm (60/45 dB(A)) werden bei Nor-
malbetrielb deutlich unterschritten. 2Zur uebietscharakteri-
sierung der Hofbebauunyg siehe auch Punhk! P dRE

Die durchgefihrten Messungen stellen in Jiesem Zusdliei:
hang nur eine grobe Orientierungshilfe dar, da zum einen
beim Mefzeitpunkt ein Wochentag im September der Park re-
lativ gering frequentiert war, wobei zwdar der Grundge-
riuschpegel i.d.R. immer gleich laut iat (Motorengerdusch
Achterbahn, Kettenantrieb Wildwasserbahn) und zum anderern
nur dazu dient die bestehenden Vorbelastung durch den Ge-
werbe- und Freizeitldrm grob abzuschdtzen.
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Bei bestimmten Wetterlagen allerdings (Windstille bzw.
Ostwind) sind aber vor allem die Lautsprecherdurchsagen
und das "Benutzergeschrei" (Abfahrt Achterbahn) selbst in

iber 1000 m Entfernung sehr deutlich wahrnehmbar, wenn
auch insgesamt die Mittelungspegel gem. TA-Lirm eingehal-
ten werden dirften.

Zu erwartende Lirmbelastung Film- und Freizeitpark

Das Plangebiet ist als Sondergebiet (§ 10/11 BauNVO) aus-
gewiesen. Innerhalb dieses Gebietes sind vielfaltige Frei-
zeitanlagen vorgesehen (Karte 8). Es sollen

- mehrere Biergarten,

= ein Bierzelt,

= Orion II mit Kino,

- ein . Oscar Sqaure,

- ein Bavaria-Filmstudio
- mehrere Kinderparks,

- ein Eispalast,

- ein Gulliverpark,

- Schimanski City u.a.

entstehen.

Die zwei jetzigen Hauptl&rmamittenten. die Wildwasser— und
die Achterbahn sollen abgebaut werden.

Die Karte 8 verdeutlicht, dap die inhaltliche Ausgestal-
tung (Gerdtetypen und Infrastruktureinrichtungen) der
Freizeitanlagen zu diésem Zeitpunkt noch nicht bekannt
ist.

Eine Ldrmbelastung fiir die umliegenden landwirtschaftli-
chen Hofe und die angrenzende Wohnbebauung kann deshalb
nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden. Da zu diesem
Zeitpunkt keine Lirmemissionsquellen bekannt sind, kénnen
konkrete Aussagen iiber die zu erwartenden Lirmbelastungen
durch den Gewerbe- und Freizeitlidrm nicht gemacht werden.
Es sollte aber in jedem Fall dafiir Sorge getragen werden,
daf bei der anliegenden Wohn- und Hofbebauung gesunde
Wohn- und Arbeitsverhidltnisse gem. § 3 BImSchG gewdhr-

3%
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leistet werden. Hierzu sind die Richtwerte der TA-Lirm fiir
die benachbarte Hof- und Wohnbebauung gem. des Beurtei-

lungsverfahren der TA-Lirm, fir bestehende und neu zu er-
richtende Freizeiteinrichtungen in ihrer Summe einzuhal-

ten. Hierbei ist die planungsrechtliche Einstufung der
Hofgebdude gemdap den Ausfilhrungen unter Punkt 1.3.2 zZu be-
achten. :

Zusammenfassung

- Verkehrsldrm: Planstrafe - Feldhausener Strafe

Die Richtwerte der DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau -
und die Grenzwerte der Verkehrslirmschutz-VO werden durch
die Planstrafe bei Normalverkehr (5276 Kfz/24 h) deutlich
unterschritten und bei Spitzenverkehr (9776 Kfz/24 h) ein-
gehalten.

Die Planstrafe stellt eine erhebliche Verbesserung hin-
sichtlich der Larmbelastung fir die vorhandene Wohnbebau-
ung dar. Aus Larmschutzgriinden sollte die Strapfe einge-
grint werden (z.B. Allee, Hecken).

Ndher zu priifen ist, ob es sich im Kreuzungsbereich "Feld-
hausener Strafie - Minsterstrafe” um eine wesentliche Ande-
rung gem. Verkehrslarmschutz-VO handelt.

— Parkplatzlirm:

Durch organisatorische MaBnahmen sollte gewahrleistet wer-
den, dap der sidliche Parkplatzbereich i.d.R. nicht als
Parkfldache nutzbar ist. Die in der Nihe (ca. 40 - 50 m)
des Wohnhauses Ténsholter Weg 26/26 a liegenden Flichen
sollten freigehalten werden.

— Gewerbe— und Freizeitldrm

Bgi der Errichtung von Freizeit- und Gewerbeanlagen sind
bei der umliegenden Wohn- und Hofbebauung die Richtwerte
gem. TA-Larm einzuhalten.
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— Beurteilung der Luftbelastun

Die Abbildungen 1 bis 3 zeigen deutlich, dap die Richt-
werte der TA-Luft fir

Schwefeldioxid (Langzeltwert) - S02 I1V von 0.14 mg/chm
Schwefeldioxid (Kurzzeitwert) - S0z I2V von 0.4 mg/cbm

Staubniederschlag (Langzeitwert) - Staub I1V von 0,35g/(qmxd)

Staubniederschlag (Kurzzeitwert)

Staub I2V von 0,65q9/ (qmxd)

Blei im ’
Staubniederschlag (Langzeitwert)

Pb I1V von 0,25 mg/(gmxd)

Cadmium im
Staubniederschlag (Langzeitwert)

cd 11V von 5 pg/(gmxd)

deutlich unterschritten werden.

Die Zeitreihen der Abbildungen 1 bis 3 aus den Jahren
1982-1988 verdeutlichen, dap die Luftbelastungen im
Plangebiet in der Regel leicht abnehmend sind.

Da bei der geplanten Nutzung als Film— und Freizeitpark
keine besonderen Emittenten von Luftverunreinigungen zu

~ erwarten sind, bestehen aus Sicht der Lufthygiene Keine
Bedenken. Zur Filterung der Emissionen von
Luftschadstoffen, hervorgerufen durch den Kfz-Verkehr
sollte Strafenbegleitgriin (z.B. Allee, Hecken) gepflanzt
werden. Auferdem sollten die grofraumigen Parkplatzflachen
mit Hecken begriint werden. In diesem Zusammenhang sei auch
auf die Nutzung des unmittelbaren Bahnanschlusses (siehe
LiArmbeurteilung) verwiesen.
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Im Film- und Freizeitpark sollte der bestehende gewachsene
Baumbestand aus }ufthygienischer Sicht weitestgehend
erhalten, wenn nicht sogar weiterentwickelt werden.
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Abb. 1: Entwicklung der Schwefeldioxidbelastung im Plangebiet
von 1982 - 1988
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Anhang a)

- Verkehrsldrmberechnungen nach Verkehrslirmschutz-vo
Vorbelastung - Feldhausener Strafle -

- Grundverkehr -

4:



Verkehrsl8rmberechrnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS=90 / VDI-2720

== .= Tes
== = ==
Stadte=il: F=ldhausen
StraBenname: Feldhausener Skp,
Frojekt: Bavaria-Filmepark
Immissicnsort: L-%12 bkis Hohes Feld 1]
Aktznzeichen:
Bearbheliter: Beckmann /3735 Dakbiams A7.27, 1997
I
Eingaben: 7
|
Strafentype = 5 f
Seralencherfliche = 1 |
HSchstgeschwindiskeit - PKW & 50.0 km/k |
Hchatgeschwindigkeit - LKW = 50.0 km/h '
Tagesverkehrsbalastung = 2000.0 Kfz/24h
Immizsionsarthihe E 2.2 m
Abstand Signalanlags = 200.02m
Lirmbesrechnung flr =inzeln= Fahrspure=n:
Berechnung / Fahrspur o} 2
Abstand IP - Fahrspur in m el Z8: 0
Tagesverkehr in Kfz/h &0.0 &0.0
MNachtverkerr in Kfz/h 110 1.@
LEW=-Anteil (Tag)] in % e 10.0
LEW=aAnteil (Nacht) in % 2.0 2.0
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -4B(A) o S 57.7 !
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -d8(A) 48,7 48.7 ’
Straflencberfliche -Dstro =-d8(A) 0.0 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4.1 -4.1
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 ~5.2
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 g.a
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 3.5 53,8
Emissionspegel =-Nacht- Lm,E =-dB(A) 43.3 4a3.3
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) 1.5 1.0
Boden-. /Meteorologieddmpfung. -Obm-dB(A) -2.2 -2.5
| :
| 2zurteilungspegel (Tag) - Lr = $5.5 48(A) |
l l 8eurtsilungspegel (Nacht) - Lr = 45.3 d8(A)

Anmerkung=n: Stralentypen:
L=Autaobahn

2=Bundes-
i=Landez-/Kr=iz3=
4a=Gemeindeverbindungs-
S=Gemeindestrals

t=fraja Eimgabe

StraBenoberflichen:

L=Nicht geriff=lt=r
Gullasphalt/Azphaltboetor

Z=Reston/geriffslt=ar Sull-
asphalt ‘

I=Pflastzr

4=Pflaster un=sb=n

S=l.3rmarme Db fLl3Ech=



Verkehrslirmberechnung

Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VR I-gr20

e ——ere —
Stadteil: F2ldhavzen
StraBenname: Feldhauszensr 3Str.
Projekt: Bavaria-Filmeark
Immissionsort: Lol3bis Hohes Feld 20 m
Aktenzeichen:
nearbeitar: 2eckmarn /3171S Datum; R7.32%. 19390
} Eingaben: !
|
Strallentyo = !
Strallenoberfliche = 1 E
HSchstgaschwindigkesit - PrUW 50.2 km/h :
Hbochstgeschwindigkeit - LKW = S0.0 km/h f
Tagesverkehrzsbelastung = 2000.0 Kfz/24n
Immisszsionsorthinhe = 2.2 m

Abstand Sigrmalanlags

200.0 m "

L3rmberschrnung 7lr eiﬁzexne Fahrspuren;

Berechrnung / Fahrapur

Abstand IP - Fahrspur in m
Tagesverkehr in Kfz/h
Nachtverkenr in Kfz/n
LKW=-Ant=il {(Tag) in %
LKW-Anteil (Nazht] in %

Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB&(A)
Mittelungspegel -Nacht- Lm(ZS) -dB(A)

StraBenoberflidche -Dstro -dB(A)
GCeschwindigkeitskor. -Tag- Dv -4B8(A)
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv. =dB(A)
Korrektur Signalanlage -xK -dB(A)

Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A)
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A)

Abstandskorrsktur -Ds -dB(A)
Boden=. /MetecorologieddEmpfung. -Dbm-dB(A)

1 2
0.0 23.0
60.0 60.0
11.0 11.9
10.0 10.0
3.0 5.2
57.7 57, |
48.7 48,7 |
0.0 a.0
—4.1 -G.1
-5.3 -5 @
0.0 a.0
53.5 53,5
43,3 43,2
0.7 0.3
-2, =5 5

Zeurt=ilungspegel (Tag) - Lr
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr

5 S4.2 4B(A) |
14,10 AHB(A0

Anmerkungen: Stralentypen:
l=Autobahn

2=gdundes-
I=Landes-/Kreis-
d=Gemeindevarbindungs-
S=Gemeind=straia
E=frelies Eingabe

Strallenoberf l3cnem:

i=pNicht geriffalier
Gullasphalt/asphalto=star

z=Beton/gerifizlszr TSul-
asphalt

I=Pflaztar

4d=Pflazter unsgen

S=_drmarme Jbzrflichs
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Verkehrzldrmber=chrung

Verkenrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

-z =)

Stadteil: Feldhausen
Stralenname: Feldhauzener Str,
Projekt: Bavaria-Filmpark

Immissionascrt: Hohes F=1ld - Lombraukzweg 25 m

Aktenzzichen:
Azarbeiter: Beckmann /317233

Saktum: d7.9%. 1950

Eingaben:

Stralentye
Straidencbhberflichs
Hochstgeschwindigkeit - PKW
Hdchstgezchwindigkeit - LKW
Tagesverkehrzbelastung
Immizsionzorthdhea

Abstand Signalanlage

nom o

lem/h
kem/h
Kfz/24h
m

m

H
L e
O W

OO OO0
OwDOoo

wowowu

[47]
0

Lirmberschrung fUr einzelnes Fahrspuren:

Berechrnung / Fahrspur

[y
L]

Abstand IP - Fahrspur inm m
Tagesverkenhr in Kfz/h
Nachtverkehr in Kfz/h
LKW=Anteil (Tag) in %
LEW-Anteil (Nacht) in %

Mittelungspegel —-Tag- Lm(25) -dB(A)
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A)

StralBencberfl¥che -Dstro -dB(A)
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A)
Geschwindigkeitskor. =-Nacht- Ov =-dB(aA)
Korrektur Signalanlage -K -dB(A)

Emiassionspegel -Tag- Lm,E -dB(A)
Emissionspegel -Nacht- Lm,E =-dB(A)

Abstandskorrektur -Ds -4B(A)

Boden-. /Meteorologisddmpfung. -Dbom-dB(a)

~ 1D

LR BN B N
N

W O~ W Co

oDOoO~NOO

03O0

=
(=Y

N

P~
~ o
o
oo
~ O

i

Beurteilungspegel (Tag) - Lr

Beurteilungspegel (Nacht) -'Lr

oW

Anmerkurng2n: Strallemtypen:
l=Autobahn
2=Bundes-

=Geameindeverbindungs-
=Cazmeindeastralls
=frei=s CEingabe

Straflienchers licham:

1=Nicht geriff=lt:r
GulBasphalt/Asphaltbetor

o=Bekton/geriffaliar Zui-
3zphalt

2=Pflaster

a=Pflaster unshbsn

S=_%rmarme CbharTlEchs



VErkehrslHrmberechnung
Verkehrslirmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

—
=
Stadteil: Feldhausen
Strallenname: Feldhauzener Str,
Projskt: Bavaria-rFilmeark
Immissionsort: dstlich Lohbraukszwes
Aktsnzesichen:
Fearbeitaer: Zeckmann /317315 Datum: 7,09, 19an
Eingaben: }
\
Stralentyp : § i = 5 f
StraBenoberfldche = 1 |
H8chastgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h |
Hochstgeschwindigkeit - LKW = 50.0 km/h |
Tagesverkehrsbelastung = 260.0 Kf2/24h
Immissiconsorthidhe = 2.8 '
Abstand Signalanlage = FISDD 'F

Lirmberz2chrung flUr 2inz=zlne Fahrsouren:

IEerechnund / Fahrspur 1 =
Abstand IP - Fahrspur in m 25.0 2a8.0
Tagesverkshr in Kfz/h 25.3 25.8
Nachtverkehr in Kfz/h vl d 4.7
LEKW=-Antelil (Tag) in % 10.0 13.0
LEKW-Anteil (Nacht) in % 2.0 2.0
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB(a) 4.0 54.0
|Mittelungspegal —-Nacht- Lm(25) -dB(A) 45,0 5.0
Strallienoberfld3che -Dstro -dB(A) ‘ a.a 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4.1 4.1
Geschwindigkeitskor, -Nacht- Dv -dB(A) -5.32 -5.3
Korrektur Signalanlage =K -dB(A) 0.0 0
Emissionspegel -Tag- Lm,Z -4d2(A) 49.%3 49.9
Emissionspegel -Nacht- Lm.E -dB(A) 23,7 35,7
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) 1.6 1.0
; Boden—. /Metecrologieddmefung. -Dbm-dB(A) -2.2 -2.5
|
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 51.28 dB(A) i
Berurteilungzpegel (Nacht) - Lr = 41.6 d4dB(A) |
Anmerkungen: Stralentyeen: Stralencbearflichen:
L=Autobahn l=Nicht seriff=ltsr
Z=8undes- Gulasphalt/Asphnaltberor:
Izl.andes-/Kreis- 2=Beton/geriff=lter Tui-
d=Gemeindeverbindungs- asphalt
S=zGemeindestrais I=Fflast=r
J;..J':""_Ei!! Eingabe d_:F‘f].an:'ﬂ'l"" [ RSl

S=Ldrmarme Oberfliche
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Anhang b)

- Verkehrslarmberechnungen nach Verkehrsl&rmschutz-Vo
Vorbelastung - Feldhausener Strafe -

- Normalverkehr -
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Verkshrzsldrmberschnung

Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VOI-2720

e ENES —
= =.
Stadtail: ﬂldhmu:en
Straenname: Feldhaue snes Sk
Proj=kt: lEJDFIH—\ilH?HF%
Immizziomasork: L-21% bis Hohes Feld 25 m
Al bamaw Dl
Fegmarey o g Teckmann /I73IS Datum: e s AT
! Zimgabzm T
1
|
! Teralant e : = & 1
| SkralznocerTlSche = 1 : 3
J Hﬁchstgesahulndlgk-L* = PR = 0.0 km/h ’
D Hechstgeschwindiskeis - LEW = 50.0 km/hH l
l Tagesverkan r;baLa;tumg = 2700.0 Kfz/24h
i Immizsionsorthshe = 2.8 m
E Abstand Signalanlag= 2068 'm
L3rmbarechriung filr 2inzelne Fahrzouran:
Berzcrhnuna / Fahrspur 1 2
Abztand IP - Famrzpur in m 285: 0 2820
Tagesvarkshr in Kfz/h 79,1 79,1 E
NMachtverkshr in ®fz/h 0.5 19.5 ‘
LKW-Anteil (Tag) im % 3.0 -
LKW-Anteil (Nacht) in % TN ;
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB(A) 7e. % | 3% 7
iMittslungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) i2.5 | B&.3 ;
i
|strafenoberfldche -Dstro -dB(A) 0.0 3.0 i
Ceszchwindigkeitskor., -Tag- Dv -dB(A) -4, 4 4.4 |
Gezchwindigkeitzkor. -Nacht- Dv -dB(A] -5.2 -3.3 |
Korrektur Ei:nalanlage -K -dB(A) 2:0 0.3 i
Emissionspegel -Tag- Lm,E -d8(A) 54. 54.1 |
Emissionspegel =-Nacht- Lm,E =-dB(A) Bl 43,1 ;
Abstandskorrektur -0z -4B(A) L& Ll '
Boden-. /Metecrologisddmpfuna. -Dbm-dB&(A) -2.2 -2 |
Beurteilungspesal (Tag) - Lr = 35,0 J8(A)
{Ngeht) =" Lr = A5, L J8al

| Saurtzilungapegal

SEkrallentypen:
l=Autobahn

“-Eundﬂ3~
afcdas=-/rais-
emeindeverbindungs-
Cansindestrals
6=fre1e Eingabse

Anmerkungsn:

= e e
oo e

Strajlanocbharyl

L=Nicht ?Eﬁif‘“L*””
Suflasphalt. A L

2=Baton/geriffalkar
mzphalt

Z=Pflaakbzar
=Rt laskbar

LS o

% Lideniey o

U-I -l-'- -L

=_IZrmarm=

S Ay BAE -
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Verkehrslarmb¢r¢¢hnunq

VerkehrslSrmschutz vo / RLS=30 / VvDI-2720

Stacdteil:
Stralenname:
Projekt:
Immissionsort:
Aktarzeichen:
Tearbesiter:

Feldhaussn
Feldhazems-
Bavariz-Filmpare

j=1imi; oW

Zaclkmann /I731%

Hohes F=ld - Lorbradksuweg

Z% m

akuim s

A7, A7 LEEn
Zingaben: ?
i
Stralerntye ‘ e i
Strallencberflichs L E
Hochstgeschwindigkeit - PKW = 53,0 km/h !
HSchstgeschwindiskeit - LKW « s0.0 km/h |
Tagesverkeshrsbelastung d = 2100.0 Kfz/24h
Immizsionsorthidhe= Z2uE m a£
Abstand Sigrnalanlage = 200.0 m
|
Lirmberzschnung fiir sinzelne Fahrspuren:
Berechnuné / Fahrspur i 2
Abstand IP - Fahrspur i m neL0 2.0 '
Tagesverkehr in Ktz/h L3 AL, 32 !
Nachtverkehr in Kfz/h BE 2.7 !
LKW-Anteil (Tag) in % 2.0 2. |
LKW=-Anteil (Nacht) in % 3.0 e j
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -gB(A) 57.4 57.4 1
JMiteelungspegel -Nacht- Lm(25) -48(A) 47.1 A&7.1
Strafencberflidche -0Ostro =dB(A) 0.8 8.3 |
Geschwindigkeitskor. =-Tag- 0Ov =-d8(a) -4.4 ~4. &
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.32 -5.12
Korrektur Signalanlage -K -48(A) Q.0 ESRE]
Emissiornspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 33%; 0 o
Emissionspegel -Nacht- Lm,E =-dB{A) 41.2 41.32
Abstandskorrektur =0s -dB(A) 1.6 1.0
Boderi=. /Mateoroclogi=sdidmpfung. -Dbm=dB&(A) -2.2 -2.8
: ; !
Seurteilungzpegel (Tag) -, br = $5.0 dE(A] ;
Baurteilungspegal (Macht) - Lr = S 43.7 dBA) ;

Anmarkungen: Stralentypen:
l=Autobahn

Z=Bundesz-
=_andes-/Kr=(s-
=Zemeindevarbindungs-
=Gemeind=strals

Trei= Zingabs

TR S I |

i
1]

Straenoberftlichsn:

garit Lk e

l=plizhE

GuBasphal:/Asphalthsrco-

2=8akon/geriffle o

asgphalt
I=PTlaster
4=Pflaster unsin
S=Ldrmarme Sbhsoflliim.
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Verhehrslarmbere¢hnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VOI-2720

= = - = == —
= = ===
Stadteil: Faldhawusen
Strallenname: Feldhauzenar St
Proj=kt: Bavaria-Filmpark
Iimmissionsort: Fztlich Lohbrauksweg
Akbteanzzichen:
Zamrhed b Seckmann /3715 Catium: 37.09, 1990
Eingabe=n:
i
! Stralentye = & 1
Strallencbherfldches = 1 !
Adchstgeschwindigkeits - PRUW = 50.0 km/H |
Hdchstgeszschwindigkeit - KW = 50.0 km/h
Tagesverkehrzbelasztung = 1560.0 Kfz/24h
Immizsionsaorthdnh= = 2.8 m
Abstand Sigmalanlags = F00.0 m
warmb2rechnunag fiir z2inzeslne Fahrspuren:
laerﬂchnung / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fahrzpur in m 25.0 28.0
Tagesverkshr in Kfz/h 46, 4 45, 4
Nachtverkenr in Kfz/h 4.2 4.8
LKW-Ant=il (Tag) in % 2.0 2.0
LEKW=-aAnteil (Nacht) in % 3.0 2.0
Mitt=lungspegel -Tag- Lm(25]) -dB(A) 54,2 S&, 2
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 45.0 45.0
Stralenoberfldche -Dstro -dB(A) Q.8 - Q.19
Geschwindigkeitgkor. =-Tag=- Dv -dB(A) -4. 4 -b. b
Geschwindigkeitskar. -Nacht- Dv -dB(A) -5.32 -5.3
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 d.0
Emissionspegel -Tag- Lm,SE -dB(A) 51.8 2l.8
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 29,7 39.7
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) 1.8 .0
Boden-. /Meteorclogieddmpfung. -Dom=-dB (A) -2.2 -2.4% |
| E
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 53.7 4B(A) !
Zeurteilungspagel [(Nackt] - Lr = 4l.% dB(a) i
Anmerkungen: Stralentypen: StraBenoberfldchen:
l=Autobanhn l=Nicht geriff=lt=sr
2=Burides- GuBasphalt/Asphaltioero:
3=Landes~/Krais- 2=8Beton/geriffeltar 3wy
4=Gameindeverbindungs- asphalt
I=Gemeind=zstrale I=Pflaster
G=freias Eingabm= a=FPflaster urmzsbe=m

S=Ldrmarae ObDarflEch:2
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Verkehrsli3rmberechnung
Verkehrslarmschutz Y0 / RLS-90 / ypI-2720
—=- =i —
s =

Stadt=il: Feldhauzsn
Stralenname: FRlidhauzenes Sheans
FrngEket; 2avaria Fiim- und Frzizeitpari
-mmi:d+ nz:rt: FzldRauszsne~ e, LEC
5t A Sl coletn Ty 303
g rEr elte": Ssckmans SI70S DrEsm -
2
]
— = . :
-"I"", _j:"'“'* = L |
sRwlrdigksls « FHW & 9.3 L mie !
v Lmddiglead s ki = 3.7 em/h |
shrzhelassunsg = wirduioie ﬁfzf2£h|
= St et o8- = 5.5 m a
ﬁaatznd Tilganalaniage = 0.9 m l
LiErmber=schnung 7Ur 2imz=lpe Sahrapursrn:
{aereﬁhnung / Fahrsour 1 2
3Ab3hnnd IP = FTahmezsur L0 om 19,49 e A
Tageazvarlkahr Lo Kfz/h TR, 73,9
Nachivasrka2hr (0 Kfz/h | .2 !
Lkl -Art2il Tag) in ™ 2.0 3,7 !
i;“A—AhteiL (Macht) in % 2.1 T, d I
Mittelungzpegel -Tag- Lnl(2%) -4814) SE. T
littrlungzpegel -Nacht- Lm(25) -a8(a) 42,7 22,7 %
StraBenoberfldche -Dstro -48(A) 3.0 2.3 :
l:ea:nulmdlgkeitskar. -Tag- Dv -480(A) -4, 4 -4, !
Saeschwindigkeitskor, -Nachb- Dv -dB8(a) -%3. 3 -3, 2
Korrsktur Signnlanlage -K  -dB(A) 10 2.0
Emissionspegel -Tag- Lmn,E -48(A) 34,1 T4, %
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -43(A) 43,3 £2,3
Abstandskorrektur -0s -4804A) o .- 1.5
Soden=~. /Meteoroloqizddmefung. -Dbm-AB(A) o - =£H,

i

' ' Zeurtzilungsepegel [Tag) L = 64.2 4B(A)

u Eeurteilungspegel (Nacht) - L = £9.0 d2(a)

3 .

Ammerkunagzn: fkralantvyoesn: FEralennbhar?® LAzheEn;
l=Autobahn 1aNioRE Jeprl el S
~=Zunde=s3- Sulazshalt /Asoihal
3=Landes—’?v=i=— S=Recor/gsrivrrlben
4=0emaind=w2rbindungs- azmnalt
E=temal :-':'f'Eti'_'-'J:.BE fzﬁ'.‘l_.'uat'!r"
c=fr=izs Tim3ze= i=FPflaaker .racar

S=Ldrrarme: Do 7LD
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Verkeshrsldrmberechnung
Verkehrslirmschutz VO / RLS-90 / VDI-272A4
=

Stadt=il:

i
}

Stralenname=: et L BT e ¥ o 5 ST Pt S
Projakt: 2avaria Film- urnd Freizsitoart
Immizszionsort: Fzldhavssras- Se- =g
A B ol L 2loidw: 0T 35
Zzarbaiter;: Seckmann /2731% Catiim: I =
[ -:..ln_._'it i
i o, |
{ Al an b E 4 :
| Tkralrnckhort L3che = L !
, Sdolsbgegayeledlabsiy ¢ Py = s s T T ‘
! Hidchsbgeschwindiglesir - 1wl = 2.2 La/h |
Tagesvarkzhrzcslastung = oD .o M :f:ihl
| tmmLEBLChJT”Eh?hu = S:5 m |
| Atsktand Tlumalanlage = TR m
L3rmberzchnung tlir 2inz2ine Fahrspuren:
[ : 2]
;3&P¢chnung / Fahrazour 31 .
Abzkand If - Fakrspur i om 4.0 Ll A i
*r3@%3ﬁﬁfhﬁhf et Kftesdh 758.9 73,0
Machbtwark el Lo Hfz/R 11.0 11.3
LEW-aAntail (Tag) in % .2 2.
ILFH Antasil NachkeY iR %= i AR |
!ﬂlttelunqamegﬂl ~Tag- Lm(2%5) -dB(A) 58.5% 58.53 t
Mittzlungspegel -Mache- Lm(23) -4B(A) - L T |
li:raﬂencberfl!che -Dstro -4d2(A) G0 0y 0
Geschwindigkesitzkor. -Tag- 0Ov -dB(A) -4 4 -4.4
GCeschwindigkeitskor., =Nacht- 0w -dB(a) - A vo=8,3
Korrektur Signalanlage, - -18(A) Lo bu
Emissionspegel -Tag- Ln,Z 12(A4) St Ty ¥
Emissionspegel -Macht- Lm,Z 18{A) &1,z 23,3 ,
Abstandskorrektur -03 iB(A) 1o 1. i
. Boden-. /Metzoroloaiedimpfung. -Obm-d8(A) ~0.2 i '
!
‘ % Beurteilungzpegel (Tag) - Lr = 8.5 2ELA]
l | Beurteilungzpegel (Nasht] - Lr = 3.2 <d3(A)
Armarrl-mzen: fEralantypan: ECFJEEH“D*”"'
l=Autckbanhn l=Nicht 3=ri
=T mdas - Guﬂaamhalh/ﬁ:f.lnfl
I=lamdes . vmaiz- =RBaton/gesriffzlter
LEGeEnzindeversindungs = Isphalkt
S=Gemeirmgzztrals I=PPlaztzr
___'__P_'_:_-_: ‘-_:'| _‘_.‘_: -).-=:I'|=133|l_ ,.l.- e -T ¥
BsLdrmarmes Do L
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Verkehrslﬁrmberechnung
Verkehrsldrmschutz V0 / RLS-90 / VDOI-2720

T o == -
=== — — — i
Etadteil: Feldhaus=r
traiiennama: Fezldrzuszrmer ThrEaps
Prgjekt: EavJ.-a Fillm= und Freizalbear
Immiszicnzort: F=ld b:u;=f*r Skm. 174
Albmnoaicnens Bt SRy |
Zrarbzitar: EECk.aﬂﬁ e e Datum: L3, o%. 15%a0
{ Timgaben:s i
i :
4 ERra: Tt arkEy o . = = :
; Stral amainers L 5ehe L X
“Bchatseschwindiokeit - PKW = 30.3 km/h }
‘ mdchsbgeschwindigkeit - LEW = 33:70 kmim
| Tagasvarkehrabealastung i = 2700.30 Kfz/24
—mmissionsorkenidh:s = 9,5 m o
‘ Abztand Zignalanmlage = IC0.9 m
Lirmbereschrnung fUr =inzelns Fahrspuren:
rsere¢hnunq J Fahrspur i 2
Abstand IP - Fzhrspur in m 23,13 e o)
Tagsasverkehr in Kfa/h 73,9 i e
Immchtverkehr imn Kfz/h L1.n1 i )
LEW=-ant=il (Tag) in % 3.2 Cifin] i
LRW=~Antz1l ‘Nacht) in % .13 % 543 5
nitee lungspesel -Tag- Lm(25] ~dB(A) 53.5 53,5 |
Mittzlunaspegsl -Nacht- Lm(25) -oB(A) 48,7 43,7 \
Ztralenoberflidche -Datro -dBfA) 0.3 2.9 I
2schwindigkeitskor. -Tag- 0Ov -dB(A) “4. 4 -4, |
Gezchwindigkeitskor. -Nacht- Ov. -d8(a) -3.3 -5, 7
Korrektur Signalamlage -K -42(A) .0 3.9
Emiasionspegel -Tag- Lm.E -4B8(A) 54, L 24, L |
Emissionspegel -Nacht- Ln.E -d4B(A) UZi. 3 s
Abstandskorrektur -0s -48(4) 1.0 i R
Boden-. /Meteorologisdimpfung. -Dbom-dB(A) =1.2 =1.%
i ,
! Eeurteilungspeg=l (Tag) - . Lr = 5.5 ZB(A! ;
Beurt=ilungspegel (Nacsht] - Lr = L4S.7 JdBlAD :
Armerlungen: Strallentvypen: Seralenobertldchen
1=ALtobahn l=NichEt gariffzltzr
Z=3umdas - Gullasphalbt/Azpralibozzes
i=Landes-/Kreis- 2=Beton/gerifieslser Tl -
L=Gemeindsversindungs-— 3zphalt
S=Gemeindestrals I=Pflasztz-
s=zfrels Zinzakbe CRAFLIGEE S appal s

SEldraanme Shanf IE05



'
Anhang c)

- Verkehrslarmberechnungen nach Verkehrslirmschutz-Vo
Vorbelastung - Feldhausener Strafe -

- Spitzenverkehr -

46
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Verkehrsldrmberechnung

Verkehrsldrmschutz VD / RLS-90 / VDI-2720

Stadteil: Fz=ldhaluzsn
Stralenname:. Fa2ldnauzensr St
Projeskk: Zavarisa-Filmpari
Immizzicomsort: =-512 biz Horez F=21d 25
ap I onIZALloRen:

Eartmea L b e

m

Fezlenann S3I7IE Oakums s o0l - R AT,
cingaben ‘
| Stralent,m = £ i
| Ztralsroberflichs = 1 f
Hichstgeschwindigksis - PrRW = =0.2 km/h !
Hechastgeschwindigksit - LW $3.0 km/n '
Tagesverkshrzbelastung = 3700.0 Kfz/24nR
Immissionsorshshe = 2.2 m
sbstand Sigrnalanmlage = 200.2 m
=Armberzchnung TUr 2inzeln=a Fahrspuren:
Berechnuné /. Fahrspur 1 b
Abstand IP - Fahrspur in m el 28,4
Tagesverkenr in Kfz/h 172.5 172, g
NacheverkeRr~ in Kfz/h 11 . & 5 LA P
LEKW-ARteil (Tag) in % 5.0 8.3
LKW-Ant=il (Nacht) in % T D o
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -4dB(A) o £1l.2
#Mi:telungspggel -Nacht- Lm(Z5) -dB8(A) 43,7 3.7 |
Strafenoberfliche -Dstro -dB(A) 0.0 .0 |
Geschwindigkeitskor. -Tag- DOv -dB(A) -4.9 -4.7
Ceschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5, 3
Korrektur Signalanlage -K -dg(A) 0.0 0.0
Emissionspegel =Tag- Lm,Z -dB(A) 54, 2 S5, 3 |
Emissionspegel =Nacht- Lm,E -dB(a&) 43, 43,3 I
Abstandskorrektur -0s -d8(A) 1.5 1.0 1
Boden-. /Meteorologisddmating. -Dbm-d8(A) -2.2 -2, ]

[Tag) - Lr

2eurtzilungspegel
2 (Nacht) - Lr

zurtellurngspag=l

38.2 dB(a)
5.3 4B8(A)

i n

aArmerkungan:

Strallentypen:
l=Autobahn

Z=gundes-
I=Landes-/Kraiz-
bh=lBeameindesverbindungs -
T=Gemaindeztrafs
it=freis Eingabs

Strallenobernt lH3ckan:

L=Nicht geriff:lEzr

GuBasphalt/Azphaitb s

2=Betan/geriffaltr~ J.l-

asphalt
I=Pf laste*r
4=Pflastsr wumisoEn
S=LEd3rmarme Jbe-t LHchr
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Verkehrsldrmberschnung
Verkehrsldrmschutz vo / RLS-90 /

| Baurt={ilungzpagel

VDI-2720
ThE—s T
—
Stadt=il: Feldhausen
SErzisnname: Feldhauzers~ Str,
Praojmke: ZavEria=Tilmpark :
Imnmizsicrsors: LédF-ﬁﬁﬁnaﬂﬁquay 40w,
Alebarzeichen:
TaarheEibam Zealamann S271% Oatum: n G L I [ o
; Eingacsn: ?
Strallentym i = A _?
Straflenobesrt ld3ches = 1 f
HSchstgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h !
Hochatgeschwindigk=it - LKW 50.0 km/h
Tagesverkenrsbelazstung = 5700.0 Kfz/24h
Immissionzorthdha = 2.2 m
| Abstand 2ignalanlages = 200.0 m
Ermbarschnuna filr 2inzelne Fanrsourens
Eerezchrnung / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fakhrszour in m 400 4&4X.0
Tagesverkshr in Kfz/h 172.8 1724
NMachtverkenr in Kfz/h 110 1.8
LEW=ant=il (Tag) in % 5.0 5.0 |
LEW-Anteil (Nacht) in % 2.0 3:1 |
Mitt=lungspegel =-Tag-= Lm(25) =dB(A) Sl 2 51.2
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 48.7 48,
StrallenoberflHche -Dstro -d8&(A) 0.0 0.J |
Geschwindigkeitskor. -Tag=- Ov -dB(A) -4.9 -4.,13
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.2 -5.3
Korrektur Signalanlages -K -dB(A) 0.0 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,Z -d8(a) 56.3 56,3
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(a) 43, 3 &2.3
Abstandskorresktur -Ds -cB(A) -0.5% -1.0
Boden-. /Metecrologisddmpfung. -Dom-dB(A) -3.4 -2.5 |
| l
l l Beurtellungspeg=al (Tag) - Lr = =5.1 da(a) i
| (Nacht) - Lr = 42.1 4B(A) i

Anmerkunasn:

Straentypen:
'-Autabahn

=Bundes=s -
=_andes-/Kr=213-
=Gameindeverbindungs-
=CG=meindastral=
Zimgaps

[ “l F‘ ol I—

streie

Stralenoberflichen:
LENLeHeE gerifrssleser

GuBasphalt/Asghalto vt

2=Baton/geriifeltar
asphalt

I=Pflaster

d=FTleme bos L adEr

3=Ldrmarme Obzrrlicine2
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Verkehrslirmberschnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VOI-2720

== = — =
— - -= ——
Stadteil: Faldhausan
Ztrallsnname: Frldhauserns- St
Projekt: Bavaria-Filmeark
Immizszsionsort: Jatlich Lohbraukszwes
Netrnze{chen:
Prarbeitar: Sackmann /31715 Catum: A7, g L whig
Eingaben: !
i
Stralentre = 2 T
Ztrallenoberfldchs = 1
Hochstgeschwindigkeit - PKW = 0.0 km/h
HSchstgeschwindigk=1it - LKW = 50.0 km/h
Tagesverkeshrzbelasztung = 51&0.0 Kfz/24h
Immissionsorthidhe = 2i8 m
Abstarnd Sigrnalanlags = S00.0 m 1h

LErmberechnung fiir zinzealne Fahrzouren:

Berechrung / Fahrspur i 2
Abstand IP - Fahrspur in m ¢ 25.0 23.0
Tagesverkehr in Kfz/n 158.9 152, % -
Nachtverkehr in Kfz/h 4.8 G 3 !
LKW=-Anteil (Tag) in % 5.0 5.0 !
LKW-Anteil (Nacht) in % 1.0 3.0 !
|
Mitt=slungspegel -Tag- Lm(25) -dB(A) &0.2 £0. 2 !
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) =-4B(A) 45.0 45,0
Straflencberfldche -Dstro -dB(A] 0.0 OB
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -d8(A) -4, 3 4.3
Seschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5, 3 -5.3
Korrektur Signalanlage -K -dB8(A) 0 g.3
Emissionspegel -Tag- Lm.E -dB(A) 55.3 5.9 }
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -d&(A) 29.7 Za, 7 i
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) 1.8 1.0 !
Boden-./Meteorclogieddmpfung. -Dbm-dB(A) 2. -2.5 ;
Beurteilungzpagal (Tag) - Lr = 57.93 4dB8(aA) !
Beurtellungspegel [(Macht) - Lr = 1.5 dBLA) i
Armer-ungen: Strallentypan: ”““?Baﬂﬁﬁﬂﬁ*l““““”f
L=Alkobann =Night gariffxltasn
2=Bunde=s- Gullasphalt/AsphaltlsTl
IzLandes-/frelia- c=8aton/aeriffal e i
d=Gemeindeverbindurngz - azphalt
B=Gemeindasiaie T=Fflast A
c=fraiez Zingabs A=PPflastsr dnekoe

=_drmarme CbesrLlRohe



Verkehrslidrmbereschrnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

ppe———
T = —

Stadteil: Feldhalsan

Strallennams: Faldhavusener StF.

FPraojekt; Bavaria-Filmpark

Immiszicnsors: bJztlich Lohbrauksweg 43 m

Aktznzeichnen: .

Zearteliter: Seckmann /2735 Datum: A7.09. 1973
Zingaben: !
Stralentynm = & l
StraBencbsrflichs = 1 : 5
Hichstgeschwindigkesit - PKW = 30.0 km/n ;
Hfchstgeachwindigksit - LEW = 50.0 km/h
Tagesvarkeshrsbhslasturg = 5140.0 Kfz/24R
Immizsicnzorthidhe = 2.2 m
Abstand <Signalarnlage = F00.0 m

LIrmbearachnung flr cinzeln= Fahrspur=n:

Berechnung / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fahrspur inm m 40.0 3.0
Tagssverkshr in Kfz/h 153.9 158.%
Nachtverkshr in Kfz/h 4.8 4.8
LEKW-Ant=il (Tag) in % 5.0 5.0
LEW=Ant=2il (Nacht] in % = Zaid
Mittelungsp=gel -Tag- Lm(235) -d8(a) &0.2 £0.8 |
Mittelungspegel -Nacht- Lm(2%5) -dB(a) 45.0 43.0
Stralenoberflidche -Dstro -dB(A) J.0 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A] -4.9 -4.9
Gaschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5,32 -5.32
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB{A) 55.9 353 |
Emissionspegel -Nacht- Lm,.E -dB(A) 3.7 38,7 |
Abastandskorrektur -0s -d8(A] -0.5% -1.0
Boden-. /Meteorologisddmpfung. -Dbm-dB(A) -3.4 -2.5 ,
!
Ssurteilungspegel (Tag) - Lr = S4.7 3B(A) |
Baurteilurgspegel (Nacht) - Lr = 38.5 48(A) |
Anmerkungen: Stralentyepen: Stralenoberflichen:
lL=Autobahlhn l=Nicht geriffalter
2=Bundes- Gullasphalt/Azphaltoebo:
3zLandes=-/Kreiz- 2=Baton/geriffaltar 2l -
d=Gemeindeverbindungs- asphalt
S=Gameindashrale I=FPflastar
A=Tresie Eingabe 4a=Pflaster uneben

S=LdHrmarme Cbsrfliche
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Verhehralﬁrmbsre:hnung
Verkehrslirmschutz vo / RLE-90

: /oNvDT-2720
S
=
Semdt=ail: Fzlinmuzar
Stralennam=: FeldRaszeses I emapa
Proj=kt: Zavariz Flim- und Frsizeitoary'
Tomizssiomsort: Fzldhauzzner IEte. 13T
R T o e d o R e i
zarb=itsr: Zeckmanrm /272%5 Db LR omd L s TS
T i
| Tinsapen:
!
I stralant o o = 5 |
‘ ibralanoberf Liche = ) !
| Hochabtgeachnwindigralk - 24 = 3.2 km/h
| Hidchatasscnwinmdigleaitr - 1_KL) = 0.3 lkm/hR
‘ Tagesverk ahrsbalaztung = 3700.70 Kfz/24
! ImmissicnzortbEne = 5.5 m
| Abztzand Zizralanlaga = .2 m
Lirmberechnung fUr sinzelns Fahrscuren:
2erechnurg ) Sakrspur 1 =
Abstand IP - Fahrspur i m gy | 2%.9 !
i Tagegvarksahr in <fz/h L72.2 b O :
Nachtvarkshr in Kfz/h 11,0 Y- I
L¥W=Ant=2il (Tag) inm % 5.3 | :D |
lLHN—Aﬂt!LL CNacht) in % 2.0 I 7.0
{Mittelungsnegel ~Tag- Lm(23] -dB(a) 2l | 1.2
Mittzlungspegel -Nacht- Lm(25) -4B(A) 42,7 13,7 .
|
-Etraﬁenoberflache ~Daktrn -d48(A) g.0 7.3
Geschwindigkeitskor., -Tag=- 0Ov =dB(A) -4.9 -4.73
Geschnwindigkeitskor, -Nacht- Ov -a8(Aa) -5.3 -3.3
Korrektur Sigmalanlage -K -4B(A) %.0 3.9
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 35,32 e
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43,3 &3 3 |
Abstandskorrektur -Dz -4B(A) il £y :
. Boden—. /MeteorologisdEmpfung. ~Oom=d8(a) -0.3 2.7 l
‘ Zeurtzilungspeg=l (Tag) - LrF = 2.0 48(A)
I Beurte=ilungspegel (Nachi! - Lr = B9 .0 2204

Armerikungen: Stralentyvoen:

l=Autobahn

2=Eund=3-
I=Landes-/Firreis-
Lw=zemeindesearsindurnsa-
S=Gzmeindestrails

e=zfroiz Zirgabe

[l R
T

P

’1; w
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VerkehrslSrmberechnung

Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

— = =
== ==
Stadteil: Feldhalsan
Strallennams=: Falirhalzzner Strala
Projskt: Bavaria Film- urd Srezizeibpark
Immizziormsarte: Feldhausener =tr le2
Al 2rzeichan; bbby 70529
Zezarbeiter: E=ckmann /3715 Satum - W
f Eingaban; 1
» —
: SEralentym = & ‘
| ztrml arzberf LdchH= = oo T
| SEshstgeschulrdigkeit - PKW = 20.0 km/h ‘
| Hchstieschwindigkait - LKl = s0.9 km/n |
Tages/z-kahrsbalastung = 5700.32 Nfz/?ﬁh‘
Immizsichsorthsnes = 3.5 T
i Apstand Zignalamlags 5.0 m ’
LEArmberzchnung Tlr a2inz2lne Fanrspuren:
iieramhmumﬁ /. Fahrspur 1 2 '
|Abstand IP - Fahtrszpur in m 24.0 s g |
Tagesvarkshr im rfz/h 172.% 172.6 |
NachEvarkshr in Kfz/R 1L 11.03 ‘
LkW-Anteil (Taag) in % 5.0 5,0
Lild=armtzil (Nacsht) in % 3.0 3.0 i
Mittmliungspegel -Tag= Lm(25) =-dB(A) 1.2 21,72
JMittzlungspegel -Nacht- Lmlz25) -d8(A) 48.7 4y
Straesrnoberftlidche -Ostro -d4B(A) @iz o 2.0
Leschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeibskar. -pNacht- Dv -38(A) -5.3 -3, 3
Korrektur Signalanlage -K -3804) 1.0 L3
Emissionspegel -Tag- _m,E -dB8(A) - o, 3 i
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -48(A) 5353 42,1 |
Abstandskorrektur -Ds -38(aA) L.7 L.3
Boder—. /Mateorologiedidmpfung. -Obm-dB&(A) -, 3 -1.2
i :
‘ Beurt=ilungspegel (Tag] - Lr = 0.3 d8(A} ;
’ I Beurtsilungspegel (Nacht) - Lr = (B, 2 4BCA) :
8 T Rk S i e ST B :rraﬁ*ﬂtxnen Skratamcbhberf Ldchsn:
l=Autobahn 1=Nicht g=riffzlizr
Z=23undas - Gulazsphalt dznralts
I=Lanmdes-/Kreis- 2=8eton/serifialorr Ta
pEleme indeers indungs - asphalt
S=Zemeind=ztralis 5?‘133““#
s=freiaz ZTinabe ERTL A e O e
3=L3rmarmsz = =k
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Verhehrslurmberechnung

VerkehrslSrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

=
L == P
Stadteil: Faldhauszsen
Scrafenname: Felidnauzenesr Skraim
Praiszks Zavaris Tilm- und Freiz=itpark
Immizsionsorts Tzldhauzeps~ SR, 174
YhbizmT s sien 2L, 4, T, 14
Jearbeitar: Seckmann /371 3t am o et P e
!I = fi |
| Timames
! Stk (LT o8 8 = & i
' tk-malamobert Ldcke = 1 |
1 Hbchstgeschwindioksit - P9y = =0.32 lkm/h *
| Hidchstseschwindi gkait - LKW = 30.70 «m/n~ |
} Tzgesverthrzpe2lastung = I700.7 Kfz/24R
Immissionzorthshe = 3.5 m
‘ Abzbtand figrnmlanlags I00.0 m
L3rmberechrnung flUr =2inzelnes Fahrspuren:
:Ear nnung [/ Fabrapue 1 2
{Abatand pi - Fahrsour o m =22.0 32.0
[Tagazverkahr in Kfz/h 172.58 172.5
'Nachikvers shr i <fz/R £2: 0 240 !
lEW-Anteil (Tag) in % 5.0 5,0 !
Lnd-Antail “NachE) in % 3.0 2.1 i
IMiteriungacegel -Tag= Lm(25) -dB(4) s1.2 81,2
;ﬂ {ek alumq:negel -Nacht- Lm(25) -dB(Aa) 48,7 43,7
Ttraanoberfliche -Dstro -dB(A) n.0 R.0
CSeschwindigkeitskor, -Tag- 0Ov -4d8(A) -4.3 -4, 3
Gzschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -A8(A) -3, 3 -5.3
Korrektur Signalanlage -K -d8(A) 0.0 Q.1
Emissionspegel -Tag- LL.m,E -48(4A) £, 2 DE3
Emissionspegel -Nacht- Lmn.Z -48(a) 43.3 42,3
Abstandskorresktur -Ds -d&(a) 1.0 o i
* |Boden-./Meteorolcgizddmpfung. -Dbm-dB(A) w2 =L, 4 l
| .
} l Bourtzilungspegel (Tag) = L = 58.7 d3(a)
| Zeurtzilungspegel (Nacht)] - Lr 45.7 4dB(A2
}

Arimersleiingen s

TN | B i Y O (B e |

ZTimgabs

Feralanoberfldcr s
l=Nicht ger;ffnlt
Gulasphalt 'Asok
“=Beton/gerifialt:
asphalt
=Pflazter
i=Pflaskter
Z=LE3rmarm=

el
a2
E|

' m-rv. =
iy

(o 4l

L,

3
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Anhang d)

- Verkehrslirmberechnungen nach Verkehrslirmschutz-Vo
Larmprognose "Planstrafe Feldhausener StraBe”

- Normalverkehr -
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Verkehrsldrmberechnung
Verkehrsli3rmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

o — - = -
E————— e el = ——

Stadteil: Feldhauszen
Strafenname: FPlanstras "Im Mandel"
Projekt: Bavaria Film- und Freizeitpark'
Immizzionsore: 20 4B(AY-Lini=
Akt=nzeichen: 51.44.73.219
Eearbeiter: Eeckmann /37315 Datum: 11.09%. 1990

| Tingaben:

S |

StraBentye ' = 5
Ztrafernoberf lichs = 1
Hibichstgzzchwindigkeitr - 2KW = 50.0 km/hn
Hichstgeschwirdigkeit - LKW = 50.9 km/h
Tagezverkehrasbalastung = 527A.0 Kfz/24R
Immizsionsarthdnes = S.5 m
Abstand Signalanmlage= = 500.0m
Lirmberechnung fUr =2inzeln= Fahrspuren:
Berechnuns / Fahrazpur ; 1 2
Abatand IP - Fahrzpur in m 25.0 z3.0
Tagezvarkehr in Kfz/h 159.4 159.4
Macheverl<shr in Kfz/h 11.0 1.0
LEW-ant=il (Tag) in % 5.0 5.8
LEW=-Anteil (Nacht) in % : 2.0 3.0
Mittelungzpegel -Tag- Lm(2%5) -dB(A) 60.8 50.3
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 43.7 42.7
StraBencoberfldche -Dstro -dB(A) a.ad n.o
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.3
Korrektur Signalanlage -K -4B(A) a.a d.a
Emissionspegel -~Tag- Lm,E -dB(A) 56.0 56.0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43.3 3.3
Abstandskorrektur -0z -dB(A) 1.8 1.0
' Boden-. /Meteorologisdidmpfung. -Dbm=dB(A) -0.9 -1.2
. I
Beurteilungspegel (Tag) -*Lr = 59.3 <8(A) |
Beurts=ilungspegel (Nacht) - Lr = “4&,5 48(04) |
Armerkungern: Stralentypen: Straenoberf Li3chen:
1=Autobahn 1=Nicht geriffslt=sr
2=RBundas - SuBasphalt/Azphaltbhebor
Z=Landes-/Kreis- 2=Beton/geriffeltsr Tui-
4=Gemeindavearbindungs- aszphalt
S=Gemaindestrales I=RPflaster
c=freise Eingabe a=Pflaster un=ban

S=LdErmarm= Obsrflidche



VerkenrslE8rmberechnung

Verkenhrsldrmschutz V0O / RLS-%0 / VDI-2720

Stadteil: Feldhausen

Strafennames: Planstralls "Im Mandel"
Projekt.: Bavariz Film=- und Freizsitpark
Immizsionzort: 55 dB(A) =Limi=

Akbtznzzichan: Sl Ak, 73,3293

Zearbeitesr:

Backmarn /3735 Datum: 11,99, 1990
: Eimaab=n;:
Stralentype = &
Ftrafanobarfliche - o L
Hechasbtgezchwindigkeit - 24U = 50.0 km/h
H¥chastgeschwindigkeit - LKW = 50.4 km/h
Tagesyerlkahrsbelastunag = B5276.0 Kfz/24h
Immissionzsorthdhe = 5.9 m "
Abstand Sigrnalanlage = S00.0 m
Li3rmberechrnung fUr sinzelpe Famnrspur=n:
‘Eer¢¢hnung-/ Fanrspur 1 2
Abstand IP - Fahrspur in m 0.0 3.0
|Tage3verkehr in Kfz/h 159, 4 159, 4
Machkbverkehr in Kfz/h 11.0 11.42
LEW-Ant=2il (Tag) in % = | 5.8
LkW-ant=21il {(Nacht] in % 2.0 .0
|Mittelun$3ﬁagel -Tag- Lm(25) -dB(A) £0.8 £0. 23
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 48.7 42.7
Strafienoberfl¥che -Dstro -dB(A) 0.0 0.3
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5,3 -5, 3
Korrektur Signalanmlage -K -4dB(A) 0.3 a.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 56.0 6.0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 23,3 .3
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) -1.7 -1.92
Boden=-. /Meteorologiedd¥mpfung. -Dbm-dB(A) -2.8 -2.9
Eeurteilungzpegel (Tag) - Lr = S4.3 dB(A) !
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 41.7 dB(A) ;

Arimerkurgsn: SEralantyeen:
l=Autobahn
Z=8undasz -
=Landes-/Kreiz-
L=Gemeindzvarblindurngs-
S=Gameindestrais

freie Singaba

Strafienocbarf lidchan:
1=Nicht geriffeslti=r

SulBasphalt/Azg-altzoat s
S=feton/gerifialtzm TUi-
aszehalt
2=Pflazter
GEPftlasktapr Lnxben
S=Ldrmarme Toerflicre
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Verkehrsldrmbesrechnung
Verkehrsl8rmschutz v0O / RLS-90 / VDI-2720

s . — _— oo ———
== =
Skadteil: Feldhausen
StraBenname: Planstralte "Im Mandel"
Seniskt: Bavaris Film- und. Freizesitpark
Immizzionsort: 50 dB8fAal-Linis=
Akbtznzeichen: &1.44,.732.3%
Eearbaeiter: Backmann /3733 Datum: 11.09. 1950
f ZTingaben:
strafientyp = -
trafeanobert liche = 1
Hiichstgeschwindigkeit - PKW = 50.Q km/h
Hdchstgeschwindigkeibt - LEW = 50.9 km/h
Tagesverkeshrsbelastung = 5276.0 Kfz/24h
Immissionsorthéhe = 5.5 m
Absktand Signalanlage i 500.0 m
LErmberechnung fUr esinzelne Fahrspuren:
Berechrnung / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fahrspur in m 37.0 100.0
Tagezvarkahr in Kfz/h 159.4 159.4
Machtverkahr in Kfz/h 130 11.0
LiW-Anteil (Tag) in % 5.0 5.0
LEW=Ant=1il {Nacht]) in % i 3.0 2.0
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB(A) 40.8 &0.8
Mitt=lungspegel -Nacht- Lm(25) -aB(A) 48.7 48.7
Strallencbertlidche -Dstro -dB(A) 0.0 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) 4.9 4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.3
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 56.0 56.0
Emissionaspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43.3 L% 3
Abstandskeorrektur -0z -dB(A) -4.9 -5.1
Bodern-. /Metecrologisddmpfung. ~-Obm=dB.(A) -3.9 ~-2,3
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 50.0 dB(A)
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 37.4 dB(A)
Anmertkungsn: TEralentvepen: Stralencberf ld3chen:
l=Autobahn 1=Nicht geriffelter
2=Bundes- GuBasphalt/Asphaltbzt:
Z=Landes-/Kre=is- 2=Beton/geriffeltzar Gul
A=Gemeindaverbindungs-= asphalt
S=Gemeindestralis I=Pflaster
s=freie Eingabe 4=Pflaster unzb:n

S=Ldrmarm= Oberflichs



o7

Verkehrsld3rmberschrung

Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

= =
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Stadteil: Feldrausen
Stralenname: Planstrals "Feldhausensr Str, "

Prmimiet: Bavaria Film- und F

reizesitpark

Immissionzort: Fa2ldhausen=sr 3&r 120
dlebameaiohen; Al Ak, TR 39
Zrarbeitser: Beckmann /I733 Datum: 12.27%. 1390
: Zimgaben: !
Itralentyo - = & !
itraenoberflEche = 1 !
Mdchstgeschwindigkeit - PKRW = 50.7 km/h ]
Hichztgeschwirdiagkeit - LKW = 30.0 km/h '
Tagesverkshrzbelastung = 5276.0 Kfz/24n
Immissionsorthidhs = 55 m
Aostand Siznalanlage = 20.0 m
LErmb2reschrnung TUr einz=lne Fahrspur=en:
Berechrnung / Fahrzpur 1 2
Abzstand I° - Fahrspur Lo m 13.0 28.0
Tag=svsrkeshr in Kfz/h 159.4 159. 4
lmaﬁhtverkehr in Kfz/h i Q ) i el |
LEW=-aAntsil (Tag) in % 5.0 5.0
LEW-Antezil (Macht) in % LU 3.
Mittelungspegel -Tags- Lm(28) -dB(A) 50,2 0
Mitt=lungspegel -Nacht- Lm(2%) -d8(A) 43.7 2.7
Ztrajgenoberfldche -Dstro -4dB(A) 2.0 |
Geschwindigkeitskor. -Tag= DOv -dB(A) 4.9 -4, 3
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.7
Korrektur Signalanlage -K.-d&(A) 1.0 z.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -48(a) 5.0 =2, 3
Emissionspegel -Nacht- _m,& =-d8(A) 23,3 A, 3
Abstandskorrsktur -0z -48(A) 2,8 L&
Boden=-. /Metansrologisddmefunag. -Dbm-d8(A) -0.2 -2.9

(Tag)
(Nacht)

Lr

] Zeurteilungspagel
‘ Zeurteilungspegel

8.7 d8(A)
$4.0 4E(A)

Arnerieungen

raBentyoan;:

Autaobahn

Lrdas -
Landes-/Kreiz-
GEH”LHHPV“FbLHdUHGB
meindestralls

*L“ Eilirnzac=

I T

Strafenoberf ldcham;:
1=Nizk*
Gullasphalt/Azohal
2=Beton/gerifrf 2
azohalk
Fflazteor
Prlasksr ume:
Lirmarmes Che-7lE0-2

= el o 4’ 4' = _L il 0 o

[T L |

z
‘&
S
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Verkehrslirmschutz VO / RLS-90 / yDpI-2720
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Stadteil: Feldmazen
StraBasnname: Flanstrals "Fe=ldhausener <StpF.
Projekt: Zavaria Filp- un2 Sreizsicpar
Lhvmiasiopaniee, Feldrauszernsr 3t~. 120
A beneeichman: = e s TELREY
Zezarbeitzr: Seclmann /1735 Dabum: L2.0%2. 1990
{ s i 1
' — e 1 i) ol !
! strealerkbyn = £ l_
Zbtrallenaobher? Liche = 1 !
mEchastgeathwindligkais - 2y = 30.0 lem/h
Hochstgeachwindigleaire - i = 30.32 lm/h
Tagosyveark :nrzbhelastung = 3276.0 Kfz/24h
o Immissicmzo-EnBShe 3.5 m
! Abstarnd Signalonliagas = 2.0 m
Lirmberschrung fiir sinzslme Fanraspursn:
rEereﬂhnunm / Fahrzpur 1 2
‘Abataﬂd I® - Fahrzour in m 24.0 28.0
laneaverkehr in <¥fz2/h 159, 4 159. 4
lMucht\#Pk=hr in Kfz/h 1. 2 L1 &
LEKW=amtell (Tag) in % 3.0 5.0
(- Arteil (Mache) il % 2 B 5.0
Mitteslumgsesgsl -Tag- Lm(2S) -4d8(a) 0.2 A0.32
Mitte=lungspegel -Macht- Lm(25) -4d8(A) 42,7 48.7
Ztralerncbertflidche -Dstro -48(A) Q.8 2.0
Geschwindigkeitskor. =Tag- Dv -d8(a) 4.9 L
Geschwindigkeitzskor. -Macht- Dv -48(A4) -5.3 -5.32
Korrektur Signalanlage’ -K -48(A) 1.0 1.0
Emissionspegel -Tag- Lm,S -4E8(A) 56.0 s6.3 |
Emissionspegel -Nacht- Lm,S dB(A) 43.3 £3.3
Abstandskorresktur -0z -48{a) p LTl 4 1.4 I
‘Bcden-./Metaorulcgiadamnfunm.-Dbm—mE(A) -7.2 -1.z |
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = §0.4 4B8(A)
Beurteilungaspegel (Nazrht) - Lr = 4.8 dB(A)
Armaricunser: ftrallantyoen: Ttralencberrflichen:
l=Autobahn l=Nich® zeriffzltzr
—=2urdasg - Sultasphals/Asuhalioen i
Z=landez-/%r=13- ‘=’etonfaﬁﬂlff“i::ﬁ Iyl
mzGeame indevare lndungs - azphatk
S=Zamzindeztrais =Pt lmzlhw~
szfreis Elngab= w=P flashom wWnel aa

S=L_d3rmarme
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Verkehrslidrmberechnung
Verkehrsldrmschutz vo / RLS-90 / VDOI-2720

== —
T ===
Skade=il: Faldhaussn
StralBenname: Planstrals "Fesldhaussner Str-. "
Projekt: Bavariz "Film- und Freizeiteare"
Immissionsort: Felhause=ner Str. 174
Aktbanzzichen: Al.44.73. 19
Zearbeiter: Beckmann /3725 Datum: 163 e, f e
; Zimgaben: _j
|
Strallenktvp g e 1
Strmlenobeart lB3che = 1 !
Hochstgezschwindigksit - =KW = 0.0 em/h |
Hichstgeschwindigkeit: - LKW = 20,37 km/h l
Tagesverkelrshalasztung ' = 327A.0 Kfz/24h
Immissicrnzorthidnms 5.5 m "
Abstand Zigrnalanlage = 20Q.2 m
Li3rmberechnung fir sinzeln= Fahrspuren:
Bermchnung / Fahrspur 1 2
iAbatanﬁ I? - Fahrspur in m 2o 2240
lTagesvarkahr in Kfz/h 1%9, 4 159.4
|Na¢htvarkehr in Kfz/h L. 11.0
i’-_:‘fl,J-‘-Ar'lt-ai..‘L (Tag) in % %08 3.0
LKW-Anteil (Nacht) in % 3.0 1.0 I
i " !
'Mitt=slungspegel -Tag- Lm(25) -4B(A) &0, 82 &0, 3
Mitt=zlungspegel -Nacht- Lm(25) -aB(A) 45.7 42,7
Ttralenoberfldche -Dstro -dB(A) 2.3 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -4B(A) -4, 9 -4.3
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -4B(A) -5.2 -5.2
Korrektur Signalanmlage -K -dB(A) 2.0 3.3
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 54,0 34,0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E =-48(A) 43:3 +2.3
Abstandskorrsktur -0z -dB8(a) 1:@ J. 4%
Boden-. /Metecorologieddmpfung. ~-Obm=-dB(A) -1.2 -1.5%
Beurteilungspegel (Tag) - "Lr = 58.4 o3(A4)
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr S 45,7 ABLA]

Ttrallantveoen:
l=Autobahn
Z=3undas -
Landes-/Kreis-

Arnmarkoungan

m=indestralil=
#i= Einsab=

I8 U S |
n

G
=
f

=
=

em=2indavaroindungs-

Strallencbhberf l3chen:
l=Nicht geriffel
Sutazphalt/Asshales ot

2=Beton/geriff=zlszr .2

=

2
R et el RS
S=LEdHrmarme QObz-~7Fl3i0s
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Verkehrsldrmber=chrung
- TeilstUckverfahren -

Verkehrsl8rmschutz V0 / RLS-90 / VYDI-2720

Stadteil:

Feldhausen

Stralenname: Planstraijes "Fsldhauzz Sem
Proiekt: “Bavaria Film- und Fre itmar
Immizzionzart: Felhausaner It-, 128
Aktenzeichen: &l b P30 35
Zzarheitor: Beckmann /3735 Datum: 11,799, 1990
Zingaben: :
SEralsntyp = 5
StralsncberflEchs = 1 !
Hichztgeschwindigkeis - PKL = 50.0 km/h
Hfchatgezchwindigkeit - LKW = 0.2 km/h
Tagezverkelrsbelasztung = 5276.0 Kfz/24n
Immizsionsorthdhe= = 5.5 m
Abstand Sigrmnalanlage = 500.0 m
Berechnungen:
Tagesverkehr je= Fahrspur = 159.4 Kfz/h
Nachtverkehr j= Fahrspur = 11.0 Kfz=/h
LKW-Anteil (Tag) = 5.0 % |
LkW-Ante=il (Nacht) = 2.0 % I
‘Korrektur Straencberfli3che -Dstro- = 0.0 d8(A)
Feschwindigkeitskorrektur -Dv= = -4.% dB(a)
Feschwindigkesitskorrektur -Nacht- Dv- =5.3 dB(a)
Korrektur Signalanlage -K- 0.0 dB(A)
‘Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 56.0 dB(A)
Emizsionspegel =-Nacht -Lm,E- = 43,3 dB(a)

-

Mittelungspegel fUr zinzelne Fahrspure=n (Teilstlckverfahr=an):

Tl Srmarms Joeeef LS

Fahrspurnummer : 1 ] t
i
Mittelungspegel -Tag- Lmn 439.5 &3.9 i
Mittelungspegel -Nacht Lm 346.8 6.2 |
’ Beurteilunsspegel (Tag) - Lr = 52.2 48(a)
i Zeurt=21ilungspegel (Macht) - L = 29,4 dB(A) f
Arnmearkungesn: Straflsniveesn: Straliencberflichan:
l=Autobann 1=Nicht 3=riffa2lter
Z2=Bundes- Sulasphalt/Asphalizzts:
I=l_andes-/Freiz- =Reton/geriffaltar Jul-
4=G=meind=verbindungs- asphalt
S=Ceameindestraia T=F*flaztar
G=frais Sing=ke 4=PFlaztar unshsn
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Teilstlckverfahren - Fortzetzung: 5
Immissionsort: Felhausener Str. 185

L3rmberechrnung fUr einz=lns Straferabschnitte /

f ] ! |

Abschnittanummer: 1 z 3
Abschrnittsldnge I2.0m 27.0m 24.0 m 25,1
Abstamd Strafle - IP: 220 m 1.0 m 50.90 m =
'4bstand StraBe - Schirm: J.0 m 2.0 m 2.2 m 3.
!Abstaﬂc Sehirm - IP: 2.0 m 3.3 m 2.9 m n.
iddhe Sehirm: Q.0 m .0 m 0.0 m a.
Langenkorrektur-dLl,i-dB0A): | 14,8 14.3 13.3 14,
Bo-/Meteorologied. -Dbm-d8{A) | -3.3 ~2,86 -2.0 2.
Aostandskorresktur-Ds-dB(A): |-27.8 -24.3 -23.0 24,
Abzschirmal-Dz - 4B(A): 2.3 0.0 a.o 0
Mitteslungspegel-Tag-dB(A): 39,3 42.3 44,7 42,3
Mittelungspegel-Nacht-dB(Aa): | 27.2 0.2 22.1 20,2
Abschnittznummer 5 £ 7
Abschnittslinges 27 M 2.3 m 0.0 m Qo.aQ
Absztand Stratts - IP: 75%.0 m a.a m .0 m Q.o
Abstand Stralle - Schirm: .0 m Q.0 m 0.0 m a.a
Abstand. Schirm - IP: 2.0 m d.0 m 0.0 m a.a
HboRe Schirm: Q2.0 m 3.4 m 3.0 m 0.0
Hohe Immizsionsort: 5.5 m B.5 m 5.5 m =]
L3ngenkorraktur-dLl, {-dB(A): | 14.3 0.0 c.o 0.0
Bo-/Meteorclogied, -Dbm-dB(A) | -3.1 0.a n.0 2.0
Abstandskorrsktur-Ds-dB(A) : -26.,7 0.3 a.a 0.a
Abschirmal-Dz - dB(A): g.a d.0 Q.0 2.0
Mittzlungspes2l-Tag-d8(A): 40.5% 0.0 n.a 0.0
Mittelungspagel-Nacht-4d8(A): 27.8 a.a g.a 2.0

Lirmberschnung flUr =sinzelre <Stralfernabschnitts / Fahrspur 2:
Abschnittsmummgr: 1 2 _3 4 i
AbschnittsldEnge 30.0 m 27.0 m 24.0 m 25.0 i
Abstand Strafle - IP: 26.0m 654.0 m 52.0 m &£2.0 |
Abstarnd Strale = Schirm: Q.0 m 0.d m 2.0 m Q.ad
Abstand Schirm - IP: J.0 m 0.0 m 2.0 m Q.o }
H8he Schirm: 0.0 m J.0 m 0.0 m B: 9 |
LBHﬂenkorrektur-dLl.i-dBfA): 14.8 14.3 13.8 14.0
Bo-/Meteorologied. -Dbm-dB(A) | -3.4 -2.3 -2.2 57 |
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): |-27.9 -25.2 -23.4 =25.13 '
Abschirmag-Dz - dB(A): a.o a.a Q.3 2.0 !
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 319.4 - 4253 44.0 4203 |
lMittelunqsnegel*Na¢ht~dE(A7: 6.8 29.6 31.3 295 7 !
1
Abschnittsnummer: s 5 7 E
Abschnittsldnge 27.0 m 0.0 m 0.0 m 2. :
Abstand Stralls - IP: 72.0 m 0.0m 0.0 m 2
Abstand Stralle - Sghirm: a.a m 0.0 m d.0 m o
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m c.3
HShe Schirm: 0.0 m 0.0 m g.20 m Zailg
Hohe Immiszionsort: .5 m 5.5 m 5.5 m 5.3
|L3ngenhsrrektur-dLl.i-dEEAJ: 14.3 0.0 0.0 i A
(2o=/Meteorologied. -Dem-d8(a) | -2.2 0.9 == Qg
Abstandskor-=ktur-0Dz2-d48(A) =22, 0 0.0 8 Ext ) A,
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.9 0.9 0.5 3.
Mittelungsp=gel-Tag-4d3(A]): 40,0 0.ad 0.0 Had
27.4 0.0 0.0 3.5

.MitteLungamegeL—Nact:—dEEA):1 1 . :
|
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Stadteil: Feldhaussn
Stralenname: Planstrads "Im Mandel”
Projekt: Bavaria Film=- und Freizeitoark
Immissionsort: =ch=s FEadd 70
Alktenz=zichen: 5l.44.732.29
Tearbeloar: 2ackmann /3725 Catum: L1.3%. 1977
Eingaben: !
r
| strassntse : = & !
Strallenoberfliche = 1
HZchstgeschwindigkelit - PKW = 50.0 km/h
HOchstgeschwindighkeit - _KW. = 50.0 km/h
Tagezverkeshrsbalastung ) = 85274.0 Kfz/24n
Immissiconscorthihe= = 2.8 m
Abstand Signalamlages = S500.0 m
Berechrungen:
Tagesverkehr i= Fahrsour = 159.4 Kfz/nh
Nachtverkenr j= Fahrspour = 11.0 Kfz=/n
LEW=Ante=il (Tag) = 5.0 %
LEKW-Ant=1il (Nacht) = 3.0 % -
Korrektur Straleroberfliche -Ostro- = 0.0 d8(Aa) |
GCeschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- = -4.9 dB(A)
Geschwindigkeitskorrsktur -Nacht- Dv- = -5.3 dB(A)
Korrektur Signalanlage -K- = Q.0 dB(A)
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 56.0 dB(A)
Emizsionspegel -Nacht -Lm,E- = 3.3 dB(A)
Mittelungspegel fUr einzelne Fahrspuren (TeilstUckverfahr=n):
Fahrspurnummer : 1 =
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): dh.3 &% 1
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 21.7 i A
Beurteilungsoegel (Tag) - Lr = ¢7.2 dBlA) ;
Beurte=ilungspegel (Nacht) - Lr = 34.5 dB(A) |
Armerkurngen: Strallentypan: StraBencbertlichen:
1 =Autobahn 1=Nizht g9a2riffaltar
2=Bundes- GuBasphalt/Asphaltc=to
izLandes-/Kreis- 2=Beton/3eriffalbsr Sul-
4=Gemeindeverbindungs= asphalt
S=3ameindesztrale I=Pflaster
¢=freie Eingabe 4=Pflaster unst

a2rn
S=Ldrmarme Cbarflicns



A de b <

Immissionsort: Hohea Zsch %N:I o

LErmberechnung fUr einzelne StraBenabschnitte / Fahrspur 1:
Abschnittsnummer:: 1 2 2
Abschnittaldnge 55.0 m 22.0m 0.0 m 43,17
Abstand StraBe - IP: 121.0 m 118.0m 127.0 m 134.0
Abztand Stralle - Schirm: 2.0 m 48.0 m 0.0 m B )
labstand Schirm - IP: 0.0 m 70.0 m 0.0 m B3
Hohe Schirm: g.0 m .0 m 0.3 m s B
Lingenkorresktur-dlLl,i-d8(A): | 17.4 13.4 17:9 14,2
Iac-/Metecrolagied.~Dbm-da(A) -4.3 0.0 - di 3
Abstandskorrektur-0s-d8(A): |-31.8 -20.8 -21.5 =22.13
AbschirmalB-Dz - dB(A): Q.0 13,7 0.0 mfesgon)
Mittelungspegel-Tag-dBlA): 40.0 27.6 40.7 39,7
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 24.4 12.2 25w & 2203
Abschnitbtsnummer: 3 & 7 3
Abschnittaldnge . m BO.0 m 0.0 m Q.0
Abstand Stralls - IP: LZ&.0 m 140.0 m 0.0 m Q.0
Abstand StraBe - Tchirm: .7 m 0.3 m 2.0 m o Pl
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 .m 2.0 m @.a
Hohe Schirm: d.0 m 0.0 m 0.0 m 0.a
Hidhe Immissionzort: 2.8 'm 2.8 m 2.8 m 2.3
Langenkorrektur-dLl, i-dB(A): 12.3 19.0 1.0 a.a
Bo-/Meteorclogied. -Obom-dB(A) | -4.3 -4.4 2.0 0.0
Abstandskorresktur-0Os-dB(A): |=-32.2 -33.7 0.0 .Q
AbschirmaB-Dz - 4B(A): Q.0 a.a 0.0 s |
Mittelungspegel-Tag-4dB8(A): 40.5 9.6 a.a .0
Mittelungspegel-Nacht-dB(A) : 25,2 24.3 0.a 0.0

Lidrmberechnung flr esinzelnes Strafenabschnitte / Famrspur 2:

fAbschnittsnummer: 1 el z

Abschnittzsldnge 55.0 m 22.0 m £0.0 m 48.10
Abstand Stralle - IP: 1Z26.0m 122.0 m 120.Q0 m 12a2.0
Abstand Stralle - Schirm: 2.0 m S1.0 m 7.0 m 2.9
Abstand Schirm - IP: 3.0 m 71.Q m 0.0 m 0.0
H8he Schirm: 2.0 m &.0 m 0.3 m 2.0
Ldngenkorrektur-dil, i-dB(A): 17.4 13.4 17.3 15,3
B8o-/Meteorologied. -Dbm=-dB(A) | -4.3 0.0 -4.,2 -4.3
Abstandskorrektur-Ds-dB(al): |-32.2 -31.1 -31.7 -I2.%
AbschirmaB-Dz - dB(A): a.a 12.4 Q.8 .13
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 39.6 27.5% 40.4 8.9
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 24.2 12.2 1. T8 X el L.
Abschnittsnummer: 5 & 7
AbschnittslEnges | 8.0 m 1 20.0 m 0.0 m 2.0 m
Abstand Stralie - IP: 13292.0m 163.0 m 0.0 m 0.2 m
Abstand Stralle - Schirm: 0.0 m 0.0 m J.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m 0.2 m
H&8R= Schirm: J.0 m 0.0 m 0.0 m J.0 m
Hdhe Immissionsort: 2.2 m 2.2 m T8 m 2.8 m
Lingenkorrektur-dLl,i-dB(a): | 12.32 19.0 0.0 o,
Bo-/Meteorologisd. -Obm-dB(A) | -4.4& 4.4 0.0 0.2
Abstandskorreaktur-Ds-de(a): -32.4 =-32.9 c.0 !
Abschirmal-Dz - AB(A): 0.0 0.0 0.0 ! 0.1
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 40.12 39.5 ! 0.0 ; 3.Q
Mittelungzpegel-Nacht-dB(A): | 24.9 24 L | 0.8 i 1
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Stadteil: Feldhausen
Stralenname: FPlanstrae "Im Mandel"
Projekt: 2avaria Film- und Freizeitpark

Immissionsort:

Feldhausener Str. 204

Aktenzeichen: &1.44.73.39
Bearbeiter: Backmann /3735 Datum: 11.0%, 1990
Eingaben:
Stralentyp - &
Stral=noberfliche = 1
Hdchstgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h
Hochstgeschwindigkeit - LKW = 20.0 km/h
Tagesverkehrsbelastung = B5274.0 Kfz/24h
Immissiconsorthdhe= = 5.5 m
Abstand Signalanlage = 500.0 m
Berechrnungen:
Tagesverkehr je Fahrspur =  1%9.4 Kfz/h
Nachtverkesnr je Fahrspur = 11.0 Kfz/h
LEW=Anteil (Tag) = 5.0 %
LEKW=Anteil (Nacht) = 3.0 %
Korrektur Stralencberflidche -Dstro- = 0.0 dB(Aa)
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- = 4.9 dB(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Nacht- Dv- = -5.3 dB(A)
Korrektur Signalanlage -K- = 0.0 dB(a)
|Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 56.0 dB(A)
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 3.3 dB(A)
Mitctelungspegel TUr eirizelne Fahrseuren (TeilstlUckverfahren):
Fahrspurnummer : 1 2
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 44.9 46.7
Mittelunespegel -Nacht Lm -dB(A): 22.3 32.0
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 47.83 dB(A)
Beurteilungspegel (Nacht] - Lr = 35.2 dB(A)

Anmerkung=n:

StraBentypen:
l=Autobahn

2=Bundes-

Izl andes-/Kreis-
i=Gemeindeverbindungs-
S=Gemeindestrale
t=freie Eingabe

Stralenoberflichen:

1=Nicht geriffelter
GuBasphalt/Asphaltbeto

2=Beton/geriffeltsr CuBl-
asphalt

I=Pflaster

4=Pflaster uneben

S=L¥rmarme Oberflich=
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LErmberechrnung fUr =inzelrne Strafernabschnitts

/ Fahrsour 1:

orpre 2

Abschnittsnummer 1 2 3 i
Abschnittslidnge 44.0 m 22.0m 55.0 m 56.0 m
Abstand Strafe - IF: 156.0m 142.0 m 142.0 m 142.0 m
Abstand Strafle - Schirm: 2.0 m 50.0 m O.a m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 22:0m 0.0 m 0.0 m
Hdhe Schirm: 0.0 m &.0m a.d0 m 0.0 m
Lingenkorrektur-dLl,i-d8(4a): | 1&.4 13.4 18.1 17.5
Bo-/Meteorologied. -Dbm-dB8(A) | -4.1 g.a -4.0 -4.0
Abstandskorrsktur-0s-d8(A): [-33.4 -32.46 -32.5 -32.5
Abschirmal-Dz - dB(A): 0.g 10.9 0.0 0.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 34.9 25.9 7.5 25,9
Mittelungspegel-Nacht-4d8(A): | 22.2 13.3 24.9 24.2
Abschnittsnummer: 5 ) 7 2
Abschnittsldnge (4.0 m F2:0 m 90.0 m 0.0 m
Abstand Strafe - IF: 129.0m 145.0 m 124.0 m d.0 m
Abstand Strafe - Schirm: 0. m 0. m .0 m G.Dfﬂ'
Abstand Schirm - IP: a.a m 7.0 m .0 m 0.0 m
Hohe Schirm: .0 m 0.0 m 0.0 m 0.0 m
Héhe Immissionsort: 5.5'm 5.5 m 55 S m 5.5 m
Langenkorrektur-dLl,i-dB(A): | 18.1 18.6 19.5 0.0
Bo-/Meteorclogied. -Dbm=-dB(A) | -3.9 -4.0 -4.,2 0.0
Abstandskorrektur-Os-dB(a): |[-31.7 -32.8 -35.5 0~
AbschirmaB-Dz - 4B(A): Q.0 0.0 0.a Q.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 3a.5 37.8 35.7 0.0
Mittelungspegel-Nacht-dB&(A): 25.8 25.1 23.1 Q.0
L¥rmberechnung fUr einzelne Strafemabschnitte / Fahrspur 2:
Abschnittsnummer: 1 2 3 4 }
Abschnittsldnge 44.0 m 22.0 m &£5.0 m S5&.0 m
Abzstand Strafe - IP: 159.0 m 145.0 m 145.0 m 145.0 m
Abstand Strale = Schirm: 0.0 m 54.0 m 0.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: Q.0 m 1.0 m 0.0 m Q2.0 m
Hhe Schirm: 0.0 m £.0 m Q.0 m .0 m
LEngenkorrektur-dlLl,i-dB(A): | 16.4 13.4 18.1 17,5
Bo~/Metecrologied. -Dbm-dB(A) | -4.1 0.a -4.0 -4.0
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): [-33.6 -32.8 -32.8 -32.8
Abschirmeg-Dz - dB(A): 0.0 10.4 0.0 Qg.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 34.7 26.3 373 36.7
Hittulunﬂlﬂiﬂll-Nicht—dB(A]: 22.1 13.6 24.7 24.0
Abschnittsrummer: 5 & 7 3
AbschnittsliEnge S4.0 m* 72.0 m 20.0 m 0.0 m
Abstand StraBe - IP: 132.0m 148.0 m 198.0 m 0.0 m
Abstand Stralle = Schirm: 0.0 m g.d m 0.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m 0.0 m
HEhe Schirm: 0.0 m o.0m 0.0 m 2.0 m
Hhe Immissiconsort: 5:5% m 5.5 m 5.5 m .2 i
L¥ngenkorrektur-dLl,i-dB(A): | 18.1 18.5% 19.5 0.0
Bo-/Meteorologied. -Dbm-aB(A) | =3.9 -4.0 -4.2 0.0
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): |-31.9 -32.9 -35.7 5y
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.0 0.0 0.0 0.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 28.2 37.6 35.% 0.0
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 25.6 24.9 22.9 0.0
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Stadteil: Feldhausen

Straenname: Flanstrafie "Im Mandel"

Projekt: Bavaria Film- und Freizeitpark

Tmmizsionsort: Feldhausener Str. 206

Aktenzeichen: £1.44.732,39

Bearbeiter: Beckmann /3735 Datum: 11.09. 1930
Eingaben: .
Strallentyp = &
StraBenoberfldche = 1
Hdchstgeschwindigkelt - PKW = 50.0 km/h
Hichstgeschwindigkeit - LKW = E0.0 km/h
Tagesverkehrzbelastung = 5276.0 Kfz/24h
Immissiaornsarthdhe = 5.5 m
Abstand Signalanlage = S00.0 m

Berechnungen:

Tagesverkehr je Fahrspur 1589.4 Kfz/h

Nachtverkashr j= Fahrspur = 11.0 Kfz/h,
LKW=-Anteil (Tag) = 5.0 %

LEKW-Anteil (Nacht) = 2.0 %

Karrektur Straenoberflidche -Dstro- = 0.0 g8(Aa)
Geschwindigkeitskorrektur -Tag =-Dv=- = -4.9 dB(A)
Geschwindigkeitskorrektur =Nacht-= Dy= = -5.3 gB(A)
Karrektur-Signalanlage -K- = 0.0 dB(A)
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 56.0 dB(A)
Emissionspegel =Nacht -Lm,E- = 43.3 dB(A)

Mittelungspegel fUr einzelne Fahrsburen (Teilstlckverfahren):

Fahrspurnummer : "5 _ 1 2
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): bb. 7 L. 4
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 32.1 21.8
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 47.6 dB(A)
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 34.9 4dB(A) |
Armerkurngen: Straentyp=n: Straencoberfli3chen:
1=Autobahn 1=Nicht geriffelter
2=Bundes- GuBasphalt/Asphaltbete
3=Landes-/Kreis- 2=Baton/geriffeltar Guli-
L=Gameindeverbindungs- asphalt
S=Gameindestrals I=Pflaster
6=freie Eingabe 4=Pflaster uneben

S=l_3rmarme Oberfl3che



TeilstlUckverfarmren - Fortsetzung:

Immissiconsort:

P g7

Feldhausener <Str-.

208

LErmberechnung flUr einzelre Strafenabschnitte

Seite

2

/ Fahrspur 1:

Abschnittsnummer: 1 2 3 4 o
Abschnittslinge 24.0m 21.0 m 2.0 m 52.0 m i
Abstand StraBe - IP: 189.0m | 175.0m | 164.0 m | 157.0 m |
Abstand StraBe - Schirm: 0.0 m 5.0 m 0.0 m B:8 o |
Abstand Schirm - IPF: 0.0 m 119.0m 0.0 m 0.0 m !
H5he Sechirm: ] 0.0 m 5.0 m 0.0 m 0.0m !
L¥ngenkorrektur-dLl, i-d8(A): | 13.8 13.2 12.3 12,6 l
Bo-/Meteorcologied. -Dbom-dB(A) | -4.2 0.0 -4.1 -4, 1
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): |-35.3 ~34:5 ~2%.5 _2z.5 |
Abzchirmall-Dz - 4B{A): 0.0 9.9 0.d 0.0 |
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 30.3 24.83 25,32 5.0 |
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 17.6 ravd 23.6 23 % |
|
Abschnittasnummar: =) s 7 3 {
|
Abschnittslinge 65,0 m 63.0 m /0.0 m 40.0 m
Abstand Stralle - IP: 131.0 m 126.0 m 158.0 m 193.0 m
Abstand Strafle - Schirm: 0.0 m Q.0 m 0.0 m Q.g mr
Abstand Schirm - IP: 0.0 m J.0 m .0 m 0.a n.
HZhe Schirm: 0.0 m Jd.0 m J.0 m 0.0 m
Héhe Immissionmsort: 5.5 m B8 m 5.5 m 5.5 m
Lingenkorrektur-dlLl, i-dB(A): | 18.1 1.0 18,8 16.0
Bo-/Metecrologied. -Dbm-dB(A) | -32.9 -3.9 -4.1 -4.,2
Apbstandskorre=ktur-Ds-dB(A): |[-31.28 -31.4 -34.1 -3%.5
AbschirmaBB-Dz - 4B(A): 0.ad a.a a.o 0.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 8.4 33.6 6.1 12.3
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 25.7 26,0 23.5 19.56
Ldrmberechnung fUr einzelne Strafenabschnitte / Fahrspur 2:
Absehnittsnummer: 1 2 3 &
Abschnittsldngs= 24.0 m 21.0 m £8.0 m S2.0 m
Abstand Stralle - IP: 185.0 m 179.0 m 168.0 m 161.0 m
Abstand StraBe - Schirm: 0.0 m &0.0 m 0.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: g.a m 119.0 m 0.0 m 0.0 m
Héhe Schirm: 0.8 m &.Q m 0.0 m 0.2 r
Léngenkorrektur-dLl,i-dB(A): | 13.8 13,2 18.3 17.6
Bo-/Metecrologied. -Dbm-dB(A) | -4.2 0.0 4.1 4.1
Abstandakorrektur=Ds-da(A): -35.8& -34.3 -34.1 -33.7
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.0 3.4 0.0 0.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 30.0 25.0 36.0 25.13
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 17.3 12.4 23.4 231
Abschnittsrnummer : =] & 7 2 }
Abschnittslinge &5.0 m 63.0 m 70.0 m 40.3 m 1
Abstand Straffe - IP: 135.0m 1Z20.0 m 172.0 m 197.0 m
Abstand StraBe - Schirm: .0 m 0.0 m 0.0 m g.d m !
Abstand Schirm - IF: 0.0 m 0.0 m 0.0 m 0.2 m |
H&h= Schirm: 0.a m 0.0 m 0.0 m g.o0 m
H&Eme Immissionsort: g5 m 5.5 m 5.5 m 5.% m
Lingenkorrektur-dLl, i-dB(A): | 18.1 18.0 18.5 1.0
Bo-/Meteorologied. -Dbm-dB(A) | -3.9 -3.9 -4.1 4.2
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): [-32.1 -31.7 -34.4 -34. 5%
Abschirmal-Dz - 4dB(A): 0.0 0 0.0 2.0
Mittelungspegel-Tag-dB(A): ze. 1 38.3 215.9 I 221
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 25.4 25.7 2%. 1 | 12,4
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Stadteil: Feldhausan
Straenname: Flanstrals "Feldhausener St "
Projekt: Bavaria Film- und Freizeitpark
Immizsionzcre: Fzldkausensr Str. 208/21
Aktenzeichen: 8lL.44.72.29
Zearbeitar: Seckmann /2725 Datum: L1.09. 1990
Eingaben:
Straflentyp = &
Strallencberfli3ches = 1
HSchstgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h
Hdchstgeschwindigkeit - LKW = 50.0 km/h
Tagesverkehrsbelastung = 5276.0 Kfz/24n
Immizsionsorthine = 5.5 m
Abstand Signalanlage = 500.0 m
Eerechnungen:
Tagesverkehr je Fahrspur = 159.4 Kfz/h
Nachtverkehr je Fahrspur = 11.0 Kfz/h
LKW=-Ante=il (Tag) = 5.0 %
LEW-Anteil (Nacht) = 3.0 %
Korrektur Stralenoberfldche -Dstro- = 0.0 dB(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- - -4.9 dB(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Nacht- Dv- = =5.3 dB(a)
Korrektur Signalanlage =K- = 0.0 dB(A)
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 56.0 dB(A)
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 43.3 aB(A)

Mittelungspegel fUr einzelne Fahrspuren (TeilstlUckvearfanresn):

Fahrspurnummer: _ 1 z 1
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB8(A): 44.8 4bd .6
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 2.2 31.72

Beurteilungspagel (Tag) - Lr = 47.7 dB(A) |
Beurtailungspegel (Macht) - Lr 2 35.1 dB(A)
Anmerkungen: Strafentypen: Stralencberfli3chen:

L=Autobann L=Ni¢cht geriffeltar
2=Bundeszs- Gullasphalt/Asphaltbsto:r
i=Landes~/Kr=iz- Z=Beton/geriffelt=sr Gul
bt=Gemeindeverbindungs- asphalt
S=Gemeindestrals I=Pflaster
g=frei= Eingakb= 4=Pflaster unesben

S=_d3rmarme OberflZzhs:
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Teilstlckverfahren
Immizsionsort:

- Fortsetzung:
Feldhausensr Str,

208/210

Larmberechnung fUr einzelne Straenabschhnitte /

Seite

=
—_

Fahrspur 1:

|
lAbzchmittsnummer: 1 2 3 i -
|
Abschnittsldnge 22.0 m 74.0 m £2.0 m 67.0 m |
Abstand Strafe - IP: 19.0m | 183.0m | 170.0 m | 126.0 m |
Abstand Strale - Schirm: $&.0 m Q.0 m 0.9 m 9.9 m |
abstand Schirm - IP: 140.0 m 0.0 m 0.0 m 2.0 m |
[Hﬂhe Sehirm: £.0m 9.0 m 9.0 m 0.0 m |
iLﬁngenhmPPthur-dLl,i-dB(A]: 13.4 18.7 17.9 18.3 ‘
Bo-/Mateorclogied. -Dbm-dB(A) | 0.0 -4,2 i 4 s&if |
|Abatandskorrektur-Ds-dB(A): |-35.6 -25.0 -34.3 -32.2 :
AbschirmaB-Dz - 2B(A): 9.7 o.c Q.a 0.3 E
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 24.1 25,5 35,5 23.1 I
Mittelungspegel-Nacht-d8(Aa): | 11.4 22.9 22.9 5.5 i
IAbschnittanummer: 5 A 7 3
I
|Abzchmittzsldnge 0.0 m 70.0 m 50.0 m J.0m
lAbstand StraBe - IP: 121.0 m 140.0 m 180.0 m Q.0 q'~
'aAbstand StraBe= - Zchirm: 0.2 m 0.0 m 0.0 m 3.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m O.a m 3.0 m 3.0 m
HEkhe Schirm: o.am a.am Q.0 m 0.0 m
Hehe Immizsionsort: 5.5 m 5.5 m 5.5 m 5.5 m
Lingenkorrektur-dLl.i-dB(A): | 17.8 18.5 17.0 0.0
|8o-/Meteorologied. -Dbm=-dB(A) | -3.8 -4.0 452 0.0
Abstandskorrektur-0Os-dB(A): |[=-31.1 -32.4 -34.8 0.0 -
Abschirmag-Dz - dB(Al: 0.9 0.0 0.0 .o |
Mitt=lungspegel-Tag-dB(A]): 8.8 38.0 34.0 a.a
iMiEteLunqsoegel-Nacht-dE(A): 26,2 25.4 21.3 A0 j
i
LErmberechnung fUr einzelne StraBenabschnitte / Fahrspur 2:
Abpschnitbtsnummer: 1 2 3 4 ;
|
Abzschnittsldnge 22.0 m Z4.0 m A2.0 m A7.0 m 1
Abstand Strale - IF: 200.0 m 187.0 m 174.0 m 140.0 m |
Abstand StraBe - Schirm: 60.0 m 0.0 m 0.9 m 0.9 m |
Abstand Schirm - IP: 140.0 m d.0 m 0.0 m n.0 mw
HEhe Schirm: \ 1 &.0m g.0m 0.0 m Q.20 m |
Lingenkorrektur-dLl, i-dB(A): | 13.4 18.7 17.9 13.3 |
Bo-/Metecrologied. -Dbm-dB(A) 0.0 -4.2 “&.2 -4.0 |
Abstandskorrektur-Ds-d8(A): |-35.8 -35.2 -34.5 =32.4% [
AbschirmaB-Dz - dB(A): 9.2 0.3 Q.0 0.9 '
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 24.4 3%,.3 35.2 I7.3
{Hittelunqsnegcl—Naﬁht-dE(A]: 11.7 22.6 22.6 252
Abschnittsnummer: 5 =1 7 3
AbschnittslEnge &0.0 m 70.0 m SQ.Q m Q.0 m
Abstand Strale - IP: 124.0 m 143.0 m 183.0 m 0.0 m
Abstand Strale - Schirm: Q.0 m 0.0 m 0.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m 0.0 m
HEre Schirm: 0.0 m 0.0 m d.Q m 2.2 m
Hhe Immissionsort: 5.5 m 5.5 m 5.5 m 5.5 m
Lingenkorrektur-dLl, i-d8(A): | 17.3 18.5 17.0 Q: 2
8Bo-/Meteorologied.-Dbm-dB(A) | -32.9 -4.0 -4.2 | 0.2
Abstandskorrek=ur-Ds-dB(A): |[-31.3 -32.6 -35.0 ( 2.0
Abachirmai-Dz - 4B(A): 0.0 g.4a 0.0 ! s
Mittelungspegel-Tag-dB(A): z8.56 37.8 33.3 ] 2
Mittelun3spegel-Nacht-dB(Aa): | 26.0 25.2 212 l EREe:
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Verkehrzlidrmoer=chrnung

Verkehrslirmschutz V0 / RLS-90 / VDI-27210
= e — = - =
- =
Stadteil: Fa=ldhausean
Strafenname: Fianztrgits "In Mandel"
b 2zvarla Film- und Frzizzitpart
Immizzionzort Feldhavusernsr Ste. 1o
YRttt BRLEE 1ol T L A R
Szarbaiter: Szckmann f273% Sabtam e S T
U Zinoaken: i
| H
! - i
D zeprapsnnyo 4 !
: Theadenokasf Liche = L ' *
| HEehstyeschwindlgkels - e AN = 30,9 lem/R
| Hicihizbkgesahwindligk sl - LKW = 2.9 km/h
o Tag@esverkzhribalaztunag = S276.0 Kfz/24R
| "F"m"E' }l.'-"l"""-‘_'li“l"'"-‘":i""" £ - -
\ - i - a s 2 e L o - D M
; Abztand Iizmalanlags = 07,9 =
Lirmberechnumng flr 2inzslne "=hrspur=n:
{Eﬂr!chﬂunq / Fahrzpur I a1 2
E bztand IP - Fahrzipus im m L0a.q3 1 5
Tageavaricahr in mifzinh 159.4 159, 4
Ilaﬁﬁfvsﬁkfhr Loy WA=k i e | 1.3
:L =Anbell (Tag) in % =. 3 5.1
“!A—JHEELL frlacse) in % 2.3 3.0
|
iﬂ ittzlungsgagel -Tag- Lm(25) -dB(Aa) £0.8 i
iﬂ tkrlunyspegel -Nacht- Ln(25) -dB(A) i3, 2 &3.7
lﬁtﬂauenoberflﬂﬁhe -Dskro -dB(a) 2.0 .13
Geschwindigkeitskor. -Tag= Dv -dB(A) -4.73 A |
Geschwindigkeitskor. -Nacht=- Ov =-dB(A) -3.3" -5,3 |
Korrektur Signalanlage -X -dB(A) Q.0 3.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB8(A) 38,3 25.0
Emissionaspegel =-Nacht- Ln,E -<B(A) &%, 3 &2u 3
Abstandskorrektur -Dz -dB(A) -5, % -3.%
Zcden-, /Metecorologisddmefung. -Dbm-28(A) -4.0 &, L
: |
‘ ‘ Baurteilungspegel "Tag) - Lr = &9.4 4B(A) |
; ] Beurteilungspegel (Nacht] - Lr = 25,7 dB(A) i
]..
Anmeriaungen: Ttralzntroen: Stralenober Ldchen:
1=A4tub3hh i=MNishe gapiffzltzr
2=8Bunds Gutasphalt /Asphalbtoeb e
Z=L= rd-;-/KrELE 2=fataon/geriffesloen Tul -
4d=Gemzindaveroindungs- asphalt
S=tameindezztralle S=oflagtsp
sz iy Tippzabae PEEF Lagk e amsTen
3= Soemtidcse
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Verkehrsli3rmberechnung
Verkehrslirmschutz V2 / RLS-90 / vDI-=720

e s —
- =
Stadteil: Fzldhavzan
Ztrafenname: Plarstrzie "Im Mancde=l"
Projske: Zavaria Fiim- umd Sreizzitpark
Immissionsort: Ferlanausenes~ Sk, 214
Al berizaichan; Blead, 7T, 2
Zearnsitzr: Backmarnn /27353 Datum: g N I L
Singaben: :
Ttraenbyo ' = < ;
Itralenobkerf LEcns L |
Hidehztgeachwindigkale - PW = 33.79 «m/h
RGznstgeschwindigkait - LKl = 3i0.7 “m/h
! Tagezverk shrshalastung = 3374.9 Kfz/24n
U ImmizzicnanmkhEme = .35 m g
Abstand Zignalanlazs J2.30 m
Lirmberechnung flr 2inzelne Fahrspuren:
EEEP@GhHqu / Fahrzpur 1 2
Iﬁbstaﬁd IF - Fabhrzpur in m 104,03 110,92
iTJQEEv&rHehP in Kfz/h 1294 L5593, 4 |
|Nachtverkehr in Kfz/h 11,43 L |
lLHH-An:eil fTag) in % 3.3 | 2.1
LEW=-Anteil [Macht] in % 3.7 | 3o 3
Mitt=zlunaspegel -Tag- Lm(2S) -4B(A) 217,32 20, 3
Mittealungszpagel -Nacht- Lm(28) -dB8(A) 43.7 43.7
Tiralenoberfldche -Datro -dB(A) 7.9 2.0
Zeschwindigkeitskor., -Tag- Dv -dB(A) -4 .3 4.3, |
Geschwindigkeitskor. -Macht- Ov -4B(A) -3.3 -3, 3 |
Korrektur Signalamlage. -K =-dB(A) 3.0 259
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 32.0 34,0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) ol 23,3
: dAbstandskorrektur -0z -48(A) -5.4 -3.4 i
Boden=, /MeteorolagisdEmpfung. -Obm-d8(A) -4.0 -4, :
Beurteilungspe=g2l [T23) - Lr = 49.4 dB(A) !
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = - = . ;
Armerkungen: Strals=ntvesn: Seralisanobeart lichen
l=Autobahn 1=Night seriffolibzr
T=Fundes - Sulazphalt/azpnalibeben
i=Land=s-/Xr=iz- D=8ston/garifFe o= TLE
i=Gemeindeverbinduras - asphalt
S=Gemeindzazzliz I=Pflast=r
2=frelie Eingab= a=fFflaster umziven
S=_F3rmarme CObher- 70002
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Verkehrsidrmberschrnung

Verkehrslirmschutz v0 / RLS-90 / VOI-2720

? Beurteillungaspegel

—
Stadteil: Feldahaussr
Strallenname: Planstralls "Fa2ldhauzeser se~. "
Prajskt: Eavacia Tiim- und Freizaitpar
tmmizsionzork: Fzldhauzzner St-. 21%
Vebapzeichean S Lo dedy T3029
Eiarmaiter: Zgockmarm /I735 Catum: 11,09, Laag
{ Zingabsan: !
Stralsntye ' = B
Stralenobart ld3cha = 1 {
Hichatgezchwindicks=1t - PKW = $0.0 lem/h
Hichstgeschwindigllzit - 1_ll = 30.Q0 km/h
Tagesverkzshrabslasturag = 3274.0 Kfz/24n
Immissiconsori=iEt e .5 m
Absztand Zignalanlzas= Z00.0 m
LArmberechnung flr =2inzeln=2 Fahrspure=n:
‘E@r&ﬁhnunq /! Fahrzpur ) 2
Abstarnd IP - Fakhrazpuar 1A m 237.0 100. 72
Tagasverkshr in Xfz/h LE9. 4 159 4
Machtvarkethr in Kfz/Nh LI 11.3
LW=-anteil Tag) in % =Ml 5.0
LEW=-Anteil ‘MNacht) in ™ 2.0 2.0
- i
Mittzlungspegal -Tag-= Lnl(23) -dB(A) £0.83 2, 2 I
Mittalungspegel -Nacht- Lm(25) -48(A) 48.7 43.7
Stralencherfldche -Dstro -4dB(A) 1.0 0.3
Ceschwindigkeitskor. -Tag- Dv -4B(A) 4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Ov -dB(4) -5.3 -5.32
Korrektur Signalanlage -K -4d8(A) n.a n.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -4B(A) $6.0 4.0 |
Emiasionspegel -Nacht- Lm.E -dB(A) 43,73 43,1
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) -h.D -5.1
; Boden=. /Metecorologizddmpfung. -Dbm=-dB(A) -3.2 -3.3
I
\ l Beurtzilungspegel (Tag) - ¢ L = 50.0 d2(A2 :
l (Nacht) - Lr = 37.4 dB(A
|

Anmerkungan: Stralsantypen:
l=Autobahn
Z=Bund=sa-
i=Landez~-/Kreis-

asGemeindsvirbindungs-

r
i

S=Gemeindeztrals
c=frries Timgabe

Strafzhoktert LEch2n:
i1=Nizht g=riff=lter

GuBasehalt/Azchaltsz
2=Beton/geriffaltar Cu

asephalk
Z=Pflaster
a=Pflaskter unmot
S=Ldrmarmes Jkb:z
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Verkahrslurmberechnung
Verkehrsli3rmschutz vo / RLS-30 / vDI-2720

Stadteil:
Stralennam=:

FELdahauzen

Flamstrz "Farldhauss

Fime Sk ®
Sroiskt: Bavariz F;Lm- Ured Freizeibtozrk
Immiszszionsort: Feldhaussn=sr sStr. 213
Alebeomzaichen: Sleaa, 73, 10
Zearpesiter: Beckmann /37 Catum: 11.09. 1%
[ = : =0
Zinsabsn:
: ==y \
Terafisnbem | : {.
! ftralBanobarflEche = 1 '
Hdchatgezshwindigkesit - 2wl = 570,17 lem/in !
’ Hbchstgeschwindiglait - LW = 50.0 «m/h
| Tagesverkeshrsbalaztung | = S27A.0 Kfz/24m
i ImmizsisrzorthsARe = 5.5 m -
l Abzkband ZTignalanlags= = 300.0 m
warmberechnung flir zinzeln=s Fahrspure=n:
Ezrzchnuna / Fahraspur 1 L .
IAbstand irP Fabhrzpur in m 101.03 104.02
Tagesverk=hr Ln Kfz/h 139, 4 159, 4 !
lNachtverkehr in Kfz2/Rn it L1.n
|LHumAnteiL {Tag) in % a1 3.0
LEW=-Ant=2il (Macht) im % 3.0 2:0
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB(A) £0.3 0.3 |
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 43.7 3.7
l%traﬂeﬂcberfl!chq -Ostro -dB(A) 2.0 2.3
Seschwindigkeitskor. =Tag= Dv -dB(A) -4.9 4.7
Geschwindigkeitskor. -Nacht- DOv -4B(A) -3, 32 -5.3
Korrektur Signalanlags' -K -4B(a) J.12 2.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -<B(A) S6.0 g2, i
Emissionspegel -Nacht- Lm,.E -dB(A) A &3 3 1
Abstandskorrsktur -Dz -dB(A) -5.1 -5.3
Boden=-. /Meteocrologisddmpfung. -Dbm-4B(A) -4.0 =410
| .
l Beurteilungzpegel (Tag) - Lr = 49.3 4B(A) i
I Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 7.1 dB(aA) |
| .
Arimarungen: Tkralsntveoen: Itrafienober® Ldche:
l=Autobahn 1=Nisht garilffsalesr
T=Bundes - Gufasphalt/Azchalizzr .
I=Landes-/Krais- 2=Baton/geriffealtar T
L=ic2 m-zndﬂv-raLﬂdungq asphalt
S=Gameindeztrale T=Pflazter
i=rfrei2 Zimgabe wEFEELacbes el §o

S=LErmarms=

Dhovamd et
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Verkenrsld3rmber=chrnung

Verkehrsld3rmschutz VO / RLS-90 / ¥vDI-2720

D I
Stadt=il: Feldahauzem
Ztrallenname: Planstrale "Faldhausener Str."
Projskt: avaria Film- und. Sreizaitpare
Immiszionsort: TeliFausthe~ STE~ =

- - ———

Yebamzzichen: 0 U e -
Zzaroeitar: Bsckmann /3725 Catum: 11.0%. 13320
{ Eirmpaten: ?
! ttrafent /o = s
' ttralzackeort ld3che = 1
[ MErehstgraschwindigksits - PEW = =230.0 km/hKh
H8chatgeschwindiglkaits - LEW 50.0 kmin
Tagesverkehrzbelastung : = S276.70 XKfz/24n
Immissiornsorthidnhe = 5.% m
Abztand Zignmalanmlags = 200.0 m
Lirmoerechnung flr =inzelne Fahrspuren:
Berschrung / Fahrspur 1 2
Aostand IP - Fahrspur in m 27.0 100.0
Tagezverkehr inm <fz/h 159. 4 159. 4
Machtverkehr in ¥fz/h 11.0 11.0
LW=-Antail (Tag) in % | 5.0
Ld-Anteil Nacht) in % T.0 3.3
Mittelungspegel -Tag= Lm(2%) -dB(A) 6£0.83 £0.2
Mittezlungspegel -Nacht- Lm(25) -4B8(A) 48,7 43,7
Stralernoberflidche -Dstro -dB(A) 1.0 n.a
Gaschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A) -4, -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -3.3
Korrektur Signalanlage -K -dB8(A) 048 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 346.0 56.0
Emissionspegel -Nacht- _m,E -dB(A) 43.3 ad. 2
Abstandskorrektur -0z -48(A) -4.9 -5, 1
Boden—. /Meteorologieddmprturng. -Dbm-dB.(A) -3.9 -3.9
| .
] ’ Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 50.0 4B8(A) {
Beurtesilungspegsl (Naeht) - Lr = A7.46 dRLAD :

Armarlkungan: Stralentypen:
l=Autobahn

2=38undas -
=Landz2z-/Yreiz-
AeEGameinde=vernindungs -
S=Cemeindeztr3ls=

w=fr2lia Singabse

Stralenobsasrf lichen:
1=Nicht geriffelter

Gullaszphalt/Aschaltoeh -

2=Beton/geriffalszr Sul -

asphalt
I=Fflaster
=P lazter

% Aneoen
S=LErmarm=

Obmer7Ll3chs
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Verkehrslidrmberechnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

= 1 =
= T = = ==
Stadteil: F=ldhausaen
Strafenname: Planstraies "Im Mandel"
Srojekt: Bavaria Film- und SFreizeitoark
Immizsionsort: Liboriweg 3
Aetenzzichen: 51.44,73,29
Eearbeiter: Eeckmann /3735 Catum: 11.09.1790
| Zilngaben: S
Ztrallentve = &
Ttralsnoberft Lickha = 1
Hfchstgezchwindigkeit - PEW = 50.30 wm/h
Hchstaeschwindiqgkeit - LKW = =1.43 km/h
Tagesverlkkahrabalastung = 327£.0 Kfz/24R
Immizsionszsarthdhs = 5.5 m -
Abstand €ignalanlage = 500.0 m
Li3rmberechnung fUr einzelne Fahrspuren:
Berechruns / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fahmrsour in m 122.83 12%.0
Tageavarkehr in Kfz/h 159, 4 159, 4
Machtverkaenr in Kfz/h 11.0 11.0 |
LEW-anteil (Tag) in % 5.0 5.7
LEW-Amtail (MNacht) inm % 2.0 2.0
Mitt=lungspegel -Tag- Lm(25) -4B(A) 0.8 0.3
Mitt=lungspegel -Nacht- Lm(25) -AB(a) 48.7 43
ZtraBenoberfl¥8che -Dstro -dB(A) J.0 2.0
Geschwindigkeitskor., -Tag- Dv —-dB(A) -4.9 -4,
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv =dB(A) -5.3" -5.3
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 0.0
" |Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 5&.0 56.0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 23,3 43.3
. Abstandskorrektur -0s -dB8(A) -4.1 -&.3
Boden—-. /MetecrologiedEmpfung. -Dom=dB(A) 4.1 -4.2
! !
Beurteilungspegel (Tagl - Lr = 48.5 dB(A) .
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr - 356.0 dB(A) i
Anmerlungaen: Stralsntypen: Straleznoberf l3chen:
l=Autobahn 1=Nicht geriffalter
Z2=Bunde=s- GuBazsphalt/Azchaltbel -
=Landes-/rr=is- o=Beton/geriff=sltzr Tui-
=Gemeindevarbindungs - Izphalt
S=Gaemeindesstrais Z=Pflaster
2=fraia Eingab= 4=Pflaskt=r Linebhz~

S=LYrmarm= 2bs-Fl3:0:
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Verkehrslirmbereschnung
- TeilstUckverfahren -
Verkehrslidrmschutz V0 / RLS-90 / vDI-2720

£

=
T

Stadteil: Feldrausen

StraBennams: Flanzstrzlle "Fszldhadszesner Sk~ "

Prodjeks: Savaria Film- und Freizeitpark

Immizaionsort: Linoriwaeg 2

Akteznzeichen: (=T IR S T

Zzarbeiter: Feckmann /3733 Catum: 11.09. 179720
Eingaben: i

\

StraBentre = & t
StraBenoberfliche = 1 !
Hdchstgeschwindigk=it - PEW = 30.0 km/h
Hichstgezchwindigkeit = LEW 50.20 km/h
Tagesverkahrasbelastung = EB276.0 Kfz/24h
Immissionzorthdhe = 5.2 m
Abstand Signalianlage = 500.0 m

Zerechnungen:;:

Tagesverkehr i=2 Fahrspur
Nachtverkshr Ji= Fahrspur

159.4 Kfz/h
11.0 Kfz/h

LEKW-Ant=2il {Tag) 5.0 % ,
LKW-Ant=sil [(Nacht) = 2.0 % '
Korrektur Ztraflenoberfliche -Datro- = 2.0 d8(a) |
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- = -4.9 d8(a) |
Geschwindigkeitzkorrektur -Nacht- Dv- = -5.3 4BfAa) |
Korrektur Signalanlags -K- = 0.0 de(a) !
Zmissionspegel =-Tag =-Lm,E- = 5.0 4dB(A)

Emiszionspegel -Nacht -Lm,E- = 3.3 dB(A) '

MitEke2lungspegel fUr sinzeln= Faﬁf&nuren {Teilstilckverfahr=n):

Fahrspurnummer: : 1 . !
. i
Mittelungspegel -Tag- Lm -4d8(A); 4a3.4 az.2 ;
Mittelungspegel -Nacht Lm -d8(A): 0.7 20.5
s i
EBeurteilungspegel (Tag) - Lr = L25.3 JdB(A) '
Beurtesilungspegel (MNasht)l - Lr = 32,5 «B80A) :
Anmerkungen: Straentryeen: StkraienaberTlidchen:
L=Autobahn 1=Nicht geriffzlbzr
Z2=Bundes-=- Gulasphalt/asphRalslbzts
Iz=landes-/Krais- 2=Beton/gariffali=r Tul
4=Gemelindeverbindungs- asphalt
S=Gemeindostrals I=Pflastar
s=freie Eingabe 4d=Pflaster wnchsn

=

s=l_3rmarme 2oerfliic= e



e

TzilzstlUskverfahren - Fortsetzung:
Immissionsort: Liboriweg 5

i
1]
[
o
e

e

Ldrmberechnung flr einzelne Strafenabschnitts / Fahrspur 1

%Abschnitt&ngmmur: 1 2 X P

iAbschnit:slHnge L0 i F0.0 m 5.0 m 4%, 7
Abstand Strale - IP: 254.0 m 120.0 m 122.0 m L35 T
iAbBtand Stralle - Schirm: 2.0 m 0.8 m J.2 m Qi 32
l#tstand sehirm - IP: 200 J.0 m s 40 0.3
iHﬁhe Schirm: 0.3 m 0.2 m Q.9 m 2.0
C=dnsenkorrektur-dll, i-dB(A): | 23,0 19.5 124 L&,
‘30-/Metearologied.-Dbm-da(A) -4, 4 -4.,2 -3.7 3,3
Acstandskorrasktur-0s-de(A): |=-23.2 -34.3 =%1.7 Sk e
Abschirmal-0z - 4B(A): 0.0 0.0 0.0 J.43
Mittslungspegel-Tag-gdBlA): 22.4 2&.5 2.4 T S
lMittelungapegel—Nacht-dB(A): 20.8 23.9 i 8.3 i a4: 2

|

:Abschnittzﬂummer: 3 & 7 a3

iAbschnittlenqe 2.0 m 2.0 m 2.0 m 2.0
Abzkand Tetralls - IP: 145.0 m .0 m 2.0 m 0.0
Abstand Strafiz - Ichirm: 2.0 m 2.0 m 2.0 m 0.aq
:Abatamd Sehirm - IP: 2.0 m 2.0 m d0.0 m 0.0
Hohe Schirm: 0.0 m J.0 m 0.0 m 0.0
Hohe Immissionsort: 5.5 m .8 m 5.5 m 5.5
Li3ngenkorraktur-4dL1l, i-dB(A): L7 2 0.4 d.ad 0.0
lEGmeetemrcLGQied.~Dbm-dB(A) -4.1 1.0 0.0 n.0
Abstandzskarrektur-Dz-dB(A): |=-34.0 0.0 0.a 2.d
Abschirmal-Dz - 48(a): 0.4 n.0a 0.0 o
IMitt?Lungspegel-Tag-dE(A): 15,0 1.0 0.0 7.0
IMitteLun@speg&L-Nacht*dB(A): 22. 4 0.0 2.0 2.3

Lirmberschnung: flir einzelne StralBenabschrnitte / Fahrspur 2:

{AbschnittSHummer: 1 2 3
Abschnittslidnge 100.0 m 20.90 m &€5.0 m 49.10
Abstand ZTtrale - IP: 259.0 m 183.0 m 133.0 m LE3=z.0
Abstand Strale - Schirm: 0.0 m 0.9 m  R.0m 2.0
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m 0.3
HEhe Schirm: 0.0 m 0.0 m 0.9 m x|
Lingenkorrektur-dLl, i-d8(Aa): | 20.0 19.5 18. 1 1s. 3
Bo-/Meteocrologied. -Dbm=-dB(A) | -4.4 4.2 -3.9 -4.,0
Abstandskeorrektur-Ds-4d8(A) ; -23.4 =35.0 =31.9 w323
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.a 2,0 Q.0 el
|Hitte1unganeqel—Taq—dE(A]: 33.2 T8, 3 18,2 le.5
Mittelungspegel-MNacht-dB(A): | 20.% 23.7 28,6 24.02
Abschnittsnummer: =] . =) 7
Abschnittslinge 52.0m 0.0 m 0.0 m, 0.3
Abztand Strafe - IP: 168.0 m .0 m 9.0 m 0.2 m
Abztand Strale - Schirm: 0.9 m 0.0 m 2.2 m 2.2 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m o.0m 3.0 m
|HER= Schirm: 0.0 m 0.0 m 2.0 m | 2.2 m
Hohe Immissionsort: 5.5 m 5.5 m 5.9 mlf S.30m
Lingerkorrektur-dll,i-4d8(a): | 17.2 0.0 0.0 0.2
'Ea~/Meteor¢lugied.~Dbm-dEEA) -4.1 0.0 0.0 3.7
Abstandzkorrektur-0s-dg(A): [-24.1 0.0 2.1 ! 3.:
|Abschirmali-Cz - 2B(A): 0.0 9.0 c.0 =
lHittzlungsaegel—Tag—dBfA]: 24.8 0.a 0.0 % 3,9
Miccslungzpegel-Nacht-d8(a): | 22.2 Q.0 . o i 2.0
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Verkehrsldrmberechnung

Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

Stadte=il: F=ldhauzs=n
StraBenname: FPlanmzstraBe "ITm Mandsl"
Projekt: Bavaria Film=- und Freizeitpart
Immizsionsort: F=ldhausener St-. 232
Aktenz2ichen: £l.44,. 72,19
Bearbeiter: Baclkmarmn /3735 Catum: 11.0%. 1930
{ Zinagaben: |
3tralentsp 4 = &
Strallsnoberfliches = )
Hochatgeschwindigk=it - PKW = S3.0 km/R
Hdchstgzzschwindigkeits - LKW = $Q.72 lm/h
Tagesvark=hrsbelastung = $5276.0 Kfz/24m
Immizsicnsorthdhs= = 5.5 m
Abstand Signalanlage = S00.0 m
L3rmberechnung flr 2inzelne Fahrspure=n:
Berechrnung / Fahrspur 1 2
Abstand IF - Fahrspur i m 37.0 100.0
Tagesvarkehr in Kfz/h 199, 4 159, 4
Nachtvarlkahr in Kfz/h 1.6 11.03
LEW-Anteil (Tag) in % 5.1 3.0
LKW-Antail (Nacht) in % %l 2.0
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) =-dB(A) £0.8 &0.8
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 43.7 43,7
StraBencberfldchg -Dstro -dB(A) 0.0 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -4dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. =-Nacht- Dv =-d8(A) -5.3 3.3
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 0.0 J.0
Emisaionspegel -Tag- Lm,S -d8(A) 54.0 35,0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E =-dB(A) L A 43,3
Abstandskorrektur -Ds -dB8(A) 4.9 -5.1
Boden-./Meteorologisdidmpfung. -Dbm=dB(A) -3.3 -2.3
Beurtesilungspegel (Tag) - Lr = $0.0 dB(A) *
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 3I7.4 dB(A]

Anmerkungesn: SktraBentypen:

l=Autobahn

Z2=Bundeas-~-
I=Landez-/Kreis-
L=Gameindeavarbindungs -
S=Geme=indestrale
s=freie Eingab=

Zkraenoberfl3chen:
1=Nicht geriffaltsr
GlLulazphalt/Asphaltoat o-
2=Baton/3=rifteltsr Cul-
azphalk
=Rflastar
=Fflazts=r
=_3rmarms=

LR S ]
btk
o
L

|

Oy
T
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H
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{0



Verkenrsli3rmberechrnung

Verkenhrsldrmschutz VO / RLS-90 / VvDI-2720

== - = faam=
= == == == e
Stadteil: Feldhalusesn
StraBenname: Plaristrafle "Im Mandel" .
Projekt: Ezvaria Film- und.Freizeitpark

Immissiconsor::

Ak tenc2lchen:

Feldhauzener <tr.
21l.44.,.73.39

224

Bearbeiter: Beckmann /3735 Datum: 11.09. 1990
Elngaben: :
straantye = 5 i
Ztralenacberflidche = 1
Hichztgeschwindiagkeit - PKW = 20.0 km/h
Hichstgeschwindiagkeit - LKW = 50.0 km/h
Tagesverkshrabelastung = S276.0 Kfz/24h
Immissionsorthdhe = 5.5 m 1’
Abztand Zignalanlage = 500.0 m

Lirmberechnung fiir =inzeln= Fahrspuren:

Berechrnung / Fahrspur 1 2

Abstand IP - Fahrszspur in m 239.0 L@2:9
Tzgesverks=hr in Kfz/h 159.4 159.4
Nachevarkenr in Kfz/h 11:0 11:0
LEW=-Ant=il (Tag) in % 5.0 5.0
LKW=Anteil (Nacht) in % 2,0 .2
Mittelungzpegel -Tag- Lm(25) -48(A) 60.23 £0. 8
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 4+8.7 48.7
StraBenoberfliche -Dstro -dB(A) .o 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag= 0Ov -dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.3
Korrektur Signalanmlage -K -dB(A) 0.0 B0
Emi:siansneqel ~-Tag- Lm,E -dB(A) 6.0 56.0
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(aA) 43.3 43,3
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) -3.0 -5.2
Boden—. /Meteorologieddmpfung. -OCbm=dB[A) -3.9 -4.0

W I o]
Lr

Beurteilungspegel (Tag) =
Beurteilungspegel (Nacht) -

49.9 dB(A)
"37.3 4dB(a)

Anmerkungsn:

Ftralentypen:
l=Autobahn

2=Bundes-
i=Land=z=-/Kreis=
d=Gemeindeverbindurngs-
S5=Gemeindestrals
s=freiz Zingabe

Stralenoberflichsan:

1=Nicht geriffelter
SuBasphalt/Azshalbsebor

2=Baton/geriffzlt=sr Tul-
asphalt

Z=Pflaster

4=Pflaster unsben

S=Lirmarms Obsrfliche
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Verkehrsli3rmberechnung
Verkenrsldrmschutz VO / RLS-90 / VOI-2720

- T= o
ETp—— = = —
Stadteil: Feldhaus=n
StraBennams: Flanstrale "Im Mandel"
Projekt: Bavaria Film- urnd Freizsitpark
Immiszzionsort: Feldhausener sStr., 23&
Aktenzeichen: &1l.44.723.323
Eearbeiter: Beckmann /2735 Datum: 11.3092.199n
Eirmgaben:
ZItralentype = =)
Strallenoberf liche — 1
Hichstgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h
Hochstgeschwindiqgksit - LKW = 50.0 km/h
Tagesverkehrsbelasztung = 5276.0 Kfz/24h
Inmissionsorthidhe = 5.5 m
Abstand Sizgnalanlags = 500.0 m
Larmbére;hnung fir einzelne Fahraspuran:
Berechrnung / Fahrspur i 2
Abstand IP - Fahrspur in m 92.0 25,0
Tagesverkehr in Kfz/h 159.4 159, 4
Nachtverkenhr in Kfz/h 11.0 11.0
LKW=-Anteil (Tag) in % 5.0 5.0
LKW=-Anteil (Nacht) in % 2.0 e
Mittzlungspegel -Tag- Lm(25) -d48(A) £Q.8 &0. 2
Mittelungspegel -Nacht- Lm(25) -dB8(A) LE.7 48.7
Strafenoberfldche -Dstro -dB(A) J.a 0.0
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -dB(A]) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -3.3
Korrektur Signalanmlage -K -dB(A) Q.a 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB8(A) 5.0 56.0
Emissionspegel =-Nacht- Lm,E -dB(A) 43,3 43.3
Abstandskorrektur -0z -48(A) -4.7 -4.3
Boden-. /Metecrologieddmpfung. -Dbm-dB(A) -3.2 -3.9
|
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = S0.32 4dB8(A)
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 27.7 4B(A)
Armerkungsn: Stralentypen: Straenoberfli3chsn:
l=Autobahn 1=Nicht geriffelter
2=Bundes- Gulasphalt/Azphaltb=2b=:
2=Landes-/Kr=is- 2=Beton/geriffalt=r Sul -
“a=Gameindeverbindungs- asphalt
S5=Gemeindestrals Z=Pflazter
A=fr=i2 Eingabs 4=Fflasktzsr urnpb=n

S=_Ldrmarme Ob=rflichse



NE

Verkehrsldrmberechnung
= Teilstlckverfahr=n -
Verkehrsli8rmschutz V0 / RLS-30 / VDI-2720

== =
Stadt=il: Feldrauzsn
Stralennams;: Planstralles "Feldhausenser sStp. "
Projeke: Savaria Film- und Freizeitpart
Immissicnzort: THmzholEar Wag 2&8/285
Aktenzeichen: Bl.idb. 73,39
Z2arbeiter: Zeckmann /3735 Datum: L2.2%. 1320
Eingaben: - 1
; I
! SErzfientye = 5 !
Strafenchberfliche = 1 !
Hchstgeschwindigksit - PKW = 50.0 km/h
Hchstgeschwindigkeis - LKW’ = 50.0 km/h
Tageasverkehrsbslastung = S5200.0 Kfz/24h
Immiszionsorthdhe = 5.5 m
Abstand Zignalanlages = 500.9 m
gerechnungen:
Tagesverkshr je Famrspur = 159.4 Xfz/h
Nachtverkehr j= Fahrspur = &.3 Kfz/h |
LKW-Anteil (Tag) = 5.0 % i
LKW=Anteil (Nacht) = 3.0 %
Korrskiur Strallencoberfldche -Dstro- = 0.0 48(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- = -4.9 4B(A)
Geschwindigkeitskorrsktur =Nacht- QOv- -5.2 dB(a) |
Korrektur Signalanlage -K- 0.0 dB{A) :
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = S6.0 dB(A)
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 40.92 dB(A) |

Mittelungspegel fUr =inzelne Fahrspuren (Teilstickverfahrsn):

Fahrspurnummer : . 1 ! 2 ;
]
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 46.3 45,7 ;
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 21,2 30,3 ;
I Saurt2ilungzp=2gel (Tag) - Lr = 49.1 280aA) i
Baurtsilungzpegesl (Macht) - Lr = 4.0 ABA)
Anmerkungen: TtraBentrypen: Stralencberflichen:
l=Autobahn l=Nicht geriff=sltaer
2=Bundes- GuBazphalt /Asphaltzztcn
I=iandez~/Kroiz- 2=Bmton/geriffalcar Ll-
d=Gemeindeverbindungs- asphalt
s=Ghameindestrals I=Pflazktzar
cz=frzie Eingabs= d=Pflaster unebaer

S=ldrmarme Jboasdldcss



rdtd

- Fartszsetzung:

TezilzstlUckverfanresn

Seibte o
Immissionsort: Ténzholter Weg 2&6/26:
LErmberechnung fUr =inzeln= Stralenabschnitts / Fahrspur 1:
Abschnittsnummer: 1 2 3 .
AbschnittslEnge 3.0 m 4.0 m 27.0 m S3.0 @
Abstand Stralle - IP: 137.0 m 1046.0 m 20.0 m (=T
Abstand StraBe - Schirm: Q.3 m 2.2 m 2.0 m Q.9 =
Abztand Schirm - IP: 2.2 m J.3 m l 2.9 m 2.5
H&he Schirm: 2.0 m 2.0 m ' 3.9 m 2.0 m
hL.’:iﬁ*;enl-qor"rektur'-dl.l.i-':JB[A]: 1704 1s. 4 15.7 7.5
Bo-/Meteornlogied. -Dbm-dB(A) | -2.3 -2.3 -2.% -2.%
Abztandszskorrektur-Ds-dB(A): |-22.2 -29.3 -28.32 V232,03
Azschirmaid-Dz - dBlA): 0.0 g.a 0.0 2. 1
Mittelungspegel-Tag-da(a): 7.2 23,7 40.9 41.7
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 22.7 24.5 25,4 | 28, 5
_irmber=schrnung fUr =inzelne StraBenabachnitts / Fanrspur 2-:
}Abschnittsnummer: 1 2 3 A _1
AbschnittslE8rng= 55.0 m 4.0 m 37.0 m 53.0 m‘r
Abstand Stralle = IP: 141.0m 110.0 m 2Z2.0m 100.0 m
Apstand Strale - Schirm: d.0 m 0.0 m 0.0 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m d.0m 0.0 m
Hdhe Schirm: a.a m 0.0 m J.0 m 0.0 m
Lingenkorrektur-dLl,i-dB(A);: | 17.4 16.4 15.7 17.2
Bo-/Meteorologied. -Obm-4dB8(A) | -3.4 -2.9 -2.5% -2.7
Abstandskorrektur-0z-dB(A): ([-322.5 -30.2 -28.6 -29.3
AbschirmaB-Dz - 4dB8(A): 0.0 (=M o) 0.0 2.2
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 372.5 39.32 40.5% 41.2
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 22.4 242 25,4 26 i
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Anhang e)

- Verkehrslirmberechnungen nach Verkehrslirmschutz-vVo
Liarmprognose "PlanstraBe Feldhausener Strafe”
- Spitzenverkehr -

48
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Verkehrslirmberechnung

Varkenhrsl&rmzchutz VO / RLE-90 / VDI-272n0
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dat: 8% Ein;abe

Iszpnalk

:ﬁ‘L*ht:'

flazhar nredan

jrmarm= () ol i

==
Stadtail: Faldhalsasn
Ztralenname: Plarztralk=s "Im Maﬂdsl"
Pl el Zavaria Tilm- und Frzizeibtpark
Immiszianzert ZT-dBIAY - inis
UL B W ol 00 T T O . A |
Fraroaitar Seckmann /3735 Datum: oty D0 2
{ T iraaten
i I i
! cEomtant e = % E
i srafll anobarf LEcha = 1 ‘:
i Hizrhsbgrazchwindiskalts - PKU = =10.0 lem/h |
G b o €=l B 5;Jwiﬂﬁi;heit = =L 52.0 Lkm/h
L TagEasrrt rrsnrlastun A774.10 Kfz/24R
' thmizzicrscreRidne = 3.3 m (
: \ozhkard Zignalanmlage SO D
LErmberechnung flir sinz=slne Fahrspuren:
l33ﬁﬂuhhuﬂ? / Fahrspiur 1 2
|
!Abatamd IP = Fzhrseour in m g g | 2F:0
}T:qsa arkake in “fz/h 21,9 00,0
|N$¢ht sarteehnr L Kfz/h 13:0 | 11.3
iLKN- me2il (Tag) in % 5.9 | 3.0
iLaid-Ansell 'Macmhe) in % .0 1.0 ,
IMitteluncspegel -Tag- Lm(25) -<B(A) 12,8 L35
TMLEE:Lqu;p#g 2l -Nacht- Lm(23) -dB(A) 2.7 42,7
!Etraﬁ@noberfldche -Datro -4dB(A) 7.a .3
Geschwindigkeitskeor. -Tag- Dv -dB(A) -4, 92 -4.1
Caschwindiqkeitskor. -Macht- Dv -dB(A) b T -%.12
Korrektur Signalanlage -K -48(A) (353 0.7
Emissionspegel -Tag- Ln.E -42(04) 23, 7 e A
Emissionspegel -Nacht- L_n,E -d8(a) 43,3 LT, 3
Abstandskorrektur -Ds -d42(A) -3.3 -3.9
Boden-, /Metzorologisddmpfiung. -Dbm-dB(A) -3.5 -3.5 |
E Eeurtsilungspegel (Tag) - Lr = S4.32 ZB(A} :
i Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 29.4 dB(AY |
vt rlkunsean: fEraleantyoean: Teralsnake st VATRESNS
l=Autobahn 1=Nicht geriff=lt:zr
Z=Aundaz - Slagsma ] el e mael o 2 )
3=Land33—/ﬁrelj- 2=2= toﬂ/;-.i*5915=“ :
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Verkehrsldrmberechnung
VerkehrslErmschutz v0 / RLS-90 / VOI-2720

=
Stadt=il: Faldmranizzr
Stralennams: Flarfizcrallz "Im Mand=Ll"
D-njekE: daearia Fllin- and Freicelitmark
Imunissionsort: f0 H2BfAl -Linie
Memsmamiathen: ko Ay A3 T2
Baarbeitar: Beckmann /IT71Z TiabLm: 11 B8 19
Einmaaban: !
i
]
| Ttralfanta = % :
Ztrallznoberf Ldche L !
| Hidchetgraohwindigkaic < FrW = 0.0 “m/h~ '
HAEchzegerennwindicgkels il = 0.3 km/h !
Tagesy/arksznrzozlastuna = FTTA.0 Kfz/24R
| Immizsiomsaro=idne = 5.5 m
| Abztand Tigrmalamlage = S00.0 m
LErmbereschmuns flr 21inzelnes Fahrspuren:
'Sar2chrung / Fahrsour i 2
Apstand [P - Fahrseur in m 15.0 73.13 |
Tagesvarl-shr i Kfz/R 23d0.43 3ng. o !
(Nachtvarkahr in Kfz/h 11.9 - kL '
l_sW-Antzil Tag) in % 3.0 - M
Lkl=-Antsil fMachEYl in % | 7.1 3.8 .
Mitkalungzregal =Tag=- Lm(Z25) -dB(A) 33,6 A2 A
“Mittelungzpagel -Nacht- Lm{(25) -dB(A) &8y 7 48.7
Strafanobertlidche -Datro -dB(A) 2.0 D.0
Geschwindigkeitzskor. -Tag- Dv -d8(A) -4 .3 -4.9
Geschwindigkeitskar. -Nacht- Dv -d8(A) -5.3 -3, 2
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) 2.4 2.0
Emissionspegel -Tag- Lm.& -38(A) 33.7 53,
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43,3 23.32
Abstandskorrektur -0z -42(4) a.a -0, 4
Boden=-. /Meteorologiedémefung. -Dom-dB(A] -1.13 -2.1
| Beurteilungspsgel (T=g) - Lr = 59.6 dBlA)
| Beurtsilungspegel (Nacht) - Lr = 4.2 43(4)

Armarlkiunagen: Itraent-pnen: Frraliznobart ldcheon:
l=Autobahn 1=Nizht geriffesltsr
Z=8undas - Sulasohalt/Aszmalen g,
=l andez-/Kreiz- Z=8aton/geriffaloer i
d=itemeindsyearbindungs - azphalkt
S=Gemeindesztrals I=Pflaster
s=fraie Sinaabs LEPE LR S e A

S=Lirmarme Db flio=,
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Verkeshrslirmberechrnung

Verkenrslirmschutz V0 / RLS=90 / VDI-2720
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BeE

Feldmaanm

Pazrmzticais "ToldRadzoner See "

Savarla Tilm- und Sriizaeitpact
Frldhydeumes g LEAS

IR R S A s

2 Eolmass fITaE Dacum e = E

it

o
1

=i = b
i = 0.0
7 5 = AFTA.]D
Tmmisal crisoryndhe = B B
Anafbamd Zignalanmlzage = 2.0

lem/
em/h

KF2/240

m
n

ahrzpuren:

e

! L 2
!
| 13,0 28, ]
| 200.9 a3, |
: - tLe |
’ 3.3 | 3.7 '
! f 1.2 18 j
R
Iﬂ:t::L:n;za&weL «Tag- LmlIs) -4B(A) £3,.5 £3. = !
[tittelunospegsl -Nacht- Lm(25) -dB(A) 23,7 A !
|
i
i?trquancberflaﬁhe -Dstro -dB(A) 2.0 = o) ,
lGeachwindiqheitakcr. -Tag= DOy -4B0A) ol “d, E
Ceschwindigkeitskor. =Machb=- Dv -d4B(A4) “Z, 3 | [ !
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) + .02 2.3 !
Emissionspege)l -Tag- _m,E -4804) * $Z2.7 1 ‘
Emissionspegel -Nacht- im.Z -=2(A) 22,2 T E
. |Abstandskorrsktur -0s -I2(a) e Lo !
2aden=, /Metaorologirddmefung. -Dbm-d8(A) -3.3 3.3 f
I 1
% Beurtailungspegel {Tag) -+ Lr = e8.4 JB{4 |
] Beurteilumasaegel [(Nachk=) - L = $4.30 d43(A: 3
, i
i '
Memos el aerig dm e

rodrgs -
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Yerkehrslirmberschiung
Verkehrsl3rmschuts v /

RLZ=-9C / VDI-

2720

lm/h !
A
_/-;..,li ran

m

M |
Lirmberechnurng fl= zipz2lme Fahraspuren:
fﬂe##chnumg / Fahrspur I L I 2
|
IAbatamd IP - Faprzpur nom | 24,2 ! 2%¢0
Tagesvarksnr in <7z/h ’ i m : AR R |
iNaﬁﬁEV@rkehr i MEzin R N S ¥ Y t
‘LKM—AntziL '“j] e ' T.3 | 3.8 |
Lith=aribtadll ‘Masnk! inm = | 4 i F
L
| !
Mitt»lungspegel -Tag- Lm(2%) -dB(A) ’ B34 53k !
Iﬂ“&trLuﬁqnﬁegeL ~Naecht- Lm(2531 -48(A) i w3, RGP !
IEEPjB@ﬁcbwrflache ~0zkmo -4B(A) 2.9 o, |
lﬂaschwindiik'itiker. “Tag- ov -48(A) -, 3 .3 |
Gaschwindigkeitskor. -tNacht- TDv -d48(A) -5, T L N E
Korrektur Sigmalanlags. -K -d2(A) L, ; N
" |Emissionspegel -Tag- Lm.= -4B(A) 52,7 s8.7 |
Emissionspegel -Macht- Lm, £ -48(4) 42,2 12,7 |
i
Abstandskorrektur -0z -S(A) Lo 7 % B
Boden~-. /Meteorologi*idnpfumy. Tom=-d8(A) A0 E - k2 E
! ’ i
|
[ ‘
! | Seurteilungspsgsl (Tag) - - = €3.2 2274
| Seurt=ilungse=sgzl (Nacht] - Lr = 4F. 2 dBE(A)
|
|

SArmearkuniden: Strallentvyeen:
l=autobahn
=aRBungles -
I=Landez-/*rziz=
wEFemeind ey irnindungs -
E=zamainderzsorziz
fmfraeia T U iR




A6

Verkeshrslirmberechnung
Verkehrslidrmschuts VO / RLS-20 / VDI-2729

= — =-. L
. i
Setadteil: Feldhalzsr
ZekrzBenname: Plamzt-ale "Frldraussner- Seq, "
Projekt: Savaris "Film- und Freizesitpars”
Immissicmzork, F2ldhauzzsmner k. LT
AeE sz aiomen . ik ¢ Bl TR, 329
cearbeslitar: 2eolrmann SIS Darum: o N L O e
I Zirmzzoen: O
i
i Ttratentya = s y
f ‘LfJP“P”b=ﬁf‘§vH* yl l
‘ Hidchst geccihwindiolals = 2R = S2.0 kem/= f
ﬁmmn:hjc;ﬁhwiﬂiimkeit kL = 39,3 km/h '
Tagesverranrzbalastung = 7TE.0 Wfz/24n
i Toimissiormsorthidnag 3.9 m -
| Aozbtard Tisgsnalanlage = 200.27 m <
LirmBesrzchrung U 2inzelne Fahrspuren:
{Ber“ Rrurs ) Sarezpure 1 o
Abstand [P - Fabrzsur im m g Za.9
Tagezvert :hr i Ffz/hH Ino.o Z0a. 2
(Machtoarkeshr in Kfz/h 11.0 11,19
iLkW=aAnt=1il (Tag) in % 5,0 3.9
L =-Anteil fMachtY in oy 5 A s ‘
Mitkealungsoagal -Tag- _m(25) -48(a) z3.5 £ o4 |
Mittazlunaseegel -Nachk- m(23) -4B(a) 43,7 L2 |
[Et. Alenvberfli3che -Dstro -dB(A) 2.0 i3, 40
Geschwindigkeitskor. -Tag= Dv -dB(A) -4, 3 -5, |
Gaschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dg(Aa) -5.32 -3.1 |
Korrektur Signalanlage -K -dB(A) a.0 3.0 |
Emissionapegel -Tag- Lin, = -4B(A) 3.7 28, 7 ‘
Emissionspegel -Nacht- _1,8 ~dB(A) Az, 3 A A0 ]
Abstandskarrektur -Ds -dE2(A) 1.0 3. 4 !
Boden-. /Metaorologieddmpfurng. -Obm-dB(A) o e -1.3 E
]
Baurteilungspegsl (Tag) - Lr = £l.1 2304 i
Beurtszilungspegel (Nacht) = Lr = 43,7 =220(A) :
Lpneele rgen Bl e T e T i Skrafe=nobertlE2on a0,
l=Aut=bann 1=MNizht 2= iff?iber
:EEundaﬁ GuflasphalEBummzle
i=Landes-/Krz2is- 2=8eton/geriffzlz:-
1=Gemeiﬂdﬂv-rb-ﬂrungs- asphalt
S=Gemeindrzir~ziz T=PT laztarm
s=frailz Eipgabes L=FPflastaer

S=L3rmarms=



AL f-

==
Verkehrslirmberechrnung
= Teilztlckverfamran
Verkeshrsl8rmschutz v2 [/ ALS-90 / VDI-o72g
—=- - = =%
Ttadt=1l: r:;_m4w3%ﬂ
Sk=alanname: Larmztralts "Faldhauzsmes Ses "
Tl e Savaria Film e und Frzissitcgsk
L L ST amasps #Ldhauszsnar fhe., 2%
st EroelchEn: = N N A
Searbalbar: Zackmann JSI71I8 Trakums U B el
Einaaben: ;
.
| Strapentyp = £ :
| 2traitencosrflschs 1 :
| Wichsbgeszhwindigkeis - PrU = 50.C km/h !
! Hfchsztgeschwindigkeit - LKW = 530.32 km/h '
i Tag@zvir-emrzbalastung = A77E.0 Kfz/24R
[ Immiszsicrnsorthiéhs = S.5 m
| Azzbtznd fizsnalanlazs = S00.0 m
;BE 2ehiLvingsn :
]Tagesverhehr i® Taprspur = 200.0 Kfz/h
iNachtverH&hr i= Fahrzpur = 1.0 Kezdim |
LKW-Ars=il [(Tag) = 5.0 % :
LKW=-ant=il (Nashkt) 50 % ;
)Karrektur Ttrafenoberf liche -Dstro- = o.o Felfa? {
Vreschwindigkeitzkorrektur -Tag -Dv- = -4.m d27a *
Zeschwindigkeitskorrektur -Nacks- Dv- = -5, 3 &AB(4) !
lHorrektur Zignalanlage -K- = Q.3 defta) f
|
i i
\Ernizzionzp pegel -Tag -Lm,.E- = 53.7 dala) f
Emiszzionspegel ~-Nacht -Lm,E- B 43.3 48(A) i
&
Mitt=lungzpegel flir @inzzlnz Fanhrzpur=an (Tzilatilckvarianrinl:
Fahraspurnummer : 1 8 t
. i
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 53: 2 5L :
Mittelungspegel -Nacrht Lm -dB(A): e 2 2é. 3 ;
: \ e
I
I Zeurtezilungapegel (Tag) - Lr 2 55.0 42(A) )
| RFeurtesilungspazal Macht) - Lr = 2. 5. HEES)D }
Anmerbungsn: Ttralzsntvyesn: Straencbertlichen,
Lt=AubEnmbakn L=N1izhE geriff?lt 2
T=Erdes - Gulasphzls/Azcrmaltoet
T=landee-/Frria e s bon/lgenl ff el Dee il
L=Gemaindeverkindun zaphalt
I=Gemeindsstralz I=Fflaster
f=frais ZTingakts A=FTlazter %
Tal_dEsarre B RS
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stlickverfarrean - Fortseszung:
zsionsart; Feldraussner Str. 1

)
0]
(=0
T
w

2l L
Immi

(o
wm

~drmberechnung fUr sinzel;me Jtragenabschricts / Fahrseus 1

;Abzchnxttanummer : 3 i a i ” i
|

:Abﬂchﬁxttslaﬂge i 8.8 0 1 =70 | 4.2 m ! 2 -
iAbstand Strae - EF:_ i FR.O ‘ 1.0 m ! 0.0 m gm =

. ozE3nd Skralla - SChifrm: 2.2 m 1 [ N 2.9 m =.3
Phbeskand SThirm - IP: Q:iJ m e o M | g.9 % | - =
mHke Sehicm: ' D:0 m | D:3 m 3,2 m 1 =5

| Sngenkorrektur-dll, D-aS(a): | 14,3 . 14,3 I T
;au-#METacrrlﬁﬂlnd Dbm-dE[A]! SE 3 PSR, 8 -Z.,0 f .3,
‘Amztandskerrebkbur-De-dB{A) ;. 1 ~27.5 ' =05, 9 =2Z.0 | il
'Abzshirmai-0z - AB(AD; { 2.0 ! 2.0 | g.a | Ta
:Ml:rflnhgsneg 2l -Tag-48{4] ! 42,45 f 435,45 &7 b * NS
Mitceiunssmegsl-NashE-d2(AY: | 27,2 | 9.2 321 20,

[ | l 1L l

;.: chRik b srummer i = = =z !
:\Javhﬂktt Lipg= i 2T m 2.9 m Q.3 m 2.3 Htf
‘ﬁLﬁkiﬂd :EF:E? - EP:. i T5.0 m 0.0 m 2.3 m QL e,
|\b;tand 1trgﬂe = ‘Salirmg | 0.2 :m d.0 m 2.0 m 0.0 m !
Abstand Toechirm - IR bo2.0 m N.2 n 2.0 m Q.0 m |
%'-ir'\hﬁ Sectrirm: Q.30 m 2.0 m 2.0 m 0.0 m
Hdhe Immisszionsork: 5.5 m 5.5 m 3.5 m 5.5 m
Lingenkorrekbur-4LLl, i -d4B(a) Vit D 0.a n.ag 0.ad
l-ﬂ-,ﬂ“t?ﬂPuLT?L =, -Dbm-d8(a) | -2.1 0.3 2.3 2.0
rAbstandskorrelibur-03 -8 (4A) : -24.7 .3 .40 P
IAb;mh;rmaB—uz - dB0Aa): 1 e 1 1.3 0.0 e
Miktalungasoeazl -Tag-+A874) hr. 2 7.1 7.0 3.0
{Mi:ﬁ9LungzmegelvNacht-dB(A]:i iy g a.a 2.1 31
LiErmberechrnung fUr =2inzslhne Strafenabzchnitts /) Fanrzour 2:
1Ab5chnitt5nummer: 1 2 ! T
!Abachnittzlﬂﬂqe 0.0 m 27.0m 24.0 m 29
'Abstand StraBe - IP: 26.0 m 24,0 m S3.0 m <2,
:Abstand Strafle - Schirm: Q.30 m Q.0 m 2.0 m Q.
Abstand Schirm = IP: 2.0 m 2.0 m 2.7 m 3.
Hhe Schirm: 2.8 m 2.0 m F.7 m &l
Lingenkaorrektur-dLl, i-d8(A1: Y4 2 14.3 13. 2 L
8o-/Meteocrologied. ~-Obm-d27A) ! -Z.4 -2.8 -2.2 -2,
Abstandskorrektur-Ds-d4B(A): -27.2 -25.2 -22.% -7,
AbschirmaB-Dz - dB(A): in S =l 7.0 2
Mitt=lungspegel-Tag=m274a) : L2 45.10 46,7 L5
lﬁittelungsnegeL+Na¢htdefA]: el 23,4 T1:32 29
}Abschnittsmumm#r: 5 & 7
!Abschnittslénge Z7.0 m 0.0 m 3.2 m .,
lapztand Straps - I9 72.0 m 9.0 m 2.0 m 3,
iﬂbﬁtamd e s ¢ SoNLoms 2.0 m 2.8 m Q.9 o o
'Abstand Schirm - IP c.9m ! 9.2m ] 2.3m 2
lSEhe Schirm: 2.0 m 2.0 m 3.0 m 5
s s Tmmissiomzors: 5.5 m | 5.5 m 3.3 m 3

' dngenkorrek Sur-dll, 132040 1L B i/ 2.0 P,
t?i -/Matrorologisad, -Dbm=2204" - | a.0 | m =

| Abstandsikorm sk tur-Ds-228(A): |-27.0 ! 2.3 ; 0.9 :
labschirmaB-0oz =Bl A =~ % i @ D 5 3
Mittzlungsanegel-Tag-d3(a) 42,3 l il 2 P
IMitcelungspegsl-Nacht -38 (A} e L 0.0 2 dzad

J
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Verkehrslirmberechnung
Abschnittazverfanren

Verkehrsld3rmschutz VO / RLE-90 vDI-2720
===
= =

Ztadteil:
Stialennames:
Frojekt:
Immizsionsork:
Arbtermza2ichen:

Feldhalsz=n
FPlanstrafis "Im Mands
Eavaria Film- und
Hisheaz Fﬂ&d 30

21.44.73.323

Pl

el oat el

Banrheilers Beclmann /373 Datum: 11.0%9., 13317
} Eingaben: }
|
\ Ztrallentye = = [
| Strapencperfliche = 1 !
H¥chztgeschwindiakeits - PKW 5C.90 km/H |
Hifchstgesochwindigkeit - LEW 0.2 km/h '
Tagesverkerrazbelastung 2TTE.D Kfz/24N
Immissiaonzorthidnes = 2:8m
Abstand Zignalanlage = 500.0 m
Eer;chnuNgeﬂ:
Tagesverkehr je Fahrspur = 300.0 Kf=z/h
INachtverkehr j= Fahrzpur 11.0 Kfz/h
LikW=-Ant=1il (Tag) = 5.0 % .
lL¥W-Anteil (Nacht) = 3.0 % !
l“zrmektur StraBenoberflHche -Dstro- = 0.0 d8(A) l
Gezchwindigkeitskorrektur -Tag -0Ov- = -4.9 dBTA) !
|zsschwindigkzitskorrektur -Nacht- Dv- = -5.3 48(a) |
Korraktur Sigrnalanlags -K- = 0.0 48(Aa) !
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 58.7 4B(A) !
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- 43.3 dB(A) %

Fahrspurnummer : 1: o l
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 47,1 45,3 ‘
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A]; 1.7 Ilidk *

dee

Mitt=lungspegel flUr 2inzelnes Fahrzpursn (Teilztbickvarfabran)

Lr
L

1

Beurt=ilungspegssl (Tag)
Seurteilungseeszl [Masht) -

= °0.0

I4.%

dB (A
iBlra)

Anmerkungen: Stralentypen:
=aukEnbann |

=Bundes-
=_andes-/Kraiz-
=Gemeindeverbindungs-
=Cemeindezsbrals
s=freiz Cingabes

[

O it P~ il

Strallenoberf l3cheon:
=pNicht geriffalter
Gulasphalt  Azsmal
2=Aaton/g=rirfaltar
asphalt
1=Pf laster
4L=Pflastear

1

[} o it i

S=l_¥r-marmsa 2oert Lder



' . &4 - C et e o Em e o 2= LT -
Immiszionsors: Homesz Eedgd 20 IZ’ -

Ld3rmber=chnung fUr einz=slne ZStrallenabschnitt=s / Fahrazspur 1

F -

Abschnittsnummer: i i 2 1
Abschnittslinge e 22.0 I £0.0 m 62,7
Abstand Strafe - IP: 1t31.0m | 112.0m | 127.9 m | 134.0
Abstand Stralle - Schirm: Q.2 m 2.0 m 2.0 | b
Absztand Schirm - IP: et e R o i om T D
HShe Schirm: : 2.3 m i 2.3 m 0.9 m 3.2
l*ﬂnqenhcrrekturudLl.i~dB(AT: Y Fad 124 P 1, 3
|Bm-/Metzermlogizd. -oon-g2 Al | 1403 a.0 whB 1 E4i%
|aAbstandzkorrek-ur-Dz-dBlA) ; }-31.3 y =303 -21.5 i ey
'Abzcnirmag-0z - 4B(A): | 2.0 | 13.7 V5 el | o=
!M::teluﬂgsm@gel~TE;—dEfA): 372 24.9 i TT. A i 3@2&
Miteslungspesel -Nacht-cB(A): | 24.3 2.2 | 283 | .25 %
| i
{Abawhnittanummer: 3 & - i 3
Ansehnis beldrmgs 69.7 m B0.0 m m 3.0
tAbstand Fhtezde - [P 125,30 m LeD. 0O m 2.0 m Q.03
Abstand Strzfle - Ieklierm: J.32 m 2.0 m 2.3 m Q.0
Abstand Schirm - IP: S m 3«3 m 2.3 m a.q
Hithe <Schirm: 2.9 m 2.0 m 2.0 m Q0.0
Hohe Immissionsort: R a2 om =8 m 2.8
Lingenkorrakbtur-dLL. L -d8(a) | 12.3 13.0 1.a 0.0
2o-/Metzorologizd. -Dbm=-4d8(A) -4.3 o e 3.3
Abstandskorrektur-0os-48(A)1: |-22.2 -23.7 0.3 =
Abschirmal-Dz - 1B8(A): 2.0 2.0 D 0.3
Mittezlungspegel-Tag-48(4A): 37.3 6.9 3.0 a.a
{Mit:elunqsnegal—ma¢ht~qB(A): 28,2 24,3 3.0 7,7
Li3rmberschnunga fUr =2inzeln=s Straflenabschnitte / Fahrzour 2:
rAbsc;hnil:tar'rummer*: 1 Al 1 l
lagachnittalﬁnge 55.0 m 22843 Jm 20.0 m P
Apstand Strals - IP: 126.0 m 122,20 m 120.0 m 122.0
Abstand Strale - Schirm: 3.0 m 51.0 m 7.2 m 0.0 :
Abstand Schirm - IR: 0.9 m 71.0 m 0.0 m 9.2 m |
Héh= Schirm: 2.0 m £.0m 2:0 m 0.0 |
Ldngenkorrektur=-dLl,i-dB8(Aa): | 17.4 13.4 17.2 18.2 !
Bo-/Meteorologied. -Dbm-d8(4) | -4.3 Q.0 oy 2 S !
Abstandskorrektur-Da-d8(A): -iz.)2 =31.1 =31.7 =37, 2 !
AbschirmaB-Dz - dB(A): 2.0 13,4 8.3 1.0 ’
Mittelungspegel-Tag-48(A) : 6.9 24.9 7.7 141 j
lMittelung:ﬂegel—Nacht-dB(A]: k.2 L2 a0 25.1 23 .5
Abschnittsnummer: 5 & | - l >
AbschnittslEnge 22.0 m 280.0 m 0.0 m 0.0
Abztand <Stralle - IP: 13292.0m 163.0 m 0.0 m Q.2
Abstand Strale - Schirm: 2.0 m C.0m 0.0 m Q.
Abstand Schirm - IP: J.0 m 0.0 m 2.9 m | i
HShe Zchirm: 2.0 m 0,3 m D ! 23
HEhe Immisszionsort: ! 2.2 m 2.8 m DeE 1 2N
Lingenkorrsktur-dll, i-480a): | 13,3 13.0 Q.0 S =
Bo-/Meteormlogied. -Obm-dB(A) | -4.4 4.4 d.a ! s
Abatandskorrektur-Ds-dB(A): |-32.4 -33.9 2.0 l 5y =
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.0 J.0 0.0 i 2.2
Mittelungspesel-Tag-dB(A): 7.6 25,7 2.0 ! 7
EMitteluﬂgspegel-macht-dﬁ(A):I 24.7 24.1 2,0 : 2,2
I
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==

VerkehrslE8rmachutz

VO

/

Verkehrsldrmbereschnung
- Abschnittsverfahren

RLS-90 / VDI-2720

Stadeeil:
TEtralsanname:
P el b

Feldhauzsrm
Flanztrzaile=

“Im Marmdel"
urd Freizeitpark

Bavaris Film=

| Beurteilungspegel [(Nacht)

Immissionzore: Feldhausanesr Ik-. 204
Akb=nzeichen: 51,484,733, 39
Izarbomitar: Backmann /3715 Datum: 11,39, L1909
— _l
Zingaben: [
L
Strallentve & !
Straflencberf liche 1 |
Hochstgeschwindigkelit - PKW = 0.2 km/h
Hchstgeschwindigks=1it - LKW = 50.90 km/h
Tagesverkehrsbelastung = 2776.0 Kfz/24n
Immissionsorthshe = 2.8 m
Abstand <Signalanlsgs = 500.0 m
Berechnungen:
Tagesverkehr J= Fahrspur = 200.0 Kftz/h
Nachtverkehr je= Fanrzpur = 11.0 Kfz/h
LEW=Ant=il (Tag) = 5.0 %
LEW=Ant=il (Nacht] = 3.0 %
Korrzk:ur Straencberflid3che -Dstro- = 0.3 dB(a)
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv=- = -4.%3 d8(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Nacht- Dv- = -5.32 da(a)
Korrsktur Signalanlage -K- = 0.0 48(a)
Emizsionzpegel -Tag -Lm,E- = 58,7 dB(A)
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 43.3 dB(A)
Mittelungspegel fUr einzelne Fahrspuren (Teilstickverfahcen):
Fahrspurnummer : . 1 2 i
Mittelungspegel -Tag- Lm -d8(A): 47.73 &7, 0 1
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 1.9 31.7 i
| ;
Beurte=ilungspegel (Tag) - Lr = 50.2 i2(A) !
Lr - 24.2 QB(A) !

Anmerkunge=n:

Strafentypen:
=Adtobanhn

Z=Bundm=s=

I=landes-/kr=is-

d=Gemeindeverbindungs=

-
"

=Czmeaindsstrals
c=frei= Eingabs=

Strallenoberf l3chen:
l=MNiczht geriffeslbar

Gullaspnalt/asphalklha2sz:

2=Baton/gariffarlter
azphalt
I=FPflaskt=zr
a=Pflaster
S=LYrmarm= Qo0 Ldon s

21418



lellstUucrvesrTanres2n - Fortsetzung: IJ&‘ Saire 2
Immisgssionsore: Feldhauzerner :-~. 204

Ldrmberechnung fUr einzelne Stralenabschnitte / Fahrspur 1 -

Abschnittsnummer: 1 2 2 4
AbschnittslEnge | 44.0 m l bl o R £5.0 m | S&5.0 m
Abstand Straie - IP: |15&.D 4 142.0 m 142.0 m 142.0 m
Abstand Stralle - Schirm: 2.0 m 0.0 m d.a m R
Abstand Schirm - IP: 2.0 m 22,0 m 0.9 m 2.0 7
HHkhe Schirm: B8 4n I Q.9 m 2.0 m
'Lﬂﬂ@eﬂkorrektur—dLl.iﬂﬁEfA]: 1 Zi% | AL N & 17 =
Eo-/Meteorologied. -Dbm-dB(A) | -4.4 T30 b4 -4l 4
Abztandzkorrektur-0s-d48(A) ; =23.4 I «30& =32.% | =X G
;Abs:.irmaﬁ-iz - H48(A): 0.0 b 2.2 I =
LMi::e‘_r.;n-;megel«Tag~dB(A): . oy 26 % i9.9 e
iMi:telunggnegel~Nach:-dEfA); L9 1152 24,95 L 2T
|
:Abachﬂittaﬂummar: ] & 7 2
Apschinittalidnge 68.0 m F2.0 m 30.0 m 2.0
lAbstamd Skr-ak=s - I[P 1272.0 m 145.0 m 194.0 m Q.9 m
Absktand Ttrale Zchirm: Q.0 m N.0m 0.0 m a.g
Apstand Schirm - T2 7.0 m n.0-m 3.0 m 0.0 4’
HSh= Sehirm: 0.0 m Q.0 m 0.0 m 0.2 m
Hdhe Immiszsionsort: 2.2 m 2.3 m 2:.8 m 2.3 m
Lingenkorrektur-dll, i-d8(A): | 13.1 18;6 19.5 Q.0
Bo-/Matzorologisd., -Obm-<2(A) | -4.2 -4.4 -4, 5 a.a
Abstandskorrektur-Ds-dB(Aa): |-321.7 -22.2 -35.5 = Bl
Abschirmall-0z - 18(A): 0.0 2.0 2.3 0.9
Mitkelungsoeqgesl-Tag-dB(A): 40.8 ol 18.2 2.0
Mitkslungspsgel-Nacht-d8(Aa): | 25.4 24.93 22.% 0.9
LiErmberschnung flUr =inzelne Strallenabzchnitte / Fahrspur 2:
AbschnitEsnummer: 1 3 5 4
lAbSGMHittleHme 44.0 m 22.0m a5.0'm S&.0 m
(Abstand Strallas - IP: 159.0m 145.0 m 145.0 m 145,20 m
Apstand SkraBes = Schirm: 2.0 m S4.0 m 0.9 m 0.0 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 31.0m 2.0 m D.0 m
HEhe Schirm: .0 m 5.0 m 2.2 m n.a
Lingenkorrektur-dlLl, i-dB(A): 146.4 13.4 18.1 17.%
\Bo=/Metecrologied. -Dbm-dB(A) | -4.4 0.0 “4.4 =4
Abstandskorrektur-Daz-d8(a): [-22.8 e . | -32.83 =32, 3
AbschirmaB-Dz - dB(A): 3.3 12.4% 2.3 1.7
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 37 . L 26.3 319.7 Ia. 1
JMitt=lungspegel-Nacht-dB(A): Tr.7 11.4 prLy . LA
Abpschmittsnummer: S =] 7 2
AbschmittslEngs 4.0 m 72.0 m 20.0 m 0.0 m
Abstand Strale - IF: 1Z22.0 m la3.0 m 123.0 m Q0.3 m
Abstand Strallsz - Schirm: 0.a m 0.0 m .0 m 2.a m
Abstarmd Schirm - I9: 0.0 m Q.0 m 0.0 m Q3
Hohe ScRirm: | 2.2 m 2.0 m 0.0 m 2,7 m
HEh= Immissionsort: D Bom P 2.2 o | 2.3 m
Lingzniorrektur-dll, i-4d8(A): | 12.1 18.3 139.5 2.7
EBo-/Metecralogiad, -Dbm-d8(A7 | -4.2 -b.4 -4, 5 I 2.3
Apztandskorrsktur-0Os-4d8(A): |-21.9 -22.9 -3%.7 l ;.
Abschirma-Dz - 4B(A): n.0 0.0 0.0 i Q.2
Mittelungspegel-Tag-dB(A): 40.86 40.0 . J | G.;
IMiztslungspegel-Nacht-48(A): | 25.2 20,6 | 228 | 0.3
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Verkenhrsldrmberechnung
- Teilstlckyvarfahren -
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

Stadeeila Feldhavzen
Straleanname: Plarnztralts "Im Mandel"
Fmiak b Bavaria Film- und Freizaibtpsrk
TamL s Leneg Frldhzussner Sk, 202
Aktesnzeichen: Bl.44.72.37
Famrb=iter; Sxilemann S373% Tatum: R P T B o
! Eirmgaben: :
Stralentype = & :
ZtralenoberflEchs = 1 ;
Hchst3sschwindigkeis - PKW = 50.0 km/h !
| H¥chstgeschwindigkelit - LKW = 50.0 km/h |
3 Tagesvarkshrzbelastung = 2774.0 Kfz/?&h!
| Immizsionzortrshe = 5.5 m
Abstand Signalanlaqe = 500.0 m
'Eerechnuﬂgen:
‘Tageaverkehr j= Fahrspur = 00.0 Kfz/h
Nachtverkehr je Fahrspur = 11.0 Kfz/h
LEW=-Ant=1il [(Tag] = 5.0 %
LEKW=Ant=sil (Nacht) = 2.0 %
Korrektur Strajencberfli3che -Datro- = 0.3 dB(Aa)
TJeschwindigkeitskorrektur -Tag -Dv- = 4.7 4dB(A)
Geschwindigkeitskorrektur -Nacht- Dv- = -5.2 defa) !
Korrektur Sigrnalanlage -K- = 0.0 d28(A) i
.Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 58.7 dB(A)
Emizsionspegel -Nacht -Lm,E- = 43.3 4dB(A)

Mittelungzpegel flr =2inzelne Fahrspuren (TeilstlUckverfahrzn):

Fahrspurnummer: 1 2 !
= l
Mittelungspegel =Tag- Lm -dB(A): 47.5 ST |
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 2.1 3.3 |
Baurteilungspegel (Tag) - Lr = 50.3 48(A) ‘
| Zrurtzilungspegzl [Nacsht) - Lre = 4.7 dB8(A) .
Arnmerkungern: Stralentvpen: Skrapsnoberf Li3cham:
L=Autobahn isMiche gertifaltsy
2=Bundes- Gulasphalt/Azphalboeroe
Izl andas~-/Kra2is- 2=Reton/geriffalbtarm Su
i=Gemeindeveroindungs- asphalkt
T=Gemeindestralle Z=Pflast=r
é=fre=is Eingaba 4=Pflazber wurmeDzn

S=Ldrmarms SherT Ldcss



Immissionsort:

e e et R

L & 4
Feldrausaner 3Str,

-y

208

2TiCe 2

Larmberechnung fUr einzelne Stralenabschrittes / Fahrspur 1:
Abschnittsnummer: 1 2 2 A |
|
|Abschnittsl§nﬁe 24.0m 21.0 m 3.0 m 2.9 m
Abstand StraBe - IP: 125.9m | 17%.0m | 1¢4.0 m | 157.9 o |
Abstand Stralle - Schirm: S.0m S£.0 m 0.0 m 0.0 m !
Abstand Schirm - IP: 2.3 m 113.0 m 0.0 m a.9 m |
iHghe Schirm: 2.0 m 2.0 m 9.0 m 0.9 m
Lingenkorrektur-dLl, i-4B(A7:| 12,3 L3y B 18.3 17.% !
Bo-/Matesorologied. -Obm-dB(A) | -4.2 2.0 -4 1 -4.1 '
Abztandskorrektur-Os-d8(A): |-38,3 -34.5 -23.4 7 g I
AbschirmaB-Dz - dE(A): n.0 9.9 0.0 0.0 |
Mitteslungspegel-Tag-dB(Aa): 2.0 a7, 8 19.0 2.2 !
Mittelungspegel-Nacht-d8(A): | 17.5 12.1 235 ; S
Abschnittsnummer: ] S 7 2 !
|Abschnittsldngs 63.0 m 63.2 m 9.3 m $0.0 m !
Abstand Skrafls - IP: 131.0m 126.0 m 168.0 m 192.0 m
Mostand Strages - Ichirm: 2.0 m 2.0 m 2.3 m 7.3 mg
lAbstmnd Schirm - IP: 2.0 m 2.0 m 2.0 m 0.0 .
IHaha Schirm: 2.0 m Q.0 m 2.9 m 0.9 m
HEhe Immizziconsort: S5 m 5.3 m 5.% m 5.9 m
Lingenkorrakbur-4LL1, 1-4BAa): | 18.1 13.13 18.5 15,0
Bo-/Metsorologi=d. -Obm-<48(A) -3.93 =35 3 =4.1 -4.2
Apstandskerrektur-Ds-dB(A): [-321.83 -31.4 -34.1 -23.5
AbschirmaB-Dz - 4B(A): Qg m. 0 el 0.3
Mittelungspegel-Tag-dB(a) 41.1 4al.4 3.9 25,0
Mittelungzpegel-Nacht-dB(A): | 25.7 24.0 23,8 R E
Lirmberschrnung flir sinzelne Strallenabzchnitte / Fahrzpur 2
{Abschni CEznummer : 1 2 3 L :
IAbschnithslamga 24.0 m 21.0 m £8.0m Z2.0 m !
'Abstand StraBe - IP: 195.0m | 179.0m | 168.0 m | 181.9 = |
|Abstand StraBe - Schirm: 0.0 m | #0.0 m 0.9 m 2.0 m |
labstand Schirm - IP: 3.0 m 119.0 m 0.0 m 0.0 m
Héhe Schirm: .0 m .0 m .2 m .3 -
Langenkorrektur-dll,i-d8(A):| 13.83 12,2 128.2 7.5 i
Bo-/Meteorologied. -Dom=-dB(A) | -4.2 2.0 4.1 -Gl '
Abstandskorrektur-Ds-dB8(A): -35.6 24,3 -34.1 2%, 7 I
AbschirmaB-Dz - dB(A): 0.a 9.4 d.a s 1
Mittelungspegel-Tag-dB(A): | 22.7 27.3 3a.8 8.8
Mittelungspegel-Nacht-dB(A): | 17.32 12.4 234 231 i
Abschnittsrnummer: =] = 7 2 1
Abschnittsling= 5.0 m £3.0 m 70.0 m 40.0 m E
Abstand StraBe - IP: 135.0 m 120.0 m 172.0 m 197.0m !
Abstand Strafe - Schirm: 0.0 m 0.0 m 0.0 m g.cam !
Abstand Sehirm - IP: 2.0 m 0.0 m 9.0 m c.2m '
H&dh= Zchirm: c.0m 0.0 m 0.0 m = s I T
HEhz Immiszionsort: 5.3 m 5.% m 5.5 m | 2.5 m |
Lingenkorreksur-dLl,i-d8(A): | 12.1 12.0 12.5% 1A 0D !
Bo-/Meteorologied. -Obm-4dB(A) | -3.92 -3.9 -4.1 | 4.2 :
Abstandskorrsktur-0s-dB8(A): [-I2.1 -3L.7 =344 -3%.3
Atbschirmall-0z - dB(A): 3.0 0.0 Q.2 i 2.2 ;
Mittalungscegel-Tag-aB(Aa): 42.2 4141 32,6 | 3403
!Mittelunga:egel-Na:ht-dafaﬁ: i 25: 7 ! 2 = ; L3 A :
I | ! ;
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Verkehrslarmberechnung
= Teilstlckverfahren -

Verkehrsldrmschutz V2 / RLS-90 / VDI-2720

Ttadt=il; Feldhauzezn

Strallennams Flarmstraile "Faldkauzsne~ S&- "

iy mke Eavaria Film- und Froissispark

tmmizzionzorkt: Seldladsensr Itre. 202/210

Apkbenzeickern: Bl Gk P 20

Trarbeiber: Zzclemarn JI735 Dakbiim L1269, taaa
! Zingaben i

| |
] Skraentye 5 i
, StralesnobsrflYcsz 1 !
| H¥chstzeschwindiskeit 2Kl 50.0 km/h '
| Hichstgeschwindigks=it - "KL = 20.9 km/h
i Tagasverkehrsoslastung = 9774.0 Kfz/24R
Immiszicnsorthishe = 5.5 m
Abstand Signalanlag= = 500.2 m

| Serechnungen:
Tagesverkehr j= Fahrspur 200.0 Kfz/h
Nachtverkehr je Fahrspur = 11.0 Kfz/h .
LKW-Amt=2il (Tag) = 5;0 % i
LKW=AnE=zil (Machkt) = 3.0 % !
Korrskiur Strziencober®l3che -Datro- = 0.0 dB(A) i
Geschwindigkesitskorrektur -Tag -Dv- 4.7 4d8(A) '
Geschwindigkeitzkorrskeur -Nacht- Duv- = -5.3 4BTA)
Korrektur Signalanlage -K- = 0.0 4B(a)
Emissionspegel -Tag =-Lm,.E- = 33,7 4dB(A)
Emissionsp=gel =-Nacht -Lm,E- = 43.3 dB(A)

Mittelungspegel fUr einzelne Fahrssurs=n

5

(TeilstlUckvarfahr=nl:

Fahrspurnummer : 1 2 !
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB8(A]: 47,4 47.72
Mittelungspegel -Nacht Lm -3IB(A): 2. B 1.9
'''' 1
Baurteilungap=sgsl (Tag) - e = I2.% 4R(A) i
{Mache) - Lr = 5. L JB(A) ;

| Bzurt=ilungspegesl

Anma2rkungsn: Strallentypen:
L=Autobahn
2=Bundes-
I=Landes-/Kraig .
4L=Cemeindeverbindu
T=Gemeindestr3alisz
=i=s Zingabes

J
i n
-t
3 W

ngs-—

Strallenober flEckhern:

l=Nicht jeriffolkbsr
GuBlasphalt/Asphalol=o.

2=Baton/geriffaly o T2
aszpnalt
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TeilstlUckverfahren - Fartsestzung:
Immissionsort: Feldhauzener Str. 202/210

L3rmberechnung fur 2inzelne Strafenabschnitts /

Seita

—

Fahrspour 1:

| ]

IAbschnittsnummer: i 1 ( 2 f z . 7
!Abschnittslanga ! 220 m 74.0 m 22.0 m £7.0 m
lapstand StraBe - IP: [124.0 m 132.0 m 170.0 m 122.0 f
fAbstand Strafie = Schirm; \ AT 4 Jod om | 2.0 m I, m
!ﬂbatard Tohinm = IR !1¢D.G m 7.0 m | Q.9 m 2,3 m
|HB8he Schirm: ' 2.0 m 0:0 m .0 m 3
lLdngenkorrekiur-dll, i-28(A);; 134 3.2 LT 3. E f
[Eavﬁﬁetacrolﬂiied.-Dbm-dBfAl! 2.2 e I -4, 1 ! s, o :
lanztandzkorrektur-Ds-dBlA!: |-235.5% -35.0 I -24.2 - P f
|Abschirmai-Dz - dB(A}: ] 2.7 0.3 0.0 2 6 :
iMitt?luﬂgzmagel—Tag—dE(A?: - T 8.2 za. 2 40. 73 ;
|MittalungﬁpeG¢L~Nacht-dE[A?:1 11.4 22.9 | 22.9 ; Zs. 3 .
:Abﬁchﬂittanummerz S & P Fd 2 )
!_.ﬁ,b_g.r:hn‘it':‘;]_,‘jﬁge‘_l ) | “0.0 m 2.0 m B3y m 2.0 m r
'lasstand Strals - IP: f121.9 m 140.0 m 120.20 m a e T &
lAbstand Straiz - Schirm: 2.0 m 2.9 = 2.9 m 2.0 n*!
EAbstmnd Sechnirm - IP: 0.9 m 3.7 n 2,3 m 0.0 m |
JHishe Schirm: 3.0 m 0.9 m 2.0 m 2.0 m |
|Hishe Immissinnsark: 5.5 m 5.5 m .3 m 5.5 m !
o dngerkorre=ktur-dLL, {-48(A) ; 17.58 18.5 17.2 0.3 l
!504/Hebemrolcgied.-Dbm-dE(A] -3.3 -4.0 -4.72 0.0
JAbstandskorrektur-03-d8(A): 1-31.1 -12.4 -24.8 3.2 !
|AbschirmaB-0z - 4B(A): 2.0 2.0 2.0 349 ﬁ
IMitt=lunaspegel-Tag-dB(A): 41.% 40.8 6.7 n.9 !
EﬂittﬂlungswegaL—Maaht—dﬁfA]: 28,2 2%.4 < O | 2.4 |
Ldrmberechnung flr =inzezln= Stralenabschnitte / Fahrseur 2:
!Abschnittsﬁummer: 1 2 5 4 !
|Abschnittslinge 22.0 m 74.3 m £2.9 m 7.2 @ |
'lAbstand StraBs - IP: 200.0m | 187.0m | 174.0 m | 140.0 m |
Abstand StraBe - Schirm: 0.0 m Q.o m 0.0 m 2.0 @ |
Abstand sSchirm = IP: 140.0 m Q.0 m 2.0 m el f
Héhe Schirm: £&.0m 0.0 m 7.0 m 2.7 m |
Lingenkorrektur-dLl,i-dB(A): | 13.4 13,7 17.9 12,3 !
Bo-/Meteorologied. -Dbm-dB(A) 2.9 -4.2 4.2 ~4%. 0 :
Abstandskorrektur-0s-dB(A): -75.83 -35.,2 -%4.5 =33k :
AbschirmaB-Dz - dB(A): a.2 Q.a Q.2 F.0 '
Mittelungspegel-Tag-aB(A): 7.1 2.0 TR0 0. % i
'Mittelunﬂsnegel-Nacht-dBfA]: 157 22.% 22.6 5.2 ;
Abschnittsnummer: 5 & 7 ' 2 :
Abschnittsldngs £0.0 m 70.0 m 50.0 m g, @
Abstand Strae - IP: 124.0 m 142.0 m 123.0m | N.2 m
Abztand Stralle - Schirm; 0.0 m a.a m 0.0 m 2.7 m
Abstand Schirm - IP: 0.0 m 0.0 m 0.0 m = T
HSmhe Schirm: 0.0 m 0.9 m J.9 m ! o
|ushe Immissionsort: 5.5 m 5.5 m 5.5 m ! %%
_dngenkorraktur-dLl, i-d3{al: ] 17.8 13.5 17.0 ! = s
{Bo~fﬁeteorol¢gied.-Dbm-d&fA’ -3.9 -4.0 =42 E o e
ianstandskorrektur-Ds-a8(A): |-31.3 -22.% i -25.0 .
labschirmal-Dz - d8(A: 0.0 0.0 . | 9.0 e
'MitteluﬂQSmEQEl-T:g-dEfA?: 1.3 Fim | a5 i'f
|Mitt?lungzﬂegelﬂwach:-da(A]: 26,0 252 i 212 m
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Verkehrsldrmberechnung
Verkeshrsldrmschutz vo / RLS-90 /

VvOI=-2720

Stadteail: FRldhaussn
SZtradenname; Plzmstral= Im Mandel
Prmimkt Zavarls Tllin- und Freissibpact
Immizsionsort: Frldhavuzensr Ste-. 213
M o L e = LBy DR B
Egr el Ter: Eeckmann /2735 Catum: 11.0%, 193
' Einagaten:
! .
b T
i ZErraffant yo = £ !
| el spanbarf l Gene = A
i H@uhatgaSrnw--d;;leit - PEW - 30.3 km/h 1
I MiEckabgs teAWinglakrll - Lal = 33.0 km/h
i TagTaverknrzo2lastung = A7TA.Q Kfz/24h
| irmiasloansorshiEne = 2.3 m
: Abskand Iismalanlaze = 300.0 m
Li3rmberschnung TUr =2inzelne Fahrsouren:
J *
Iaerechnumg 4 Fanrapdr 1 2
| I
(Abstand TP Sanrseur in om 103.0 =11.3
lTageaverkehr i WH2/Rm 200.0 200,12 i
lNacht-"ﬂwﬂhr in Kfz/h 11.13 11.3 !
i -t il Tag) in % 3.0 5.3 !
(LxW=-Antail ‘Macht) in % 2.8 5.0 !
| i
;Mitt?lJ””'ﬁﬂgel -Tag- Lm(23) -4dB(A) 53,6 $Tad |
Mitbelungspegel -Nacht- La(25) -dB(A) 2.7 42 ‘
Strafenaobertlidche -Dstro -dB(A) 2.0 i
Geschwindigkeitskor., -Tag- 0Ov -JB(A) S -5,
Geschwindigkeitakor. -Nacht- 0w -48(A4) -3.3 -3, 3
Korrektur Signalanlage =K -43(4) Q.0 5 Wl
Emissionspegel -Tag- m,= d=7A) 23,7 £E,
Emissionspegel -Nacht- _n.Z -dB(A) 42.3 3.2
Abstandskorrektur -0z -d2(A) -5.5 -3.4
Boden-. /Metsorologisddmp fung. ~-Dbm-dB(A) -4.0 -4.1
|
| \ geurtzilungspeg=l [(Tag) -, Lr = 2. L dBLA] f
| ; Seurteilungseegel (Nacht) - Lr = 6.7 4304 f
P

Anmarkungan:

TEralenobert L8chan:

1=Nicht gariffzitzr

;uuasmhalth::raL““w“

b

O=Paton/geridtfelt
azphalt
r=Pflastss
=P flast
=L3rmarms

R By Y
=S 13
g TSN a—

'S
2
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Vark-hrslarmber-chnunq
Verkehrsldrmschutz vo / RLS-90 / VDI=2720

———= T =
=
Skadtesil: F‘?.L:"ff‘.:-:\_.:;';-.rr
Skrallenname: Planstrsizs "Im Mamdzr"
Srojskt: 2avariz Film- und Frzizeispar:
Tnmiszicnsorg: Feldnavzznes Sep, 214
Ak emzziaohang s AT A e
Zearbeiter: gackmann /3715 Catum: 14,37 i1mag
P ] i
= lnmgaben:
| e
I zvrapent /o ' = ! R
ITtralenoberd Ldche L ;
HiEchstzeschwindiglk i - PiKW = 2.2 LEmdhk |
Hichstorschwindigheit - _¥W = 0.2 em/h |
Tagesverks:nraboslastuna = A7P&e.2 Kfz/zah’
Immissionaorthbdne = 3.3 m T
| Abscard 3iznalanmlage 300.2 m ) 4
Ld3rmeerechnung fir szirzelne Fahrspur=n:
{Ezrechhuﬂq / Fahrspur 1 2
|Ab stand IP - Fahrszpur in m 12&.,13 113.0
Tagesverkaphr in Xfz/h i00.4 I00.32
iﬂafhtverbﬂmr i Kfz/h 11.8 Lo
l =AmEeil (Tzz) inm % 5 | e P
|h;N -Antz2il (Nasht) in % ' Ba D D !
|
Mittelungspegel -Tag- Lm(25) -dB(A) 3.6 43,4 |
Mittelungaspegel -Nacht- Lm(25) -<d3(A) iF A3 P I
Ztrallenoberfliche -0stro -4B8(A) = (e} )0 |
Seschwindigkeitskor. -Tag- Ov -dB(A) -4, P 1
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -3, 7 , -3.3 |
Korrektur Signalanmlage -K -d48(a) 0.0 3.2 |
Emissionspegel -Tag- Lm.E -4B(A) i R o !
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -2B(A) e 2.2 i
. |Abstandskorrektur -0z -Jg(a) e -2, 5 I
Boden=-. /Meteorologisddmpfung. -Obm=-d8(A) -4, -4.0 |
i
‘ Ssurte=ilungsp=gs L (Tag) - Lr - 52.2 d&8(A) :
Beurteilunssp=gzl (Nacht) - Lr = I&, 2 dE(A] !
L}
i P
Anmarleunga2n: ftrasntvyoen: ltralrnoberflichan:
l=Autobahn 1=Nicre geriffalter
Z=Bundsas - Gullazphalt Azssrmalesanar
izLandes-/Kr=iz- S=Baton/geriffslter CU0
d=Gema2indevarsindungs - 3zonalt
S=Gemeindezzsrals I=Pflaster
s=Ffrzis Elnsabe i=Pflasbar ansizan

S=Ldrmarme Skarfll.rp
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Verkenhrzlirmberechnung
Verkehrsl3rmschutz Yo / RLS-90 / VvDI-272

i e ————— = === -= =
p ==
':‘:tadteil: ol dshEusem
StraBenname: Planztraﬂa "Faldhausener Ste, "
SroJake: Zavaria Film- und Treizeitemars
cmmizzionmsors: Fzldhausezner Stre. 21+
sebteamzeichen: b, bk, 73 30
Zraroel ramn BocskEmann /3735 Datum: 11,09, 195an
Cinaaben: _T
i
Fkrallentvo = &
ftralanoberf Licha = L
ABchstarssmwindisksits - PKW = 50.0 lam/h
Héchatssachwindigksit - LKW = $0.30 km/h
l Tagesverkshrabelastung = 2776.0 Kfz/24h
i Immissionsorthdhe = S.% m
| Abstand Tignalanlage = Z00.Q m
LErmeerschnung fUr sinzelnes Fahrspuresn;
{Eerechnung J Fahrzpur 1 2
Abstand IP - Fahrzpur i m 37.0 100.3
Tagezvarkenr in Kfz/h Z30.,0 100.0
MaehbEverk=ahr o Kfz/h L. 11 .
LW-anteil (Taz) in % 5.0 5.0
LEkW-Anteil (Macht] in % ‘ 200 3.0
lMitt?lﬂHQEm-ﬂel -Tag- La(25) -4B8(A) 6£3.6 53,8
|Mitt=lungspegel -Nacht- Lm(25] -dB(A) 48,7 48,7
Tkralienoberflidche -Dstro -4A8(A) Q.4ad 0.3
-esahuxndiﬁkeitakor. -Tag- Ov -dB(A) -4.9 -4, 9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Qv -dB(A) -5.3 -5, 3
Korrektur Signalanlags -¥ -4B(A) 3.0 2.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -4B8(A) \ 22,7 3.7 |
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) o 43,3 l
' Abstandskorrektur -Ds -48[A) -4.7 -5.1 t
: Baden—. /Meteoralogsisddmpfung. -Obm-4dB8.(4A) -2.73 3.3
l Beurteilungaspegel [(Tag) - L 52.2 43(a)

37.4 48(A)

|
! i Beurtesilungspegel [(Nacht] - Lr
é ;

ArimaE e - I ZEkraleantyorn: Ttralenoberfli3chan:
l=Autobahn l=Nicht gerifalc-ser
Z=3undas- GuBlasphalt/asphaltisator
i=_andes-/Kreis- 2=Beton/g=sriffzsli=r ll-
A=Gameindaverbindungs - asphalkt
S=Cemeaindzstrzie Z=PTlazter
s=freie ELH;Eb* 4=Pflaskter

-l Y
S=LEHrmarme Qoo flicme
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Verkehrslirmberechrnung

Verkehrsld3rmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

== -
e ==

Stadt=1il; Foldshausae

StraBenname: Planstraﬁe "Feldhausmrﬂr e,

Sirrajelk Bavatia Film- und Freizeirpart

Immissiconzark: SeldhaUuzapmers 3k padh il

Aebenzzichzn: £1.%4, 73, 39

Zearbeiter: Bzckmann /I728 Datum: Loben MG LD
f Cinsaben: l
; sErafllantve = Z 5
L ZEralensbarfldsne - 1 :
I Hichstgeschwindigkait - PYl = 53.7 lkemin !
| Hichatgeschwindliqksit - LEW = 30,0 km/h
i Tegesvarkeshrazbalasztung = A77&.0 Kfz/24iR
| Immissicnzorthdne = 2.9 m
l Abstand Zignalanlage = 500.2 m

Li3rmberechnung flUr =inz=2lne Fahrspur=n:
Ber=chnung / Fahrzpur 1 2
Abstand [P - Fahrspur in m 1010 104.3
Tagesvarlkahr in Kfz/h 200.0 0.3 I
Machtverks=hr in Kfz/h il - =g E
Lrb-Antzil (Tasg) in % 5,9 %, 2 |
LEl=ant=11l "fMacht) in % 5.0 .13 i

l

lﬂit::lunqsanFl -Tag- Lm(25] -dB(A) £3.% &7 !
Mittezlungspegael -Nacht- Lm(25) -4dB(A) 43,7 43,7 i
Sk 3ﬁhnuberflacha -Dstro -AB(A) 2.0 2,0 !
Geschwindigkeitskor. -Tag- Dv -4B(A) 4% . AT
Geschwindigkeitskor. =Macht- Dv -dB8(4a) =%, 3 -5, 3 |
Korrektur Signalanlage’ -K -4B(A) d.a3 2: 0 ,
Emissionspegel -Tag- Ln,E -4B(A) 53.7 58,7
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -d8(A) 43.3 4z, 3
Abstandskorrektur -Ds -dB(A) -5.1 -3,2
Boden—-. /Meteorologiaddmpfung. -Obm=dB(A) -4.0 -4.4a

i Beurteilungzpegel (Tag) - Lr = 2.5 dB(A)

! Beurt=1ilungspesg=l [Nacht! - Lr = 7.1 dE(A

Armericungsn: Itralesntvosn:
l=Autobahn

=Zundas-

=_Landes-/Kreis-

=Gemeindeversindunas -

=Gemeindezstrals

=freie Elrgabs=

g oo e La IJ

SEralanobgal Lok »n

1=Nicht geriffsitrr
Gullasphalt /Azor;

2=Basan/geriffrlcir

azphalt

=Pflazst-=~

=P Lyal A s soen

S=_3rmarmes 2o fLlEon

L-'l

.;.

S =%, e b o=
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Verkehrsldrmschutz

===

Verkehrsli3rmber=chnung

VD / RLS-90 / VDI-2720

Stadteil: Feldanhaus

o

Stralenname: Planztradte "Feldhnaus=ner Str."
Proiakes Eavaria Film- und Freaizeitpark
Immiszionsort: Feldhauzener S:k~. 220
AMetenzericheamn;: sl 44,73, 39
Zearbaiter: Beckmann /3733 Datum: 11.09, 1990
| =ingaban;: !
’ :
Ttrallentype - & {.
Ztrafernoberf L¥3che . = 1 ‘
Hechsbtgeschwindiagkelt - PKW 2 S2.3 lem/h
HEchstgeschwindiagkesits - LW = =0.0 «m/h
Tagesvar-shrabelastunag = 3778.0 Kfz/24hn
Immizsionsorthdhe = 3.5 m
Abstand Sigralanlags = 00 mH
Lirmbesrechrung fiir =inz=lhn= Fanrsours=n:
Berechnung / Fahrspur b 2
Agztand IP - Fakrspur in m 27.0 100.0
Tageasvarkshr in Kfz/h I00.0 Z00.0
'Nachtvmrkehr in Kfz/h 11.0 11.0
LE-Anteil (Tag) in % 5.0 5.0
LEKW=-Anteil (Nacht) in % 2.0 3.1 |
Mittelungspegel -Tag- Lmi25) -dA8(A) £3.5 53,5
‘MittELUHQSDEQEl -Naght- Lm(25) =-dB8(A) 48.7 .
Strallencoberfldche -Dstro -dB(A) 2.0 =]
Geaschwindigkeitskor. -Tag- Dv =-aB(A) 4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.32 =L
Korrektur Signalanlage: -K -4B(A) 2.4 o.aQ
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB(A) 58.7 S8.7
Emissionspegel -Macht- Lm,E -d8(A) 43.3 43.3
Abstandskorrektur -Ds -dB(4) -4.,9 -5.1
: Boden-. /Met=orologisddmpfung. -Dbm-dB(A) -3.9 -3.93
] .
‘ Beurteilungspegel (Taq} - Lr = 2.8 dala)
(Nacht) = Lr = < 37.4 4dB(A)

' Beurteilungspegel

Armerkungsn: Stralantyesn:
l=Autobahn
T=8undes -

2=Landes=-/Xr=is-

w=Gemeindzverbindurnss -
S=Gemeindsz -3z

s=frezis Singabe

Zkralenoberflichan:
1=Nicht geriffalt=r
Gulasphalt/Azphal
2=Beton/geriffzsltzr
asphalt
I=Pflaster
A=Prlaster
S=LdArmarmes Obes~TL07T
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VerkehrslErmberschnung
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

— - =
ST —
Stm-tail - Feldnauzen
Strallenname: Planstral=> "Im Mandesl"
Projakt: Bavaria Film- und Freizeitmark
Immissicnsort: Liboriwsg 2
Ak tanzeichan: ) L o i SHRE A
Searbaiter: Beckmarnn /2735 Catum: 11.29. 1290
f Timaaben: !
! |
! Ztralzntym = S R
b Skralemobert ldche | = 1
‘ Hichstgzschwindigkelt - PKW = 0.0 wm/h
mficstgeschwindigkeit - LKW = 30.30 'em/h
! Tagezverkenrsbelastung = A776.0 Kfz/24R
CoTmmizzionsortndne = 3.3 m -
] Abstand Signalanlages = 500.Q9 m
Li3rmberechnung flUr =inzeln= Fahrspuren:
Barechnung / Fahrspur 1 2
Abstand IP - Faprszspur in m 12,0 12%.0
Tagesvarkshr in Kfz/h 100.0 200.0
Machbverkahr in Kfz/h 11.0 11.02
lLKH—AnteiL (Tag) in % 5.0 5.0
Lrld—Ant=2il ‘MNacht) in % 5 O 2.0
Mittzlungspegel -Tag= Lm(2%) =-dB(a) a3.56 2.4
tMitteslungspegel -Nacht- Lm(25) -dB(A) 48.7 48.7
IitraBEHQberle¢he -Dstro -dB(A) Q.0 .3
Seschwindigkeitskor. -Tag- Ov -dB8(A) -4.9 4.9
Ceachwindigkeitskor. -Nacht- Ov -d8(A) -5.3 -5. 2
Korrektur Signalanlage -K -4B8(A) 0.0 Q.0 |
Emissionspegel -Tag- Lm,E -AB(A) 28,7 3.~ |
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43.3 43.3
. |Abstandskorrektur -Ds -dB(A) -5, 1 -, 3
Boden-. /Metecrologieddmpfung., -Dbm-dB(A) -4.1 -4.2
SBeurteilungspegel (Tag) - Lr = S51.4 dB(A) %
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = 26,0 4B(A) ;
Anmericungen: Stralentypen: FEral znoberd Ldchen:
l=Autobahn 1=Nicht geriffeltesr
2=Bundes- SuBasphalt/Azphaletzt:r
I=Landes-/Kr=is- 2=Beton/geriffelr-2r Tl
t=Gemeindeverbindungs- 3aphalt
S=Gemeindestrale 3=Pflast=r
Azfpais Zimpgabs “=Pf lasktar unrhhin
S=LY3rmarm= Tbher®liine
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Verkehrslarmhere¢hnung
= Teilstlckverfamren
VerkehrslSrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

Stadteil: Feldrauzen
Stralenname: Planstralle "Feldrauze 5o
Projaki: Savaria Film- el yalbmari
Inmizzionsart;: Liboriweg 2
Aktznzzichzn: = 0 P T s
Berarbs=ltszr: Saeclmann /3735 Catium: 11.99., Lnang
1
] tingabsn: f
| Ftrafiartyvo = ) ;
| Strapenobertldchs = 1 !
| Adchstgeschwindigkeit - PKUW g 30.0 km/h
' Mbchstgeschwindigkeit - LKW = 0.0 km/h
Tagezverkasnrsbalastung = 2775.0 Kfz/24h
Immissicrsorthidhe 5.5 m
Abstand Zigrnalamlag= = 500.0 m
Berechnung=n:
Tageszsverkahr j= Fahrsour = 300.0 Kfz/h
Nachtverkeshr j2 Famrsour = 11.0 Kfz/h
LEKW-Anteil (Tag) = 5.0 %
LKW-anteil (Nacht) = 3.0 %
Korrektur Straermocberflidche -0Ostro- = 0.0 dB(A) i
Geschwindigkeitskorrektur -Tag -0Ov- = -4.9 dB(A) 1
Geschwindigkeitskorresktur -Nacht- Dv- -5.2 d8(a)
Korrzktbur Signalanlage -K- 0.0 d8(A) i
ctmiszsionspegel -Tag =-Lm,E- = 58.7 dB(A) }
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 43.3 dB(A) !

Mittelungspegel fUr sinzelne Fahrspuren (Teilstickverfahrsn):

Fahrspurnummer : 1 o :
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 46.1 45.72 I
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): 20.7 I0.5 i

|

‘ Seurteilungscegel (Tag) - Lr = 49.0 4dB(a)

‘ S=rurtzilungspegal (Nacht) - Lr = 2.5 4dB(A) |

Armerkungen:

Strallentypen:
L=Autobahn

Z=Bundes=
Landes - /rr2is-
emeindeverbindungs-
ameind=strales

reis Eingaps

i
-+ W G)

[T

g P o I

Strafencberflichen:

1=Night qariffzltar
GuBasphalt/Azchalto=rs

S=Beston/gariffalozr 300
azphalt

i=Pflaster

a=Pflaster umshsan

S=Ld3rmarms Cherflicoe?



~7FF

Tzilstlckverfanren - Fortseszung:

Seite o
Immisszionsort: Liboriweg & -
L3rmberechnung fUr einzelne Strafenabschnitte / Fahrspur 1:
| T
}Abs¢hnittsnummer: ; 1 2 3 4
!Abschnittslange !lQD.D o, =ma.0 m 585,80 m 49.0 m
lAbstand Strags - IP: 254.0m | 120.0m | 120,09 m | 125.0 -
lAbztand StraBe - Schirm: 0.0 m 0.0m | . 0.0 m 5.3 m
lapztand Schirm - IP: ' 0.9 m 0.0 m 0.0 m 2.0 m
Higte Sckhirme 0.0 m 0.9 m 8 a.3 m
LEngsrlorrekeur-dL1,1i-dB(A): | 20.0 19.5 2 14,7
'Eo-ﬁﬂetﬂcrolhgied.—Dbm~dEEA?l 4.k -4.2 -2.9 } % Al
rApstandskorrekbtur-Ds-dB(Aa) -28.2 -24.8 =FL. 7 b os%ay
Ltozchniq-mai-Dz - 4AB(A): a.o B N 0.4 ' (T
Mittalungspegel-Tag-dB(A): 1.2 29.3 e b2 - T ,
|Mitteluhgapegel-Nacht-dE(A]: 20.8 23.9 i 25,2 : S D !
jAbsconitkEsnummernr: 3 = Ed 3 E
|
'abschnitbsldngs $2.0 m 0.0 m 2.9 m 7.0 m_!
Abztand TEras - I[P: L&5.0 m Q.0 m 3.0 m a.a Il
tAbstand Strails - Tchirm: J.0m Q.0 m 7.0 m 0.0 m |
labstand Schirm - IP: 2.Q m 3.0 m 0.0 m 0.0 m
H#he Tchirm: 0.0 m 0.a m 2.0 m 0.0 m
Hihe Immissionsort: 5.5 m 548 m 5.9 m 5.5 m
Lingenkorrektur-dbll.i-aB8(A): | 17.2 0.0 g.a g.a
Bo-/Metearalogisad, -Obm-dB(A) | -4.1 0.a 356 n.0
IAbstandskorrektur~Da+dE(Al: -24.0 n.a 0.0 n.n
Abschirmal-nz - d8(A): 18 | 2.3 n.a e
Mittelungzpeqgal-Tag-dg(A): 7.3 0.3 5.3 2.0
Mitt=lunmgspsgel-Nacht-dB(A): | 22.4 0.0 2.1 1.0
Lirmberechnung fUr sinzelne StraBenabschnitte / Fahrzpur 2:
Atschnittsnummer: 1 2 3 |
(Abschnittsldnge 100.9m.| %0.0m | 65.0m | 49.0m |
Abstand Strale-- IP: 259.0 m 123.0 m 133.0 m L8 oD E
Abstand Strale - Schirm: 2.0 m Q0.0 m 2.3 m nfle ;
Abstand Schirm - IP: Q.3 m 2.0 m 0.7 o el :
Hohe Schirm: ‘ 0.0 m 0.0 m 2.8 m J.2 m
Lingenkorrektur-dlLl, i-dB8(a): | 20.0 13.5 18.1 15,7 !
Bo-/Meteorologied. -Dbm-dB(A) | -4.4 442 -3.9 4.3 :
Abstandskorrektur-Ds-dB(A): !-32.4 -35.0 ~31.9 ~22.3 :
AbschirmaBl-Dz - dB(A): Q.0 0.0 Q.0 2.1 f
Mittelungspegel-Tag-dB(A]: 6.0 x9.1 41.0 19,4 {
lMittalungspegel-N=¢ht-dE[AJ: 20.6 22.7 25.5 24.0 i
Abschnittsnummer: 5 . = 7
lAbschmittlenge 5S2.0 m 0.0 m 0.0 m 2
!Abstjnd Strafse - IP: 168.0 m 0.0 m 0.9 m c.a
labstand S=rags - Schirm: 2.0 m 0.0 m Q.39 m g, 0
Alzztand Ichirm - IP: 2.0 m 0.0 m 0.0 m | |
Hike Schirm: J.2 m a.0m 0.0 m | 2.1
HEhe Immissionsort: 5.5 m S5 m 5.2 m 2.5
Lingenkorraktur-dLl, i-d8(A): | 17.2 Q.0 B8:9 i T,
Eo~/M=z20rologied,. -Dbm~-dB(A) | -4.1 0.0 Q.c | T3
Abstandzkorreaktur-Os-dB(A): |-24.1 0.0 0.2 ! o
Abzohirmalii-Oz - 4dB(AY: 2.8 Q.0 2.0 m g
!Mittaluﬁgsnegel-ng-dB(A}: 275 0.0 | 1 T, 2
IMitt=iungspegsl-Nacht-d8(A): | 22.2 G.0 2,0 -
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Verkehrslid3rmbereschrung
Verkehrsldrmschutz V0 / RLS-920 / VDI-2720

ST
Stadteil: Feldhausan
StrafBenname: Planstrage "Im Mandel"”
Projekt: Bavaria Film=- umd Fesizaicpark
Immisszionsort: Faldhausensr Str. 232
Aktenzeaichen: &l.44.7%. 39
Eaarbaitar: B8=sckmann /2739 Catum: 11.09. 132D
= 1
Eingaben: i
StralBentyp L = A %_
Strallenobert ldch= ‘ = 1
Hidchstgeschwindigksit - PKW = 30.2 lem/h
HEchstgezchwindigkeilit - LW = =20.0 km/h
Tagesverkehrabelastung : = 2776.0 Kfz/24nh
Immiszsionzsaorktnhdhs = 2.5 m
Abztand Zignalanlage = 500.0 m
LErmberaechrnung fir sinzelnes Fahrspur=n:
Berechnuns / Fahrspur 1 2
Abstand IPF - Fahrspur in m 27.0 1ma., 3
Tagezverkahr in Kfz/hk 300.0 3100.13
Nachtverkzshr in Kfz/h b [ 11.
LW-Anteil (Tag) in % 5.3 5.0
LEW=Anteil (Nacht]l in % %.0 3.0
Mittzlungspegel -Tag- Lm(25) -dB8(A) A% & &3.5
Mittslungspegel -Nacht- Lm(Z5) -d8(A) 487 43.7
StraBencberfldche -Dstro -dB(A) 0.0 0.3
Geschwindigkeitskor. -Tag= Dv -4B(A) -4.9 -4.2
Geschwindigkeitaskor., -Nacht- Dv -dB(A) -5, 3 |' =5.3
Korrektur Signalanlage: -K. -d8(A) g.a 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB8(A) 53,7 58,7
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) i . 43.2
Abstandskorrektur -Ds -d8(A) -4.9 -5.1
Boden-. /Metecrologizddmpfung. -Obm=cdB(A) -2.9 -39
Beurteilungspegel (Tag) - Lr = 52.3 dB(A)

Beurteilungspegel (Nacht) = Le 37.4 dB(A)

Anmerkungen: Strallentypen:

Strallanaoberf lichan:
l=Autobahn 1=Night geriffelter
2=8undes - Gullasehalt/Aszohaltbzt
2=Landes~-/Kr=is- 2=Beton/geriffsltsr TuLl-
L=Gemeindaverbindungs - asphalkt
S=GCemeindestrals I=Pflazter
t=z¥frzie Eingabe 4=Pflaskar tin=ozn

e=LErmarme CbeErfliinz
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Verkehrslirmberechnung
Verkenhrsldrmschutz V0O / RLS=-9Q / VDI-2720

= == B R —
= == = L =
Stadteil: Feldhaussn
Straenname ; Planztrafles "Im Mande=l"
Projekt: Bavaria Film- und Freizeitpark'
Immizzionsors: Faldhausen=r StraBe 234
Aktenzeichen; 2l.44,73.329
Bearbeiter: Eeckmann /32735 Datum: 11.09. 1930
Eingaban:
Strallentye = &
Strallznoberfliches = 1
Hdchstgeschwindigkeit - PKW = 50.0 km/h
Hichstgeschwindigksit - LKW = 0.0 km/h
Tagesvarkshrasbslastung = Q776.0 Kfz/24R
Immizzionsorthdhea = S5 m -
Abstand Signalanlage = S00.0 m .
Ldrmberechnung flUr einzelne Fahrspuren:
Ber=chnung / Fahrspur ; i 2
Abstand IP - Fahrseur in m 239.0 1620
Tageavarkahr in Kfz/h 300.09 300.0
Nachtverkehr in Kfz/h 11:0 11.0
LEW=Anteil (Tag) in % 5.0 5.0
LEKW=Ant=zil (Nacht) in % : 3.0 3.0
Mittelungspegel -Tag- Lm(2%) -dB(A) 63,6 6£3.6
Mittelungspegel -Nacht- Lm(2%] -dB8(A) 48.7 43,7
Stralenoberfliiche -Dstro -dB(A) Q.a 0.0d
Geschwindigkeitskor. -Tag-= Dv -dB&(A) -4.,9 -h,9
Ceschwindigkeitskor. -Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.3
Korrektur Signalanlage -K =-dB(A) 0.0 Q.0
Emissionspegel -Tag- Lm.E -dB(A) 58.7 S8.7
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB8(A) &3.3 4£3.3
. Abstandskorrektur -0s -dB(A) -5.0 -5.2
Boden-. /Metecrologiediimpfung. ~-Dbm-dB(A) -3.9 -4.0
Beurtellungspegel (Tag) - Lr = 52.6 dB(A)
Beurteilungspagel (Nacht] - Lr = . 37.3 4dB(A)
Anmerkungen: Stralentyean: Stralencbert ldchen:
l=Autobahn 1=Nicht geriffelter
2=Bundes- Gulasphalt/Asphaltbstar
Z=Landes-/Kre=is- ?=RBeton/geriffesltsr Tul-
d=Gemeindeverbindungs- asphalt
S=Gemeindestralle I=Fflaster
sa=fraie Eingabe 4=Pflaster unsb=2n

S=lLdrmarm= QCterfliche
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Verkehrslidrmber=chnung
Verkehr'sl3rmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

— — —=
— =
Stadteil: Feldhausen
Stralenname: Planastrals "Im Mand=sl"
Projekt: Eavaria Film- und Freizeitpark
Immizzionsart: Faldhauszener Str. 2325
Aktenzeichen: &l.ad, 73,39
S=arbeiter: Beckmann /3735 Catum: 11.09. 19390
| Eingaben:
Seraleantyp = =
StraBesnoberfliche = o1
Hichatgeachwindigks=it - PKW = 50.0 lm/h
HSchatgezchwindigkesit - LKW = 50.0 km/hR
Tagesverkehrzbelastung ' = 9776.0 Kfz/24h
Immissiansarthdnh= = = ol
Abstand Signalanlage = S00.0 m
Li3rmberschrnung flr einmze=lne Fahrspuren:
E¢r¢¢hnung-f Fahrspur 1 2
Abstand IP - Fahrspur in m 22.0 [5.0
Tagesverkahr in Kfz/h 200.49 200.0
Machtvarkshr in Kfz/h 11.0 1.8
LEW-Anteil (Tag) in % 5.0 %. 0
LEW-Anteil (Nacht) in % .0 T B
Mitt=lungzpegel -Tag- Lm(25) -dB(A) £3.6 23,5
tMittelungspegel -Nacht- Lm(25) -d8(a) 48.7 43,7
StraB=rnoberfliche -Dstro -dB(A) Q.0 0.aQ
Geschwindigkeitskor., -Tag- Dv -dB(A) -4.9 -4.9
Geschwindigkeitskor. =-Nacht- Dv -dB(A) -5.3 -5.3
Korrektur Signalanmlage -K -dB(A) 0.0 0.0
Emissionspegel -Tag- Lm,E -dB8(A) 53.7 53,7
Emissionspegel -Nacht- Lm,E -dB(A) 43.3 3.3
Abstandskorrektur -Ds -d8(A) -4.7 -4.8
Boden-./Meteorologieddmpfung. -Obm-d8(A) -3.8 -3.9
Beurteilungspegel (Tag) - s Lr ] 53.1 da(a)
Beurteilungspegel (Nacht) - Lr = '37.7 dB8(a)
Armerkungen: Strallentypen: Straanoberftldchean:
l1=Autobahn i=Nicht geriff=ltzar
2=Bundes - GuBasphalt/Azphalto=k
I=Landes-/Kreis- 2=Beton/geriffelter Cul
4=Gemeindevarbindungs- asphalt
S=Gemeindez:rals I=Pflaztsar
sS=freie Eingabe 4&=Pflascar un=ben

S5=L3rmarme Oberflichs
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Verkehrslirmbereschrung
- Teilstlckverfanran -
Verkehrsldrmschutz VO / RLS-90 / VDI-2720

———— e .
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Stadt=il: Fel&hausgﬂ
StrafBenname: Planmstrale "Fesldhausensr Str."
Projekt: Zavaria Film- und Freizeitoare
Tmmizaicrneort TismzheolEter We2g 2&8/2&8a
"ﬁ‘l“'\-ﬂml E‘i":‘h""‘! ...'l.. 4@.:3_-3"7‘
Bazrmeiber: Sackmann /3735 Datum: 12,77, 1790
Eingaben: T
: |
Straentyp = I3 !
ttralencbzrfldche = i !
Hchstageschwindigksit - PKW = S0.0 km/h
Hichatgeschwindigkeit - LKW = 50.0 km/h
Tagesverkshrab=slastung = 9700.0 Kfz/24h
Immissionsorthdnhs = 5.5 m
X Abstand Signalanlags = 500.0 m
Berechrnungen:
Tagesverkehr j= Fahrspur = 200.0 Kfz/h
Nachtverkshr je Fahrzpur = &.3 Kfz/h
LEW=Anteil (Tag) = 5.0 %
LEKW=-Anteil (Nacht) = 2.0 %
Korrektur Stralenoberfldche -Datro- = 0.0 dB(a)
|Geachwindigkeitskorrektur =Tag =Dv= = -4,.9 dB(A)
Zezchwindigkeitskorrekbur -Nacht- Dv- = -5.3 d8(A) |
Korrektur Signalanlage -K- = 0.0 dB(A)
Emissionspegel -Tag -Lm,E- = 58.7 dB(A)
Emissionspegel -Nacht -Lm,E- = 40.9 dB(A)
Mittelungspe=gel fUr sinzaslne Fahrspuren (TeilstUckverfahrsn):
Fahrspurnummer: 1 i
Mittelungspegel -Tag- Lm -dB(A): 4%9.0 43.5% |
Mittelungspegel -Nacht Lm -dB(A): s1l.2 T, 8 i
! Eaurteilungspegel (Tag) - Lr = 51.38 dB&(A) 1
Baurt=1ilungspegel (Nacht) - Lr = 4.9 dB(A) i
Anmerkungsn: Stralentyeen: Stralerncberfli3chon:

' L=Autobahn 1=Nicht seriffsltzr
2=Bundes- GuBlasohalt/Asphaltbstar
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8. Nachrichtliche Ubernahmen
Der Bebauungsplan enthélt folgenden Hinweis:

Der Planbereich gehort zu den Gebieten, unter denen der Bergbau umgeht. Be-
sondere SicherheitsmaBnahmen sind ggf. erforderlich.

9. Denkmalschutz und Denkmalpflege
Der Bebauungsplan enthélt folgenden Hinweis:

“ In der Umgebung des Planbereichs sind eine Reihe von kulturgeschichtlichen
Bodenfunden - Bodendenkmaélern - bekannt. Es ist daher bei Ausschachtungs-
arbeiten in dem Planbereich folgendes zu beachten: GemaB §§ 15 und 16 Denk-
malschutzgesetz NW sind der Gemeinde als Untere Denkmalbehérde oder dem
Landschaftsverband - Westf. Amt fiir Bodendenkmalpflege Miinster - die Ent-
deckung von Bodendenkmalern (kulturgeschichtliche Bodenfunde, aber auch
Verdnderungen und Verfarbungen in der natirlichen Bodenbeschaffenheit) un-
verzuglich anzuzeigen. Es besteht die Verpflichtung, die entdeckten Bodendenk-
maler und die Entdeckungsstatte mind. 3 Werktage nach Zugang der Anzeige,
bei schriftl. Anzeige mind. 1 Woche nach deren Absendung, in unverdndertem
Zustand zu erhalten.

10. Sonstiges

Der durch die Planung verursachte Eingriff in Natur und Landschaft wird durch
entsprechende MaBnahmen gemindert und ausgeglichen. In einem landschafts-
pflegerischen Begleitplan zum Bebauungsplan Nr. 66 werden die Eingriffsfolgen
sowie die MaBnahmen zu deren Minderung und Ausgleich dargestellt.





