Stadt Bottrop
Stadtplanungsamt

Abt. Verbindliche Bauleitplanung

BEGRUNDUNG :
zum Bebauungsplan Nr. 65 ,, Im Pinntal “
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Lége des Plangebietes / Rdumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet befindet sich am Siedlungsrand von Bottrop-Kirchhellen, ca.

1 km nordlich des Ortskern Kirchhellen-Mitte. Es liegt &stlich der MinsterstraBe
(B 223), zwischen der MiinsterstraBBe, der Kleingartenanlage Kirchhellen-Mitte,
der GartenstraBe und dem Friedhofsgelande. ~

De!r réumliche Geltungsbereich ist gemaB § 9 Abs. 7 BauGB durch Signatur fest-
gelegt. ; o

St&dtebaluliche Situation

Die das Plangebiet umgebenden Bereiche sind gepragt durch landwirtschaft-
lich genutzte Flachen und Grinflachen. Sidlich und nérdlich der StraBe « Im
Pinntal “ liegt zwischen der MiinsterstraBe (B 223) und der LoewenfeldstraBe
eine Ackerflache. Ostlich angrenzend befindet sich der Friedhof, der sich bis zur
SchulstraBe erstreckt.

Nérdlich der StraBe ,Im Pinntal” liegt zwischen der SchulstraBe und der Loe-
wenfeldstraBe die Kleingartenanlage Kirchhellen-Mitte. Sie wurde etwa 1988/
89, nach der Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 56, errichtet.

Am nérdlichen Rand des Plangebietes, in Hohe des zukiinftigen Einmindungs-
bereiches B 223 / geplante Verldngerung der Dinslakener StraRe, liegt ein Lei-
tungsbindel mit einer Mineral&l-Fernleitung und einer Raffineriegasleitung.
Etwa 30 m &stlich der B 223 verschwenkt das Leitungsbiindel nach Nordosten
und liegt auBerhalb des Plangebietes.

AnlaB, Zweck und Ziel der Planung

Nach den stadtebaulichen Zielvorstellungen soll das Nebenzentrum Kirchhel-
len-Mitte leistungsgerecht ausgebaut werden. im Vorfeld dieser MaBnahme
wurde der stadtebauliche Rahmenplan Kirchhellen-Mitte aufgestellt, der als
Gesamtkonzept die Voraussetzungen zum Ausbau des Nebenzentrums aufzei-
gen soll. Zu den FolgemaBnahmen, die den leistungsgerechten Ausbau ge-
wahrleisten, gehort auch die Entlastung der Siedlungsbereiche vom Durch-
gangsverkehr und die bessere Andienung vorhandener bzw. geplanter Gewer-

egebiete an das Ubergeordnete StraBennetz. Denzufolge wurde bereits im
wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) die Verlangerung der Dinslakener Stra-
Be bis zur PelsstraBe dargestellt. : . :
Im Verfolg der stéadtebaulichen Ziele sollen mit dem Bebauungsplan Nr. 65 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Sicherung der Trasse der geplanten
Verlangerung der Dinslakener StraBe, von der MiinsterstraBe bis zur Garten-
straBe, geschaffen werden. '

Planinhalt

Die im Zuge des Bebauungsplanverfahrens durchgefiihrte Umweltvertriglich-
keitsprifung hat aufgezeigt, daB das Landschaftsbild durch den StraBenneu-
bau beeintrachtigt wird, falls der Gehélzstreifen am nérdlichen Friedhofsrand
beseitigt wird. Aufgrund der hohen Bedeutung dieser Biotopstruktur, u.a. auch
durch den Abschirmungseffekt fir den Friedgof gegeniiber der StraBe, wird
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- die Forderung, den ca. 220 m langen Gehélzstreifen nachhaltiq zu sichern,

Rechnung getragen. Demzufolge wird die Trasse der neuen Verke rsstraBBe, im
Abschnitt zwischen der Schul- und LoewenfeldstraBe, mit einem derartigen Ab-
stand zum Friedhofsgeldande festgesetzt, daB der Bestand des %enannten Ge-
hélzstreifen sichergestellt werden kann. Westlich der LoewenteldstraBe ver-
schwenkt die geplante StraBe dann nach Sidwesten und wird an die Minster-
straBBe (B 223) angebunden. Zwischen der SchulstraBe und der GartenstraBe
wird fir die geplante VerkehrsstraBe im wesentlichen die vorhandene Trasse
derStraBe , Im Pinntal ” in Anspruch genommen.

Bis auf die notwendige A-ufweitunfc;; im Einmindungsbereich B 223 / geplante
Verléngerung der Dinslakener Strafe wird die zukiinftige VerkehrsstraBe eine
Breite von 11,50 m erhalten.

Die Fldchen auBerhalb des StraBenlandes werden analog den Darstellungen im
FNP als Flache fir die Landwirtschaft (Gelande nérdlich der Trasse, 6stlich der B
223) und als Griinflache festgesetzt. Fir die &ffentliche Griinflache wird dabei.
die Zweckbestimmung , Parkanlage " (Bereich nordlich der Trasse, zwischen
der LoewenfeldstraBe und der Schulstral3e) getroffen. Die vorgesehene Zweck-
bestimmung soll u.a. als Abschirmung und zum Schutz stérender Einwirkungen
auf die Kleingartenanlage nérdlich des Plangebietes dienen. Dartiber hinaus
werden auf dieser Flache im wesentlichen die MaBnahmen ‘realisiert, die als
Ausgleich fur den durch die geplante StraBe zu erwartenden Eingriff in Natur
und Landschaft erforderlich werden.

Sonstige Festsetzungen und Hinweise

- Vorhandene Baume im Kreuzungsbereich ,, Im Pinntal “ / SchulstraBe sind zu
erhalten und wéhrend der Ausbauphase durch geeignete MaBnahmen ge-
gen Beschddigungen zu schiitzen.

- Die zuklnftige VerkehrsstraBe soll auf der gesamten Lange alleeartig be-
pflanzt werden. Eine entsprechende Festsetzung ist im Plan aufgenommen.

- AufTeilflachen des Plangebietes - und zwar etwa im Bereich des zukﬂnﬂigen
Einmindungsbereiches B 223 / verlingerte Dinslakener StraBe werden
Kampfmittel aus Kriegseinwirkungen vermutet. Vor Beginn anstehender

BaumaBnahmen ist eine systematische Absuche der betroffenen Flachen er-
forderlich. ‘

- Nordlich des Einmiindungsbereiches B 223 / verldngerte Dinslakener StraBe
befindet sich ein Leitungsbindel der Nord-West Olleitung und der Hiils AG.
Soweitdas Leituhgsbﬂngel innerhalb des Plangebietes liegt, wird es gemaR
§ 9 (6) BauGB nachrichtlich dargestellt.

.- Der Planbereich gehort zu den Gebieten, unter denen in Zukunft der Berg-

bau umgehen kann. Im Plan ist ein entsprechender Hinweis aufgenommen.

Planungsstatistik

GréBe des Plangebietes i ca. 1,99 ha

offentl. Verkehrsflache ] ca. 1,33 ha

Flache fur die Landwirtschaft o ca.0,16 ha

.Offentliche Griinflache £ ca. 0,50 ha
Entwasserung - ;

Das anfallenc?e Abwasser kann durch AnschluB an bestehende / neu zu verle-

gende Kanalisation in das Emschergebiet ibergeleitet und durch den genos-
senschaftlichen Vorfluter Boye lber das genossenschaftliche Pumpwerk Bot-

trop-Boye und die Emscher abgefihrt undin dem vorh. Kl&rwerk Emschermiin-
dung gereinigt werden.
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Bodenordnende MaBBnahmen

Der erforderliche Erwerb von Grundstucksflachen soll méglichst auf freiwilliger
Basis erfolgen. Ggf. sind MaBnahmen nach Teil IV und V BauGB durchzufihren.

Denkmalschutz und Denkmalpflege

Belange des Dénkmalschutzes und der Denkmalpflege werden durch die Plan-
festsetzungen nicht beriihrt. Im Gbrigen enthilt der Bebauungsplan einen Hin-
weis ataf MaBnahmen, die bei der Entdeckung von Bodendenkmalern zu beach-
ten sind.

Vlerhéltnis zur Raumordnung, Landes- u. Regionalplanung, Flichennutzungs-
plan

Der Gebietsentwicklungsplan - Teilabschnitt nérdliches Ruhrgebiet - ordnet das
Verfahrensgebiet den regionalen Freiflichen zu. Das Gebiet liegt innerhalb ei-
nes Bereiches zur Gewinnung von Trinkwasser und gehért zum Wasserschutz-
gebiet Holsterhausen. e .

Im Flachennutzungsplan der Stadt Bottrop ist die geplante Verldngerung der
Dinslakener StraBe als Uberértliche StraBe / értliche HauptverkehrsstraBe, die
angrenzenden Bereiche vorwiegend als Griinfliche, z.T. als Flache fiir die Land-
wirtschaft dargestellt. : -
sowohl die StraBenplanung als auch die ibrigen Festsetzungen des Bebau-
ungsplanes stehen im Einklang mit den Darstellungen des FNP's.

Der Planbereich liegt desweiteren im Geltungsbereich des Landschaftsplanes
der Stadt Bottrop, innerhalb von Bereichen, denen die Entwicklungsziele '

1.1 - Erhaltung einer mit naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen natiirli-
chen Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten Land-
schaft,

1.2, - Erhaltung von Freifldchen bis zur Realisierung von Griinflachen durch

die Bauleitplanung
zugeordnet sind.
Umweltbelange / Umweltvertriglichkeit

Im Zuge des Verfahrens zum Bebauungéplan Nr. 65 ist eine Umweltvertraglich-
keitsprifung durchgefihrt worden.
Ermittelt, beschrieben und bewertet wurden die Auswirkungen der StraBen-

piﬁnft..ltng auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Land-
schaft.

11.1 Auswirkungen der Planung

Boden .

Mit dem Bau der StraBe werden durch zusétzliche Versiegelung die natiirlichen
Bodenfunktionen auf einer Flache von 0,54 ha unterbunden. In kleinen Teilbe-
reichen sind fur NivellierungsmaBnahmen Aufschiittungen im fir den StraBen-
bau tblichen Umfang zu erwarten.

Wasser

Veranderungen des Grundwasserbestandes sind nicht zu erwarten.

Das Plangeblet liegt innerhalb der geplanten Schutzzone Ill b. Allgemein sind

hier StraBen bei normaler Belastung vertretbar. Im Regelbetrieb sind keine er-

heblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Eine

hohe Durchléssigkeit der oberen Deckschichten (kf-Wert von 40 - 100 cm/Tag) .
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sowie mogliche Grundwasserstdnde von ca. 1 minnerhalb des &stlichen Plange-
bietes im Bereich der GartenstraBe deuten auf ein sehr hohes Risiko fiir Grund-
wasser bei Stérung des Normalbetriebes hin. Unfille, insbesondere Gefahrgut-
unfélle, bei denen wassergefdhtdende Stoffe freigesetzt werden, kénnen in-
nerhalb kurzer Zeit (ca. 1 Tag) Grundwasserverschmutzungen verursachen,
Hinsichtlich einer Gefdhrdung des Grundwassers ist auch die Entwasserung der
geplanten StraBe zu betrachten. Verkehrsmengen von ca. 5.900 Kfz /24 h las-
sen eine Entwasserung , Gber die Schulter “ aufgrund der Schadstoffbelastung
- nicht zu. Entsprechend ist der Bau eines Kanals notwendig, wobei ein ausrei-
chender Abstand zum Grundwasser einzuhalten ist. Im Falle einer Leckage ist

ebenfalls mit einer Verunreinigung des Grundwassers in sehr kurzer Zeit zu
rechnen.

Klima :

Bezlglich der klimatischen Situation werden sich keine Veranderungen durch

den Bau der StraBBe ergeben. Zusétzliche Luftschadstoffimmissionen sind in re-

* lativ niedrigen Konzentrationen entlang der StraBe zu erwarten. Die lufthygie-
nische Belastung wird sich dadurch jedoch nur kleinrdumig in geringem MaBe

verandern. Mit einer Entlastung der Situation innerhalb des Ortskerns von

Kirchhellen ist durch Umlagerung der Verkehrsmengen zu rechnen.

Biotopstrukturen ' _

Wertvolle Biotopstrukturen an den Randbereichen der Trasse kénnen durch
den Bau stark beeintrichtigt bzw. zerstért werden. Dies gilt in erster Linie fur
den Geholzstreifen am nﬁrglichen Friedhofsrand.

Im Bereich der SchulstraBe kénnen einzelne Alleebidume im Kreuzungsbereich
ebenfalls geschddigt werden bzw. fortfallen.

Mit einer weiteren Beeintrachtigung derdgenannten Biotopstrukturen ist wih-
rend der Betriebsphase durch Pflege- uin InstandhaltungsmaBnahmen, insbe-
sondere durch den Eintrag von Streusalz zu rechnen.

Fauna

Zerschneidungseffekte durch die StraBe sind im Bereich der Fauna méglich. Ho-
he Verkehrsdichten und bauliche Elemente wie Bordsteine tragen dazu bei, die
Querungsmoglichkeiten von StraBen deutlich zu verschlechtern. Dies gilt insbe-
sondere fir Amphibien. Die Biotopstrukturen im Umfeld des Plangebietes deu-
ten auf potentielle Sommer- und Winterhabitate, z.B. Feuchtgebiete des Brau-
kehgf‘hs, I\eich der Kleingartenanlage, Wald sowie Gehélzstreifen am und im
Friedhof, hin. . :

Landschaftsbild

Lokal kann das Landschaftsbild durch Auswirkungen des StraBenneubaues
starker beeintrachtigt werden. Dies tritt ein, falls der Gehdlzstreifen am nérdli-
chen Friedhofsrand beseitigt wird und damit ein wichtiges pragendes Element
fortfallt. Ebenso ist mit einer mehr kleinraumigen Stérung im Kreuzungsbe-
reich der geplanten StraBe mit der SchulstraBe beim Wegfall von Alleebdumen
wegen des Kreuzungsumbaus sowie Larmschutzeinrichtungen zu rechnen.

Verkehr /Lirm :

Zum Teil deutliche Belastungen durch Verkehrslarm erfahren die fiir die Naher-
holung bedeutsamen, Bereiche. Insbesondere wird die Aufenthaltsqualitit im
nordlichen Randbereich'des Friedhofs stark gemindert. Hier liegt in einem
Streifen von ca. 20 m Breite der Beurteilungspegel um mindestens 5 dB(A) iiber
dem Orientierungswert nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1. LarmschutzmaBnah-
men sind in dem vorliegenden Bebauungsplanentwurf nicht vorgesehen. Auf-
grund des geringen Agstands zwischen der StraBenverkehrsfliche und dem
ndrdlichen Friedhofsrand ist als bauliche Einrichtung nur eine Lirmschutzwand
moglich. Um einen ausreichenden Schutz zu gewéhrleisten, ist sie an der 6stli-
chen und westlichen Seite jeweils ca. 20 bis 30 m nach Suden fortzufiihren. Bei
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einer solchen BaumaBnahme ist mit erheblichen umweltrelevanten Auswirkun-
gen zu rechnen. Neben einer deutlichen Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des wirde mit der praktisch lickenlosen Abkapselung des Friedhofs auf der
Nordseites der Raum stark zerschnitten und Austauschprozesse zu den nérdlich
liegenden Biotopen, so z.B. Wanderungswege von Amphibien und Kleinssu-
gern, vollstdndig unterbunden. :

Die &stlich der SchulstraBe angrenzenden Ackerflichen sind in gleicher Weise
durch Larmimmissionen belastet. In diesem Bereich sieht der Flic ennutzungs-
plan weitere Kleingartew und Friedhofsflachen vor. Weiterhin werden bislang
gunstige Wegeverbindungen vom Ortsrand Kirchheltens zu den nérdlich gele-
genen Freirdumen Uber die Schul- und GartenstraBe durch die geplante Trasse
zerschnitten.

Der nérdliche Siedlungsbereich von Kirchhellen wird durch den Bau der StraBe
nicht direkt beeintréchtigt. Durch die Verlagerung von Verkehrsmengen
(Durchgangsverkehr) aus dem Ortskern heraus auf die geplante StraBe ist fur
den Innenbereich - Kirchhellener Ring / HauptstraBe - eine Abnahme der ver-

+ kehrlichen Larm- und Luftschadstoffbelastungen zu erwarten.

11.2

Eingriffsumfang und Ausgleich

Fir die einzelstehenden Wohnhauser an der MinsterstraBe siidlich der StraBe
» An der Linde " wird sich im Durchschnitt eine Zunahme der bestehenden
Larmbelastung um ca. 5 dB(A) einstellen. Der hier anzuwendende Orientie-
rungswert von 60 dB(A) wird in einem Bereich bis etwa 40 m von der Fahrbahn-
mitte um 5 - 10 dB(A) tberschritten. Aufgrund der deutlichen Erhéhung der
Larmimmissionen durch den geplanten StraBenneubau besteht fiir das hier lie-
gende Wohnhaus ein Anspruch auf Larmschutz.

sind aufgrund der Aufstellung, Anderung, Ergénzung oder Aufhebung von
Bauleitplanen Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten, so ist unter ent-
sprechender Anwendung des Bundesnaturschutzgesetzes und des MaBnah-
mengesetzes zum Baugesetzbuch Uber ErsatzmaBnahmen bzw. MaBnahmen
zur Minimierung des Eingriffs im Rahmen der Abwagung nach Baugesetzbuch
zu entscheiden.

Die geplante StraBe stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft dar (sh. hierzu
auch §'4 Abs. 2 Nr. 4 Landschaftsgesetz NW), der entsprechend auszugleichen
ist. ' 3

Die Kompensation erfolgt innerhalb des Plangebietes durch die Aufwertung
der Brache zwischen der Kleingartenanlage und der geplanten StraBe. Hier
werden ca. 0,42 ha Flache zur Verfigung stehen, die naturnah, z.B. mit boden-
standigen Gehélzpflanzungen, gestaltet werden. Weitere KompensationsmaB-
nahmen werden in der Extensivierung und naturnahen Bepflanzung von 0,08
ha Flache im Randbereich der Kleingartenanlage erfolgen, mit dem Ziel, durch
Verbindung von der Talsenke des Braukebaches zum Siedlungsrand, die Bio-
topvernetzung zu verbessern und so die deutliche Z&sur durch intensiv genutz-
te Flachen, insbesondere der Kleingarten, zu mindern.

Mit dem Fortfall des ca. 220 m langen Gehélzstreifens am nérdlichen Friedhofs-

rand ist nicht zu rechnen. Aufgrund der hohen Bedeutung dieser Biotopstruk-

tur, u.a. auch durch den Abschirmeffekt fir den Friedhof gegentiber der Stra-

Be, wird die Trasse der neuen VerkehrsstraBe, im Abschnitt zwischen der Schul-

und LoewenfeldstraBe, mit einem derartigen Abstand zum Friedhofsgelédnde

Lest esetzt, daB der Bestand des genannten Gehdlzstreifens sichergestellt wer-'
en kann. ' : :

Im Kreuzungsbereich der geplanten StraBe mit der SchulstraBe werden evtl.
drei 40 - 50-jahrige Alleebdume, je nach Gestaltung des StraBenraumes entfal-
len. Als KompensationsmaBnahme ist die SchlieBung der Bestandslticke nérd-
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lich der Kreuzung am westlichen StraBenrand durch gleichwertige Pflanzungen
vorgesehen.

Als weiterer Ausgleich fir den durch die geplante StraBe zu erwartenden Ein-

griff, wird eine alleeartige Bepflanzu ng der VerkehrsstraBe auf ihrer gesamten
Lange vorgenommen.

Gesamtbewertung und Empfehlungen

Wesentliche umweltrelevante Auswirkungen durch die Realisierung der ge-
planten HauptverkehrsstraBe sind fur die Landschaftselemente Wasser und
Biotopstrukturen sowie im Hinblick auf Freiraumnutzungen zu erwarten.

Ein eventuelles Risiko einer Grundwasserverschmutzung besteht bei Unfillen
mit wassergefahrdenden Stoffen z.B. bei Gefahr uttransporten &stlich der
SchulstraBe. Dies gilt insbesondere bei Grundwasserflurabstanden von weniger
als 1 m. Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der geplanten Wasserschutz-
zone Il b; bei normaler Belastung sind StraBen hier allgemein vertretbar. Um
das Risiko einer Grundwasserbeeintréchtigung zu mindern, sind MaBnahmen
zur Unterbindung von Gefahrguttransporten, insbesondere von Fahrten, die
der Beforderung wassergeféhrgender Stoffe dienen, zu empfehlen. Dazu kén-
nen u.a. Beschrankungen in der Zuldssigkeit von Betrieben, die mit wasserge-
fahrdenden Stoffen umgehen, innerhalb des Gewerbegebietes an der Pelsstra-
Be beitragen.

Eine Leckage des zur Entwésserung der StraBe notwendigen Kanals kann mdg-
licherweise bei unzureichendem Abstand zu schnellem, unbemerktem Schag-
stoffeintrag in das Grundwasser fiihren. Nach genauer Prifung der Gegeben-
heiten kann es erforderlich werden, die StraBe im dstlichen Bereich in Damm|a-
ge zu fuhren. '

An wertvollen und empfindlichen Biotopstrukturen werden der Gehdlzstreifen
am nérdlichen Friedhofsrand sowie Alleebdume im Kreuzungsbereich der ge-
planten StraBe mit der SchulstraBe von der Planung ber(hrt. In der intensiv ge-
nutzten Umgebung ist dieser Biotopstruktur einen hohe Bedeutung innerhalb
des Biotop- und Artenschutzes, wie auch als Vernetzungselement beizumessen.
Gleichzeitig dient der Geholzstreifen der Abgrenzung des Friedhofes und so
der Strukturierung unterschiedlich genutzter Riume. Ein Ersatz ist nur be-

- grenzt zu realisieren; aus diesen Griinden ist der Gehdlzstreifen nachhaltig zu

sichern. :

Im Kreuzungsbereich der geplanten StraBe mit der SchulstraBe ist mit dem
Fortfall bzw. einer Schadigung von bis zu 3 Alleebdumen zu rechnen. Als Aus-
gleich wird die Auffiillung einer Bestandsliicke nérdlich der Kreuzun\g am west-
lichen Rand der SchulstraBe durch ?Ieichwer’cige Pflanzungen empfohlen. Ein
Erhalt bzw. die Sicherung der betroffenen, ca. 40 - 50 Jahre alten A orn-Baume
ist anzustreben. ’ :
Wesentliche umweltrelevante Auswirkungen sind durch die zu erwartenden
Verkehrsmengen und die damit verbundene Larmbelastung der fiir die Naher-
holung bedeutsamen Flichen zu erwarten. Die Dauerkleingartenanlage wird
am sudwestlichen Rand mit knapp 60 dB(A) belastet, die eine noch zumutbare
Belastung darstellt. Innerhalb einer ca. 20 m breiten nérdlichen Randzone des
Friedhofs wird ein Beurteilungspegel von tiber 60 dB(A) erreicht. Dies bedeutet
eine erhebliche Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitit in diesem Bereich, so
daB MaBnahmen zum Larmschutz empfohlen werden, obwohl eine Sch utznot-
wendigkeit nach der 16. BImSchV nicht besteht. Aufgrund des geringen Ab-
stands zwischen StraBe und Friedhof ist ohne Trassenverschwenkung als bauli-
che Einrichtung nur eine Larmschutzwand moglich, die jedoch gravierende
Auswirkungen, wie eine erhebliche Stérung des Landschaftshildes und starke
Zerschneidungseffekte verursachen wiirde. : |

Durch den geplanten StraBenneubau werden sich bei einer Realisierung des
vorliegenden Bebauungsplanes fir ein Wohnhaus an der MinsterstraBe, nérd-
lich der geplanten Kreuzung, Anspriiche auf Larmschutz ergeben. Hier ist eine
Steigerung des Beurteilungspegels um mind. 5 dB(A) zu erwarten. !
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Desweiteren sind mégliche Zerschneidungseffekte durch die geplante StraBe
zu mindern. Bezlglich der Naherholung bedeutet dies, an der SchulstraBe und
der GartenstraBe sowie von der LoewenfeldstraBe zu den Kleingarten hin ent-
sprechende Querungsmaoglichkeiten fur Radfahrer und FuBganger vorzusehen.
Zur Verbesserung der Biotopvernetzung und Minderung von Zerschneidungs-
?{ﬁkten als landschaftsdkologischer Sicht sind folgende MaBnahmen zu emp-
ehlen:

- Anlage von extensiv gepflegter Randstreifen mit bodenstidndigen Gehélz-
pflanzungen;

- Einrichtung von Amphibientunneln zur Verbindung méglicher Sommer- und
Winterhabitate (Braukebach, Friedhof) im Falle eines Nachweises von Vor-
kommen z.B. an potentiellen Laichgewé&ssern am Braukebach

- sowie die Anreicherung der Umgebung mit gliedernden, naturnahen Ele-
menten insbesondere in Nord-Std-Richtung im Hinblick auf eine verbesserte
Durchléssigkeit der durch intensive Nutzungen gekennzeichneten Zisur zwi-
schen der Minster- und GartenstraBe.

Die Bewertung zeigt auf, daB von der geplanten StraBe lokal begrenzte Um-
weltbelastungen zu erwarten sind, die jedoch vertretbar sind, wenn den ge-
nannten Empfehlungeu gefolgt wird und die in Pkt. 11.2 aufgezahlten Aus-
gleichsmaBnahmen urchgefﬁﬂrtwerden.

Hinzu kommt, daB durch den Bau der VerkehrsstraBe mit einer Verbesserung
der lufthygienischen Situation im Ortskern und mit einer Entlastung des Orts-
kerns hinsichtlich Larm- und Schadstoffimmissionen gerechnet werden kann.

Bodenbelastung

Die Planflache wird nicht im Verdachtsflachenkataster der Stadt Bottrop ge-
fuhrt. Es ist jedoch nicht auszuschlieBen, daB die im Nahbereich vorhandene
Altablagerung 4307/39 , Deponie der ehemaligen Gemeinde Kirchhellen zwi-
schen SchulstraBBe und LoewenfeldstraBBe “ in die geplante StraBentrasse reicht.
Bei. Auffélligkeiten im Zuge von Bodenaushubarbeiten ist daher unverziglich
die Untere Abfallwirtschaftsbehérde der Stadt Bottrop zu beteiligen.

Bottrop den 19.07.1993

4§
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1 Einleitung
1.1 AnlaB und Aufgabenstellung

Die Stadt Bottrop plant den Ausbau der AnliegerstraBe "Im Pinntal" als VerbindungsstraBe
zwischen einem neuen Gewerbegebiet im Nordosten Kirchhellens und der B 223. Der ent-
sprechende Vorentwurf des Bebauungsplans beinhaltet i. w. die beabsichtigte Ausbauplanung.
Weiterhin sind Teile der angrenzenden Griinflichen, fiir die keine konkreten Planungen vor-
liegen, enthalten. :

Fit die Planung der VerkehrsstraBe werden im Rahmen der Umweltvertriglichkeitspriifung
(UVP) die Auswirkungen auf Landschaft, Biotope, Arten, Bdden und Klima untersucht. Die
Trasse verlduft in einem von Landwirtschaft und Griinflichen geprigten Raum; Siedlungs-
flichen sind nur mittelbar von der Planung betroffen. Neben den Umweltauswirkungen werden
in dem Gutachten auch Art und Umfang der AusgleichsmaBnahmen benannt.

Die Untersuchung behandelt die Ausbauvariante im ca. 15 ha grofien Untersuchungsgebleumd
entwickelt verkehrliche, stidtebauliche sowie landschaftsékologische Empfehlungen zur raum—
vertrdglichen Integration der Trasse. Die verkehrliche Notwendigkeit der Strafie wird im
Rahmen der UVS nicht untersucht; es wird davon ausgegangen, daB dies seitens des Planungs-
trigers im Bauleitplanverfahren dargelegt wird. Planungen in der Umgebung werden in der |
Prognose berlicksichtigt. Angaben zu deren Umweltvertriglichkeit, z.B. hinsichtlich ihrer Lage °
und umweltrelevanter Auswirkungen, sind jedoch nicht Gegenstand des vorliegenden Gut-
achtens.



1.2 Ziele und Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 65 "Im Pinntal"

Der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 65 “Im Pinntal" (Stadtplanungsamt Bottrop, Mirz 1992)
konkretisiert als wesentliche Zielaussage die im FNP von 1984 dargestellte Planung einer
HauptverkehrsstraBe am ndrdlichen Siedlungsrand von Bottrop-Kirchhellen. Die Strafie dient
der Anbindung des geplanten Gewerbegebiets Gstlich der Gartenstrafle an die B 223 Miinster-
strafe. Desweiteren ist sie ein Teilstiick der im Flichennutzungsplan dargestellten geplanten
Verldngerung der Dinslakener Strafe (L 462) liber die PelsstraBe mit AnschluB an die Auto-
bahn A 31 in Hohe der Feldhausener Strafle. Die Trasse folgt iberwiegend dem Verlauf der
Strafie "Im Pinntal”. Ca. 100 m vor der Einmiindung in die Miinsterstrafie ist sie um etwa 30
m nach Siiden verschwenkt (vgl. Karte 1).

Die zweispurig ausgelegte HauptverkehrsstraBe weist eine Breite von 11,50 m auf. Eine
zusitzliche Linksabbiegerspur sowie eine Fahrbahninsel verbreitern die Trasse im Bereich der
Miinsterstraie auf ca. 20 m. :
Die an die Strafie angrenzenden Flichen werden zwischen der Miinsterstrafie und der Loewfven—
feldstraBe stidlich der Trasse als &ffentliche Griinfliche - Sportanlage -, ndrdlich als Fliché fiir
die Landwirtschaft dargestellt.

Nach Auskunft des Stadtplanungsamtes (Februar 1993) ist geplant, die 6ffentliche Griinfliche
- Sportanlage - aus dem Babauungsplan Nr. 65 "Im Pinntal” herauszunehmen. Fiir diesen
Bereich bis zum siidlich angrenzenden Sportplatz soll ein eigener Bebauungsplan aufgestellt
werden, der die Ausweisung zusitzlicher Sportanlagen - Tennisplitze - auf der Fliche zum
Inhalt hat. Die Freifliche zwischen der Kleingartenanlage und der StraBe erhilt die Darstellung
offentliche Griinfliche - Parkanlage -.

Weiter gstlich folgt die Trasse dem Verlauf eines Feldweges, der zwischen der Schul- und
Gartenstrafle die Strafie "Im Pinntal” verlingert.

Festgelegt wird im Bebauungsplan nur die Begrenzung der Verkehrsfliche; eine innere
Ausdifferenzierung mit FuB- und Radwegen wird erst mit der Ausbauplanung erfolgen (miindl.
Auskunft, Stadt Bottrop, 2/1993).
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2 Darstellung der Umweltsituation
21 Lage des Plangebiets und Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Das Bebauungsplangebiet liegt am Siedlungsrand von Bottrop-Kirchhellen ca. | km ndrdlich
des Stadtkerns (vgl. Karte 2). Es umfaft einen ca. 20 - 60 m breiten Korridor zwischen der
Miinsterstrafie im Westen und der GartenstraBe im Osten. Der Verlauf entspricht in etwa der
Strafe "Im Pinntal" sowie einem Feldweg in deren Fortsetzung 6stlich der Schulstrafe (vgl.
Kap. 1.2).

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes wurde entsprechend der Grtlichen Gegebenheiten
gewdhit und beinhaltet einen mindestens 100 m breiten Bereich beiderseits der Trasse. Das
weitere Umfeld wird, soweit erforderlich, in die Untersuchung mit einbezogen (z.B. bei
Geologie, Klima/Luft, Verkehrsldrm u.a.).

Karte 2: Lage und Abgrenzung des Plangebietes und des Untersuchungggebieté
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2.2 Bebaute Umwelt und Siedlungsstrukturen
2.2.1 Realnutzung

Das Untersuchungsgebiet ist geprigt durch landwirtschaftlich genutzte Bereiche und Griin-
flichen (vgl. Karte 3). Sidlich und noérdlich der StraBe "Im Pinntal” liegt zwischen der
MiinsterstraBe (B 223) und der LoewenfeldstraBe eine Ackerfliche. Ostlich angrenzend befindet
sich ein Friedhof, der sich bis zur Schulstrafie erstreckt.

Nordlich der Strafie "Im Pinntal" liegt zwischen Loewenfeld und SchulstraBe gegeniiber dem
Friedhof eine Kleingartenanlage. Sie wurde 1988/89 nach der Genehmigung des Bebauungs-
plans Nr. 56 errichtet. Zwischen der Kleingartenanlage und der Strafe "Im Pinntal" liegt ein
Parkplatz sowie zur SchulstraBe hin eine ca. 10 - 25 m breite Brache. Letztere wird auf der
ostlichen Hailfte, an der SchulstraBe, zur Zwischenlagerung von Kies und Erdmaterial genutzt.
Die westliche Hilfte wird von einem parallel zur Strafie verlaufenden, tlw.mit Griin-/Garten-
abfall bedeckten Erdwall sowie flachen, spirlich bewachsenen Bereichen eingenommen. Die
Fldchen dstlich der SchulstraBe werden landwirtschaftlich, zwischen SchulstraBe und (f‘w:e;.t!te'.nw
strae als Acker, Ostlich der Gartenstrafie z.T. als Griinland genutzt. Ein Feldweg bhdﬂ
zwischen der Schulstrae und der Gartenstrafie die Verlingerung der Strafe "Im Pinntal”.

Westlich der Miinsterstrafe befinden sich an dem Weg "Auf der Linde" mehrere Wohnhiuser.
Das weitere Umfeld wird ndrdlich des Untersuchungsgebietes durch kleinteilig differenzierte
Griinlandnutzungen entlang des Braukebachs, stidlich durch Wohnbaufldchen und Sportanlagen
des nordlichen Siedlungsrandes von Kirchhellen geprigt.

Am nérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes liegt ein Leitungsbiindel mit einer Mineraldl-
Fernleitung und einer Raffineriegasleitung. Ab dem nordwestlichen Rand der Kleingartenanlage
erstrecken sich die Leitungen weiter in Richtung Siidwesten bis zur Strafie "Im Pinntal”. Deren
Verlauf folgen sie ab ca. 35 m vor der Einmiindung in die MiinsterstraBe, kreuzen diese und
setzen sich dann weiter in westlicher Richtung fort.

Hervorzuheben ist die Bedeutung des Untersuchungsgebiets fiir die Naherholung. Kleingarten-
anlage und Friedhof sind hierbei als gegeniiber Stérungen empfindliche Bereiche anzusprechen.
Weiterhin wird die durch Kfz-Verkehr gering frequentierte Strafe "Im Pinntal” von Spaziergan-
gern genutzt, Uber die Schulstrafle und GartenstraBe bestehen giinstige Anbindungen des
Ortsrandes von Kirchhellen mit den nordlich gelegenen Freiflichen.



Hd.nuiruud

..w.“1_m_n:um.._.__.__.___._F ; #M




2.2,2 Planungsrecht
Darstellungen des Gebietsentwicklungsplans

Der Gebietsentwicklungsplan Regierungsbezirk Miinster, Teilabschnitt ndrdliches Ruhrgebiet
(1987) ordnet die Flachen des Untersuchungsgebietes den regionalen Freiflichen zu. Das Gebiet
liegt innerhalb eines Bereichs zur Gewinnung von Trinkwasser und gehort zum Wasserschutz-
gebiet Holsterhausen (3). Die Abgrenzung der Schutzzonen I-IIlb war zum Zeitpunkt des
Erscheinens des GEP noch nicht entsprechend der fachgesetzlichen Vorschriften abgeschlossen.

Am nordlichen Rand des Untersuchungsgebietes verliuft in Ost-West-Richtung ein Leitungs-
biindel mit Produkt- und Mineral6lfernleitungen (vgl. Kap. 2.2.1)

Siidlich des Friedhofs und der Strafe "An der Sandgrube® sind die Siedlungsflichen Kirch-
hellens als Wohnsiedlungsbereiche mit niedriger Siedlungsdichte (max. 50 Einwohner/ha)
gekennzeichnet. Gewerbeansiedlungsbereiche fiir nicht oder nicht erheblich belﬁstig?nde
Betriebe werden zwischen der Gartenstrale und dem Schélsbach ausgewiesen. :
Westlich der Einmiindung der Strafe "Im Pinntal" von der MiinsterstraBe aus wird eine StraBe
fir den iberdrtlichen Verkehr iibergehend in die Dinslakener Strafle (L 462) dargestellt.

Darstellungen des Flichennutzungsplans

Im Flichennutzungsplan der Stadt Bottrop (1984) werden innerhalb des Untersuchungsgebietes
iiberwiegend Griinflichen ausgewiesen. Siidlich der Strafe "Im Pinntal" erfolgt die Darstellung
Sportplatz zwischen der MiinsterstaBe und der Loewenfeldstrafe. Ostlich schlieBt sich bis zur
Gartenstrafie eine dffentliche Griinfliche - Friedhof - an. Die bereits realisierte Kleingarten-
anlage sowie die zur Zeit ackerbaulich genutzten Flichen bis an die Gartenstralle nérdlich der
StraBe "Im Pinntal" werden als Griinfliche - Dauerkleingdrten - dargestellt. Die verbleibende
Fliche an der MiinsterstraBe sowie die Bereiche nordlich des Untersuchungsgebietes werden als
Flichen fir die Landwirtschaft ausgewiesen. Sie gehdren zur Verbandsgriinfliche 3 des
Kommunalverbandes Ruhrgebiet. Der Briukebach ist als Gewdsser 2. Ordnung gekennzeichnet.

Die Dinslakener Strafie (L 462) wird etwas weiter ndrdlich zur Strae "Im Pinntal" durch-
gestreckt, so daBl sie an die geplante Hauptverkehrsstrafle, die weiter zur Pelsstrafie hin
verlduft, anschlieft. Auf der Hohe der Feldhausener-Strafle ist ein zusitzlicher Autobahn-
anschluB an die A 31 geplant.

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der geplanten Wasserschutzzone IIIb (vgl. GEP).



Aussagen des Landschaftsplans

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Geltungsbereiches des Landschaftsplans der Stadt
Bottrop (von Dez. ‘92).

Als Entwicklungsziele werden genannt:

- 1.1.2 Erhaltung einer mit naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen natiirlichen Land-
schaftselementen reich oder vielfdltig ausgestatteten Landschaft: Friedhof, Wald und
Sportplatz siidlich der Strafie "Im Pinntal" zwischen Loewenfeld- und SchulstraBe sowie
Ackerfliche zwischen der MiinsterstraBe und der Kleingartenaniage nérdlich der StraBe
“Im Pinntal" und angrenzende Flichen entlang des Briukebachs;

- 1.2 Erhaltung von Freiflichen bis zur Realisierung von Griinflichen durch die Bauleit-
planung: Kleingarten nordlich der Strafe "Im Pinntal" und Ackerflichen zwischen der
Schulstrafle und der Gartenstrafle;

- 2.1 Anreicherung einer im ganzen erhaltenswiirdigen Landschaft mit naturnahen
Lebensrdumen und mit gliedernden und belebenden Elementen: Flichen t'rst]ichi der
Miinsterstrafie. :

Fiir die Teilbereiche 1.1.2 und 2.1 werden in der Festsetzungskarte folgende Entwicklungs-,

Pflege- und ErschlieBungsmafinahmen gemif § 26 LG benannt:

2 Anpflanzung von Gehdlzstreifen zur Erginzung der Bestinde an der Miinsterstrafie
sowie an der Boschung zur Talsenke des Briukebachs nérdlich der Ackerfliche und der
Kleingartenanlage als Erosionsschutz und zur Hervorhebung der Terrassenkante als
Leitstruktur in der Landschaft;

- Fiir den letztgenannten Bereich, der Talsenke des Briukebachs siidlich der StraBe "In
der Miere" werden weitere Festsetzungen - Anpflanzungen, Verbot als Umwandlung
von Griinland und die Ausweisung eines Niedermoor-Quellteich-Nafwiesen-Komplexes
als geschiitzter Landschaftsbestandteil - getroffen; '

- stidlich der Hofanlage Wienert ist eine Gemeine Esche (Fraxinus exelsior) als Natur-
denkmal ausgewiesen.

Bebauungspline im Umfeld des Plangebietes

In der niheren Umgebung des Plangebietes liegen zwei Bebauungspline Nr. 56 "Kleingarten-
anlage Kirchhellen Mitte" und Nr. 64 "Gewerbegebiet Rohrbrauk / Pelsstrafie” vor (vgl. Karte
4). Der Bebauungsplan Nr. 56 ist seit 1988 rechtskriftig. In der Vorbereitung zum Satzungs-
beschluB (vorauss. Anfang 1993) befindet sich der Bebauungsplan Nr. 64.

Der Bebauungsplan Nr. 56 "Kleingartenanlage Kirchhellen Mitte" setzt fiir den Bereich
ndrdlich der Einmiindung der LoewenfeldstrafBe in die Strafe "Im Pinntal" bis zur SchulstraBe
eine &ffentliche Griinfliche - Dauerkleingirten - fest. Zwischen der siidlichen Bebauungsplan-
grenze und der Strafie "Im Pinntal” verbleibt eine nach Westen hin spitz zulaufende Restfliche
von ca. 50 m Breite an der Schulstrafie. Im Norden grenzt das B-Plan-Gebiet an die Terrassen-
kante der Talsenke des Brdukebachs. Die Fliche fiir Dauerkleingirten wird von einem ca. 7 m
breiten Band mit der Festsetzung 6ffentliche Griinfliche - Parkanlage - umgeben. Mit Geh- und
Fahrrechten zu belastende Flichen stellen die noérdliche und westliche Begrenzung des B-
Plangebietes dar, im Norden iiberlagert mit der Darstellung fiir eine Versorgungsleitung mit
Schutzstreifen (Mineralolfernleitung und Raffineriegasleitung).
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7

Der Bebauungsplan Nr. 64 "Gewerbegebiet Rohrbrauk / Pelsstrale" grenzt dstlich an das
Plangebiet an. Er umfafit das Gebiet &stlich der GartenstraBe. Im Siden begrenzt die Strafie
“An der Sandgrube" den Geltungsbereich, der im Norden bis etwa auf die Hihe der Hofanlage
Wienert und im Osten iiber die Pelsstrafe hinaus reicht. Wesentlicher Inhalt ist die Festsetzung
von Gewerbegebieten (GRZ = 0,6; GFZ 1,2; héchstens zweigeschossig) fiir Betriebe der
Abstandsklasse V bis VII mit zusitzlichen Restriktionen des Lirmschutzes,

Die im Bebauungs-Plan Nr. 65 vorgesehene Ortliche Hauptverkehrsstrae wird von Westen
kommend nach Siidosten zur Pelsstraie hin fortgefiihrt. Zwei senkrecht nach Norden und
Siiden abzweigende Stichstrafen dienen der weiteren ErschlieBung des Gewerbegebietes.
Siidlich der genannten Strafe sind Betriebe der Abstandsklasse VII mit einem maximalen
flichenbezogenen Schalleistungspegel von tags 60 dB (A) und nachts 50/55 dB (A) zuldssig.
Nordlich angrenzend werden die Abstandsklassen VI und VII sowie zur ndrdlichen Bebau-
ungsplangrenze hin die Abstandsklassen V, VI und VII festgesetzt.

Die Grenzlinie zwischen der Gartenstralle und dem Gewerbegebiet ist als Bereich ohne iiim

und Ausfahrt gekennzeichnet. :



2.2.3 Verkehr und Verkehrsemissionen

- Die groBriumige verkehrliche Situation ist geprigt durch die in Nord-Siid-Richtung verlaufende
B 223 "Miinsterstrafie” im Westen sowie durch die Autobahn A 31 im Osten von Kirchhellen.
Uber die MiinsterstraBe ist der Ortskern mit der AutobahnanschluBstelle Bottrop-Feldhausen
verbunden. In siidlicher Richtung {ibernimmt diese Funktion die Oberhofstrale / Rentforter
StraBe, die zur Anschlufstelle Gladbeck der A 31 fiihrt. Die B 223 stellt weiterhin eine
Verbindung nach Dorsten in nérdlicher Richtung und nach Oberhausen im Siden her.

Eine wichtige West-Ost-ErschlieBung von Dinslaken bzw. Hiinxe her bildet die Dinslakener
Strafle (L 462), die siidlich des Untersuchungsgebiets in die B 223 miindet. In Gstlicher bzw.
stidostlicher Richtung (Bottrop-Feldhausen/Gladbeck) ist eine weitere Verbindung zur Zeit nur
iiber den Ortskern, d.h. den Kirchhellener Ring bzw. die HauptstraBe, gegeben.

Von lokaler Bedeutung ist die Pelsstrafie im Osten des Untersuchungsgebietes. Sie verbindet die
Feldhausener StraBe im Siiden mit der B 223 in nordwestlicher Richtung und sichert die
ErschlieBung des Gewerbegebiets an der Raiffeisenstrafie. Parallel zur MiinsterstraBe verlayfen
die SchulstraBe und GartenstraBe. Beide Strafien verbinden iiber die Pelsstrae im Norden'den
ndrdlichen Ortsrand Kirchhellens mit der B 223,

Die Strafe "Im Pinntal” stellt eine geringfiigig frequentierte, untergeordnete Ost-West-Ver-
bindung zwischen der Schulstrafe und der MiinsterstraBe dar. Zum Teil dient sie auch mit
einem kleinen Parkplatz der verkehrlichen ErschlieBung der Kleingartenanlage.

Nachfolgend werden die wichtigsten Verkehrsmengendaten' sowie daraus resultierende Lirm-
beurteilungspegel fiir die genannten HauptverkehrsstraBen dargestellt. An der Miinsterstrafie (B
223) wurden im Oktober ‘92 6.890 Kfz pro 24 h gezihlt. Hieraus ergibt sich ein Beurteilungs-
pegel im Abstand von 25 m zur Fahrbahnmitte von tagsiiber 62,4 und nachts 52,5 dB(A) (ca.
10 bzw. 5 % LKW-Anteil). Innerhalb des Untersuchungsgebiets stellt die Miinsterstrafie zur
Zeit die dominierende Quelle fiir Lirmemissionen dar (vgl. Karte 5). An dem freistehenden
Einzelhaus etwas nordlich gegeniiber der Einmiindung der StraBe "Im Pinntal" in die Miinster-
strafle wird der Orientierungswert von 60 dB(A) derzeit um etwa 5 dB(A) tiberschritten. Im
Bereich der weiteren Einzelhduser zur StraBe "An der Linde" bleibt die Lirmbelastung
unterhalb eines Beurteilungspegels von 64 dB(A). '
Im Einmiindungsbereich der Dinslakener Strafe (L 462) in die B 223 wurde im November
1992 eine Verkehrsmenge von 4.469 Kfz/24 h ermittelt. Der Kirchhellener Ring, eine der Ost-
West-Verbindungen im Bereich des Ortskerns, weist eine Belastung von 3.140 Kfz/d auf (Nov.
‘92). Weiter ostlich an der Hauptstrae bzw. der Feldhausener Strafle wurden im November
‘90 westlich der Einmiindung der PelsstraBe 6.370 Kfz/24 h, &stlich davon 4.860 Kfz/24h
gezihit. 3.500 Kfz/24 h wurden zum gleichen Zeitpunkt im siidlichen Bereich der Pelsstrafe
festgestellt.

Mit 2.030 Kfz/24 h (Zihlung ‘92) und einem Beurteilungspegel (L..s) von 55,9 dB(A) tags
sowie 45,0 dB(A) nachts ist die Belastung der Pelsstrafie im nordlichen Abschnitt zur Miinster-
straBe hin vergleichsweise gering.

! Angaben des Stadtplanungsamtes Bottrop, Februar ‘93
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2.3 Naturhaushalt
2.3.1 Naturriiumliche Gliederung

Das Untersuchungsgebiet liegt im ostlichen Grenzbereich der Niederrheinischen Sandplatten,
Untereinheit Konigshardter Sandplatten, und des Westmiinsterlandes, Untereinheit Dorsten-
Ulfkotter Platten. Letztere sind gekennzeichnet durch breite Niederungen, an deren Siidspitze
die durch Niedermoorbdden geprigte Talaue des Scholsbaches unmittelbar mit den Boyeplatten
des Emschtertals in Verbindung steht. Diese durchgingige Talzone zwischen Emscher- und
Lippetal weist Ostlich von Kirchhellen eine flache Talwasserscheide (51 m NN), die die
Einzugsgebiete des nach Norden zur Lippe hin entwissernden Scholsbaches sowie der zur
Emscher flieBenden Boye trennt und so die natiirliche Grenze zwischen den GroBriumen West-
miinsterland und Emscherland bildet (vgl. Karte 6).

232 Morphologie und Landschaftsbild ‘
Das Gelinde des Untersuchungsgebietes und der niheren Umgebung ist leicht nach Nofden
bzw. Nordosten geneigt und liegt auf einer Hohe zwischen 48 - 55 m iiber NN. Am Nordrand
des Untersuchungsgebietes beginnt die flache Talsenke des Braukebachs, der in den 8stlich der
PelsstraBe verlaufenden Vorfluter der Lippe, den Scholsbach, miindet.

Die Strafie "Im Pinntal" steigt von der MiinsterstraBe nach Osten leicht an. Da die SchulstraBe
in einer leichten Dammlage verlduft, weist die Strafe "Im Pinntal” an der Einmiindung in die
SchulstraBe eine stirkere Neigung auf. Der Feldweg in ihrer Verlingerung hat nach Osten zur
Gartenstrafie hin ein leichtes Gefille.

Der Raum nérdlich des Siedlungsrandes von Kirchhellen wird iiberwiegend durch landwirt-
schaftlich genutzte Freiflichen, strukturiert durch einzelne Alleen, Biume und Feldgehdlze
geprdgt. Das Landschafisbild im Untersuchungsgebiet dominieren die Kleingartenanlage sowie
der von dichten Gehdlzstreifen umgebene Friedhof an der StraSe "Im Pinntal". Eine weitere
markante Struktur stellt die Allee der in einer leichten Dammlage verlaufenden SchulstraBe dar.

233 Geologie und Boden

Pleistozine Schmelzwassersande, z. T. unter einer liickigen Flugsanddecke gelegen, iiberlagern
im Untersuchungsgebiet glaziale Geschiebelehme. Unter den dilluvialen Sedimenten stehen
Mergel und Sandmergel aus der Oberkreide an.

Nordlich und &stlich in den Talsenken des Briuke- und Schélsbach sind Niedermoortorfe
anzutreffen. Die hier vorkommenden Moorbdden gehen in den Randbereichen in Auen- und
Gleybdden iber. Innerhalb des Untersuchungsgebietes dominieren podsolige Braunerden (vgl.
Karte 7). In groBeren Teilbereichen sind sie mit einer Plaggenauflage versehen, die durch einen
typischen, michtigeren EA,-Horizont mit verbessertem Nihrstoffhaushalt und Bodenstruktur
gekennzeichnet sind.

Die podsoligen Braunerden besitzen in der sandigen Deckschicht eine mittlere bis geringe
Sorptionsfdhigkeit und nutzbare Wasserkapazitit verbunden mit einer hohen Wasserdurch-
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B-Plan Nr. 65 "Im Pinntal” - Bottrop-Kirchhellen

Karte 6: Landschaftsokologische Raumstrukturen Wald

Acker

celinland

\<pi : = e —
! : a

Grinflichan
Gah8fta und Einzelhludas
Sledlungseflichan

[ arne |

E e |

Presss
JE—1  carconva

==

=

(g

Gowdnmar

I Plangeblat

Abgran:ung Untarsuchungogeblat

I Grenzen dar naturcdumlichen Elnhelten
(jj Hiederrhainleacha Sandplaczan
| @ Dorasten - Ulfkeotter Plattan
@ Boyeplattan
=
n

o
y

), i' \
| | N
= /
a— ie !
- {
i 1

Stand
9/92

BKR Biiro fir Kommunal- und Regionalplanung Werdener Markt 2, 4300 Essen 16, Tel.: 0201 - 49 15 73




10

ldssigkeit (kf-Wert: ca 40 - 100 cm/Tag). In den darunter liegenden Schichten nimmt die Sorp-
tionsfihigkeit und die nutzbare Wasserkapazitit zu. Die Wasserdurchlissigkeit ist hier gering
bis mittel. Zum Teil weisen die Bdden ab ca. 10 dm Tiefe Staunisse auf. In tieferen Schichten
kann teilweise Grundwassereinfluff bestehen (Bodenkarte NRW, M 1 : 50 000, Blatt L 4306
Dorsten). Da in der Umgebung des Untersuchungsgebiets Maflnahmen zur Grundwasser-
absenkung (Drainage u. a.) durchgefiihrt wurden (vgl. Kap. 2.3.4), diirften bei den Biden im
Untersuchungsgebiet und insbesondere im Plangebiet Grundwasserbeeinflussungen nur in den
dstlichen Teilbereichen auftreten.

Bodenzahlen zwischen 33 - 39 (geringe bis mittlere Bodengiite) kennzeichnen die podsoligen
Braunerden. In Bereichen mit Plaggenauflagen - Teilflichen der Kleingartenanlage und des
westlich angrenzenden Ackers an der Strafie "Im Pinntal" - werden Bodenzahlen von bis zu 47
(mittlere Bodengiite) erreicht (Schatzungskarten, M 1 ; 5 000).

Die sandigen, podsoligen Braunerden sind aufgrund ihres geringen Filter- und Puffervermégens
als besonders empfindlich gegeniiber (Schad-) Stoffeintrigen zu bezeichnen. Ahnlich sch'utz-
bediirftig und empfindlich sind die Gley- und Moorbdden am nérdlichen Rand sowie m "der
weiteren Umgebung des Untersuchungsgebietes®. -

Nutzungen, wie Sportplatz und Friedhof siidlich der Strafe "Im Pinntal” sowie die Kleingarten-
anlage, werden die Bdden teilweise deutlich verindert haben (z.B. Versiegelung, Stoffeintrag,
Bodenabtrag), so daB die obigen Angaben zu Bodentypen und Bodenarten bzw. die Darstellung
in der Karte 7 "Boden” hier nur bedingt gelten.

-

* BLUME, H.-P. (1990): Handbuch des Bodenschutzes, Landsberg/Lech
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234 Wasser

In der Umgebung des Untérsuchungsgebietes sind zwei FlieBgewisser 2. Ordnung, Vorfluter
der Lippe, vorhanden. Im Norden ist dies der Briukebach, dessen Talsenke am nordlichen
Rand des Untersuchungsgebiets beginnt, sowie dstlich der Pelsstrafie der Schélsbach. Innerhalb
des Untersuchungsgebiets sind keine Fliefigewisser anzutreffen.

Das in Kap. 2.3.3 dargestellte Vorkommen von Moorbdden im Bereich der Talsenken des
Brduke- und Schdlsbachs weist dort auf hohe Grundwasserstinde hin. In einem Gutachten® zur
ostlich der Gartenstrafie geplanten Gewerbebebauung (B-Plan Nr. 64) wird fiir die an den
Bebauungsplan Nr. 65 "Im Pinntal" 8stlich angrenzenden Flichen ein Grundwasserflurabstand

von 8 - 13 bzw. 13 - 20 dm angegeben. Der Grundwasserspiegel wurde in den Niedermoorbe-
reichen groBflichig auf 4 - 8 dm abgesenkt.

An dem stidtischen Beobachtungsbrunnen Nr. 2063 - 01 in der Schulstrafie siidlich des Hauses
Nr. 58/4 wurden 1981 Grundwasserstinde zwischen 2,23 m und 3,07 m unter der Gelinde-
oberkante gemessen. Entsprechend des Gelindeanstiegs nach Siidwesten diirften innerhallf des
Untersuchungsgebiets westlich der SchulstraBe Grundwasserflurabstinde von mind. 2 m
gegeben sein.

Fir die ostlich angrenzenden Bereiche sind kleinere Abstinde von minimal ca. 8 - 13 dm zu
erwarten.

Wegen der hohen Wasserdurchlidssigkeit und geringen Pufferkapazitit der Deckschichten (vgl.
Kap. 2.3.3) ist insbesondere bei geringen Grundwasserflurabstinden die Empfindlichkeit des
Grundwassers gegeniber Stoffeintrigen als hoch zu bezeichnen.

Das Untersuchungsgebiet gehGrt zum Bereich der geplanten Trinkwasserschutzzone III B
"Holsterhausen".

235 Klima und Luft

In der Synthetischen Klimafunktionskarte Ruhrgebiet des KVR (1992) wird das Untersuchungs-
gebiet dem Klimabezirk "Miinsterland” zugeordnet. Das maritim beeinflufite Makroklima
dieser Region wird durch gemiBigte Sommer wie Winter sowie ganzjdhrig dominanten
zyklonalen Wetterlagen geprigt. Geringe Reliefunterschiede sorgen fiir gute Austauschbedin-
gungen bei nur schwach ausgeprdgten gelindeklimatischen Variationen. Der mittlere Jahres-

niederschlag liegt in Bottrop-Kirchhellen bei 755 mm/a (Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Mitte
1980 - 84).

Die Klimaanalyse Stadt Bottrop (KVR, 1989) zeigt, dal der Siedlungsschwerpunkt Kirchhellen
gegeniiber den groBriumig relativ kithlen Freiflichen in der Umgebung eine leichte Uber-
widrmung aufweist und auch als relativ trockener Standort zu beschreiben ist. Mikroklimatisch
ist dieser Bereich dem Klimatop "Siedlungsklima" zuzuordnen. Charakteristisch hierfiir ist die
lockere Bebauung und gute Griinausstattung. Das Untersuchungsgebiet liegt nérdlich dieses

*  PLANUNGSBURO DRECKER (1990): Okologische Standortanal yse und stidtbaulicher
Entwurf - Gewerbepark Pelsstrafie, Bottrop-Kirchhellen
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Klimatops und ist eher den Freilandklimaten mit hoherer Temperaturamplitude und guten
Austauschbedingungen zuzuordnen.

Lufthygienische Belastungen (Emissionen, Immissionen) sind gering (KVR, 1989). Das
Untersuchungsgebiet liegt auBerhalb des Belastungsraumes Ruhrgebiet (Luftreinhalteplan
Ruhrgebiet Mitte II, MURL 1987). Eine genaue Einschitzung der Grundbelastung ist auf der
Grundlage der derzeit vorhandenen Daten nicht méglich.

2.3.6 Potentielle natiirliche Vegetation

Die potentielle natiirliche Vegetation wird im Untersuchungsgebiet iiberwiegend durch den
trockenen Buchen-Eichenwald gebildet'. Je nach GrundwassereinfluB und entsprechender
Vorkommen von Gley-Braunerden kénnen auch Uberginge zum artenarmen Eichen-Hainbu-
chenwald auftreten.

Die wichtigsten Baumarten des trockenen Eichen-Buchenwaldes sind Buche (Fagus silvatich)
sowie Trauben- und Stieleiche (Quercus petrea und Quercus robur). In der artenarmen Kraut-
schicht finden sich Adlerfarn (Pteridium aquilinum), Drahtschmiele (Avenella flexuosa),
Schattenbliimchen (Maianthemum bifolium) und WaldgeiBblatt (Lonicera periclymenum) sowie
wenige andere Arten.

Den artenarmen Eichen-Hainbuchenwald bilden Stieleiche (Quercus robur), Hainbuche (Carpi-
nus betulus) und Buche (Fagus silvatica). Vertreter der Krautschicht sind u.a. Sternmiere
(Stellaria holostea), Hexenkraut (Circaea lutetiana), Wald-Frauen-Farn (Athyrium filix femina),
Wald-Sauerklee (Oxalis acetosella) und Efeu (Hedera helix).

Die nordlich und 6stlich angrenzenden Bereiche mit Niedermoorbdden sind dem Erlen-Eichen-
Birkenwald zuzuordnen. Stieleiche (Quercus robur), Roterle (Alnus glutinosa) sowie unterge-
ordnet Moorbirke (Betula pubescens) und Eberesche (Sorbus aucuparia) bilden die Hauptbaum-
arten. Waldgeifblatt (Lonicera periclymenum), Blaues Pfeifengras (Molinia coerula), Rasen-
schmiele (Deschampsia caespitosa), Weiches Honiggras (Holcus mollis) und andere Arten sind
in der recht artenarmen Krautschicht zu finden. Nach Entwisserungsmafnahmen werden die
meisten dieser Flichen heute als Dauergriinland genutzt.

2.3.7 Biotopstruktur

Zur Analyse der biotischen Qualititen und zur Beurteilung der Bedeutung des Raumes fiir die
Tier- und Pflanzenwelt wurde im Sommer 1992 die Biotopstruktur im Untersuchungsgebiet
kartiert (vgl. Karte 8). Intensive Freiflichennutzungkn, wie Kleingirten, Sportplatz, Friedhof
und Landwirtschaft dominieren das Bild. Drainage und Melioration haben zusétzlich im Umfeld
des Untersuchungsgebietes, so entlang des Briukebachs, naturnahe Bereiche auf wenige Rest-
flichen verringert. Strukturiert und bereichert wird der Raum durch linienhafte Elemente, wie
die Ahorn-Allee an der Schulstrafle sowie verschiedene Gehilzstreifen.

* BURRICHTER; 1973
TRAUTMANN; 1972
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Westlich der Miinsterstrafe {iberwiegen Acker (3.1). Teilversiegelte Wohnbauflichen mit
geringem Gartenanteil befinden sich im ndrdlichen Teilbereich (10.1). An der Miinsterstrafie
stocken neben niedrigerem Strafenbegleitgriin (Hochstauden u.a.) einige Gehdlzstreifen (2).
Der Sportplatz zwischen MiinsterstraBe und Loewenfeldstrae wird von dichten Geholzstreifen
umgeben. Sein westlicher Teilbereich wird durch Trittrasen sowie zwei Baumgruppen geprigt.

Nordlich an den Sportplatz schliefen sich Ackerflichen (3.1) an, die zum Briukebach hin in
intensiv genutztes Griinland, iiberwiegend Weiden (3.3), (ibergehen. Beide Nutzungen erfahren
durch die mit einem liickigen Gehdlzstreifen (2) bestandene Terrassenkante eine deutliche
Trennung. Bei den Weiden in der Talsenke diirfte es sich urspiinglich um Feucht- oder
Nafiwiesen bzw. Pflanzengesellschaften des Erlen-Eichen-Birkenwaldes gehandelt haben. Durch
Drainage und Melioration sind heute dort trockenere Standortverhdltnisse anzutreffen. Das
Gebiet wird nun von kleinteilig parzellierten Fettweiden eingenommen. Im Gstlichen Bereich
stehen einige Einzelbdume (1.1; Pappeln, Kirschbaum).

Bis zur SchulstraBe erstreckt sich die seit 1988/89 bestehende Kleingartenanlage. Sie schlieBt
im nordwestlichen Teil einen angelegten Teich mit ein. Zwischen der Kleingartenanlage‘und
der StraBe "Im Pinntal” liegt eine ruderale Brache in der Form eines von der Schulstrafe fiach
Westen hin spitz zulaufenden Dreiecks. Auf dem dstlichen Teil sind Kies- und Erdaufschiittun-
gen zwischengelagert. Nach Westen hin gehen die offenen, vegetationslosen Flichen (7.4; 7.3)
in Hochstaudenfluren (7.1) bzw. stark verdichtete, liickig bewachsene Bereiche z.T. mit
tempordren Kleinstgewidssern (7.3; 7.2) iiber. Entlang der Strafie stockt die Hochstaudenflur auf
einem zwischen 1 und 2 m hohen Erdwall. Am Rand zur Kleingartenanlage geht sie in eine
schmale Anuellenflur iiber. Eine Ubersicht iiber die Pflanzenarten der Hochstaudenflur wird im
Anhang, Tab. 1, gegeben. Der recht grofe Anteil von Gartenfliichtlingen wurde nicht im
einzelnen aufgenommen. Die artenreiche Hochstaudenflur ist in ihrer natiirlichen Sukzession
durch Kompostierung von Gartenabfillen sowie dem genannten hohen Anteil an Gartenfliicht-
lingen stark gestdrt. Der sich westlich anschlielende Parkplatz (9.2) weist hoch versiegelte
Stellflichen sowie Scherrasen mit jungen Einzelbaumpflanzungen auf.

Siidlich der Strafe "Im Pinntal" verlduft entlang des Friedhofs ein artenreicher, gut strukturier-
ter Geholzstreifen (2). Einen Uberblick iiber die vorkommenden Arten gibt die Tabelle 2 im
Anhang. Scherrasenflichen sowie jiingerer Baumbestand prigen den westlichen Teil des
Friedhofs (Erweiterungsflichen). Im Ostlichen mit Grabstitten belegten Bereich sind einzelne
iltere Baumbestdnde vorhanden.

Die SchulstraBe wird von einer Allee mit ca. 40 bis 50 Jahre altem Spitz- und Bergahorn
gesdumt (1.3). Ostlich der SchulstraBe befinden sich weitere Ackerflichen (3.1). Ein Feldweg
(9.1) bildet hier die Verlingerung der Strafie "Im Pinntal” zur Gartenstrafie.

Entlang der Gartenstrafie steht eine neu gepflanzte Baumreihe (1.4). Nach Osten hin erstreckt
sich im siidlichen Bereich eine intensiv genutzte Fettweide (3.2). Eine Ackerfliche (3.1) sowie
Griinland (3.2/3.4) im Bereich der Hofanlage Wienert nehmen die nordlichen Teilbereiche ein.
Auch hier haben Drainage und Melioration den Charakter ursprilnglich stark verndsster und
feuchter Standorte deutlich verédndert.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind die Allee an der SchulstraBe sowie der Gehdlzstreifen
am Friedhof als wertvolle und empfindliche Biotopstrukturen hervorzuheben.
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2.4 Empfindliche Siedlungsnutzungen und Landschaftselemente

. In der Zusammenschau der Bestandsaufnahme ergeben sich folgende empfindliche Siedlungs-
nutzungen und Landschaftselemente: Das Untersuchungsgebiet hat als Randlage zu Bottrop-
Kirchhellen eine besondere Bedeutung fiir die Naherholung. Empfindliche Nutzungen, wie die
Kleingartenanlage sowie der Friedhof unterstreichen dies. Als Wegeverbindungen vom Sied-
lungsrand in die nordlich gelegenen Freirdume sind geringer frequentierte StraBen, Schul- und
Gartenstrafle, zu nennen. Wohngebiete werden von der Planung nicht direkt betroffen. Vor-
belastungen durch Verkehrsimmissionen bestehen entlang der Miinsterstrafe fiir Einzelhiuser
an den Einmiindungsbereichen der StraBen "Auf der Linde" und "In der Miere".

Empfindliche Landschaftselemente liegen in den Bereichen Biden, Wasser und Biotope vor.
Die sandigen, podsoligen Braunerden des Untersuchungungsgebietes besitzen in den oberen
Schichten (bis ca. | m Tiefe) eine hohe Wasserdurchlissigkeit sowie geringe Filter- und
Pufferkapazititen und sind entsprechend empfindlich gegeniiber Stoffeintrigen. Die Grund-
wasserflurabstinde liegen in den westlichen Bereichen des Untersuchungsgebiets {iber Z m.
Ostlich der SchulstraBe sind hohere Grundwasserstinde méglich. Genaue Angaben liegen ‘ier
nicht vor. Bei Grundwasserflurabstinden von weniger als 1 m ist die Empfindlichkeit geben-
iilber Verschmutzungen durch Schadstoffe als sehr hoch zu bezeichnen. Als wertvolle und
empfindliche Biotopstrukturen innerhalb des Untersuchungsgebiets sind die Allee an der
Schulstrafe sowie der Gehdlzstreifen am nérdlichen Friedhofsrand zu nennen.
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3 Prognose

3.1 Entwicklung der Umweltsituation ohne Vorhaben (Nullvariante)

Die Nullvariante ist zu definieren als der kiinftige Zustand ohne das Vorhaben, jedoch unter
Beriicksichtigung sonstiger Planungen im Umfeld.

Vorhandene Belastungen durch verkehrliche Emissionen der Miinsterstrafle und intensive
Flachennutzungen, wie Landwirtschaft und Kleingirten, werden kiinftig bestehen bleiben. Die
Entwicklung der Brachflichen zwischen der Kleingartenanlage und der Strafe "Im Pinntal” ist
in ‘hohem Mafe von der Stdrungsintensitit z.B. durch Kompostierung von Gartenabfillen,
Zwischenlagerung von Kies- und Erdmaterialien sowie Tritt und Befahren abhingig. Der offene
Charakter der Flichen wird voraussichtlich {iber einen lingeren Zeitraum fortbestehen, da die
hier vorzufindenden Hochstaudenfluren ein relativ stabiles Entwicklungs-Stadium darstellen.
Mit Verbuschung und weiteren Sukzessionsstadien wie Aufkommen von Pioniergehdlzen ist
meist erst nach 15 bis 20 Jahren zu rechnen. Eine genauere Beschreibung der zu erwartenden
Entwicklung der Brache im Planbereich ist aufgrund des genannten StSrungsgrades kéum
moglich. g

Durch Planungen im Umfeld sind insbesondere beziiglich der verkehrlichen Situation Ver-
inderungen zu erwarten. Bei der Entwicklung des Raumes nach den Darstellungen des Flichen-
nutzugsplanes wird davon ausgegangen, daB sich wesentliche Verinderungen der Umweltsitua-
tion durch die zusitzliche Gewerbebebauung an der Pelsstrae, den AutobahnanschluB an der
A 31 in Hohe der Feldhausener Strafe sowie die Verlegung der L 462 (Dinslakener Strafie) im
Bereich westlich der Miinsterstrale um ca. 400 m nach Norden (vgl. Kap. 2.2.2) ergeben
kénnen.

In den dstlichen Bereichen des Untersuchungsgebietes sind mit der Realisierung des geplanten
Gewerbegebiets an der Pelsstrafle (B-Plan Nr. 64) umweltrelevante Auswirkungen zu erwarten.
Dazu zihlen Verinderungen des Grundwasserhaushaltes, Grundwasserabsenkungen durch
Baumafinahmen, Verdnderung der Grundwasserneubildungsrate durch Versiegelung, Stérung
des biotischen Potentials sowie klimatische Verinderungen durch Uberbauung der Freiflichen.
Emissionen, Lirm und Luftschadstoffe durch Verkehr und Maschinenbetrieb wihrend der
Bauphase sowie durch die anzusiedelnden Betriebe kdnnen zu zusitzlichen Belastungen beitra-
gen. Mit der geplanten Bebauung gehen weiterhin wesentliche Veranderungen des Landschafts-
bildes einher, die ebenfalls besonders die Situation in den Bereichen Ostlich der SchulstraBe
betreffen.

Das zusitzliche Verkehrsaufkommen wird einschlieBlich des Kunden- und Lieferverkehrs nach
einer groben Abschitzung bei ca. 1.500 Kfz-Fahrten pro Tag liegen. Bei einer vollstindigen
Bebauung der im FNP ausgewiesenen gewerblichen Bauflichen diirfte die genannte Zahl sich
ungefihr verdoppeln.

Neben diesen zusitzlichen Verkehrsmengen sind deutliche Verdnderungen der verkehrlichen
Situation fiir den Gesamtraum Kirchhellen durch den geplanten Autobahnanschluf in Héhe der



16

Feldhausener Strafie an die A 31 zu erwarten’, Das Verkehrsaufkommen des geplanten
Gewerbegebiets wird im wesentlichen den siidlichen Teil der Pelsstrafle zusitzlich belasten.
Uber die Feldhausener StraBe und den Autobahnanschluf bestehen giinstige Verbindungen in
nordlicher, Ostlicher und siidlicher Richtung. Nach Westen hin wird eine Steigerung der
Verkehrsmengen im Ortskern von Kirchhellen zu erwarten sein. Insbesondere die kiirzere
Verbindung von der L 462 (Dinslakener Strafie) zum neuen Autobahnanschluff wird in diesem
Bereich die Belastungen verstirken. Dies steigert auch die Verkehrsmengen auf einem Teilstiick
der Miinsterstrae. Durch die Verlegung der Dinslakener Strafie nach Norden wird der
Abschnitt zwischen der neuen Einmiindung in Hohe der Strafe "Im Pinntal" und dem Ortskern
mit zusdtzlichem Versatzverkehr belegt, so daB mit Verkehrsmengen in der Gréfenordnung von
ca. 12,000 Kfz pro 24 h zu rechnen ist. Fiir den sich nordlich anschlieBenden Abschnitt der
Miinsterstrale zum BAB-Anschluf Bottrop-Feldhausen hin sind allgemein iibliche Steige-
rungsraten von ca. 15 % in 10 Jahren zu erwarten. Ein Bedeutungsverlust der Miinsterstrafe

als Zubringer zum BAB-Anschluff Bottrop-Feldhausen oder die Mdoglichkeit, den hochbelasteten

Ortskern iiber diesen Abschnitt zu umgehen, kbnnen die hier zu erwartenden Verkehrsmengen
nach oben oder unten verdndern. Dies ist jedoch im Rahmen dieser Studie nicht genau ab-
zuschitzen. Die Karte 9 zeigt die zu erwartende Lirmbelastung im Untersuchungsgebiet fiir dén
Fall der Nullvariante.

Fiir die Prognose der Nullvariante wurden folgende Verkehrsmengendaten zugrunde gelegt:

L 462n 5.200 Kfz/d mit 9 % LKW (Diagnose + ca. 15 %)

B 223 nordlicher Teil 8.000 Kfz/d mit 10 % LKW (Diagnose + ca. 15 %)

B 223 sddlicher Teil  12.000 Kfz/d mit 10 % LKW (Diagnose + ca. 15 % + Ver-
satzverkehr unter Beriicksichtigung des neuen
BAB-Anschlusses)

Im Vergleich zur heutigen Situation werden die Einzelhiuser an der MiinsterstraBe siidlich der

Einmiindung "An der Linde" hoher belastet. Die Lirmimmissionen an dem direkt an der B 223
- liegenden Einzelhaus erreichen einen Mittelungspegel von ca. 70 dB(A) und iiberschreiten den
Orientierungswert der DIN 18005 um bis zu 10 dB(A) sowie die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslirmschutzverordnung um ca. 6 dB(A). Dadurch besteht hier durch den Neubau der
L 462 ein Anspruch auf Lirmschutz,

Im Bereich des Friedhofs sowie der Kleingartenanlage sind Werte von ca. 55 dB(A) in den
westlichen Randbereichen zu erwarten. Der Orientierungswert von 55 dB(A) nach DIN 18 003,
Teil 1, Be\iblatt 1, wird nicht bzw. nur im tolerierbaren Maf iiberschritten.

Die nachfolgenden Darstellungen stellen eine grobe Abschitzung der kiinftigen Netzbelastung
(fir das Jahr 2005) von Kirchhellen auf Basis der in Kap. 2.2.3 (Verkehr) angegebenen
derzeitigen Verkehrsmengendaten sowie einer vorliufigen Prognose fiir die geplante Hauptver-
kehrsstraBe des Stadtplanungsamtes Bottrop (2/1993) dar.
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3.2 Auswirkungen der Planung

Um mdgliche Auswirkungen auf die Umwelt zu erfassen, werden zunichst die Wirkfaktoren
der Planung und ihre wirkungsrelevanten GriiBen dargestellt. Dazu ist es notwendig, den
gesamten Lebenszyklus des Vorhabens, d.h. die Bau-, Betriebs- und Abrif- bzw. Nachnut-
zungsphase zu betrachten.

Die Abbildung 3 zeigt mdgliche Auswirkungen auf die Umweltmedien sowie Folgewirkungen,
die sich bei der Realisierung einer StraBenplanung ergeben kénnen.

Folgende Wirkfaktoren und wirkungsrelevante GroBen ergeben sich aus der im vorliegenden
Bebauungsplanentwurf Nr. 65 dargestellten Planung (vgl. Kap. 1.2):

Bauphase:

- Flacheninanspruchnahme durch die Verbreiterung der bisherigen Strafie "Im Pinntal"
zwischen der Kleingartenanlage und dem Friedhof von bisher ca. 6 m auf 11,50 m
(0,13 ha) sowie Inanspruchnahme weiterer Flichen im Bereich der Vetschwenkung an
der Miinsterstrafie (0,21 ha) und zwischen der Schul- und Gartenstrafie (0,2 ha); -

- Beseitigung der Vegetationsdecke sowie Verinderung der Oberflichengestalt der
genannten Flichen durch Bodenabtrag bzw. Aufschiittung insbesondere im Bereich der
in Dammlage verlaufenden Schulstrafe;

- Aufnahme der Fahrbahndecke der Strafe "Im Pinntal" zwischen der Kleingartenanlage
und dem Friedhof;

- Schidigung von Vegetationsbestinden auf angrenzenden Flichen durch BaumaBnah-
men;

- Schadstoffeintrag in den Boden sowie weitere Emissionen wihrend des Baubetriebs und
durch den Bauverkehr.

Vorhandensein / Betriebsphase:

- Flichenversiegelung von ca. 0,54 ha zusdtzlich (vgl. Flicheninanspruchnahme);

- Zusitzliche Verkehrsmengen (DTV = 5 900 Kfz/d) und Verkehrsimmissionen (Larm,
Luftschadstoffe) im Untersuchungsgebiet;

- Verinderung der verkehrlichen Situation im Raum Kirchhellen;

- Entwisserung

» Instandhaltungs- und Pflegemalinahmen (Pflege von Griinstreifen, Streusalzeintrag auf
angrenzenden Flichen u.a.);

- Unfille.

Abrifi / Nachnutzung:

- Entsiegelung und eventuell Sanierung von Flichen,

- Materialentsorgung,

- Verinderung der Oberflichengestalt (Bodenabtrag / -aufschiittung),
- Eingriffe in die Vegetation u.a.
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Im folgenden werden die zu erwartenden Anderungen der verkehrlichen Situation im
ndrdlichen Bereich von Kirchhellen und die verdnderte Belastung des Untersuchungsgebietes
durch Verkehrsimmissionen (Luftschadstoffe und Lirm) beschrieben®,

Mit der Durchstreckung der L 462 und Anbindung iiber die geplante Strale "Im Pinntal", die
Pelsstrabe sowie die Feldhausener Strafie an den im FNP vorgesehenen Autobahnanschlufi der
A 31 entsteht eine nordliche Ortsumgehung Kirchhellens mit der Folge einer deutlichen Ver-
schiebung der Verkehrsmengen. Im Bereich des Ortskerns ist mit einer Entlastung der Situation
zu rechnen. Durch den BAB-Anschlufl wird sich auch im ndrdlichen Teil der B 223 sowie auf
der Rentroper Strafie im Siiden Kirchhellens, die beide Zubringerfunktion an die bisher
bestehenden Autobahnanschliisse innehaben, die Belastung verringern.

Neben der Funktion der Ortsumgehung iibernimmt die geplante Hauptverkehrsstrafie auch die
ErschlieBung der sich weiter vergrdBernden Gewerbeflidchen an der Pelsstrafie. Das Verkehrs-
aufkommen des Gewerbegebiets wird groftenteils den Teilabschnitt bis zur A 31 in Anspruch’
nehmen. Fiir den nordlichen Teil der Pelsstrafie sind nur geringe Verkehrsmengen zu erwarten,
so daB sich die derzeitige Belastung mit ca. 2,030 Kfz/24 h nur unwesentlich verdndert. Nath
einer vorldufigen Prognose des Stadtplanungsamtes fiir das Jahr 2005 wird die Verkehrsmenge
auf der geplanten StraBe im Bereich bis zur Miinsterstrafie etwa 5.900 Kfz/24 h bei einem
LKW-Anteil von ca. 6 % betragen,

Fiir die Prognose wurden folgende Verkehrsmengendaten zugrunde gelegt:

Im Pinntal/Pelsstrafe 5.900 Kfz/d bei 9 % LKW
(Prognose Stadtplanungsamt der Stadt Bottrop)
L 462n 5.200 Kfz/d bei 9 % LKW
(Diagnose + 15 %)
B 223 nordlicher Teil 5.300 Kfz/d bei 10 % LKW
(Diagnose mit anteiliger Entlastung durch die Strafle "Im Pinntal")
B 223 siidlicher Teil 6.000 Kfz/d bei 10 % LKW
(Diagnose mit anteiliger Entlastung durch die Strafle "Im Pinntal")

Die sich daraus ergebenden Immissionen des umweltrelevanten Luﬁschgdsmffes NO, fiir ver-
schiedene Abstinde vom Fahrbahnrand der geplanten Strafle sind in der Ubersicht 1 dargestellt.

Die nachfolgenden Darstellungen stellen eine grobe Abschitzung der kiinftigen Netzbelastung
von Kirchhellen auf Basis der in Kap. 2.2.3 (Verkehr) angegebenen derzeitigen Verkehrs-
mengendaten sowie einer vorldufigen Prognose fiir die geplante Hauptverkehrsstralle des
Stadtplanungsamtes Bottrop (2/1993) dar.



Ubersicht 1:

(Zusatzbelastung zur derzeit vorhandenen Grundbelastung)

Ort: Bottrop-Kirchhallen, geplanta StralZs
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Konzentration von NO, [pg/m’] an der geplanten Strafe im Jahr 2005

Prognosazaitraum: 2005

DTV: 5800 Kfz/d

PKW-Gaschwindigkait, vp: 80 km/h

LKW-Geaschw, vi: 50 km/h

LEKW-Antsil P; 9 %

Windgeschwindigkait: 3.5 m/s

ImmissionskenngréBan 98%-Parzentil w! vw?
Mittelwerta

Abstand vom o] 10 25 200 0 10 25 200 W, W, VW VW,
Fahrbahn- )
rand [m]
NO, 18 18 13 10 a0 26 23 17 80 200 50 1‘40

! Immissionswerts nach TA Luft 1986 (IW, = Langzeitwart/Jahresmittelwert, IW, = Kurzzeitwert/98%-Parzentil) 4

* Vaorsorgewerte nach Kihling

Die Werte der zusitzlichen NO,-Immissionen durch die geplante Strafle liegen bei maximal 16
pg/m® (Mittelwert) und 30 pg/m® (98 % Perzentil) und sinken bis zum Abstand von 25 m vom
Fahrbahnrand auf 13 bzw. 23 pg/m®. Damit werden maximal 20 bzw. 15 % des Immissions-
wertes der TA-Luft erreicht. Auch beziiglich der Vorsorgewerte nach Kiihling bleiben die
Werte fiir NO, im unteren Drittel. Umweltrelevante Auswirkungen sind somit kaum zu
erwarten. Anzumerken ist, daf die Grundbelastung wegen fehlender MeBdaten nicht genau
ermittelt werden kann und die Einschitzung der Belastungssituation aufgrund der Aussagen des
Klimagutachtens des KVR (1989) - gering belasteter Raum - erfolgte. Fiir Benzol liegt der
Jahresmittelwert deutlich unter 1 pg/m’, 1/10 des Richtwertes von 10 ug/m’.

e
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Mit dem Bau der geplanten Hauptverkehrsstrafie sind zusitzliche Lirmbelastungen entlang der
neuen Trasse zu erwarten. In der nachfolgenden Ubersicht wird der Beurteilungspegel L, fiir
verschiedene Abstinde von der Fahrbahnmitte vorgestellt.

Ubersicht 2: Verkehrslirm an der geplanten Strafle, Prognose fiir 2005

Berechnung des Beurteilungspegels Lr [dB]
Ort: Bottrop-Kirchhellen; geplante StraBe; Prognose fiir das Jahr 2005
Landes-, Kreis- und Gemeindever- tags nachts
bindungsstraBe mit DTV 5 900 Kfz/d
Verkehrsstirke (maBgebende stdl. E i i E
Verkehrsmenge) t nach DIN 18005 t M 1 354 1 47
LKW-Aanteil I | P 16% 13% ;
Mittelungspegel i i Lm?25 E 64,5 i 55,0 ¢
mulissige Hochstgeschwindigkeit | 50 kvh i dLy 147 153
Steigung | 0 % {dlstg 10,0 00

] A 1 I
GuBasphalt | {disto 10,0 100
Abstand v. Ampelkreuzung ! > 100 m i dLk i 0,0 i 0,0
Hohendiff. Quelle - Immissionsort | 0 m i i i
Beurteilungspegel im Abstand von i 10 m _! Lr : 64,3 | 54,2
der Fahrbahnmitte: b : ! e o s

;_ 25 m J: L_S_EI,E 4 49,7

] ] 1 |

1 50 m i 1 55,9 1 45,8

b fmm e +

{10m ] LS8 | 4Ls

I } I I

i__200 m L 5 i_iﬁ.g 1:_36,3

| 300 m | | 440 1339

Im Kreuzungsbereich mit der B 223 sind durch Uberlagerung sowie veriinderte Fahrmodi
hoéhere Larmpegel zu erwarten. Die Karte 10 zeigt die fiir den Untersuchungsraum zu erwarten-
de Situation beziiglich Verkehrslirm bei einer Realisierung der vorliegenden StraBenplanung
(Prognose fiir 2005).
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Im Vergleich mit der Prognose fiir die Nullvariante (vgl. Kap. 3.1) sind die zu erwartenden
Belastungen entlang der Miinsterstrafle etwas geringer. An der Wohnbebauung (Einzelhiuser)
siidlich der Einmiindung der Strafie "An der Linde" in die B 223 werden Beurteilungspegel um
60 dB(A) erreicht. An der Vorderfront des etwa 40 m nodrdlich der geplanten Einmiindung der
L 462 direkt an der Miinsterstralle liegenden Einzelhauses sind 70 dB(A) zu erwarten. Dies
bedeutet eine Uberschreitung des Orientierungswertes von bis zu 10 dB(A).

Durch den Bau der Hauptverkehrsstrafle zwischen der B 223 und der Gartenstrale sind fiir
griBere Teile des Untersuchungsgebietes deutliche Zunahmen der Belastung durch Verkehrs-
lirm entlang der geplanten Trasse zu erwarten. Als diesbeziigliche empfindliche Nutzungen
sind der Friedhof und die Kleingartenanlage zu nennen. Der Orientierungswert der
DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 liegt hierfiir bei 55 dB(A) tagsiiber. Im Bereich der Kleingarten-
anlage bleiben die Verkehrslirmimmissionen i.W. unterhalb des Orientierungswerts der DIN
18005; auch der sinngemidf anzuwendende Immissionsgrenzwert fiir Dorfgebiete der 16.
BImSchV wird wesentlich unterschritten. Deutlich héher belastet ist der nordliche Teil des
Friedhofs. Innerhalb eines ca. 20 m breiten Streifens entlang der geplanten Trasse, die bis an
den Rand des Friedhofs reicht, liegt der Beurteilungspegel bei tiber 60 dB(A). Mehr als 55
dB(A) sind bis zu einem Abstand von etwa 50 m von der Strafe zu erwarten. Fiir den Fridi-
hof, dem etwa die Schutzbediirftigkeit eines Dorfgebiets zuzurechnen ist, sind nach § 2 (2) 16.
BImSchV nicht zwingend Larmschutzeinrichtungen zuzuordnen.

Die Zusammenschau der Wirkfaktoren der Planung, ihrer wirkungsrelevanten Grofien und der
Ergebnisse der Bestandsautnahme lassen die nachfolgend dargestellten Auswirkungen auf die
Umwelt erwarten.

Mit dem Bau der Strafle werden durch zusétzliche Versiegelung die natiirlichen Bodenfunktio-
nen auf einer Fliche von 0,54 ha unterbunden, Aufgrund geringer Flichenanteile im Vergleich
zum Gesamteinzugsgebiet werden sich beziiglich des Grundwasserstandes keine Verinderun-
gen einstellen. In kleinen Teilbereichen sind fiir NivellierungsmaBnahmen Aufschiittungen im
fiir den StraBenbau iiblichen Umfang zu erwarten.

Das Plangebiet liegt innerhalb der geplanten Schutzzone IIl b. Allgemein sind hier StraBen bei
normaler Belastung vertretbar. Im Regelbetrieb sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkun-
gen auf das Grundwasser zu erwarten. Eine hohe Durchlissigkeit der oberen Deckschichten (kf-
Wert von 40 - 100 cm/Tag) sowie migliche Grundwasserstiinde von ca. 1 m innerhalb des
ostlichen Plangebiets im Bereich der GartenstraBe deuten auf ein sehr hohes Risiko fiir
Grundwasser bei Storung des Normalbetriebes hin. Unfille, insbesondere Gefahrgutunfille,
bei denen wassergefihrdende Stoffe freigesetzt werden, kinnen innerhalb kurzer Zeit (ca. 1
Tag) Grundwasserverschmutzungen verursachen.

Hinsichtlich einer Gefihrdung des Grundwassers ist auch die Entwisserung der geplanten
StraBe zu betrachten. Verkehrsmengen von ca. 5.900 Kfz/24 h lassen eine Entwisserung "iiber
die Schulter” aufgrund der Schadstoffbelastung nicht zu. Entsprechend ist der Bau eines Kanals
notwendig, wobei ein ausreichender Abstand zum Grundwasser einzuhalten ist. Im Falle einer
Leckage ist ebenfalls mit einer Verunreinigung des Grundwassers in sehr kurzer Zeit zu
rechnen.

Beziiglich der klimatischen Situation werden sich keine Verdnderungen durch den Bau der
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Strafle ergeben. Zusitzliche Luftschadstoffimmissionen sind in relativ niedrigen Konzen-
trationen entlang der Strafle zu erwarten. Die lufthygienische Belastung wird sich dadurch
. jedoch nur kleinrdumig in geringem Mafle verindern. Mit einer Entlastung der Situation
innerhalb des Ortskerns von Kirchhellen ist durch Umlagf.:rung der Verkehrsmengen zu
rechnen.

Wertvolle Biotopstrukturen an den Randbereichen der Trasse kdnnen durch den Bau stark
beeintrichtigt bzw. zerstdrt werden. Dies gilt in erster Linie fiir den Gehdlzstreifen am
nordlichen Friedhofsrand. Da die Gehdlze zum Teil innerhalb der im Bebauungsplan dargestell-
ten StraBenverkehrsfliche liegen, ist mit ihrem Fortfall bzw. mit einer nachhaltigen Schidigung
durch Eingriffe in den Wurzelraum zu rechnen. Zusitzlich zur Fliche der kiinftigen Trasse
wird wihrend der Bauphase ein Arbeitsstréifen ben6tigt, der bei der vorliegenden Abgrenzung
der Straflenverkehrsfliche den Bereich des Gehdlzstreifens einnehmen wiirde.

Im Bereich der Schulstrafe konnen einzelne Alleebdume im Kreuzungsbereich ebenfalls
geschidigt werden bzw. fortfallen.

t
Mit einer weiteren Beeintrichtigung der genannten Biotopstrukturen ist wihrend der Be-
tricbsphase durch Pflege- und Instandhaltungsmainahmen, insbesondere durch den Eintrag von
Streusalz zu rechnen.

Zerschneidungseffekte durch die StraBe sind im Bereich der Fauna mdglich. Hohe Verkehrs-
dichten und bauliche Elemente wie Bordsteine tragen dazu bei, die Querungsmdéglichkeiten von
Strafien deutlich zu verschlechtern. Dies gilt insbesondere fiir Amphibien. Die Biotopstrukturen
im Umfeld des Plangebiets deuten auf potentielle Sommer- und Winterhabitate, z.B. Feucht-
gebiete des Braukebachs, Teich in der Kleingartenanlage, Wald sowie Gehdolzstreifen am und
im Friedhof, hin’.

Lokal kann das Landschaftsbild durch Auswirkungen des StraBenneubaus stirker beeintrichtigt
werden. Dies tritt ein, falls der Gehdlzstreifen am ndrdlichen Friedhofsrand beseitigt wird und
damit ein wichtiges prigendes Element fortfillt. Ebenso ist mit einer mehr kleinriumigen
Storung im Kreuzungsbereich der geplanten Strafle mit der SchulstraBe beim Wegfall von
Alleebdumen wegen des Kreuzungsumbaus sowie Lirmschutzeinrichtungen zu rechnen.

Zum Teil deutliche Belastungen durch Vekehrslirmimmissionen erfahren die fiir die Nah-
erholung bedeutsamen Bereiche. Insbesondere wird die Aufenthaltsqualitit im nordlichen
Randbereich des Friedhofs stark gemindert. Hier liegt in einem Streifen von ca. 20 m Breite
der Beurteilungspegel um mindestens 5 dB(A) iiber dem Orientierungswert nach DIN 18 003,
Teil 1, Beiblatt 1. Lirmschutzmafinahmen sind in dem vorliegenden Bebauungsplanentwurf
nicht vorgesehen. Aufgrund des geringen Abstands zwischen der StraBenverkehrsfliche und
dem nordlichen Friedhofsrand ist als bauliche Einrichtung nur eine Lirmschutzwand mdglich.
Um einen ausreichenden Schutz zu gewihrleisten, ist sie an der dstlichen und westlichen Seite
jeweils ca. 20 bis 30 m nach Siiden fortzufiihren. Bei einer solchen Baumafinahme ist mit
erheblichen umweltrelevanten Auswirkungen zu rechnen. Neben einer deutlichen Beeintrichti-
gung des Landschaftsbildes wiirde mit der praktisch liickenlosen Abkapselung des Friedhofs auf
der Nordseite der Raum stark zerschnitten und Austauschprozesse zu den nérdlich liegenden

" Vorkommen von Amphibien wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht

aufgenommen.
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Biotopen, so z.B. Wanderungswege von Amphibien und Kleinsdugern, vollstindig unterbunden.

Die 6stlich der SchulstraBe angrenzenden Ackerflichen sind in gleicher Weise durch Lirmim-
missionen belastet. In diesem Bereich sieht der Flichennutzungsplan weitere Kieingarten- und
Friedhofsfléchen vor (vgl. Kap. 2.2.2). Weiterhin werden bislang giinstige Wegeverbindungen
vom Ortsrand Kirchhellens zu den nordlich gelegenen Freiriumen {iber die Schul- und Garten-
strafle durch die geplante Trasse zerschnitten.

Der ndrdliche Siedlungsbereich von Kirchhellen wird durch den Bau der Strafle nicht direkt
beeintrichtigt. Durch die Verlagerung von Verkehrsmengen (Durchgangsverkehr) aus dem
Ortskern heraus auf die geplante Strafe ist fiir den Innenbereich - Kirchhellener Ring /
Hauptstrafie - eine Abnahme der verkehrlichen Lirm- und Luftschadstoffbelastungen zu
erwarten.

Fiir die einzelstehenden Wohnh#user an der MiinsterstraBe siidlich der Strafe "An der Linde"
wird sich im Durchschnitt eine Zunahme der bestehenden Lﬁrmbelastung um ca. 5 dB(A)
einstellen. Der hier anzuwendende Orientierungswert von 60 dB(A) wird in einem Bereich tis
etwa 40 m von der Fahrbahnmitte um 5-10 dB(A) iberschritten. Aufgrund der deutlichen
Erhéhung der Lirmimmissionen durch den geplanten Straflenneubau besteht fiir das hier
liegende Wohnhaus ein Anspruch auf Lirmschutz, falls dieser im Rahmen der Verlegung der
L 462 nicht bereits realisiert wurde.
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3.3 Eingriffsumfang und Ausgleich

Nach § 4 (2) 4 Landschaftsgesetz NW stellt die geplante StrafBe einen Eingriff in die Natur und
Landschaft dar. Das Landschaftsbild wird im wesentlichen durch Verlirmung der Bereiche
entlang der Trasse beeintrdchtigt. Hier sind Lirmminderungsmafinahmen zur Reduzierung des
Lirmpegels im Bereich des Friedhofes notwendig (vgl. Kap. 3.2),

Aus landschaftstkologischer Sicht® ist die zusétzliche Flicheninanspruchnahme und Versiege-
lung von ca. 0,41 ha bislang als Acker genutzter Fliche (Wertstufe 2) und 0,12 ha ruderaler
Sdume (Wertstufe 3) auszugleichen. Die Kompensation von 0,23 ha (Wertstufe 5) kann z.T.
innerhalb des Bebauungsplangebiets durch die Aufwertung der Brache zwischen der geplanten
StraBe und der Kleingartenanlage erfolgen. Hier werden ca. 0,45 ha Fliche zur Verfligung
stehen, die naturnah, z.B. mit bodenstindigen Geholzpflanzungen, gestaltet werden kénnen
(Wertstufensteigerung auf 5). Weitere KompensationsmaBnahmen kdnnen in der Extensivierung
und naturnahen Bepflanzung von 0,08 ha Fliche (Wertstufensteigerung auf 5) im Randbereich
der Kleingartenanlage erfolgen, mit dem Ziel, durch Verbindungen von der Talsenke des
Briukebachs zum Siedlungsrand die Biotopvernetzung zu verbessern und so die deutliche Zisur
durch intensiv genutzte Flichen insbesondere der Kleingirten zu mindern. Die genannten Kom-
pensationsmdglichkeiten kénnen durch Verinderung der Trassenfiilhrung, so zum Schutz des
Geholzstreifens am Friedhof oder LirmschutzmaBnahmen fiir die Kleingirten eingeschrinkt
werden.

Weiterhin ist fiir den Fall der vollstindigen Versiegelung der im Bebauungsplan dargestellten
Verkehrsfliche mit dem Fortfall des ca. 220 m langen Gehdlzstreifens am ndérdlichen Fried-
hofsrand zu rechnen. Aufgrund der hohen Bedeutung dieser Biotopstruktur, unter anderem auch
durch den Abschirmungseffekt fiir den Friedhof gegeniiber der StraBe, kann ein Ausgleich bei
Fortfall nur durch eine versetzte gleichwertige Pflanzung am Nordrand des Friedhofs mit
ausreichendem Abstand zur Strafe erfolgen.

Im Kreuzungsbereich der geplanten Strafe mit der Schulstrale werden eventuell drei 40-
50jdhrige Alleebdume je nach Gestaltung des Strafenraumes entfallen. Als Kompensations-
malinahme ist die SchlieBung der Bestandsliicke nérdlich der Kreuzung am westlichen Straﬁen-
rand durch gleichwertige Pflanzungen zu empfehlen.

® vgl. ADAM/NOHL/VALENTIN, MURL (Hrsg.) 1986
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4 Gesamtbewertung und Empfehlungen

Wesentliche umweltrelevante Auswirkungen durch die Realisierung der geplanten Haupt-
verkehrsstrafle sind fiir die Landschafiselemente Wasser und Biotopstrukturen sowie im
Hinblick auf Freiraumnutzungen zu erwarten.

Ein eventuelles Risiko einer Grundwasserverschmutzung besteht bei Unfillen mit wassergefihr-
denen Stoffen z.B. bei Gefahrguttransporten dstlich der SchulstraBle. Dies gilt insbesondere bei
Grundwasserflurabstinden von weniger als | m. Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der
geplanten Wasserschutzzone III b; bei normaler Belastung sind Strafien hier allgemein vertret-
bar. Um das Risiko einer Grundwasserbeeintrichtigung zu mindern, sind MaBnahmen zur
Unterbindung von Gefahrguttransporten, insbesondere von Fahrten, die der BefOrderung
wassergefahrdender Stoffe dienen, zu empfehlen. Dazu kénnen u.a. Beschrinkungen in der
Zuldssigkeit von Betrieben, die mit wassergefihrdenden Stoffen umgehen, innerhalb des
Gewerbegebietes an der PelsstraBie beitragen.

Eine Leckage des zur Entwisserung der StraBe notwendigen Kanals kann méglicherweise Hei
unzureichendem Abstand zu schnellem, unbemerktem Schadstoffeintrag in das Grundwasser
filhren. Nach genauer Priifung der Gegebenheiten kann es erforderlich werden, die Strafie im
Gstlichen Bereich in Dammlage zu fithren.

An wertvollen und empfindlichen Biotopstrukturen werden der Gehoélzstreifen am nérdlichen
Friedhofssrand sowie Alleebdume im Kreuzungsbereich der geplanten StraBe mit der Schul-
straBe von der Planung beriihrt: Mit einem Fortfall bzw. der nachhaltigen Schidigung des
Geholzstreifens ist bei Beibehaltung der im vorliegenden B-Plan-Entwurf dargestellten Ab-
grenzung der Straflenverkehrsfliche zu rechnen. In der intensiv genutzten Umgebung ist dieser
Biotopstruktur eine hohe Bedeutung innerhalb des Biotop- und Artenschutzes, wie auch als
Vernetzungselement beizumessen. Gleichzeitig dient der Gehdlzstreifen der Abgrenzung des
Friedhofes und so der Strukturierung unterschiedlich genutzter Riume. Ein Ersatz ist nur
begrenzt zu realisieren; aus diesen Griinden sollte der Geholzstreifen nachhaltig gesichert
werden, Es ist zu empfehlen, die Begrenzung der Straflenverkehrsfliche mit ausreichendem
Abstand einschlieBlich der Einplanung eines Arbeitsstreifens neu festzusetzen. Als minimale
Annzherung an den Geholzstreifen sollte dabei der derzeitige Rand der Strafe "Im Pinntal"
gelten,

Im Kreuzungsbereich der geplanten Strae mit der Schulstrafe ist mit dem Fortfall bzw. einer
Schéddigung von bis zu 3 Alleebdumen zu rechnen. Im Kap. 3.3 wird als Ausgleich die Auf-
filllung einer Bestandsliicke nérdlich der Kreuzung am westlichen Rand der SchulstraBe durch
gleichwertige Pflanzungen empfohlen. Ein Erhalt bzw. die Slcherung der betroffenen, ca. 40 -
50 Jahre alten Ahorn-Biume ist anzustreben,

Wesentliche umweltrelevante Auswirkungen sind durch die zu erwartenden Verkehrsmengen
und die damit verbundene Lirmbelastung der fiir die Naherholung bedeutsamen Flichen zu
erwarten. Die Dauerkleingartenanlage wird am siidwestlichen Rand mit knapp 60 dB(A)
belastet, die eine noch zumutbare Belastung darstellt. Innerhalb einer ca. 20 m breiten nérdli-
chen Randzone des Friedhofs wird ein Beurteilungspegel von iiber 60 dB(A) erreicht. Dies
bedeutet eine erhebliche Beeintrichtigung der Aufenthaltsqualitdt in diesem Bereich, so daB
MaBnahmen zum Lirmschutz empfohlen werden, obwohl eine Schutznotwendigkeit nach der
16. BImSchV nicht besteht. Aufgrund des geringen Abstands zwischen Strafle und Friedhof ist



27

ohne Trassenverschwenkung als bauliche Einrichtung nur eine Lirmschutzwand mdéglich, die
jedoch gravierende Auswirkungen, wie eine erhebliche Storung des Landschaftsbildes und
starke Zerschneidungseffekte verursachen wiirde. Daher wird empfohlen, die Strafe vom
Friedhof soweit abzuriicken, daf der Gehdlzstreifen erhalten bleibt und einbegriinte Wille
Friedhof und Kleingartenanlagen schiitzen.

Durch den geplanten Strafenneubau der L 462 werden sich sowohl im Falle der Nullvariante
als auch bei einer Realisierung des vorliegenden Bebauungsplans fiir ein Wohnhaus an der
Miinsterstrafie, nérdlich der geplanten Kreuzung, Anspriiche auf Lirmschutz ergeben. Hier ist
eine Steigerung des Beurteilungspegels um mind. 5 dB(A) auf 70 dB(A) zu erwarten.

Desweiteren sind mogliche Zerschneidungseffekte durch die geplante Strafe zu mindern.

Beziiglich der Naherholung bedeutet dies, an der SchulstraBe und der Gartenstrafe sowie von

der Loewenfeldstrafle zu den Kleingirten hin entsprechende Querungsmdglichkeiten fiir Radfah-

rer und FuBlginger vorzusehen., Zur Verbesserung der Biotopvernetzung und Minderung von

Zerschneidungseffekten aus landschaftsékologischer Sicht sind folgende Mafinahmen zu

empfehlen: i

- Anlage von extensiv gepflegter Randstreifen mit bodenstindigen Gehdlzpflanzungens

- Einrichtung von Amphibientunneln zur Verbindung méglicher Sommer- und Winterha-
bitate (Briukebach, Friedhof) im Falle eines Nachweises von Vorkommen z.B. an
potentiellen Laichgewissern am Braukebach;

- sowie die Anreicherung der Umgebung mit gliedernden, naturnahen Elementen ins-
besondere in Nord-Siid-Richtung im Hinblick auf eine verbesserte Durchlissigkeit der
durch intensive Nutzungen gekennzeichneten Zisur zwischen der Miinster- und Gar-
tenstrafle.
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Mit einer Realisierung der geplanten Hauptstrafe sind die in der nachfolgenden Ubersicht
zusammengefafiten positiven und negativen umweltrelevanten Auswirkungen zu erwarten.

Ubersicht 3:

Akzeptor / Schutzgut

Béden und Wasser

Verbesserung der Umwelt-

situation

]

Umweltrelevante Auswirkungen der geplanten Hauptverkehrsstrafe

Verschlechterung der Umwelt-
situation

bei Unfall mit wassergefihr-
denden Stoffen: hohes Risiko
einer Grundwasserverschmut-
zung bei hohem Grundwas-
serstand ( < Im)

Klima / Luft

Entlastung der lufthygieni-
schen Situation im Ortskern
durch Verkehrsumlagerung

lokale Zunahme der Schad-
stoffimmissionen, Vorbela-
stung wahrscheinlich gering
(fehlende Datengrundlage) ¢

Biotopstruktur

Fortfall bzw. Schidigung des
Gehdlzstreifens am nérdlichen
Friedhofsrand;

Fortfall bzw. Schidigung ein-
zelner Alleebdume im Kreu-
zungsbereich mit der Schul-
strafie;

Zerschneidungseffekte méglich

Landschaftsbild

lokale Beeintrichtigungen
durch Fortfall des Gehdlzstrei-
fens am Friedhof mdglich

Siedlung / Erholungs-
nutzung

Entlastung des Ortskerns
durch Verkehrsumlagerung
hinsichtlich Lirm- und Schad-
stoffimmissionen

deutliche Beeintrichtigung von
Freirdumen, insbesondere des
Friedhofs und der Kleingarten-
anlage durch Verkehrsldarm

Die Gegeniiberstellung zeigt, dal von der geplanten Strafie lokal begrenzte Umweltbelastungen
zu erwarten sind, die jedoch vertretbar sind, wenn den genannten Empfehlungen gefolgt wird
und AusgleichsmaBnahmen durchgefiihrt werden.

Ob die aufgezeigten negativen Umweltauswirkungen und Risiken durch die Entlastung des
Ortskerns Kirchhellens aufgewogen werden, muf die Abwigung im Rahmen der Bauleitplanung
zeigen, wenn Verkehrsprognosen die Abschitzung der konkreten Entlastungswirkungen

erlauben.
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Anhang

Aufgenommene Arten ausgewihlter Biotopstrukturen

Tabelle 1:

Acer ginnala

Acer pseudoplatanus
Acer campestre
Carpinus betulus
Cornus sanguinea
Crataegus coccinea
Fagus silvatica
Ligustrum vulgare
Philadelphus coronaria
Populus tremula
Salix alba

Sambucus nigra

Tabelle 2:

Acer pseudoplatanus
Achilea millefolium
Aegopodium podagraria
Artemisia vulgaris
Atriplex cf. patula
Atriplex spec.
Chamomilla matricania

Chenopodium polyspermum

Cirsium arvensge
Convolvulus sepium
Conyza canadensis
Daucus carota
Echinocloa crus-galli
Epilobium hirsutum
Galingsoga parviflora
Holcus lanatus
Hypericum perforatum
Juncus effusus

Lotus corniculatus
Malva silvestris
Medicago sativa
Melilotus alba
Plantago major
Polygonum aviculare
Polygonum lapathifolium
Polygonum persicaria
Ranunculus repens

Artenliste - Geholzstreifen am Friedhof

Feuerahorn
Bergahorn
Feldahorn
Hainbuche
Roter Hartriegel
Feuerdorn
Buche
Liguster
Pfeifenstrauch
Zitterpappel
Weide
Holunder

Artenliste - Ruderale Brache siidlich der Kleingartenanlage

Bergahorn

Gewdhnliche Wiesenscharfgarbe
Zipperleinskraut
Gewohnlicher Beifuff
Ruten-Melde

Melde

Echte Kamille

Vielsamiger Géinsefuff
Acker-Kratzdistel
Zaunwinde

Kanadischer Katzenschweif
Wilde Mdohre

Hiihnerhirse

Zottiges Weiderdschen
Kleinbliitiges Franzosenkraut
Wolliges Honiggras
Johanniskraut

Flatterbinse

Gewohnlicher Hornklee
Waldmalve

Luzerne

Weilfler Steinklee

Grofer Wegerich
Vogel-Knéterich
Ampfer-Knéterich
Pfirsichblatteriger Knéterich
Kriechender Hahnenfull



Rosa spec.

Rumex obtusifolius
Salix caprea
Senecio inaequidens
Silene vulgaris
Solanum nigrum
Solidago gigantea
Sonchus arvensis
Tanacetum vulgare
Tanacetum officinale
Trifolium trepens
Urtica dioica

Rosengewichse (div. Arten)
Stumpfblittriger Ampfer
Saalweide

Schmalblittriges Greiskraut
Gewdohnliches Leimkraut
Schwarzer Nachtschatten
Grofle Goldrute
Ackerginsedistel

Rainfarn

Gemeiner Léwenzahn
Goldklee

Brennessel
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