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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Borgholzhausen plant aufgrund weiterer Nachfragen nach Wohn- und
Gewerbegrundstiicken den Bau einer sudlichen ErschlieBungsstrale.

Neue Gewerbeflachen konnen beiderseits der geplanten Trasse erschlossen
werden. Die Entwicklung weiterer Wohnbauflachen ist im Bereich ,Hamlingdorfer
Weg" denkbar, die erforderlichen Flachen sind im derzeit gultigen Regionalplan
als Allgemeiner Siedlungsbereich dargestelit.

Uber die geplante ErschlieBungsstrale sollen auch die Flachen bestehender
Gewerbebetriebe bzw. deren potentieller Erweiterungsflachen neu angebunden
werden. Ferner kdnnte eine Anbindung fir die studoéstlichen Siedlungsgebiete
geschaffen werden.

Im Stdosten Borgholzhausens sollen daher auf Grundlage einer Rahmenplanung
,Sudl. ErschlieBungsstrale / In der Lake* Verfahren der Bauleitplanung
aufgenommen werden.

-

Abbildung 1 Ubersichtskarte

Im Vorfeld sind unter Berlcksichtigung der vorliegenden Entwicklungsplanungen,
des Bestandsnetzes und aktueller Verkehrszahlen Aussagen zur verkehrlichen
Entwicklung im angrenzenden Netz zu treffen.
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Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, auf Grundlage einer Bestandsanalyse
und der Betrachtung von Prognosewerten des zukiinftigen Verkehrsaufkommens,
die Verkehrssituation hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und der Auswirkungen im
umgebenen Stral3ennetz zu bewerten.

Die Untersuchung setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

Verkehrszahlungen
Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten im Umfeld des Plangebietes:

L 785/ Freistralie

Freistral3e / Jammerpatt

FreistraRe / Dr. -W. -Upmeyer-Str.

Dr. -W. -Upmeyer-Str. / Ravensberger Stral3e
Haller Weg / Zufahrt Fa. Bartling

Haller Weg / GroRes Moor / Vogelgitter
Haller Weg / Osningstralie

L 785/ In der Lake

In der Lake / Sudstralie

Sudstral3e / Hamlingdorfer StrafRe / Barenbergweg
Barenbergweg / Schillerstral3e

Barenbergweg / Ravensberger Stralie
Ravensberger StralRe / Zufahrt Fa. Bartling

Hierbei werden in Form von Kurzzeitzdhlungen (morgens und nachmittags,
je 3-stiindig) strom- und fahrzeuggenaue Verkehrszahlen der Knotenpunkte
ermittelt und ausgewertet.

Querschnittszahlungen (48 Stunden) im Umfeld des Plangebietes:

L 785

In der Lake
FreistralRe
Ravensberger Stral3e
Barenbergweg

Stadt Borgholzhausen
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Verkehrsuntersuchung

Analyse des vorhandenen Verkehrsautkommens im Umfeld des
Plangebietes

Analyse des Verkehrsaufkommens der Firmen Schiico und Bartling
Ermittlung der bemessungsrelevanten Tagesbelastungen

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemaf HBS

im Querschnitt der zu betrachtenden StralRenziige und an den

betroffenen Knotenpunkten im Zuge der L 785

Prognose des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Umfeld des
Plangebietes

Prognose des Verkehrsaufkommens der Firmen Schiico und Bartling

Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstunden gemaf HBS
(Prognose Nullfall)

Abschatzung des motorisierten Verkehrsautkommens aus dem
Plangebiet (auf Grundlage des Programms VerBau, Dr. Bosserhoff) fiir 3
Szenarien

Verteilung der Prognoseverkehre im Netz (Prognose Planfall)

Bewertung der Verkehrsentwicklung im Netz und an den betroffenen
Knotenpunkten

Ubergabe der bemessungsrelevanten Kennzahlen zur Abschatzung der
Larmentwicklung in den betroffenen StraRenabschnitten
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Aus den Querschnitts- und Knotenpunktszahlungen an den zuvor beschriebenen
Punkten lassen sich hinreichende und objektive Werte der derzeitigen
Verkehrsbelastung ablesen und fiir den Prognosehorizont 2030 ableiten.

Fur die betroffenen Plangebiete erfolgt eine Abschétzung des motorisierten
Verkehrsaufkommens auf Grundlage der Veréffentlichungen von Dr. Bosserhoff

2.

Die Vertraglichkeit der geplanten Mafinahmen fir das angrenzende Stral3ennetz
wird anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstralRen RASt 06 [3] und dem
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015 [1]
geprift.

Die Einordnung einer zu planenden Stral3e oder einer Stral3e im Bestand erfolgt
Uber die Betrachtung und Abwagung verschiedener entwurfspragender
Nutzungsanspriiche. Hierzu gehdren die Nutzungsanspriiche aus den Bereichen
FuRgangerverkehr und Aufenthalt, Radverkehr, Ruhender Verkehr, OPNV,
Kraftfahrzeugverkehr.

MalRgebend far die Bewertung der Verkehrssituation von
StralRenverkehrsanlagen im Stadtgebiet sind nicht die zu erwartenden
Tagesgesamtbelastungen. In der RASt 06 sind Hinweise fir die zulassigen Kfz-
Belastungen fur typische Entwurfssituationen bzw. Stral3entypen auf der Basis
von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde gegeben:

Anbaufreie StraRen 800 - 2.600 Kfz/h
VerbindungsstraRen 800 - 2.600 Kfz/h
Industriestraf3en 800 - 2.600 Kfz/h
Gewerbestra’en 400 - 1.800 Kfz/h
Hauptgeschéaftsstrallen 800 - 2.600 Kfz/h
Ortliche Geschéftsstrallen 400 - 2.600 Kfz/h
Ortliche Einfahrtstraen 400 - 1.800 Kfz/h
Dorfliche HauptstraRen 200 - 1.000 Kfz/h
Quartiersstrafien 400 - 1.000 Kfz/h
SammelstraRen 400 - 800 Kfz/h

Wohnstraf3en unter 400 Kfz/h

Wohnwege unter 150 Kfz/h

Die ermittelten Prognosedaten fir den Prognose-Nullfall und den zu
untersuchenden  Szenarien werden dem zuldssigen  Schwellenwert
gegenubergestellt.

Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte wird mit einem Berechnungsverfahren
aus dem HBS 2015 [1] ermittelt.

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs
an Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome
angesehen.

Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer
untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitdt aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
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Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fiir jeden
Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt [1].

Qualitatsstufen an Knotenpunkten gemafll HBS

Stufe A (sehr gut): mittlere Wartezeit <10 sec

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B (gut): mittlere Wartezeit < 20 sec

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C (befriedigend): mittlere Wartezeit < 30 sec

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D (ausreichend): mittlere Wartezeit <45 sec

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E (mangelhaft):: mittlere Wartezeit > 45 sec

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fuhren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F (ungeniigend): mittlere Wartezeit --

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen,
ist Uber ein langeres Zeitintervall grolRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist tberlastet.

ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

Stadt Borgholzhausen
Verkehrsgutachten ,,Stidliche ErschlieRungsstrafRe / In der Lake*

9/54



2. Analyse der IST-Situation

Zur Analyse der derzeitigen Verkehrssituation wurden Querschnittserhebungen
Uber einen Zeitraum von 48 Stunden durchgefihrt. Dartber hinaus gab es strom-
und fahrzeuggenaue Zahlungen an den Knoten im Umfeld des Plangebietes. In
der differenzierten Erfassung der verschiedenen Knotenpunktstrome ist nach
verschiedenen Fahrzeugtypen gemafd HBS unterschieden worden.

Die folgenden Darstellungen geben einen Uberblick tiber die Zahlstellen:
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Abbildung 2 Ubersicht Zahlstellen

An den rot gekennzeichneten Zahlstellen wurden am 1. und 2. Marz 2017 48-
stiindige Querschnittszahlungen mittels Seitenradar durchgefuhrt.

An den grin gekennzeichneten Zahlstellen wurden an diesen Tagen
Kurzzeitzdhlungen von 6:00 — 9:00 Uhr und 15:00 — 18:00 Uhr, an den Zahlstellen
4 und 12 Uber 24 Stunden durchgefihrt.

Fir die weitere Analyse wurden die Ergebnisse der Z&hlung vom 2. Marz
(Donnerstag) verwendet. Damit wird im Sinne einer ,Worst Case“- Betrachtung
ein hoherer Werktagswert zugrunde gelegt. Das HBS geht hier in der Regel von
gemittelten Tageswerten einer Woche im Jahresmittel aus.

ROVER

M BERATENDE INGENIEURE VBI

Stadt Borgholzhausen
Verkehrsgutachten ,,Stidliche ErschlieRungsstrafRe / In der Lake*

10/54



Aus den Ergebnissen der verschiedenen Zahlstellen konnen verschiedene Daten
fur die weiteren Untersuchungen gewonnen werden:

Tagesbelastung DTV (Kfz/24h)

Der DTV-Wert gibt im Allgemeinen Uberblick iber die durchschnittliche
Verkehrsstarke eines Streckenabschnittes im Verlauf eines gesamten Tages. Er
dient zum Beispiel als Bezugswert zur Abschéatzung der Larmentwicklung einer
StralRe.

Spitzenstunden (Kfz/h)

Die ermittelten Spitzenwerte dienen zum einen der Einordnung der zu
betrachtenden StralR3enziige in die unterschiedlichen Kategorien, zum anderen
der Leistungsfahigkeitsbewertung fir die Streckenabschnitte und Knotenpunkte.

Verteilung der Verkehre im Netz

Aus den verschiedenen Zahlungen lassen sich genaue Erkenntnisse zur
Verteilung der PKW-Verkehre und LKW-Verkehre ziehen.

Mit der Rahmenplanung zur sidlichen ErschlieRungsstraRe werden neben dem
Ziel zur Schaffung weiterer Wohn- und Gewerbeflachen auch eine Neuordnung
der ErschlieBung im Suden der Kernstadt und eine Entlastung der Freistral3e /
Dr.-W.-Upmeyer-Strale angestrebt. Vor diesem Hintergrund riicken fir die
weiteren Betrachtungen folgende Stral3en(abschnitte) in den Fokus der
Untersuchung:

- Freistral3e / Dr. W.-Upmeyer-Str. / Haller Weg

- In der Lake / SudstralRe / Schillerstral3e / Ravensberger Straf3e
- Grol3es Moor (zwischen Haller Weg und Haus Nr. 29)

- Hamlingdorfer Weg

- Barenbergweg
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2.1. Analyse Tagesbelastung

Aus den verschiedenen Zahlungen konnte die Tagesbelastung (DTV) der

verschiedenen Stralenabschnitte abgeleitet werden.

Die Belastungszahlen (Kfz/24h) sind den folgenden Ubersichten bzw. der Anlage

2 zu entnehmen.

DTV SV-Anteil Spitzenstunde
Strae / Abschnitt

[Kfz/24h] [9%] [Kfz/h]
FreistraBBe / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg
L 785 - Jammerpatt 4100 3,8 620
Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Stralie 4300 3,5 650
Freistralle - Ravensberger Stralle 2550 T 380
Ravensberger Stralle - Zufahrt Fa. Bartling 2400 7,0 360
Zufahrt Fa. Bartling - GrolRes Moor 2250 i 340
GrolRes Moor - Osningstralie 2100 1,6 320
In der Lake / SiidstraBie / Schillerstrale / Jammerpatt / Ravensberger Str.
L785 - Sudstralke 1450 5,9 220
In der Lake - Schillerstralie 700 4.3 110
SildstralRe - Barenbergweg 600 5,0 20
Schillerstral’e - Ravensberger Str. 800 3,8 120
Jammerpatt - Kleines Moor 700 4.6 110
Kleines Moor - Zufahrt Schitzenheim 800 4,0 120
Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 950 4.3 140
Osningstrafe / GroRes Moor
Osningstralke 1600 19 240
Haller Weg - Haus Nr. 29 400 1,0 60
SidstraRe / Hamlingdorfer Weg
Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 450 4.4 70
Barenbergweg - Kleines Moor 300 1,8 40
Kleines Moor - Haus Nr. 12 300 22 40
Jammerpatt / Barenbergweg
Ravensberger Stralle - Schillersiralie 800 3,8 120
Schillerstralle - Stidstrafte 300 0,7 40
SidstralRe / Haus Nr. 28 450 4.7 70

Abbildung 3 Analyse, Ubersicht DTV, Anteil SV und Spitzenstunde
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2.2. Analyse Spitzenstunden

Die Auswertung der Zahlstellen ergab fir den Knoten ,L 785 Bahnhofstral3e / In
der Lake / Masurenweg"“ und fur den Knoten ,L 785 Bahnhofstral3e / Freistral3e”
Spitzen der Verkehrsbelastung am Morgen und am Nachmittag. Dabei weist die
nachmittaglich Spitze eine in der Summe hohere Verkehrsbelastung auf.

Diese Spitzenstunden bildet daher die Grundlage zur Bewertung der
Verkehrsqualitdt an den zu betrachtenden Knoten gemaf HBS.

Die Berechnungen fiir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an den oben genannten Knoten derzeit leistungsfahig abgewickelt werden kann.
Fur die Spitzenstunden ergeben sich jeweils gute Qualitaten des
Verkehrsablaufes (QSV B), siehe hierzu auch Anlage 2.

Fir die ubrigen Stralenabschnitte und Knoten ergeben sich zum Teil andere
Spitzenzeiten (Stunde mit der hochsten Belastung). Griinde hierfiir sind zum
Beispiel in der besonderen Belastung durch Fahrzeugverkehre im Rahmen des
Schichtwechsels bestehender Gewerbebetriebe zu finden.

Fir die Klassifizierung und Beurteilung der zu betrachtenden Stral3enabschnitte
wird vor diesem Hintergrund ein  fester Spitzenstundenanteil an der
Tagesbelastung gewabhilt. Auf Grundlage der 24-stiindigen
Querschnittsmessungen ergibt sich im Bestandsnetz eine Bandbreite der
spitzenstiindlichen Belastung von 8,5 % - 13,5 %.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird fur die weitere Betrachtung
ein einheitlicher Anteil von 15 % am Tagesverkehrsaufkommen als
Spitzenstundenwert gewahlt.

Die zugehorigen Werte sind (als Auszug) der Abbildung 3 zu entnehmen.
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2.3. Zusammenfassung / Bewertung Analyse

Die zu betrachtenden Strafl3en sind heute Teil einer innerstadtischen Tempo 30-
Zone. Ausnahmen bilden Teile der Stral3e ,,Grofl3es Moor* und die Stral3e ,Kleines
Moor*, die als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen und entsprechend als
Mischverkehrsflachen ausgebaut wurden.

Weite Teile dieses StralBennetzes sind bereits im Separationsprinzip mit
hochbordgefiihrten Gehwegen ausgebaut worden. Die Fahrbahnbreite betragt
dabei mindestens 6,00 m.

Den nordlichen Abschluss des Untersuchungsgebietes bildet der Stral3enzug
,Freistrale / Dr.-W.-Upmeyer-Strale / Haller Weg"“. Uber den Knotenpunkt L 785
| Freistral3e erfolgt der Anschluss an die eigentliche Ortsdurchfahrt, das
klassifizierte StralRennetz.

Abbildung 4 "Freistral3e"

Aus dem rechnerischen Nachweis gemaf HBS lassen sich fur den Knotenpunkt
zunachst keine verkehrlichen Defizite ableiten.

Die ortliche Situation (Lage der Einmindung in der Innenkurve, eingeschrankte
Sicht aufgrund von Aufbauten der benachbarten Tankstelle) fihrt aber
offensichtlich dazu, dass ein Teil der Verkehrsteilnehmer andere Weg sucht, um
auf die L 785 aufzufahren.

Uber den oben genannten StraRenzug werden u.a. Teile der Innenstadt
(FreistraBe), Nahversorger (Jammerpatt), das Schulzentrum (Osningstraf3e) und
die im Osten bzw. Sidosten des Stadtzentrums gelegenen Wohngebiete
erschlossen.

Aus den Ziel- und Quellverkehre des Stadtzentrums bzw. des Nahversorgers
lasst sich auch die mit bis zu 650 Kfz in der Stunde hohe Verkehrsbelastung der
westlichen Teilabschnitte begrunden, wahrend die Ubrigen Abschnitte
Verkehrsbelastungen zwischen 320 und 280 Kfz in der Spitzenstunde aufweisen.
Die am ostlichen Rand dieses StralBenzuges nach Norden abzweigende
»=Osningstraf3e* (u.a. Schulzentrum, ZOB) weist noch eine stiindliche Belastung
von rund 240 Kfz auf.
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Abbildung 5 "Dr.-Wilhelm-Upmeyer-StraRe"

Sudlich des Haller Weges schlief3t das Betriebsgelande der Firma Bartling an.
Uber die vorhandenen Zu- und Abfahrten werden derzeit Teile der
Mitarbeiterverkehre, Besucherverkehre und alle LKW-Verkehre abgewickelt.
Hieraus ergibt sich der bis zu 7 % an den Tagesverkehren betragene Anteil des
Schwerlastverkehres.

Teilabschnitte werden auch vom OPNV genutzt.

Abbildung 6 "Haller Weg"

Die Verkehrsbelastungen liegen damit in der Analyse innerhalb bzw. deutlich
unterhalb der Schwellenwerte fir Sammelstraen (400 — 800 Kfz/h).

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstindlichen
Belastungszahlen und unter  Beriucksichtigung  der  vorhandenen
StraRenquerschnitte lassen sich daher keine maRgeblichen Qualitats- bzw.
Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.

Mit Blick auf ein sicheres (Links-)Einbiegen aus der Freistrae auf die L 785 ist
zumindest eine Verbesserung der Sichten durch Versetzen der verschiedenen
Schilder anzustreben. Im Radienbereich der Dr.-W.-Upmeyer-Strale kommt es
aufgrund einer fehlenden Fahrbahnaufweitung gelegentlich zu Problemen im
Begegnungsfall LKW / LKW. Hier sind Varianten zur Aufweitung des
Kurvenbereiches zu prifen.

Hierbei gilt es auch die Anspriiche der Vielzahl von querenden Ful3géanger zu
beachten.
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Abbildung 7 ,Haller Weg* (6stlich Osningstral3e) und "Grol3es Moor"

Ostlich der Einmiindung ,Osningstrae* dient der Haller Weg ausschlieRlich der
ErschlieBung des sudlich angrenzenden Wohngebietes ,Bienenfeld. Das
Wohngebiet wurde als verkehrsberuhigter Bereich eingeordnet und die
Verkehrsflachen entsprechend ausgebaut.

Die Stralle ,GroRBes Moor* trifft rund 80 m westlich der Einmindung
,=Osningstral3e* auf den ,Haller Weg“. Die StraRe durchlauft das Wohngebiet
,Bienenfeld" in einem Bogen und st63t rund 350 m weiter westlich wieder auf den
.Haller Weg". Der erste, rund 280 m lange Abschnitt verlauft in stidlicher Richtung
und ist — anders als die folgenden Straenabschnitte Teil der bestehenden,
Ubergeordneten Tempo 30-Zone und wurde auch noch nicht endausgebaut
(Abbildung 7, rechtes Foto).

Die Breite der Verkehrsflachen betragt etwa 7,50 m, Ein Ausbau im
Separationsprinzip mit einem einseitig gefuhrten Gehweg ist vor diesem
Hintergrund moglich (siehe Systemskizze unten).

7.50

0.50 5.00 | 2.00
Fahrbahn Gehweg

_—

- m—

Abbildung 8 Systemskizze Querschnitt "Grof3es Moor"

Rund 60 m stdlich der Einmindung des ,Haller Weges* weist der Stral3enverlauf
einen starken ,Knick" auf. Hier ist im Rahmen einer Ausbauplanung im Detail zu
prufen, ob der StraRenraum gegebenenfalls durch den Erwerb benachbarter
Flachen aufgeweitet werden kann (wie bereits im Bebauungsplan ,Bienenfeld”
definiert).

Der noch nicht ausgebaute Teilabschnitt der StralRe ,GrofRes Moor“ weist derzeit
eine maximale Verkehrsbelastung von rund 60 Fahrzeugen (,Niveau“ eines
Wohnweges gemal RASt 06) in der Stunde auf.
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Abbildung 9 "In der Lake", "Suidstra3e”

Uber die StraRen ,In der Lake* und ,SudstraBe* werden bestehende
Gewerbebetriebe erschlossen, dabei verfigt die Stral3e ,In der Lake" tGiber einen
Anschluss an die L 785 und damit an das klassifizierte Netz.

Die SudstraBe dient auch der ErschlieBung des Betriebsgelandes der Firma
Schiico. Die Uberwiegende Anzahl der Betriebsverkehre wird Giber den stdlichen
Abschnitt der ,Stdstrafl3e / In der Lake" abgewickelt. Dartiber queren auch interne
Betriebsverkehre die Stral3e ,In der Lake" (in erster Linie Staplerverkehre).

Die SchillerstraRe“ verbindet ,Sudstral3e* und ,Barenbergweg”. Wenige Meter
nordlich zweigt die ,Ravensberger StraRe” zunéchst nach Osten ab. Nach einem
Schwenk in Richtung Norden mindet die ,Ravensberger Straf3e“ in die ,Dr.-
Wilhelm-Upmeyer-StralRe*”.

Abbildung 10 "Ravensberger Stral3e"

Der StralRenzug ,In der Lake / SudstralRe / Schillerstral3e / Ravensberger StraRe*
dient der ErschlieBung der anliegenden Wohnstral3en, dartiber hinaus wird ein
Grol3teil der Mitarbeiter und Besucherverkehre (PKW) der Firma Bartling tber
diese Verbindung abgewickelt, gleichzeitig verlaufen derzeit zwei Buslinien Uber
diese Stral’enabschnitte.

Die Auswertung der Verkehrszahlungen zeigt, dass diese StraRenabschnitte von
bis zu 220 Fahrzeugen in der Stunde befahren werden. Der Hochstwert wird im
Abschnitt ,In der Lake" erreicht. Stdstrafl3e, Schillerstrale und Ravensberger
StralRe weisen Belastungen von ca. 100 — 150 Kfz in der Spitzenstunde auf.

Die Verkehrsbelastungen liegen damit in der Analyse deutlich unterhalb der
Schwellenwerte fir Sammelstra3en (400 — 800 Kfz/h) und auch am unteren Rand
der Belastungswerte gemafl RASt 06 fur Wohnstral3en (bis 400 Kfz/h). Aus der
Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen Belastungszahlen
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und unter Berilicksichtigung der vorhandenen StralRenquerschnitte lassen sich
daher keinerlei Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.
Auch fur den Knotenpunkt L 785/ In der Lake / Masurenweg" ergeben sich keine
Defizite.

Abbildung 11 Barenbergweg

Der in Nord-Sid-Richtung verlaufende ,Barenbergweg"“ erschlie3t zwischen der
Einmindung ~Schillerstralle”  und der ,Sudstrafle*  bestehende
Mischgebietsflachen, gleiches gilt fir einen rund 150 m langen Abschnitt stdlich
der Einmindung ,Sudstral3e / Hamlingdorfer Weg"“. Diese Abschnitte sind noch
nicht endausgebaut. Im erstgenannten Abschnitt steht mit einer
Verkehrsflachenbreite von ~10,0 m aber ausreichend Raum fiir einen Ausbau im
Separationsprinzip (Gehwege und Fahrbahn) zur Verfigung.

Im weiteren Verlauf - auRBerhalb des heutigen Siedlungsraumes - besitzt der
.Barenbergweg“ den Charakter eines landwirtschaftlichen Weges und fuhrt
weiter in Richtung der sudlichen Aul3enbereiche.

Da hier eine Verbindung zur Kreisstral3e ,Unter der Burg“ und damit in Richtung
der heutigen B 68 besteht, wird der ,Barenbergweg” heute auch in Teilen von
Pendlerverkehren aus den angrenzenden Wohn- bzw. Gewerbegebieten
genutzt.

Der ,Barenbergweg" ist daruber hinaus Teil des ,Hermannsweges" und damit des
Uberregionalen Rad-und Wanderwegnetzes.

Derzeit weist der ,Barenbergweg“ Verkehrsbelastungen von rund 40 — 70
Fahrzeugen in der Spitzenstunde auf. Der sich ndrdlich anschlieBende Abschnitt
des ,Jammerpatts* weist aufgrund der Uberlagerung der Verkehrsstrome
zwischen ,Schillerstral3e” und Ravensberger Straf3e eine Belastung von rund 120
Kfz/h auf.
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Abbildung 12 Hamlingdorfer Weg

Der ,Hamlingdorfer Weg" verlauft ab der Einmindung ,SudstralRe /
Barenbergweg“ zunéchst in dstlicher Richtung und erschliet bestehende
Mischgebietsflachen im Norden sowie den verkehrsberuhigten Bereich ,Kleines
Moor*“. Dieser Abschnitt ist noch nicht endausgebaut.

Im weiteren Verlauf besitzt der ,Hamlingdorfer Weg“ den Charakter eines
landwirtschaftlichen Weges und fuhrt weiter in Richtung der 6stlichen
AuRenbereiche.

Derzeit weist der ,Hamlingdorfer Weg" eine maximale Verkehrsbelastung von
rund 40 Fahrzeugen in der Stunde auf.
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Fazit Analyse

Fur die Analyse des Bestandstral3ennetzes ist fest zu halten, dass die
Verkehrsbelastung der verschiedenen Straf3enabschnitte mit Sammel- und
Verbindungsfunktionen entweder innerhalb (Freistrafl3e) bzw. deutlich unter (Dr.-
Wilhelm-Upmeyer-Str., Haller Weg, In der Lake, SidstralRe, Ravensberger
Stral3e) den typischen Belastungswerten fir Sammelstraf3e (400 — 800 Kfz/h in
der Spitzenstunde) aus der RASt 06 liegt.

Die Verkehrsbelastungen der innerértlichen Siedlungsstral3en liegen zum
groRten Teil weit unter dem maximalen Wert von Wohnstraf3en (< 400 Kfz/h), der
sich aus der RASt 06 ergibt.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen
Belastungszahlen und unter Bericksichtigung der vorhandenen bzw. im
Endausbau mdglichen Stral3enquerschnitte lassen sich daher keine
maf3geblichen Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.

Gleiches gilt fiir die Knotenpunkte im Untersuchungsbereich. Fir die
Knotenpunkte mit Anschluss an die Ubergeordnete L 785 ergeben sich jeweils
gute Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV B). Allerdings wird der Knoten ,L 785
/| Freistral3e” derzeit offenbar von Verkehrsteilnehmern mit Zielen im Suden
(Linkseinbieger) gemieden.

Mit Blick auf ein sicheres (Links-) Einbiegen aus der Freistral3e auf die L 785 ist
zumindest eine Verbesserung der Sichten durch Versetzen der verschiedenen
Schilder anzustreben. Im Radienbereich der Dr.-W-Upmeyer-Strale kommt es
aufgrund einer fehlenden Fahrbahnaufweitung gelegentlich zu Problemen im
Begegnungsfall LKW / LKW. Hier sind Varianten zur Aufweitung des
Kurvenbereiches zu prifen.
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3. Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nulifall fur den Horizont 2030 wird die zu erwartende
Verkehrsentwicklung fur die Stadt Borgholzhausen und im klassifizierten Netz
bertcksichtigt.

Sowohl der Kreis Gutersloh (Demografie-Bericht, Juli 2011) als auch die
Bertelsmann-Stiftung (Bevolkerungsprognose OWL, Juli 2015) rechnen
grundséatzlich mit einem Riickgang der Einwohnerzahlen in Borgholzhausen.
Demgegentiber steht z.B. die Bebauung bisher unbebauter Grundstiicke und die
weiter ansteigende Mobilitdt der Bevolkerungsgruppen (betrifft alle
Verkehrsarten). Fur den Prognose-Nullfall wird daher ein moderater Anstieg des
Verkehrsaufkommens von 3 % (0,2 % p.a.) fir den innerstadtischen motorisierten
Individualverkehr zugrunde gelegt.

Daruber hinaus finden folgende Punkte Berlcksichtigung.
- Verkehrsentwicklung auf der L 785 nach Liickenschluss der A 33 (2019)

Nach dem erfolgten Liickenschluss der A 33 ist zundchst von einer nahezu
gleichbleibenden Verkehrsbelastung auf der L 785 im Zuge der
Ortsdurchfahrt Borgholzhausen auszugehen. Bis zum Prognosehorizont
wird dann - auf Grundlage des zu erwartenden allgemeinen Anstiegs des
motorisierten  Verkehres  (vgl. Verflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2014) - ein
Anstieg der PKW-Verkehre von 5 % und der Schwerlastverkehre von 10 %
fur die L 785 eingerechnet.

- Vollstandige Erschlielung des Bebauungsplangebietes ,Enkefeld”

- Verkehrsentwicklung der Firma Bartling, ErschlieRung siidlich angrenzender
Flachen

- Verkehrsentwicklung der Firma Schiico

Einzelheiten zu den drei letztgenannten Punkten werden unter 3.1.1 bis 3.1.4
beschrieben.
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3.1. Prognosen zur Verkehrserzeugung (Prog-Null)

Aus den Planvorgaben bestehender Bebauungsplane und des vorliegenden
Rahmenkonzeptes ist die Grol3enordnung der zuséatzlich entstehenden Verkehre
in 24 Stunden durch Abschatzung von Bandbreiten auf Grundlage des
Programmes ,Ver_Bau, Ermittlung des  Verkehrsaufkommens  der
Bauleitplanung®, © Dr. Bosserhoff, 2015) abzuleiten. Das Programm stitzt sich
auf eine fortgeschriebene Version der durch das Hessische Landesamt flr
StralB3en- und Verkehrswesen im Heft 42/2000 seiner Schriftenreihe ,Integration
von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Grundsatze und Umsetzung,
Abschatzung der Verkehrserzeugung® verdffentlichten Bemessungsgrundlage.

Folgende Annahmen werden fir die Aufteilung der Neuverkehre in Tag- und
Nachtverkehre aus den verschiedenen Plangebieten getroffen:

- Wohngebiete
PKW-Verkehre Wohnen
Der Anteil der Nachtverkehre (22:00 — 6:00 Uhr) am Gesamtverkehr
(DTV) wurde mit 8 % gewahilt.

LKW-Verkehre Wohnen

Der Anteil der Nachtverkehre (pn, 22:00 — 6:00 Uhr) ist in einem
Wohngebiet als sehr gering einzuschatzen, in der Regel werden die LKW-
Verkehre in vollem Umfang den Tagverkehren zugeordnet.

- Gewerbegebiete
PKW-Verkehre Gewerbe
Der Anteil der Nachtverkehre (22:00 — 6:00 Uhr) am Gesamtverkehr
(DTV) wurde mit 15 % gewdahlt. Damit werden fir die GE-Flachen PKW-
Verkehre, die durch einen maglichen Schichtbetrieb ausgeldst werden, in
vollem Umfang bericksichtigt

LKW-Verkehre Gewerbe

Der Anteil der Nachtverkehre (pn, 22:00 — 6:00 Uhr) ist in einem
Gewerbegebiet als sehr gering einzuschétzen, in der Regel werden die
LKW-Verkehre in vollem Umfang den Tagverkehren zugeordnet.

Da die Nutzung der zukinftigen Gewerbeflachen derzeit noch nicht
abzusehen ist, wird auch hier mit Blick auf eine umfassende Betrachtung
der Larmsituation ein nachtlicher Anteil von 5 % gewahlt. Dieser Ansatz
entspricht dem gerundeten LKW-Anteil (pn) der Ganglinien aus der
Fachliteratur.

Die Annahmen orientieren sich zudem an den Ergebnissen der
Verkehrszadhlungen in Borgholzhausen. Die Festsetzungen fir die
Gewerbebetriebe erfolgten in Abstimmung mit den betroffenen Firmen.

Die Ermittlung der anteiligen Spitzenstundenwerte orientiert sich an den in der
Analyse ermittelten Tagesganglinien vergleichbarer Objekte bzw. an
Tagesganglinien der Fachliteratur [2] fur PKW- und LKW-Verkehre. Dariber
hinaus wird nach Ziel- und Quellverkehren unterschieden.
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Die Tabelle zeigt die Ergebnisse (Neuverkehre im Prognose-Nullfall) in der
Zusammenfassung, die detaillierten Berechnungen sind den folgenden Punkten

Zu entnehmen.

Neuverkehre Prognose-Nullfall (PKW- bzw. LKW-Fahrten)
DTV DTV(Pkw) DTV(SV) i iz
Teilgebiet Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [Phwi24h] [5Vi24h] [Phwi6-22Uhr] | [Phwi22-6Uhr] |  [Liw/6-22Uhr] |  [Lkw/22-6Uhr]
Bebauungsplangebiet Enkefeld
Wohnen 775 750 25 690 60 25 0
Gewerbe 250 200 50 170 30 47 3
Firma Bartling
Betri lande / Stidl. Erweiterung 230 160 70 120 40 64 6
Firma Schiico
‘Werk | und Il 65 50 15 44 i} 15 0
Werk Ill 18 0 18 0 0 18 0

Abbildung 13 Ubersicht Neuverkehre Prognose-Nullfall [Fahrten/Tag]
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3.1.1. Bebauungsplangebiet Enkefeld (Wohnen)

Auf Grundlage des Bebauungsplanentwurfes entstehen im Bereich des
Wohngebietes Enkefeld bis zu 120 Wohneinheiten (WE).

Nach Bosserhoff lasst sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
Haushaltsgré3e von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.

Als Bemessungsgrundlage ergibt sich fir dieses Teilgebiet eine Zahl von
420 Einwohnern (EW).

Die Berechnung des zukinftigen Verkehrsaufkommens erfolgt nach Dr.
Bosserhoff auf Grundlage folgender Parameter:

- jeder Bewohner |6st im Mittel 3,75 Wege pro Tag aus (Wege/EW/d)

(Quelle: Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)

- Der Anteil der Bewohner, die den MIV nutzen, das heif3t mit einem PKW
fahren, wird mit 70 % (MIV-Anteil Einwohner) gewahlt.

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir Einwohnerverkehr betragt in Abhé&ngigkeit von der
jeweiligen Situation im Plangebiet 30-70 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von
Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung,
betréagt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit
entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver oder fehlender OPNV-
Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Einwohnerverkehre fir alle Fahrtzwecke
betragt 1,5 Personen/Pkw

(Quelle: ,Mobilitéat in Deutschland®; infas/DLR, 2010)

- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,05 LKW-Fahrten/Einwohner zu
bertcksichtigen.

Glterverkehr tritt in Wohngebieten v.a. in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungsverkehr (z. B.
Miullabfuhr) und Lieferverkehr auf. Diese Verkehre treten in der Regel aul3erhalb der Spitzenstunden auf.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich folgende Wegehaufigkeiten fir
das Teilplangebiet ,Enkefeld (Wohnen)*:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

420 EW x 3,75 W/EW/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW +
420 EW x 0,05 =735 + 21 = 756 Kfz/24h (summe der Quell- und Zielverkehre)
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3.1.2. Bebauungsplangebiet Enkefeld (Gewerbe)

Auf Grundlage des vorliegenden Bebauungsplans entstehen im Bereich des
Plangebietes Gewerbeflachen in einer Grol3enordnung von 1,8 ha.

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fur einzelne Verkehrsarten (PKW-, LKW-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in  Abhangigkeit von der
Bruttobaulandflache gewéahlt, zundchst wird dabei die Zahl der Beschéftigten
Uber die Flache ermittelt.

Aus der Betrachtung mdglicher Nachfrager fir die geplante Standortentwicklung
lassen sich aus der Fachliteratur Rickschliisse auf die Zahl der zukinftigen
Beschaftigten im Planraum ziehen. Aus den Rahmen des Bebauungsplanes und
den zu erwartenden GrofRRen einzelner Grundsticke ergibt sich zuné&chst ein
Branchenspektrum moglicher Nachfrager mit dem Schwerpunkt ,Handwerk* (z.B.
Metallbau, Heizung/Sanitar, Malerbetrieb, u.a.), Lagerhaltung (Grof3handel),
Verkauf (z.B. Autohandel) und Dienstleistungen (z.B. Fitnessstudio) zu rechnen.

In Abstimmung mit der Stadt Borgholzhausen ist auf Grundlage der
Erfahrungswerte aus den Veroffentlichungen von Dr. Bosserhoff [2] folgende
Festlegung getroffen worden:

Fiur die weiteren Berechnungsschritte wird ein Wert von 50 Beschéftigten/ha
zugrunde gelegt. Dieser Wert bewegt sich am oberen Rand der Bandbreiten der
oben genannten Nachfragergruppen.

Anzahl der Beschaftigten:
1,8 ha x 50 Beschaftigte/ha = 90 Beschaftigte (B)

Die weitere Berechnung erfolgt nach Dr. Bosserhoff auf Grundlage folgender
Parameter:

- der Anwesenheitsfaktor der Beschéaftigten wird mit 80 % gewahlt

Der Anwesenheitsfaktor beriicksichtigt sowohl zukiinftige Nutzung ohne (80-90 % Anwesenheit) als auch
mit Schichtarbeit (60-100 % Anwesenheit)

- jeder Beschéftigte 16st im Mittel 4,0 Wege pro Tag aus (Wege/B/d)

Die Wegehaufigkeit berticksichtigt auch die spezifischen Werte fir den Gesamtverkehr (Beschéftigten-,
Besucher-/Kunden- und Geschéftsverkehr
(Quelle: Dr. Bosserhoff, Integration von Verkehrspl. und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000)

- Der Anteil der Beschéftigten, die den MIV nutzen, wird mit 70 % gewahlt
(MIV-Anteil Beschaftigte).

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir gewerblichen Verkehr betragt in Abhangigkeit von der
jeweiligen Situation im Plangebiet 30-90 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von
Wohnungen auf kurzen Wegen (integrierter Lage), geringem Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-
ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kostengiinstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der
Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten
Wohnungen (nicht-integrierter Lage), gutem Parkraumangebot und nicht attraktiver OPNV-Anbindung,
betragt der Pkw-Anteil ca. 90 %.
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- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Beschéftigtenverkehre fir alle
Fahrtzwecke betragt 1,1 Personen/Pkw

(Quelle: Heft 42 der HSVV, Hinweise zur Schatzung der FGSV 2006)
Ein hoherer Besetzungsgrad z.B. aufgrund eines hohen Anteils von Fahrgemeinschaften
wird hier nicht angesetzt

- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 1,0 LKW-Fahrt/Beschéftigtem zu
bertcksichtigen.

Fur die Nachfragergruppe ,Handwerk” ist im Allgemeinen mit geringeren Fahrzeugbewegungen zu
rechnen, wahrend Unternehmen der Sparten Lager wund Verkauf auch ein hoheres
Schwerverkehrsaufkommen auslésen kdnnen. Vor diesem Hintergrund wird eine mittlere Belastung von
0,5 LKW-Fahrt/Beschaftigtem in Ansatz gebracht.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich folgende Wegehaufigkeiten fir
das ,Gewerbegebiet Enkefeld*:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

PKW-Fahrten/24h:
90 B x 0,80 x 4,0 W/B/d x 70 % MIV-Anteil / 1,1 Pers./PKW =
183 PKW-Fahrten/24h (92 Fahrten/24h und Richtung)

LKW-Fahrten/24h
90Bx0,5=
45 LKW-Fahrten/24h (23 Fahrten/24h und Richtung)

Gebietsbezogene Fahrten/24h
183 + 45 = 228 Kfz/24h

Durch die gewahlten Parametergrof3en kann ein moglichst breites Spektrum
moglicher Nachfrager unabhéngig von Sparten und Betriebszeiten (mit/ohne
Schichtarbeit) zur Abschétzung der Beschaftigtenverkehre abgedeckt werden.
Fur die Leistungsfahigkeitsnachweise der Strecken und Knotenpunkte werden
alle LKW als Lastziige (PKW-Gleichwert = 2,0 gem&R HBS [1]) eingerechnet.
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3.1.3. Verkehrsentwicklung Fa. Bartling

Fur das Betriebsgeldnde der Firma Bartling ergeben sich nach Abstimmung mit
dem Unternehmen und auf Grundlage der larmtechnischen Untersuchungen des
Biros AKUS [10, 11] die folgenden verkehrlichen Veranderungen gegentiber der
Analysesituation:

- Betriebsgelénde / Sudl. Erweiterung
Fir die PKW-Verkehre ist mit einem Anstieg von rund 160 Fahrten / 24h
(davon 40 Fahrten in den Nachtstunden) zu rechnen Fir die Zu- und
Abfahrt Haller Weg ergeben sich in der Summe 100 PKW-Fahrten / 24h.
Uber die Zu- und Abfahrt Ravensberger StraRe werden im Prognose-
Nullfall insgesamt rund 550 PKW-Fahrten abgewickelt, 150 in den
Nachtstunden.

Fir die LKW-Verkehre wird mit einer Steigerung von 35 LKW's pro Tag
(70 LKW-Fahrten / 24h) gerechnet, in der Summe steigt das Aufkommen
an LKW-Fahrten auf 210 Fahrten / 24h (davon 16 in den Nachtstunden).

Die Entwicklung der betroffenen Flachen soll voraussichtlich in zwei
Bauabschnitten erfolgen, fir diese Untersuchung wird von einer vollstadndigen
Nutzung der Flachen ausgegangen

Die zu erwartenden PKW-Fahrten des Betriebsgelandes und der stdlichen
Erweiterung werden weiterhin tber die Zufahrten Haller Weg und Ravensberger
Stral3e abgewickelt. Die LKW-Fahrten erfolgen in Ganze uber die Zu- und Abfahrt
Haller Weg.

3.1.4. Verkehrsentwicklung Fa. Schiico

Fir das Betriebsgelande der Firma Schuico ergeben sich nach Abstimmung mit
dem Unternehmen und auf Grundlage der larmtechnischen Untersuchungen der
DEKRA [9] die folgenden verkehrlichen Verdnderungen gegeniber der
Analysesituation:

- Werklundll
Zunahme der PKW-Fahrten um 50 Fahrten / 24 h auf dann insgesamt
682 PKW-Fahrten / 24 h, davon 84 Fahrten in den Nachtstunden
Zunahme der LKW-Fahrten um 15 Fahrten auf dann insgesamt 131 LKW-
Fahrten/ 24 h, keine Fahrten in den Nachtstunden

- Werk lll
Zusétzlich insgesamt 18 LKW-Fahrten / 24 h,
keine Fahrten in den Nachtstunden.
PKW-Fahrten sind in den Werten der Werke | und Il enthalten.

Die in der larmtechnischen Untersuchung aufgefuhrten ,Sprinter” werden als
LKW gewertet.
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3.2. Prognose-Nullfall Tagesbelastung

Die Ubertragung der Analyseergebnisse auf den Prognosehorizont 2030 fiihrt fiir
das betrachtete StraRennetz zu folgenden Ergebnissen (s.a. Anlage 3):

Strafie | Abechit DTV SV-Anteil |Spitzenstunde ?;E:{;x TE:{;’:
[Kfz/24h] [%] [Kfzh] [Kiz/24h] [Kiz/h]
Freistralie / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg
L 785 - Jammerpatt 4450 5,4 670 350 50
Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Strafie 4650 5.1 700 350 50
Freistralle - Ravensberger Strale 2850 7.9 430 300 50
Ravensberger Stralke - Zufahrt Fa. Bartling 2650 9.6 400 250 40
Zufahrt Fa. Bartling - Grokes Moor 2350 1,6 360 100 20
GroRes Moor - Osningstralle 2200 1.6 330 100 10
Osningstrale 1700 1.8 250 100 10
In der Lake / SiidstraBe / Schillerstrale / Jammerpatt / Ravensberger Str.
L785 - Stidstralte 1750 10,8 260 300 40
In der Lake - Schillerstrake 800 4,5 120 100 10
Siidstrale - Barenbergweg 700 4,5 110 100 20
Schillerstral’e - Ravensberger Str. 900 3.7 140 100 20
Jammerpatt - Kleines Moor 800 4.1 120 100 10
Kleines Moor - Zufahrt Schitzenheim 950 3.7 140 150 20
Zufahrt Schiitzenheim - Haller Weg 1050 3.9 160 100 20
Osningstrafe / GroRes Moor
Osningstralite 1700 1.8 250 100 10
Haller Weg - Haus Nr. 29 400 1,2 60 <50 <10
Sidstrale / Hamlingdorfer Weg
Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 450 4.7 70 <50 <10
Barenbergweg - Kleines Moor 300 21 40 <50 <10
Kleines Moor - Haus Nr. 12 300 26 40 <50 <10
Jammerpatt / Barenbergweg
Stidlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 300 | 50 <50 <10
Ravensberger Stralle - Schillerstraile 900 3,5 140 100 20
Schillerstralle - Siidstralle 300 2.0 40 <50 <10
Stdstrale / Haus Nr. 28 450 4.9 70 <50 <10

Abbildung 14 Prognose-Nulifall, Ubersicht DTV, Anteil SV, Spitzenstunde, Differenz Analyse
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3.3. Prognose-Nullfall Spitzenstunden

Die Ubertragung der Analyseergebnisse auf den Prognosehorizont 2030 fiihrt fiir
die zu betrachtenden Straf3enabschnitte und die Knoten an der L 785 zu
folgenden Ergebnissen:

Die Belastungen in der Spitzenstunde im Querschnitt der verschiedenen
StralRenabschnitte sind (im Auszug) der Abbildung 14 zu entnehmen.

Darlber hinaus wird die Differenz zwischen der Analyse und dem Prognose-
Nullfall verdeutlicht.

Die Berechnungen fiir die Spitzenstunden zeigen, dass das Verkehrsaufkommen
an den Knoten ,Freistra3e” und ,In der Lake" weiterhin leistungsfahig abgewickelt
werden kann. Fur die morgendliche und nachmittdgliche Spitze ergeben sich
jeweils befriedigende Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV C), siehe auch
Anlage 3. Die Einordnung der Knoten erklart sich hierbei aus den erhéhten
Wartezeiten fur die aus den untergeordneten StralRen auf die L 785
linkseinbiegenden Verkehre.

Fur den Kreisverkehrsplatz ,Enkefeld” ergibt sich eine sehr gute Qualitat des
Verkehrsablaufes (QSV A).

3.4. Zusammenfassung / Ergebnis Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nulifall fir den Horizont 2030 wurde die zu erwartende
Verkehrsentwicklung fur die Stadt Borgholzhausen und im klassifizierten Netz
berticksichtigt. Gleichzeitig fand auch die weitere verkehrliche Entwicklung
bestehender Gewerbebetriebe Beriicksichtigung.

Im Ergebnis zeigt sich auch fir den Prognose Nullfall 2030, dass die
Verkehrsbelastung der verschiedenen Straf3enabschnitte mit Sammel- und
Verbindungsfunktionen weiterhin innerhalb (Freistral3e) bzw. deutlich unter (Dr.-
Wilhelm-Upmeyer-Str., Haller Weg, In der Lake, SidstralRe, Ravensberger
Stral3e) den typischen Belastungswerten fur Sammelstral3e (400 — 800 Kfz/h) aus
der RASt 06 liegen.

Insbesondere die weitere Entwicklung der Firma Bartling fiihrt fir den StraRenzug
FreistraRe / Haller Weg zu einem weiteren Anstieg der Schwerverkehre. Der
Schwerverkehrsanteil steigt von bisher 8 % auf bis zu 10 % am taglichen
Verkehrsaufkommen.

Die Verkehrsbelastungen der innerdrtlichen Siedlungsstral3en verbleibt weiterhin
unter den Werten von Wohnstral3en (< 400 Kfz/h), die sich aus der RASt 06
ergeben.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen
Belastungszahlen und unter Bericksichtigung der vorhandenen bzw. im
Endausbau moglichen StraflRenquerschnitte lassen sich aus verkehrlicher Sicht
weiterhin keine maf3geblichen Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite
ableiten.
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Gleiches gilt fiir die Knotenpunkte im Untersuchungsbereich. Fir die
Knotenpunkte mit Anschluss an die Ubergeordnete L 785 ergeben sich hier
jeweils befriedigende Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV C). Gegenuber der
Analyse (QSV B) ist in den Spitzenstunden mit einem Anstieg der Wartezeiten
fur die einbiegenden Verkehre zu rechnen.

Fur den Kreisverkehrsplatz ,Enkefeld” ergibt sich eine sehr gute Qualitat des
Verkehrsablaufes (QSV A).

4. Prognose-Planfalle

Fur den Prognose-Planfall sind verschiedene Szenarien fir die geplante siidliche
ErschlieBungsstral3e zu betrachten:

- Durchbau der sudlichen ErschlielBungsstrale zwischen L 785 und
Anschluss ,GrolRes Moor*, einschl. Anbindung der Firma Bartling (P1)

- Bau einer Erschliel3ungsstral3e zwischen L 785 und Hamlingdorfer Weg,
einschl. sudlicher Anbindung Firma Bartling, keine Verbindung zur Stral3e
,Groflies Moor* (P2)

- ErschlieBung der geplanten Gewerbeflachen Uber eine Verbindung
zwischen L 785 und Barenbergweg, hier erfolgt der Anschluss an das
vorhandene Stralennetz, keine Verbindung ,GroRes Moor“, kein
Anschluss Fa. Bartling (P3)

AbschlieRend werden auch die Auswirkungen eines Mitarbeiter-Parkhauses der
Firma Bartling am Haller Weg fir die drei Planfélle untersucht.

Daruiber hinaus finden - mit Blick auf die innerbetrieblichen Ziele der Firma
Schiico - folgende Sachverhalte Beriicksichtigung:

- Die bestehende Zufahrt an der SudstraRe wird aufgegeben. LKW- und
PKW-Verkehre der Werke | und 1l werden dahingehend neu organisiert,
dass alle Zu- und Abfahrten zukiinftig Gber eine neue Verbindung zur
geplanten ErschlieBungsstral3e abgewickelt werden.
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Zunachst gilt es aber aus den Planvorgaben des Entwicklungskonzeptes die
GrolRenordnung der in neuen Gebieten zusatzlich entstehenden Verkehre in 24
Stunden zu ermitteln.

Hier finden folgende Punkte Bertcksichtigung:

- Entwicklung von Gewerbeflachen im Zuge der geplanten sidlichen
ErschlieBungsstralle

- Entwicklung von zusatzlichen Wohnbauflachen im Bereich Hamlingdorfer
Weg

Die Ermittlung der anteiligen Spitzenstundenwerte orientiert sich an den in der
Analyse ermittelten Tagesganglinien bzw. an Bezugswerten vergleichbarer
Objekte.

Die verkehrlichen Auswirkungen sind im Folgenden zu beschreiben, die
ermittelten Neuverkehre werden zu den Ergebnissen des Prognose-Nullfalls
2030 addiert.

Eine Ubersicht der ermittelten Verkehrszahlen aller Planfélle im Vergleich zum
Prognose-Nullfall ist der Anlage 7 zu entnehmen.

4.1. Prognose zur Verkehrserzeugung (Prog-Plan)

Die GroéRenordnung der in den Plangebieten zusatzlich entstehenden Verkehre
in 24 Stunden ist durch Abschétzung von Bandbreiten auf Grundlage des
Programmes ,Ver_Bau, Ermittlung des  Verkehrsaufkommens  der
Bauleitplanung®, © Dr. Bosserhoff, 2015) abzuleiten. Das Programm stitzt sich
auf eine fortgeschriebene Version der durch das Hessische Landesamt flr
StralR3en- und Verkehrswesen im Heft 42/2000 seiner Schriftenreihe ,Integration
von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung — Grundsatze und Umsetzung,
Abschatzung der Verkehrserzeugung® veroffentlichten Bemessungsgrundlage.
Darlber hinaus wurden die Bemessungsansatze mit den Werten bestehender
Wohn- bzw. Gewerbebetrieben abgeglichen.

Die Tabelle zeigt die Ergebnisse in der Zusammenfassung, die detaillierten
Berechnungen sind den folgenden Punkten zu entnehmen.

Neuverkehre Prognose-Planfall (PKW- bzw. LKW-Fahrten)

Pkw LKW
DTV DTV(Pkw) DTV(SV)

Teilgebiet Tag Nacht Tag MNacht
[Kiziz4h) [Pkwi24h] [SWr24h] [PhwiB-22Uhr] | [Pkwi22-6Uhr] | [LkwiB-22Uhe] [Lkwi22-6Uh]

Gewerbegebiet sidl. ErschlieBung

Gewerbe 950 700 250 595 105 237 13

Wohngebiet Hamlingdorf
Wohnen 515 500 15 460 40 15 0

Abbildung 15 Ubersicht Neuverkehr Prognose-Planfall [Fahrten/Tag]
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4.1.1. Rahmenplan Sudl. ErschlieRungsstralRe / In der Lake (Gewerbe)

Auf Grundlage des vorliegenden Konzeptentwurfes entstehen im Bereich des
Plangebietes Gewerbeflachen in einer Gréldenordnung von 6,4 ha.

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff erfolgt getrennt
fur einzelne Verkehrsarten (PKW-, LKW-Verkehre). Insgesamt wird ein
personenaufkommenbezogenes Verfahren in  Abhangigkeit von der
Bruttobaulandflache gewéahlt, zundchst wird dabei die Zahl der Beschéftigten
Uber die Flache ermittelt.

Aus der Betrachtung mdglicher Nachfrager fir die geplante Standortentwicklung
lassen sich aus der Fachliteratur Rickschliisse auf die Zahl der zukinftigen
Beschaftigten im Planraum ziehen. Aus den Rahmen des Bebauungsplanes und
den zu erwartenden GrofRRen einzelner Grundsticke ergibt sich zuné&chst ein
Branchenspektrum moglicher Nachfrager mit dem Schwerpunkt ,Handwerk* (z.B.
Metallbau, Heizung/Sanitar, Malerbetrieb, u.a.), Lagerhaltung (Grof3handel),
Verkauf (z.B. Autohandel) und Dienstleistungen (z.B. Fitnessstudio). Zudem
kénnen Teilflachen der Erweiterung bestehender Betriebe (hier: Fa. Schiico)
dienen.

In Abstimmung mit der Stadt Borgholzhausen ist auf Grundlage der
Erfahrungswerte aus den Veréffentlichungen von Dr. Bosserhoff [2] folgende
Festlegung getroffen worden:

Fiur die weiteren Berechnungsschritte wird ein Wert von 50 Beschéftigten/ha
zugrunde gelegt. Dieser Wert bewegt sich am oberen Rand der Bandbreiten der
oben genannten Nachfragergruppen.

Anzahl der Beschaftigten:
6,4 ha x 50 Beschaftigte/ha = 320 Beschaftigte (B)

Die weitere Berechnung erfolgt nach Dr. Bosserhoff auf Grundlage folgender
Parameter:

- der Anwesenheitsfaktor der Beschéaftigten wird mit 80 % gewahlt

Der Anwesenheitsfaktor beriicksichtigt sowohl zukiinftige Nutzung ohne (80-90 % Anwesenheit) als auch
mit Schichtarbeit (60-100 % Anwesenheit)

- jeder Beschéftigte 16st im Mittel 4,0 Wege pro Tag aus (Wege/B/d)

Die Wegehaufigkeit berticksichtigt auch die spezifischen Werte fir den Gesamtverkehr (Beschéftigten-,
Besucher-/Kunden- und Geschéftsverkehr
(Quelle: Dr. Bosserhoff, Integration von Verkehrspl. und rdumlicher Planung, Wiesbaden 2000)

- Der Anteil der Beschéftigten, die den MIV nutzen, wird mit 70 % gewahlt
(MIV-Anteil Beschaftigte).

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir gewerblichen Verkehr betragt in Abhangigkeit von der
jeweiligen Situation im Plangebiet 30-90 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von
Wohnungen auf kurzen Wegen (integrierter Lage), geringem Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-
ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kostengiinstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der
Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten
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Wohnungen (nicht-integrierter Lage), gutem Parkraumangebot und nicht attraktiver OPNV-Anbindung,
betragt der Pkw-Anteil ca. 90 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Beschéftigtenverkehre fur alle
Fahrtzwecke betragt 1,1 Personen/Pkw

(Quelle: Heft 42 der HSVV, Hinweise zur Schatzung der FGSV 2006)
Ein hoherer Besetzungsgrad z.B. aufgrund eines hohen Anteils von Fahrgemeinschaften
wird hier nicht angesetzt

- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,7 LKW-Fahrt/Beschéftigtem zu
bertcksichtigen.

Fur die Nachfragergruppe ,Handwerk” ist im Allgemeinen mit geringeren Fahrzeugbewegungen zu
rechnen, wahrend Unternehmen der Sparten Lager wund Verkauf auch ein hoheres
Schwerverkehrsaufkommen auslésen kdnnen. Vor diesem Hintergrund wird eine mittlere Belastung von
0,7 LKW -Fahrt/Beschaftigtem in Ansatz gebracht.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich folgende Wegehaufigkeiten fir
das ,Bebauungsplangebiet Stdl. ErschlieBungsstralRe / In der Lake*:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

PKW-Fahrten/24h:
320 B x 0,80 x 4,0 W/B/d x 70 % MIV-Anteil / 1,1 Pers./PKW =
652 PKW-Fahrten/24h (326 Fahrten/24h und Richtung)

LKW-Fahrten/24h
320Bx 0,7 =
224 LKW-Fahrten/24h (112 Fahrten/24h und Richtung)

Gebietsbezogene Fahrten/24h
652 + 224 = 876 Kfz/24h

Durch die gewahlten Parametergrof3en kann ein moglichst breites Spektrum
moglicher Nachfrager unabhéngig von Sparten und Betriebszeiten (mit/ohne
Schichtarbeit) zur Abschatzung der Beschaftigtenverkehre abgedeckt werden.
Fiur die Leistungsfahigkeitsnachweise der Strecken und Knotenpunkte werden
alle LKW als Lastzlige (PKW-Gleichwert = 2,0 gemaf? HBS [1]) eingerechnet.

Anhand von Tagesganglinien der Fachliteratur [2] lassen sich sowohl fir die
PKW- als auch die LKW-Verkehre Verkehrsmengen der Ziel- und Quellverkehre
fur die zu betrachtenden Spitzenstunden ableiten.
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4.1.2. Entwicklungskonzept Hamlingdorf (Wohnen)

Auf Grundlage eines Entwicklungskonzeptes koénnen im Bereich des
Wohngebietes Hamlingdorf bis zu 80 Wohneinheiten (WE) entstehen.

Nach Bosserhoff lasst sich aus der absehbaren Struktur der Bebauung eine
Haushaltsgré3e von 3,5 Einwohnern/Wohneinheit annehmen.

Als Bemessungsgrundlage ergibt sich fir dieses Teilgebiet eine Zahl von
280 Einwohnern (EW).

Die Berechnung des zukinftigen Verkehrsaufkommens erfolgt nach Dr.
Bosserhoff auf Grundlage folgender Parameter:

- jeder Bewohner |6st im Mittel 3,75 Wege pro Tag aus (Wege/EW/d)

(Quelle: Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)

- Der Anteil der Bewohner, die den MIV nutzen, das heif3t mit einem PKW
fahren, wird mit 70 % (MIV-Anteil Einwohner) gewahlt.

Der MIV-Anteil (Selbstfahrer oder Mitfahrer) fir Einwohnerverkehr betragt in Abhé&ngigkeit von der
jeweiligen Situation im Plangebiet 30-70 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von
Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung,
betrégt der Pkw-Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit
entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver oder fehlender OPNV-
Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.

- Der Besetzungsgrad jedes Pkw der Einwohnerverkehre fir alle Fahrtzwecke
betragt 1,5 Personen/Pkw

(Quelle: ,Mobilitéat in Deutschland®; infas/DLR, 2010)

- LKW-Fahrten sind mit einer Haufigkeit von 0,05 LKW-Fahrten/Einwohner zu
bertcksichtigen.

Glterverkehr tritt in Wohngebieten v.a. in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungsverkehr (z. B.
Mullabfuhr) und Lieferverkehr auf. Diese Verkehre treten in der Regel aul3erhalb der Spitzenstunden auf.

Aus den vorgenannten Parametern ergeben sich folgende Wegehaufigkeiten fir
das Teilplangebiet ,Hamlingdorf (Wohnen)*:

PKW-Fahrten/d + LKW-Fahrten/d = Gebietsbezogene Fahrten/D (Kfz/24h)

280 EW x 3,75 W/EW/d x 70 % MIV-Anteil / 1,5 Pers./PKW +
280 EW x 0,05 =490 + 14 = 504 Kfz/24h (Summe der Quell- und Zielverkehre)

Fir die Spitzenstunden ergeben sich daraus folgende Anteile an den Quell- und
Zielverkehren:

Spitze morgens nachmittags
Quellverkehre 38 Kfz/h (15 %) 25 Kfz/h (10 %)
Zielverkehre 12 Kfz/h ( 5 %) 25 Kfz/h (10 %)
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4.2. Planfalle

4.2.1. Planfall P1 ,Sudl. ErschlieBungsstraBe zwischen L 785 und Grofl3es
Moor*

Der Planfall 1 sieht die Fortfihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld*
verankerten ErschlieBungsstralle als ,Sudl. ErschlieBungsstralRe” mit Anschluss
der stidostlichen Wohngebiete Borgholzhausens vor.

Vom Kreisverkehr auf der L 785 kommend verlauft die mdgliche Trasse zunachst
rund 250 m weiter in dstliche Richtung. Es folgt ein etwa 200 m langer Abschnitt
in nordliche Richtung, bevor die Trasse nach einem weiteren Schwenk wieder
rund 400 m in 6stliche Richtung verlauft. Der letzte — etwa 120 m — lange
Abschnitt stellt dann in nordlicher Richtung die Verbindung zur StraRe ,GrolRes
Moor“ und damit dem bestehenden Siedlungsraum her.

Die sudliche ErschlieBungsstralRe besitzt damit zwischen der L 785 und dem
Anschluss ,GroRes Moor* im Planfall P1 eine Gesamtlange von rund 1.100 m.

| O . = | . i
Abbildung 16 Ubersicht Prognose-Planfall 1 (P1)
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Das bestehende Strallen- und Wegenetz erfahrt hierdurch folgende
Veranderungen:

Barenbergweg

Der heutige Barenbergweg kreuzt die geplante Trasse. Das
ErschlielBungskonzept sieht vor, den ndrdlichen Abschnitt im Bereich des
heutigen Siedlungsrandes abzubinden und hier eine Wendemdoglichkeit
zu schaffen. Fir das siudlich des Plangebietes verlaufende Teilstlick
besteht die Méglichkeit des Anschlusses an die geplante Erschlie3ung
Hamlingdorfer Weg

Der heutige Verlauf des Hamlingdorfer Weges wird durch die geplante
StralRentrasse zerschnitten. Der verbliebende westliche Abschnitt erhalt
rund 75 m 0stlich des Knotenpunktes SuidstralRe / Barenbergweg einen
neuen Anschluss (Anschluss West) im AulRenradius der neuen
ErschlieBungstrasse.

Der in die AuBengebiete fiihrende Abschnitt erhéalt einen neuen
Anschluss (Anschluss Ost), der rund 170 m 6stlich des vorgenannten
Anschlusses liegen wird. Uber diesen Anschluss werden auch die
zukunftigen Verkehre aus dem ,Wohngebiet Hamlingdorf“ abgewickelt
Kleines Moor

Fur den Anschluss der als verkehrsberuhigter Bereich ausgebauten
Stral3e ,Kleines Moor“ ergeben sich zwei Varianten:

Die erste Variante sieht den direkten Anschluss an die Planstraf3e vor. In
der zweiten Variante wird die Anliegerstralle nach Siden abgebunden
(Errichtung eines Wendehammers, Anbindung fur Radfahrer und
FulRRganger bleibt erhalten).

Im Zuge dieser Untersuchung wird die Variante 1 zugrunde gelegt.
Betriebsgelande Firma Bartling

Das Betriebsgelénde der Firma Bartling erhélt ostlich des Anschlusses
Hamlingdorfer Weg eine neue Zu- und Abfahrtsméglichkeit zur geplanten
Trasse. Die LKW-Verkehre werden zum gré3ten Teil im
EinbahnstraRenverkehr vom Haller Weg durch das Betriebsgelande zum
neuen Anschluss gefihrt
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DTV SV-Anteil |Spitzenstunde| Differenz PO | Differenz PO
StraBe | Abschnitt
[Kfz/24h] (%] [Kiz/n] [Kfz/24h] [Kizih]

Freistralle / Dr.-Wilh.-Upmeyer-5tr. [ Haller Weg
1 [L 785 - Jammerpatt 3800 3.2 570 -650 -100
2 |Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Stralle 4000 3.0 600 -650 -100
3 |Freistral3e - Ravensberger Strale 2200 51 330 -650 -100
4 |Ravensberger Stralle - Zufahrt Fa. Bartling 2000 6.9 300 -650 -100
5 |Zufahrt Fa. Bartling - Groftes Moor 1900 1.8 280 -450 -80
6 |Grofes Moor - Osningstralle 2450 1.4 370 250 40
7 |Osningstraie 1850 { G 280 150 30

In der Lake / Stidstrale / SchillerstraBe / Jammerpatt / Ravensberger Str.
10 (L785 - Sldstralte 850 4.6 130 -900 -130
11 (In der Lake - Schillerstralte 750 4.8 110 -50 -10
12 |Sudstralle - Barenbergweg 650 4.8 100 -50 -10
13 |Schillerstrale - Ravensberger Str. 1000 3.5 150 100 10
14 |Jammerpatt - Kleines Moor 850 4,0 130 50 10
15 [Kleines Moor - Zufahrt Schitzenheim 1000 3,5 150 50 10
16 |Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 1050 4,0 160 0 0

SiidstraRe / Hamlingdorfer Weg
17 |Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 400 35 60 -50 -10
18 (Barenbergweg - sudl. Erschl. (West) 750 3,7 110 450 70
19 |Sadl. Erschl. (Ost) - B-Plan Hamlingd. 650 11 90 350 50

Jammerpatt / Barenbergweg
20 (Sudlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 400 1.0 60 100 10
21 [Ravensberger Straflle - Schillerstrale 1000 3.3 150 100 10
22 |Schillerstralle - Studstralle 450 2,3 60 150 20
23 |Sudstralle - Haus Nr. 28 (\Wendebereich) 150 16,8 20 =300 -50

Siidliche ErschlieBungsstralte
30 |L 785 - Anschl. Fa. Schico 3800 15,6 570 3550 530
31 |Anschl. Fa. Schiico - Hamlingd. Weg (West) 3450 134 510 3450 370
32 |Hamlingd. Weg (West) - Kleines Moor 2400 12,2 360 2400 320
33 |Kleines Moor - Hamlingd. Weg (Ost) 1800 8,9 270 1800 200
34 [Hamlingd. Weg (Ost) - Anschl. Fa. Bartling 1450 10,9 220 1450 220
35 |Anschl. Fa. Bartling - Grofies Moor 1350 2,7 200 1350 200
36 |Grofes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 1450 28 220 1050 160

Abbildung 17 Prognose-Planfall P1, DTV, Anteil SV, Spitzenstunde, Differenz PO
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Im Ergebnis zeigt sich fir den Prognose-Planfall 1 (P1l), dass die
Verkehrsbelastung der verschiedenen Straf3enabschnitte mit Sammel- und
Verbindungsfunktionen weiterhin innerhalb (Freistral3e) bzw. deutlich unter (Dr.-
Wilhelm-Upmeyer-Str., Haller Weg, In der Lake, SidstralRe, Ravensberger
Stral3e) den typischen Belastungswerten fur Sammelstral3e (400 — 800 Kfz/h) aus
der RASt 06 liegen.

Die Verkehrsbelastungen der innerértlichen Siedlungsstraf3en verbleibt unter den
Werten von Wohnstral3en (< 400 Kfz/h), die sich aus der RASt 06 ergeben.

Durch den Bau der sudlichen ErschlieBung mit Anschluss an die Stral3e ,Grol3es
Moor* kommt es im Vergleich mit dem Prognose-Nullfall auch zu einer
Teilentlastung des bestehenden Netzes. Hierzu zahlt insbesondere die
Verbindung ,Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e / Haller Weg*.

Die Verlagerung von Verkehren aus den 0stlichen Stadtgebieten und die
Ableitung eines Teils der LKW-Verkehre Firma Bartling nach Suden auf die neue
Verbindung fiihrt zu einer Abnahme von bis 650 Fahrten in 24 Stunden. Ostlich
der Einmindung ,Grol3es Moor“ und fir die Osningstral3e ist dagegen mit einem
Anstieg um bis zu 250 Kfz-Fahrten / 24h zu rechnen.

Fir den Knoten L 785 / Freistral3e ergibt sich weiterhin eine befriedigende
Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C), die Wartzeiten der linkseinbiegenden
Verkehre verringern sich gegeniiber dem Prognose-Nullfall leicht.

Fur die StralRe ,GroRes Moor” ergibt sich aus dem Planfall 1 eine tagliche
Belastung von rund 1.450 Kfz/24h. Bei Annahme einer spitzenstiindlichen
Belastung von 15 % ergibt sich daraus eine maximale Belastung von 220 Kfz/h,
was gegeniiber dem Prognose-Nullfall einen Anstieg um 160 Fahrten in der
Stunde bedeutet.

Die Gesamtbelastung dieses Abschnittes bleibt damit innerhalb des
Belastungsbereiches fur Wohnstral3en (<400 Kfz/h). Wie bereits in der Analyse
beschrieben, erlaubt die zur Verfigung stehende Verkehrsflache grundséatzlich
einen Ausbau nach dem Separationsprinzip (Gehweg und Fahrbahn getrennt).

Die sudliche ErschlieBungsstral3e weist Tagesbelastungen zwischen rund 1.400
und 3.800 Kfz auf. Die hdchsten Belastungen treten dabei im Abschnitt zwischen
der L 785 und der westlichen Anbindung ,Hamlingdorfer Weg* auf. Zwischen dem
Ostlichen Anschluss ,Hamlingdorfer Weg“ und dem Anschluss ,,GroRes Moor* ist
die geringste Belastung zu verzeichnen.

Gleichzeitig Ubernimmt die Strafe &stlich der geplanten Zufahrt der Firma
Bartling ,nur” noch die Funktion einer Sammelstrale mit einem sehr geringen
Schwerlastanteil (ggf. Busse, Ver- und Entsorgungsfahrzeuge).

Diese Zasur ist auch im Zuge der weitergehenden Planungen der
StraRenquerschnitte zu beriicksichtigen. Hier ist ein deutlicher Ubergang
zwischen ,Gewerbestraf3e" und ,WohnsammelstraRe“ zu definieren. Ein Abfluss
der LKW-Verkehre aus den geplanten Gewerbeflachen in Richtung Nordosten ist
mit baulichen MaflRnahmen zu verhindern.

Fur den Kreisverkehrsplatz ,Enkefeld” ergibt sich im Planfall 1 eine sehr gute
Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV A).
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Fir den Anschluss ,L 785 / In der Lake" ergibt sich aus der Verlagerung der
Verkehre Fa- Schiico eine deutliche Entlastung. Fir den neuen Knoten ergibt
sich gemal? HBS 2105 fir die nachmittagliche Spitzenstunde weiter eine
befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C).

Der Entlastung der StralR3enziige ,In der Lake / SudstralRe” steht eine Zunahme
der Verkehre auf dem ,Barenbergweg” gegeniber. Hier steigen die Belastungen
im Bereich um bis zu 150 Fahrten am Tag.

Die Ursache liegt in der Verlagerung bestehender Verkehre und der Nutzung
dieser Stral3e durch neu entstehende (PKW-Verkehre) aus den geplanten Wohn-
und Gewerbegebieten. Die zukiinftigen Anschlisse des ,Hamlingdorfer Weges*
an die Erschlielungsstralle weisen vor diesem Hintergrund deutlich hdhere
Zuwéachse auf.

Der verkehrsberuhigte Bereich ,Kleines Moor* erféhrt ebenfalls eine geringfigige
Zunahme der Verkehre. Durchgangsverkehre lassen sich in diesem Fall durch
ein Abbinden des ,Kleinen Moors* gegeniiber der geplanten ErschlieRungsstralle
in vollem Umfang verhindern.

Die Verkehrsbelastungen aller Bestandsstral3en in diesem Quartier verbleiben
weiterhin deutlich innerhalb des Belastungsbereiches fiir WohnstralRen (<400
Kfz/h).

Unter Beriicksichtigung der bereits in der Analyse und dem Prognose-Nullfall
beschriebenen Randbedingungen lassen sich aus verkehrlicher Sicht keine
mafdgeblichen Qualitats- bzw. Kapazitdts- und Sicherheitsdefizite fur das
Stral’ennetz im Untersuchungsbereich ableiten.

Die Ziele, die die Stadt Borgholzhausen mit dem Bau der Erschlie3ungsstrafie
verfolgen mochte (ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbeflachen, Anbindung
der sudostlichen Stadtgebiete), werden im Planfall 1 in vollem Umfang erreicht.
Darlber hinaus wird der StraRenzug ,Freistraf3e” teilweise vom LKW-Verkehr der
Firma Bartling und von Durchgangsverkehren entlastet.
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4.2.2. Planfall P2 ,ErschlieBungsstral3e bis Hamlingdorfer Weg*“

Im Planfall 2 entféllt der Liickenschluss zwischen der geplanten sudlichen Zufahrt
.Fa. Bartling“ und der StralRe ,,Grofl3es Moor*.

Die geplante ErschlieRungsstrafie besitzt dann noch eine Lange von rund 900 m.

Das neue Wohngebiet ,Hamlingdorf* wird weiterhin Gber den ,Hamlingdorfer
Weg" erschlossen, erhélt aber einen zweiten Anschluss Uber die StralRe ,Grol3es
Moor“. Auf diese Weise konnen Umwegfahrten zwischen dem neuen Wohngebiet
und zum Beispiel dem Schulzentrum oder der Kernstadt vermieden werden.

A'bbildung|18 Ubersicht Prolgnose-PIénfaII 2 (P2)

Die Verkehrsbelastung der verschiedenen Stralenabschnitte mit Sammel- und
Verbindungsfunktionen liegt auch im Prognose-Planfall 2 (P2) weiterhin innerhalb
(FreistraRe) bzw. deutlich unter (Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Str., Haller Weg, In der
Lake, SudstraRe, Ravensberger Stral3e) den typischen Belastungswerten fir
SammelstralRe (400 — 800 Kfz/h) aus der RASt 06.

Die Verkehrsbelastungen der innerdrtlichen SiedlungsstralRen verbleibt weiterhin
unter den Werten von WohnstraBen (< 400 Kfz/h), die sich aus der RASt 06
ergeben.
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DTV SV-Anteil |Spitzenstunde| Differenz PO | Differenz PO
Strafe / Abschnitt
[Kfz/24h] 2] {Kfzih] [Kfzi24h] [Kfzih]

Freistrale / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. | Haller Weg
1 |L785 - Jammerpatt 4400 29 660 -50 -10
2 |Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Stralte 4600 27 690 -50 -10
3 |Freistrafie - Ravensberger Strafite 2800 4.2 420 -50 -10
4 |Ravensberger Stralle - Zufahrt Fa. Bartling 2650 54 400 0 0
5 |Zufahrt Fa. Bartling - Groftes Moor 2500 15 380 150 20
6 |Grofes Moor - Osningstralte 2450 14 370 250 40
7 |Osningstralte 1800 1.7 270 100 20

In der Lake / SiidstraRe / Schillerstralle / Jammerpatt / Ravensberger Str.
10 |L785 - Sudstrafte 850 4.6 130 -900 -130
11 (In der Lake - Schillerstralie 650 5,6 100 -150 -20
12 |ShdstralRe - Barenbergweg 550 57 80 -150 -30
13 |Schillerstrale - Ravensberger Str 1250 28 180 350 40
14 |Jammerpatt - Kleines Moor 1000 34 150 200 30
15 |Kleines Moor - Zufahrt Schiitzenheim 1100 3.1 170 150 30
16 |Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 1250 34 190 200 30

Siidstrale / Hamlingdorfer Weg

17 |Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 400 a5 60 -50 -10
18 |Barenbergweg - sudl. Erschl. (West) 950 54 140 650 100
19 |Sudl. Erschl, (Ost) - B-Plan Hamlingd. 650 1.1 90 350 50

Jammerpatt / Barenbergweg

20 |Sudlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 400 1,0 60 100 10
21 |Ravensberger Strafie - Schillerstralie 1250 2T 180 350 40
22 |Schillerstrale - Sudstralie 700 5,0 100 400 60
23 |Shdstrafie - Haus Nr. 28 (Wendebereich) 150 16,8 20 -300 -50
Siidliche ErschlieBungsstraBBe

30 |L 785 - Anschl. Fa. Schiico 3050 196 450 2800 410
31 |Anschl. Fa. Schiico - Hamlingd. Weg (West) 2650 17.4 400 2650 260
32 |Hamlingd. Weg (West) - Kleines Moor 1350 209 210 1350 170
33 |Kleines Moor - Hamlingd. Weg (Ost) 600 222 90 600 20
34 |Hamlingd. Weg (Ost) - Anschl. Fa. Bartling 150 100,0 20 150 20
35

36 |GroRes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 600 21 90 200 30

Abbildung 19 Prognose-Planfall 2, DTV, SV-Anteil, Spitzenstunde, Differenz PO

Durch den Bau der sidlichen Erschliel3ung unter Verzicht auf den Anschluss an
die Stral’e ,GrofRes Moor“ verharrt die Verkehrsbelastung in der Verbindung
.Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e / Haller Weg“ nahezu auf dem Niveau
des Prognose-Nulifalls, d.h. die Teilverlagerung der LKW-Verkehre Fa. Bartling
und die Neuverkehre aus den Plangebieten heben sich auf.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich dennoch eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ,L 785 / Freistral3e®
(ausreichende Qualitdt des Verkehrsablaufes, QSV D), da die Anzahl der
ausschlaggebenden PKW-Bewegungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall
ansteigt.
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Die Stral3e ,GroRes Moor* weist mit dem neuen Anschluss des Wohngebietes
,Hamlingdorf* eine tagliche Belastung von rund 600 Kfz/24h. Bei Annahme einer
spitzenstiindlichen Belastung von 15 % ergibt sich daraus eine maximale
Belastung von 90 Kfz/h, was gegenuber dem Prognose-Nullfall einen Anstieg um
30 Fahrten in der Stunde bedeutet. Die Gesamtbelastung dieses Abschnittes
bleibt damit am unteren Rand des Belastungsbereiches fir Wohnstraf3en (-400
Kfz/h).

Die sidliche ErschlielBungsstralle (mit Anschluss der Firma Bartling) weist
Tagesbelastungen zwischen rund 150 und 3.050 Kfz/24h auf. Die hdchsten
Belastungen treten dabei weiterhing im Abschnitt zwischen der L 785 und der
westlichen Anbindung ,Hamlingdorfer Weg*“ auf.

Die geringste Verkehrsbelastung ergibt sich fiir den Anschluss der Firma Bartling,
da Uber diesen Abschnitt lediglich firmeneigene Verkehre abgewickelt werden.
Da das Verkehrsaufkommen gegeniber dem Planfall P1 deutlich geringer
ausfallt, kdnnen die auftretenden Verkehre am Kreisverkehr ,Enkefeld“ auch in
diesem Fall sehr gut abgewickelt werden (QSV A).

Mal3gebliche Schleichverkehre durch das Wohngebiet ,Hamlingdorf* sind
zwischen der geplanten ErschlieBung und der StralRe ,Grol3es Moor* aufgrund
der deutlich langeren Fahrstrecken und vor allem Fahrzeiten (verkehrsberuhigtes
Gebiet) nicht zu erwarten.

Auf dem Barenbergweg und der Ravensberger Stralle steigt die
Verkehrsbelastung — hervorgerufen durch Quell- und Zielverkehre der geplanten
Gebiete und der Verlagerung von Bestandsverkehren in Richtung der neuen
ErschlieBungsstralle — auch gegeniber dem Planfall 1 weiter in geringem
Umfang an.

Fur die ubrigen Stral3enabschnitte und Knotenpunkte ergeben sich nur
geringfugige Veranderungen gegeniber dem Planfall 1.

Fur den Knoten ,In der Lake" ergibt sich gemaR HBS 2105 weiterhin eine
befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C).

Unter Berticksichtigung der bereits in der Analyse und dem Prognose-Nulifall
beschriebenen Randbedingungen lassen sich aus verkehrlicher Sicht auch fir
den Planfall P2 keine malRgeblichen Qualitdts- bzw. Kapazitats- und
Sicherheitsdefizite ableiten.

Die Ziele, die die Stadt Borgholzhausen mit dem Bau der Erschlie3ungsstrafie
verfolgen mochte (ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbeflachen, Anbindung
der sudostlichen Stadtgebiete), werden im Planfall 2 - durch die fehlende
Verknipfung mit der StralRe ,GroRes Moor* - nicht mehr in vollem Umfang
erreicht.

Eine Teilentlastung der Verbindung ,FreistralBe / Haller Weg“ von LKW-
Verkehren der Firma Bartling bleibt gegeben.
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4.2.3. Planfall P3 ,ErschlieBungsstralRe bis Barenbergweg“

Der Planfall 3 sieht die Fortfihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld*
angelegten ErschlieBungsstral3e lediglich bis zum Barenbergweg vor (~150 m).

Das bestehende Stralen- und Wegenetz erfahrt hierdurch nur geringfligige
Veranderungen, ein Anschluss der Firma Bartling entféllt in diesem Szenario.

Das geplante Wohngebiet ,Hamlingdorf* wird weiterhin ber den Hamlingdorfer
Weg erschlossen, erhélt aber auch im Planfall 3 einen zweiten Anschluss Uber
die Stral3e ,Grof3es Moor*.

\
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Abbildung 20 Ubersicht Prognose-P

—y |

Die Verkehrsbelastung der verschiedenen StralRenabschnitte liegt auch im
Prognose-Planfall 3 (P3) weiterhin in den zuvor beschriebenen Werterdumen.
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DTV SV-Anteil |Spitzenstunde| Differenz PO | Differenz PO
StraBe |/ Abschnitt
[Kfzf24h] [%] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfzth]

Freistrale / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg
1 |L785 - Jammerpatt 4450 54 670 0
2 |Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Stralle 4650 51 700 0 0
3 |Freistralbe - Ravensberger Stralte 2850 7.9 430 0 0
4 |Ravensberger Stralte - Zufahrt Fa. Bartling 2800 91 420 150 20
5 |Zufahrt Fa. Bartling - Groftes Moor 2500 ) 380 150 20
6 |GroBes Moor - Osningstrale 2450 1.4 370 250 40
7 |Osningstrale 1800 1,7 270 100 20

In der Lake / Siidstralle / Schillerstrale / Jammerpatt | Ravensberger Str.
10 |L785 - Sudstralle 900 4,3 140 -850 -120
11 |In der Lake - Schillerstralie 650 56 100 -150 =20
12 |Sidstral®e - Barenbergweg 550 57 80 -150 -30
13 |Schillerstrafte - Ravensberger Str. 1300 2,6 200 400 60
14 |Jammerpatt - Kleines Moor 1100 3.2 160 300 40
15 |Kleines Moor - Zufahrt Schitzenheim 1200 28 180 250 40
16 |Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 1250 34 190 200 30

Siidstrafe / Hamlingdorfer Weg
17 |Zufahrt Fa. Schico - Barenbergweg 400 53 €0 -50 -10
18 |Barenbergweq - Kleines Moor 650 13 100 350 60
19 |Kleines Moor - B-Plan Hamlingd. 650 k| 90 350 50

Jammerpatt / Barenbergweg

20 |Sudlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 400 1,0 €0 100 10
21 |Ravensberger Stralte - Schillerstrafte 1300 4.4 190 400 50
22 |Schillerstrafte - Siidstralte 800 4.2 120 500 80
23 |Siidstralle - Stdl. Erschliefung 1400 34 210 950 140

Siidliche ErschlieBungsstralte

30 |L 785 - Anschl. Fa. Schiico 3000 15,8 450 2750 410
31 |Anschl. Fa. Schiico - Barenbergweg 2600 13,0 390 2800 250
32
33
34
35
36 |GrofRes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 600 23 90 200 30

Abbildung 21 Prognose-Planfall P3, DTV, Anteil SV, Spitzenstunde, Differenz PO

Durch den Weiterbau der stidlichen Erschlief3ung bis zum ,Barenbergweg* - unter
Verzicht auf den Anschluss der Firma Bartling und der Verbindung zur Stral3e
,Grof3es Moor* - steigt die Verkehrsbelastung in der Verbindung ,Freistrafl3e / Dr.-
Wilhelm-Upmeyer-Strale / Haller Weg* gegeniber den Ergebnissen des
Prognose-Nullfalls um bis zu 250 Kfz in 24 Stunden (~40 Kfz/h) an.

Fur die nachmittdgliche Spitzenstunde ergibt sich auch hier eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt ,L 785 / Freistral3e®
(QSV D). Die Wartezeiten der linkseinbiegenden Verkehre steigen gegenuber
dem Planfall P2 weiter an.

Fir die StralBe ,GroRes Moor” ergibt sich mit dem neuen Anschluss des
Wohngebietes ,Hamlingdorf* wiederum eine t&gliche Belastung mit rund 600
Kfz/24h. Bei Annahme einer spitzenstiindlichen Belastung von 15 % ergibt sich
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daraus eine maximale Belastung von 90 Kfz/h, was gegenliber dem Prognose-
Nullfall einen Anstieg um 30 Fahrten in der Stunde bedeutet. Die
Gesamtbelastung dieses Abschnittes bleibt damit am unteren Rand des
Belastungsbereiches fur Wohnstraf3en (< 400 Kfz/h).

Die sudliche ErschlieBungsstrale (mit Anschluss ,Barenbergweg®) weist
Tagesbelastungen von bis zu 3.000 Kfz/24h auf. Da das Verkehrsaufkommen
gegeniuber dem Planfall P1 deutlich geringer ausfallt, kbnnen die auftretenden
Verkehre am Kreisverkehr ,Enkefeld* auch in diesem Planfall sehr gut
abgewickelt werden (QSV A).

Fir die Verbindung ,Barenbergweg — Ravensberger Stral3e “ ergeben sich - wie
fur den ,Hamlingdorfer Weg" (bis zum Anschluss des neuen Wohngebietes) -
zum Teil deutlich héhere Belastungen. Die Griinde hierfur liegen zum einen in
der grundsétzlichen Zunahme der Verkehre durch Ausweisung der neuen Wohn-
und Gewerbeflachen, zum anderen aber auch in der Wegegunst, die die
Verbindung ,ErschlieBungsstral’e - Barenbergweg“ gegeniiber den anderen
Planfallen aufweist.

Hier ist mit grofReren Verlagerung von Verkehren - z.B. aus dem Bereich der
.Ravensberger StralRe” - zu rechnen.

In der Summe verbleiben die Verkehrsbelastungen in diesem Quartier, mit
maximal 210 Kfz in der Spitzenstunde, aber deutlich innerhalb der
Schwellenwerte von Wohnstraf3en (< 400 Kfz/h).

Die Verkehrsflache des ,Barenbergweges” ist sddlich der Einmindung
L,Sudstraf3e” zu verbreitern. Hierzu sind zusatzliche Flachen zu erwerben, da die
Breite der heutigen Verkehrsflache deutlich zu gering ist.

Mal3gebliche Schleichverkehre durch das Wohngebiet ,Hamlingdorf* sind
zwischen der geplanten ErschlieBung und der StralRe ,Grolles Moor* aufgrund
der deutlich langeren Fahrstrecken und vor allem Fahrzeiten (verkehrsberuhigtes
Gebiet) auch fir diesen Planfall nicht zu erwarten.

Zuséatzliche ,Schleichverkehre" durch das ,Kleine Moor* kénnen durch Abbinden
der Stral3e unterbunden werden. Unter Beibehalt der heutigen Fihrung wird mit
einer Zunahme von rund 50 Kfz in 24 Stunden gerechnet.

Fur die ubrigen StralR3enabschnitte und Knotenpunkte ergeben sich nur
geringflgige Verénderungen. Fir den Knoten ,In der Lake” ergibt sich geman
HBS 2105 weiterhin eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C).
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Unter Beriicksichtigung der bereits in der Analyse und dem Prognose-Nullfall
beschriebenen Randbedingungen lassen sich aus verkehrlicher Sicht daher auch
fur den Planfall P3 keine mafgeblichen Qualitdts- bzw. Kapazitats- und
Sicherheitsdefizite ableiten.

Die Ziele, die die Stadt Borgholzhausen mit dem Bau der Erschlie3ungsstrafie
verfolgen mochte (ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbeflachen, Anbindung
der sudostlichen Stadtgebiete), werden im Planfall 3 - durch die fehlende
Verkntpfung mit der Stral3e ,,GrofRes Moor* nicht mehr in vollem Umfang erreicht.
Ebenso entfallt die Teilentlastung der Verbindung ,Freistra3e” von LKW-
Verkehren der Firma Bartling. Die Belastungen dieses Stral3enzuges wird weiter
ansteigen, fur den Knoten ,L 785 / FreistralRe” ergeben sich lAngere Wartezeiten.

Dieser Umstand wird — zusammen mit den eingeschréankten Sichtbeziehungen -
zu einer weiteren Verlagerung von Verkehren auf die umliegenden Stral3en
fuhren.
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4.2.4. Planfélle und Parkhaus Firma Bartling

Durch die Stadt Borgholzhausen wurde das Bauleitplanverfahren Nr. 33
.Hahnenwiese” mit dem Ziel eingeleitet, neben zusatzlichen Wohnbauflachen,
auch Flachen zur Errichtung eines Mitarbeiterparkhauses der Firma Bartling zu
schaffen. Die hierfir vorgesehenen Flachen befinden sich in Gegenlage zur
bestehenden Betriebszufahrt am ,Haller Weg*.

Da das geplante Parkhaus in den Prognosen zunachst unbericksichtigt
geblieben ist, erfolgt an dieser Stelle eine grundsétzliche Aussage zu den
verkehrlichen Auswirkungen — gerade mit Blick zuvor beschriebenen Planfélle.

Das geplante Parkhaus fihrt zur Verlegung der heute Uber die ,Ravensberger
Stral3e” anzufahrenden Mitarbeiterparkplatze an den ,Haller Weg®. Insgesamt
soll das Parkhaus im endgultigen Zustand 250 Stellplatze erhalten, dartber
hinaus besteht die Moglichkeit im Umfeld weiterer neuer Gebaude rund 40
zusatzliche Stellplatze zu errichten.

Fur die Planfélle ergeben sich mit Umsetzung dieser MalRnahmen die im
Folgenden beschriebenen Auswirkungen auf die taglichen Verkehrsstrome:

- Planfall P1

Die Verlagerung der Mitarbeiterverkehre von der Zu- und Abfahrt
.Ravensberger StralRe" an den ,Haller Weg"“ fuhrt zunachst zu einer
Entlastung des Stral3enzuges ,In der Lake / StdstralRe / SchillerstralRe /
Ravensberger Strafl3e“. Demgegenuber ergibt sich auf der ,Freistralle /
Dr.-W.-Upmeyer-Straf3e westlich der Einmundung Ravensberger Stral3e
eine Zunahme der Kfz-Verkehre gegeniber dem Planfall P1 ohne
Parkhaus, dabei wird es sich in der Mehrzahl um Zielverkehre handeln.
Der abfahrende Verkehr wird sich — aufgrund der steigenden Wartezeiten
am Knoten ,L 785 / Freistral3e” auf die stdliche Erschlie3ung oder zuriick
auf die ,Ravensberger Strafl3e” verlagern.

Der Abschnitt des ,Haller Weges" zwischen ,Ravensberger StralRe* und
der Zufahrt Parkhaus wird mit rund 350 zusatzlichen Fahrten belastet.

Auf der sudlichen ErschlieRungsstralRe erhoht sich die Verkehrsbelastung
in der Folge um etwa 100 Fahrten gegeniber dem Planfall P1. Die
Belastung auf dem Abschnitt ,GroRes Moor* liegt dann bei rund 1.550
Kfz/24h.

- Planfall P2 und Planfall P3

Aufgrund der fehlenden Verknipfung zwischen dem ,Grol3en Moor* und
der sudlichen ErschlieBungsstral3e werden sich die Mitarbeiterverkehre
fur die Planfélle in erster Linie auf die ,Freistral3e” und die ,Ravensberger
Stral3e” verteilen.

Die Verlagerung der Mitarbeiterverkehre von der Zu- und Abfahrt
.Ravensberger Stral3e" an den ,Haller Weg* fihrt damit zun&chst zu einer
Entlastung des Stral3enzuges ,In der Lake / StdstralRe / SchillerstralRe /
Ravensberger Strafl3e“. Demgegenuber ergibt sich auf der ,Freistralle /
Dr.-W.-Upmeyer-Stral3e* westlich der Einmindung ,Ravensberger
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Stra3e” eine Zunahme der Kfz-Verkehre. Die Entlastung fir die
Ravensberger StraRe fallt entsprechend geringer aus. Hierbei wird
weiterhin unterstellt, dass ein Teil der Verkehrsteilnehmer — insbesondere
bei Abfahrt - den Knoten L 785 / Freistral3e umfahren wird.

Der Abschnitt des ,Haller Weges" zwischen ,Ravensberger StralRe* und
der Zufahrt Parkhaus wird mit rund 450 zusatzlichen Fahrten belastet.

Durch die Verlagerung der Mitarbeiterstellplatze von der ,Ravensberger StrafRe”
an den ,Haller Weg" steigt die Verkehrsbelastung in Abschnitten des Haller
Weges in jedem Fall.

Fir die ,Freistral3e / Dr.-W.-Upmeyer-Stral3e” ergeben sich fur den Planfall 1 die
geringsten Auswirkungen, da ein Teil der Ziel- und Quellverkehre tber die neue
siudliche ErschlieBung abflieRen kdnnen. Damit ist fir diesen Fall auch mit einer
markanten Entlastung der ,Ravensberger Stra3e“ zu rechnen.

Fir die Planfalle 2 und 3 fuhrt das in der Zusammenschau zu einem weiteren
Anstieg der Verkehre auf der Verbindung ,Freistrale / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-
StralBe“. Fur den Knotenpunkt ,L 785 / FreistralRe* ergeben sich in der
nachmittaglichen Spitze zusatzliche Wartezeiten fiir die einbiegenden Verkehre.
Bei Erreichen der ,Kapazitatsgrenze* mit langen Wartezeiten kommt es dann zu
einer weiteren Verlagerung der Verkehre in Richtung Ravensberger Stral3e,
Sudstral3e, Barenbergweg.

Durch den Bau einer sudlichen Erschliefung (Planfall P1) wird eine Bindelung
von Quell- und Zielverkehre ausgel6st, die auch bei der Errichtung eines
Mitarbeiterparkhauses der Firma Bartling zur Teilentlastung des vorhandenen
Netzes fuhren und eine weitere Belastung des Bereiches ,Freistrale / Dr.-W.-
Upmeyer-Stral3e”, des Knotenpunkte ,L 785 / FreistralRe” verhindern kann. Fir die
Ubrigen Planfalle wird es diese Effekte mit Blick auf die fehlende Anbindung der
geplanten ErschlieBungsstral3e und die Verkehrsablaufe am Knoten ,L 785 /
FreistraRe” nur im sehr geringen Umfang geben.

5. Verkehrsmengen zur larmtechnischen Abschatzung

Um die Auswirkungen des durch verschiedenen Szenarien ausgeldsten
Verkehrslarms durch den zukinftigen Kfz-Verkehr beurteilen zu kénnen, sind die
Verkehrsstarken im Jahresmittel (DTV-Werte) fur die betroffenen Stral3enzige,
sowie die LKW-Anteile Tag (pr) und Nacht (pn) zu ermitteln.

Die Ermittlung erfolgt fir den Prognose-Nullfall und die unter 4.2 beschriebenen
Planfalle.

Tabellen mit der detaillierten Auflistung der Ergebnisse fiir die betroffenen
StralRenabschnitte sind der Anlage 8 zu entnehmen.
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6. Zusammenfassung / Fazit

Die Stadt Borgholzhausen plant aufgrund weiterer Nachfragen nach Wohn- und
Gewerbegrundstiicken den Bau einer suidlichen Erschliel3ungsstralie.

Neue Gewerbeflachen kdnnen beiderseits der geplanten Trasse erschlossen
werden. Die Entwicklung weiterer Wohnbauflachen ist im Bereich Hamlingdorfer
Weg denkbar, die erforderlichen Flachen sind im derzeit giltigen Regionalplan
als Allgemeiner Siedlungsbereich dargestelit.

Uber die geplante ErschlieBungsstralRe sollen auch die Flachen bestehender
Gewerbebetriebe bzw. potentieller Erweiterungsflachen neu angebunden und
eine Anbindung fir die sudéstlichen Siedlungsgebiete geschaffen werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens zu untersuchen.

Auf  Grundlage aktueller Verkehrsdaten ist eine Analyse des
BestandstralRennetzes erstellt worden.

Mafl3gebend fur die Einordnung der zu betrachtenden StrafRenzige in die
unterschiedlichen Kategorien und die Leistungsfahigkeitsbewertung der
Streckenabschnitte und Knotenpunkte ist dabei die Verkehrsbelastung einer
taglichen Spitzenstunde. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird fur die
weitere  Betrachtung ein  einheitlicher Anteil von 15 % am
Tagesverkehrsautkommen als Spitzenstundenwert gewahlt.

Hierfur ist fest zu halten, dass die Verkehrsbelastung der verschiedenen
StralRenabschnitte mit Sammel- und Verbindungsfunktionen entweder innerhalb
(Freistral3e) bzw. deutlich unter (Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Str., Haller Weg, In der
Lake, Sudstral’e, Ravensberger StralRe) den typischen Belastungswerten fir
SammelstralRe (400 — 800 Kfz/h) aus der RASt 06 liegen.

Die Verkehrsbelastungen der innerértlichen Siedlungsstrall3en liegen zum
groRten Teil weit unter dem maximalen Wert von Wohnstraf3en (< 400 Kfz/h), der
sich aus der RASt 06 ergibt.

Aus der Lage im Netz, der ortlichen Situation, den spitzenstiindlichen
Belastungszahlen und unter Bericksichtigung der vorhandenen bzw. im
Endausbau mdglichen  Stral3enquerschnitte lassen sich daher keine
maf3geblichen Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.
Gleiches gilt fiir die Knotenpunkte im Untersuchungsbereich. Fir die
Knotenpunkte mit Anschluss an die Ubergeordnete L 785 ergeben sich jeweils
gute Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV B).

Mit Blick auf ein sicheres (Links-)Einbiegen aus der Freistrafl3e auf die L 785 ist
zumindest eine Verbesserung der Sichten durch Versetzen der verschiedenen
Schilder anzustreben. Im Radienbereich der Dr.-W.-Upmeyer-StralRe kommt es
aufgrund einer fehlenden Fahrbahnaufweitung gelegentlich zu Problemen im
Begegnungsfall LKW / LKW. Hier sind Varianten zur Aufweitung des
Kurvenbereiches zu priufen. Hierbei gilt es auch die Anspriiche der Vielzahl von
guerenden FulRganger zu beachten.
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Auf Grundlage der Analyseergebnisse und der vorliegenden Rahmenplanung
des Buros Tischmann / Schrooten wurden die Verkehrsstarken fur die
betroffenen Straf3enabschnitte und Knotenpunkte fir den Prognosehorizont 2030
und drei Planvarianten (Szenarien) abgeleitet. Gleichzeitig konnte die Kapazitat
und Verkehrsqualitat der StraRenabschnitte und Knotenpunkte ermittelt werden.

Im Prognose-Nullfall fir den Horizont 2030 wurde die zu erwartende
Verkehrsentwicklung fur die Stadt Borgholzhausen und im klassifizierten Netz
berticksichtigt. Gleichzeitig fand auch die weitere verkehrliche Entwicklung
bestehender Gewerbebetriebe Beriicksichtigung.

Aufgabe des Gutachtens ist auch die Abschatzung der im Planraum neu
erzeugten Verkehre. Diese Zahlen konnten mit Hilfe des Programms Ver_Bau
(wAbschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Dr. Bosserhoff), unter Hinzuziehung von Referenzdaten vergleichbarer Gebiete
ermittelt und Abstimmung mit den betroffenen Gewerbebetrieben gleichfalls
weiter validiert werden.

Die tageszeitliche Verteilung wurde auf Grundlage von Ganglinien vergleichbarer
Gebiete aus der Fachliteratur oder den Ganglinien der Bestandsbetriebe
vorgenommen. Aus den Tagesganglinien ergeben sich die
bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte, die Eingang in der Beurteilung der
Kapazitat und Verkehrsqualitéat der betroffenen StralRen und Knoten finden.

Die Untersuchung zeigt, dass im Prognose-Nullfall 2030 fur das betrachtete
StadtstraRennetz weiterhin sehr gute Kapazitaten zur Verfugung stehen. Die
Verkehrsbelastung liegt gerade im Bereich der Siedlungsstrafl3en in jedem Fall
innerhalb der entsprechend der Netzfunktion zuzuordnenden Schwellenwerte
gemald RASt [3] oder sogar darunter. An den Knotenpunkten ergeben sich
mindestens befriedigende Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV C).

Im Weiteren sind fur das Plangebiet verschiedene Szenarien (Planfalle)
untersucht worden:

Der Planfall 1 sieht die Fortfihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld*
verankerten ErschlieBungsstrale als ,sudliche ErschlieBungsstrae® mit
Anschluss der suddstlichen Wohngebiete Borgholzhausens Uber die Stral3e
,Grolles Moor* vor. Der ,Hamlingdorfer Weg* und die geplanten Wohn- und
Gewerbegebietsflachen werden tber die neue Trasse direkt erschlossen.

Die geplante Trasse besitzt zwischen der L 785 und dem Anschluss ,Grol3es
Moor“ im Planfall P1 eine Gesamtlange von rund 1.100 m.

Die sudliche ErschlieRungsstral3e weist im Planfall P1 eine Tagesbelastung von
bis zu 3.800 Kfz/24h auf. Ostlich der geplanten sudlichen Zufahrt fiir die Firma
Bartling besitzt die geplante Stral3e lediglich die Funktion einer Sammelstralle
mit sehr geringem  Schwerlastanteil  (ggf. Busse, Ver- und
Entsorgungsfahrzeuge). Diese Zasur ist auch im Zuge der weitergehenden
Planungen zu setzen. Hier ist ein deutlicher Ubergang zwischen
.Gewerbestralle” und ,Wohnsammelstral3e“ zu definieren.
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Durch den Bau der sudlichen ErschlieBung mit Anschluss an die Stral3e ,Grol3es
Moor* kommt es im Vergleich mit dem Prognose-Nullfall auch zu einer
Teilentlastung des bestehenden Netzes. Hierzu zahlt insbesondere die
Verbindung ,Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e / Haller Weg* (bis zu 600
Kfz/24h) westlich der Bestandszufahrt Fa. Bartling. Ostlich der Zufahrt Fa.
Bartling ist dem gegenuber mit einem Anstieg um rund 250 Kfz-Fahrten/24h zu
rechnen. Von der Abnahme der Verkehre wird auch der Knoten ,L 785 /
FreistralRe” profitieren.

Fur die StralRe ,GroRes Moor” ergibt sich aus dem Planfall 1 eine tagliche
Belastung mit rund 1.450 Kfz/24h. Bei Annahme einer spitzenstiindlichen
Belastung von 15 % ergibt sich daraus eine maximale Belastung von 220 Kfz/h
(Wohnstral3e gemall RASt), was gegeniiber dem Prognose-Nullfall einen Anstieg
um 160 Fahrten in der Stunde bedeutet. Der betroffene StraRenabschnitt kann
aufgrund der zur Verfigung stehenden Verkehrsflache im Separationsprinzip
ausgebaut werden und bleibt damit Teil der bestehenden Tempo 30 Zone.

Im Planfall 2 entfallt der Lickenschluss zwischen der geplanten Zufahrt ,Fa.
Bartling” und der StraRe ,GrolRes Moor”. Die geplante ErschlieBungsstralle
besitzt hier noch eine Lange von rund 900 m. Das zukiinftige Wohngebiet
.-Hamlingdorf* wird Gber den ,Hamlingdorfer Weg"“ und die Stral3e ,Grol3es Moor*
erschlossen.

Die sidliche ErschlielBungsstralle (mit Anschluss der Firma Bartling) weist
Tagesbelastungen von bis zu 3.050 Kfz/24h auf.

Fur die StralRe ,GroRes Moor” ergibt sich mit dem neuen Anschluss des
Wohngebietes ,Hamlingdorf* eine tagliche Belastung mit rund 600 Kfz/24h. Fir
die Spitzenstunde bedeutet dies eine maximale Belastung von 90 Kfz/h, was
gegenuber dem Prognose-Nulifall einen Anstieg um 30 Fahrten in der Stunde
bedeutet.

Barenbergweg und Ravensberger StralRe Ubernehmen Teile der
Verbindungsfunktion zwischen den Plangebieten und dem Stadtzentrum. In der
Folge steigen die Verkehrsstarken in diesen Stra3enabschnitten.

Darlber hinaus lassen sich fur den Planfall 2 nur geringfiigige Auswirkungen auf
das weitere Bestandsnetz feststellen. Die Verbindung ,Freistral’e / Dr.-W.-
Upmeyer-StralRe / Haller Weg* wird lediglich von 50 % der LKW-Verkehre der
Firma Bartling entlastet. Da der Anteil der PKW’s wachst ergibt sich fir die
nachmittagliche Spitzenstunde eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat far
den Knotenpunkt ,L 785 / Freistra3e” (QSV D).

Der Planfall 3 sieht die Fortfiihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld”
angelegten ErschlieBungsstral3e lediglich bis zum ,Barenbergweg“ vor. Das
bestehende Strallen- und Wegenetz erfahrt hierdurch nur geringfligige
Verénderungen, ein siddlicher Anschluss der Firma Bartling entfallt in diesem
Szenario. Das geplante Wohngebiet ,Hamlingdorf* wird Gber den Hamlingdorfer
Weg und die Stral3e ,,GrofRes Moor* erschlossen.

Die sudliche Erschlieldungsstrale weist im Planfall 3 Tagesbelastungen von bis
zu 3.000 Kfz/24h auf. Fur den ,Barenbergweg“ und ,Hamlingdorfer Weg* (bis zum
Anschluss des neuen Wohngebietes) ergeben sich im Vergleich zum Prognose-
Nullfall zum Teil deutlich héhere Verkehrsbelastungen.
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Die Verkehrsflache des ,Barenbergweges” ist sddlich der Einmindung
,Sudstraf3e” zu verbreitern. Hierzu sind zusatzliche Flachen zu erwerben, da die
Breite der heutigen Verkehrsflache deutlich zu gering ist.

In der Stralle ,GrolRes Moor" ergibt sich mit dem neuen Anschluss des
Wohngebietes ,Hamlingdorf* eine tagliche Belastung mit rund 600 Kfz/24h. Bei
Annahme einer spitzenstiindlichen Belastung von 15 % ergibt sich daraus eine
maximale Belastung von 90 Kfz/h, was gegentiber dem Prognose-Nulifall einen
Anstieg um 30 Fahrten in der Stunde bedeutet.

Die Gesamtbelastungen dieser StraRenabschnitte verbleiben fur diesen Planfall
am unteren Rand des Belastungsbereiches fur Wohnstral3en (< 400 Kfz/h).
Durch den Bau der sudlichen ErschlieBung bis zum ,Barenbergweg” - unter
Verzicht auf den Anschluss der Firma Bartling und der Stral3e ,GrofRes Moor* -
steigt die Verkehrsbelastung in der Verbindung ,Freistrae / Dr.-Wilhelm-
Upmeyer-Stral3e / Haller Weg“ gegenuber des Prognose-Nullfalls weiter an. Die
Gesamtbelastung liegt mit bis zu 720 Kfz/h im Bereich der Sammelstralen
gemald RASt 06 (400 — 800 Kfz/h).

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergibt sich damit auch eine
Verschlechterung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt L 785 / Freistraf3e*
(QSV D).

Am neuen Kreisverkehr ,Enkefeld* kbnnen die auftretenden Verkehre in allen
untersuchten Planfallen leistungsfahig abgewickelt werden. Die Qualitdt des
Verkehrsablaufes ergibt sich in jedem Szenario zu QSV A (sehr gut).
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Prognose-Nullfall Planfall P1 Planfall P2 Planfall P3
DTV DTV Spitzenstunde| DTV DTV
StraBe / Abschnitt
[Kfzi24h] [Kfz/h] [Kizi24h] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfzin] [Kfzi24h] [Kfzih]
Freistrafe / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg

1 |L 785 - Jammerpatt 4450 670 3800 570 4400 660 4450 670
2 |Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Strake 4650 700 4000 600 4600 690 4650 700
3 |Freistraie - Ravensberger Stralte 2850 430 2200 330 2800 420 2850 430
4 |Ravensberger Stralle - Zufahrt Fa. Bartling 2650 400 2000 300 2650 400 2800 420
5 (Zufahrt Fa. Bartling - GroBes Moor 2350 360 1900 280 2500 380 2500 380
& |GroRes Moor - Osningstralie 2200 330 2450 370 2450 370 2450 370
7 |OsningstraBe 1700 250 1850 280 1800 270 1800 270

In der Lake / SiidstraBe / SchillerstraBe / Jammerpatt / Ravensberger Str.

10 (L785 - Sudstrafte 1750 260 850 130 850 130 900 140
11 |In der Lake - SchillerstraBe 800 120 750 110 650 100 650 100
12 |Siidstralte - Barenbergweg 700 110 650 100 550 80 550 a0
13 |Schillerstrafiie - Ravensberger Str. 200 140 1000 150 1250 180 1300 200
14 [Jammerpatt - Kleines Moor 800 120 850 130 1000 150 1100 160
15 |Kleines Moor - Zufahrt Schiitzenheim 950 140 1000 150 1100 170 1200 180
16 |Zufahrt Schiitzenheim - Haller Weg 1050 160 1050 160 1250 190 1260 190
Siidstrale / Hamlingdorfer Weg
17 |Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 450 70 400 60 400 80 400 60
18 |Barenbergweg - stidl. Erschl. (West) 300 40 750 110 950 140 8650 100
19 [Sadl. Erschl. (Ost) - B-Plan Hamlingd. 300 40 650 90 650 90 650 90

[Jammerpatt / Barenbergweg

20 |Sadlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 300 50 400 60 400 60 400 60
21 Strale - i 900 140 1000 150 1250 180 1300 190
22 |Schillerstrale - Sudstrale 300 40 450 60 700 100 800 120
23 |Sidstrale - Haus Nr. 28 (Wendebereich) 450 70 150 20 150 20 1400 210
Stidliche ErschlieBungsstrale

30 |L 785 - Anschl. Fa. Schiico 250 40 3800 570 3050 450 3000 450
31 |Anschl. Fa. Schiico - Hamlingd. Weg (West) 3450 510 2650 400 2600 390
32 |Hamlingd. Weg (West) - Kleines Moor 2400 360 1350 210

33 |Kleines Moor - Hamlingd. Weg (Ost) 1800 270 600 20

34 [Hamlingd. Weg (Ost) - Anschl. Fa, Bartling 1450 220 150 20

35 |Anschl. Fa, Bartling - GrofRes Maor 1350 200 0 0

36 |GrofRes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 400 60 1450 220 600 90 600 90

Abbildung 22 Zusammenstellung Prog-Null P1-P3

Eine Ubersicht und ausfiihrliche Zusammenstellung der ermittelten
Verkehrszahlen sind der Anlage 7 zu entnehmen.

Des Weiteren waren die Auswirkungen durch den Bau eines Mitarbeiter-
Parkhauses der Firma Bartling zu beschreiben und zu bewerten.

Durch die Verlagerung der Mitarbeiterstellplatze von der ,Ravensberger StrafRe”
an den ,Haller Weg“ steigt die Verkehrsbelastung in Abschnitten des Haller
Weges in jedem Fall.

Fir die ,Freistrafl3e / Dr.-W.-Upmeyer-Stral3e” ergeben sich fur den Planfall 1 die
geringsten Auswirkungen, da ein Teil der Ziel- und Quellverkehre tber die neue
siudliche ErschlieRung abflieRen kdnnen. Damit ist fir diesen Fall auch mit einer
markanten Entlastung der ,Ravensberger Strae“ zu rechnen.

Diese Entlastungswirkung wird mit steigendem ,Druck” auf den Knoten ,L 785/
FreistralRe” fur die Planfalle 2 und 3 abnehmen. ,Ravensberger StralRe* und
.Barenbergweg” tlbernehmen in diesen Fallen die Verbindungsfunktion fur einen
Teil der an- und abfahrenden Betriebsverkehre.
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Insgesamt sind die Verkehrsstéarken im Stral3ennetz des Untersuchungsgebietes
- unabhéngig von den untersuchten Szenarien - auch nach Umsetzung der
geplanten  ErschlieRungsmalRnahmen als vertraglich einzustufen. Die
Verkehrsbelastungen liegen im Bereich der Siedlungsstrallen auch kinftig
zumeist am unteren Rand der in der RASt 06 beschriebenen Schwellenwerte.
Damit stehen sowohl im StraRenraum als auch an den betroffenen
Knotenpunkten mindestens ausreichende Kapazitaten zur Verfigung.

Die Ziele der Stadt Borgholzhausen werden allerdings nur im Planfall 1 in vollem
Umfang erreicht. Neben der ErschlieBungsfunktion fir die neuen Wohn- und
Gewerbeflachen erfolgt lediglich in diesem Planfall auch der Anschluss der
sudostlichen Stadtgebiete und eine Entlastung des Stral3enzuges ,Freistrale /
Haller Weg".

Sollten die Planfélle 2 oder 3 weiterverfolgt werden, so ist die verkehrliche
Entwicklung am Knotenpunkt ,L 785 / Freistral3e, z.B. durch ein regelméRiges
Screening, zu beobachten.

Die fehlende Entlastung der Verbindung ,Freistrale / Haller Weg“ wird —
zusammen mit den eingeschrankten Sichtbeziehungen am Knotenpunkt- zu
einer weiteren Verlagerung von Verkehren auf die umliegenden Straf3en fuhren.

Die Planungen der Stadt Borgholzhausen zum Bau einer sudlichen
ErschlieBungsstralRe koénnen fortgefuhrt werden. Einer Entwicklung der
Plangebiete steht mit Blick auf die prognostizierten Verkehrsstarken und den
damit verbundenen Auswirkungen auf das umliegende Stral’ennetz aus
verkehrlicher Sicht nichts entgegen.

Gutersloh, 31. August 2017
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