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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die ROVER Ingenieurgesellschaft hat im Auftrag der Stadt Borgholzhausen ein
Verkehrsgutachten zum Bau einer sudlichen ErschlielBungsstral3e erstellt.

Fur die weitere Bauleitplanung waren die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens zu untersuchen. Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten ist zun&chst
eine Analyse des Bestandstral3ennetzes erstellt worden.

Auf Grundlage der Analyseergebnisse und der vorliegenden Rahmenplanung
des Buros Tischmann / Schrooten wurden die Verkehrsstarken fur die
betroffenen StrafRenabschnitte und Knotenpunkte fir den Prognosehorizont 2030
und drei Planvarianten (Szenarien) abgeleitet.

Im Prognose-Nulifall fir den Horizont 2030 wurde die zu erwartende
Verkehrsentwicklung fur die Stadt Borgholzhausen und im klassifizierten Netz
berticksichtigt. Gleichzeitig fand auch die weitere verkehrliche Entwicklung
bestehender Gewerbebetriebe Beriicksichtigung.

Im Weiteren sind fur das Plangebiet bereits drei Szenarien (Planfalle) untersucht
worden:

Der Planfall 1 sieht die Fortfihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld”
verankerten ErschlieBungsstrale als ,sudliche ErschlieBungsstrae® mit
Anschluss der suddstlichen Wohngebiete Borgholzhausens Uber die Stral3e
,Grolles Moor* vor. Der ,Hamlingdorfer Weg* und die geplanten Wohn- und
Gewerbegebietsflachen werden tber die neue Trasse direkt erschlossen.

Im Planfall 2 entfallt der Lickenschluss zwischen der geplanten Zufahrt ,Fa.
Bartling” und der StralBe ,Grol3es Moor“. Die geplante Erschlie3ungsstralie
besitzt hier noch eine Lange von rund 900 m. Das zukiinftige Wohngebiet
.-Hamlingdorf* wird Gber den ,Hamlingdorfer Weg"“ und die StralRe ,Grol3es Moor*
erschlossen.

Der Planfall 3 sieht die Fortfiihrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld”
angelegten ErschlieBungsstral3e lediglich bis zum ,Barenbergweg“ vor. Das
bestehende Stral3en- und Wegenetz erfahrt hierdurch nur geringfigige
Verénderungen, ein sudlicher Anschluss der Firma Bartling entfallt in diesem
Szenario. Das geplante Wohngebiet ,Hamlingdorf* wird Gber den Hamlingdorfer
Weg und die Stral3e ,,GrofRes Moor* erschlossen.

Aufgabe dieser Erganzung ist es, auf Grundlage der bisherigen Untersuchungen
zwei weitere Planfalle (Prognose-Planfall 4 und 5) zu betrachten und die
zukinftige Verkehrssituation hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und der
Auswirkungen im umgebenen Stral3ennetz zu bewerten.
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2.

Prognose-Planfélle 4 und 5

Fir den Prognose-Planfall sind weitere Szenarien fur die geplante sudliche
ErschlielBungsstralle zu betrachten:

Verlangerung der bestehenden ErschlieBungsstralle bis zum
Barenbergweg, hier erfolgt der Anschluss an das vorhandene
StralRennetz, sudliche Anbindung der Firma Bartling an den
Hamlingdorfer Weg, keine Verbindung zur Straf3e ,Grol3es Moor* (P4)

Die Entwicklung weiterer Gewerbe- und Wohnflachen erfolgt nicht
Bau einer ErschlieBungsstral3e zwischen L 785 und Hamlingdorfer Weg,
ohne sidliche Anbindung Firma Bartling, keine Verbindung zur Stral3e

,Groflies Moor* (P5)

Die Entwicklung weiterer Wohnflachen im Bereich Hamlingdorf entfallt

Die innerbetrieblichen Ziele der Firma Schiico bleiben berucksichtigt:

Die bestehende Zufahrt an der SudstrafRe wird aufgegeben. LKW- und
PKW-Verkehre der Werke | und 1l werden dahingehend neu organisiert,
dass alle Zu- und Abfahrten zukiinftig Gber eine neue Verbindung zur
geplanten ErschlielBungsstral3e abgewickelt werden.
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2.1.1. Planfall P4 ,ErschlieBungsstralle bis Barenbergweg“

Der Planfall 4 sieht die Fortflhrung der bereits im Bebauungsplan ,Enkefeld*
angelegten ErschlieBungsstral3e lediglich bis zum Barenbergweg vor (~150 m).

Das bestehende Stralen- und Wegenetz erfahrt hierdurch nur geringfligige
Veradnderungen, zwischen Hamlingdorfer Weg und der sidlichen
Entwicklungsflache der Firma Bartling wird eine neue Verbindung geschaffen.
Eine weitere Mal3gabe ist, dass zuklnftig alle LKW-Verkehre der Firma Bartling
Uber diese Zufahrt abzuwickeln sind. Hierzu ist die innerbetriebliche Logistik in
vollem Umfang umzustellen.

Die geplanten Gewerbeflachen entlang der ErschlieRungsstrae und 6stlich des
Barenbergweges entfallen genauso wie das geplante Wohngebiet ,Hamlingdorf*.

Fur das ,,GrofRe Moor“ ergeben sich keine Veranderungen.

- ==

Abbildung 1 bersicht‘Prognose-PIanfaII 4 (P4)

Die Verkehrsbelastung der verschiedenen StralRenabschnitte liegt auch im
Prognose-Planfall 4 (P4) weiterhin in den bereits mehrfach beschriebenen
Werteraumen.
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DTV SV-Anteil |Spitzenstunde| Differenz PO | Differenz PO
Strafle / Abschnitt
[Kfz/24h] %] [Kizih] [Kiz/24h] [Kizin]
FreistralRe / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg

1 (L785 - Jammerpatt 4150 0.4 630 -300 -40
2 [Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Strafte 4400 0.4 660 -250 -40
3 |FreistralBe - Ravensberger Stralle 2600 0.3 390 -250 -40
4 |Ravensberger Strale - Zufahrt Fa. Bartling 2350 1.4 350 -300 -50
5 |Zufahrt Fa. Bartling - Groltes Moor 2350 1,6 360

6 |GroBes Moor - Osningstral3e 2300 1.5 350

7 |Osningstralie 1700 1,8 250 0 0

In der Lake / Siidstrae / Schillerstrale / Jammerpatt / Ravensberger Str.

10 |L785 - Sidstralte 850 4,8 130 -900 -130
11 |In der Lake - Schillerstralie 650 5,6 100 -150 -20
12 |Sidstralie - Barenbergweg 550 57 80 -150 -30
13 |Schillerstralle - Ravensberger Str. 950 33 150 50 10
14 |Jammerpatt - Kleines Moor 850 4.0 130 50 10
15 [Kleines Moor - Zufahrt Schitzenheim 950 3.5 140 0 0

16 (Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 1000 42 150 -50 -10

Siidstrafe / Hamlingdorfer Weg

17 |Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 350 6.3 50 -100 -20
18 |Barenbergweg - Kleines Moor 650 34,0 100 350 60
19 |Kleines Moor - Zufahrt Fa. Bartling 650 34,0 100 350 60

Jammerpatt / Barenbergweg

20 |Sudlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 350 1,2 50 50 0
21 |Ravensberger Stralie - Schillerstrale 1000 57 150 100 10
22 |Schillerstrale - Siidstrafle 500 6.5 80 200 40
23 |Sidstrale - Sidl. ErschlieBung 900 5.3 130 450 60

Siidliche ErschlieBungsstraBe

30 |L 785 - Anschl. Fa. Schiico 2000 21,2 300 1750 260
31 |Anschl. Fa. Schiico - Barenbergweg 1800 24,9 270 1800 130
32

33

34

35

36 |Groftes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 400 1.2 60 0 0

Abbildung 2 Prognose-Planfall P4, DTV, Anteil SV, Spitzenstunde, Differenz PO

Durch den Weiterbau der sudlichen Erschlie3ung bis zum ,Barenbergweg” — und
Anschluss der Firma Bartling an den Hamlingdorfer Weg - sinkt die
Verkehrsbelastung in der Verbindung ,Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e
/ Haller Weg“ gegentiber den Ergebnissen des Prognose-Nulifalls um bis zu 300
Kfz in 24 Stunden (~40 Kfz/h) an.

Die sudliche ErschlieBungsstrale (mit Anschluss ,Barenbergweg®) weist
Tagesbelastungen von bis zu 2.000 Kfz/24h auf. Da das Verkehrsaufkommen
gegenuber den bislang betrachteten Planféallen deutlich geringer ausfallt, konnen
die auftretenden Verkehre am Kreisverkehr ,Enkefeld* auch in diesem Planfall
sehr gut abgewickelt werden (QSV A).
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Fir die Verbindung ,Barenbergweg — Ravensberger Stral3e “ ergeben sich - wie
fur den ,Hamlingdorfer Weg" bis zum Anschluss der Erschlie3ung Firma Bartling
- hohere Belastungen. Die Grinde hierfir liegen zum einen in der
grundsétzlichen Zunahme der Verkehre durch Anbindung der Firma Bartling,
zum anderen aber auch in der Wegegunst, die die Verbindung
~ErschlieBungsstralle - Barenbergweg" gegeniiber der bisherigen Verbindung
uber den Knoten Freistral3e oder den Anschluss ,In der Lake" aufweist.

Hier ist mit Verlagerung von Verkehren - z.B. aus dem Bereich der ,Ravensberger
Stral3e” - zu rechnen.

In der Summe verbleiben die Verkehrsbelastungen in diesem Quartier, mit
maximal 150 Kfz in der Spitzenstunde, deutlich am unteren Rand des
Schwellenwertes von Wohnstraf3en (150 - 400 Kfz/h) gemafld RASt 06.

Die Verkehrsbelastung auf dem ,Hamlingdorfer Weg“ steigt durch den Anschluss
der Firma Bartling auf maximal 650 Kfz/24h (100 Kfz/h), dabei betragt der Anteil
der LKW-Verkehre rund ein Dirittel.

Fir die ubrigen StralRenabschnitte und Knotenpunkte ergeben sich nur
geringfugige Veranderungen. Fur den Knoten ,In der Lake” ergibt sich geman
HBS 2105 weiterhin eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C).

Die Verkehrsflache des ,Barenbergweges” ist sddlich der Einmindung
L,Sudstral3e” zu verbreitern. Hierzu sind zusatzliche Flachen zu erwerben, da die
Breite der heutigen Verkehrsflache deutlich zu gering ist.

Aus verkehrlicher Sicht lassen sich auch fur den Planfall P4 keine maf3geblichen
Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.

Die Ziele, die die Stadt Borgholzhausen mit dem Bau der Erschlie3ungsstrafie
verfolgen mochte (ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbeflachen, Anbindung
der sudostlichen Stadtgebiete), werden im Planfall 4 - durch den Entfall der neuen
Gebiete und der fehlenden Verknipfung mit der Stral3e ,,Grol3es Moor* nicht mehr
erreicht.

Durch die sidliche Anbindung der Firma Bartling kommt es zu einer
Teilentlastung der Verbindung ,Freistra3e” insbesondere von LKW-Verkehren.
Fir den Knoten ,L 785 / Freistral3e” ergeben sich geringfligige Verbesserungen.
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2.1.2. Planfall P5 , ErschlieBungsstral3e bis Hamlingdorfer Weg*“

Der Planfall P5 sieht die Fortfiihrung der sidlichen ErschlieBungsstrafl3e bis zum
Hamlingdorfer Weg vor. Die geplante ErschlieBungsstraf3e besitzt dann eine
Lange von rund 650 m.

Die Firma Bartling erhélt keinen Anschluss nach Suden, der sudliche Abschnitt
.Barenbergweg" wird, wie in den Planféllen 1 und 2, abgebunden.

Das neue Wohngebiet ,Hamlingdorf‘ entféllt, ebenso die Verbindung zum
,Groen Moor“. Links und rechts der geplanten ErschlieBung entstehen
Gewerbeflachen.

Die Verkehrsbelastung der verschiedenen Straenabschnitte mit Sammel- und
Verbindungsfunktionen liegt auch im Prognose-Planfall 5 (P5) weiterhin innerhalb
(FreistraRe, Hamlingdorfer Weg) bzw. deutlich unter (Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Str.,
Haller Weg, In der Lake, Sudstral’e, Ravensberger Strale) den typischen
Belastungswerten fir SammelstralRe (400 — 800 Kfz/h) aus der RASt 06.

Die Verkehrsbelastungen der innerdrtlichen SiedlungsstralRen verbleibt weiterhin
unter den Werten von WohnstraBen (< 400 Kfz/h), die sich aus der RASt 06
ergeben.
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DTV SV-Anteil |Spitzenstunde| Differenz PO | Differenz PO
Strafle / Abschnitt
[Kfz/24n] [%] [Kfzh] [Kfzi24h] [Kfz/m]
FreistraBe / Dr.-Wilh.-Upmeyer-Str. / Haller Weg
1 L 785 - Jammerpatt 4500 5.3 670 50 0
2 [Jammerpatt - Dr.-Wilh.-Upmeyer-Stralie 4700 5,0 700 50 0
3 [Freistrale - Ravensberger Stralle 2850 7.9 430 0 0
4 |Ravensberger Stralle - Zufahrt Fa. Bartling 2650 9.5 400 0 0
5 |Zufahrt Fa. Bartling - GroRRes Moor 2400 1.6 360 50 0
6 |GroRes Moor - Osningstralte 2400 1,5 360 100 10
7 |Osningstralke 1750 1.8 270 50 20
In der Lake / SiidstraBe / Schillerstrale / Jammerpatt /| Ravensberger Str.
10 (L785 - Sidstralle 800 4.8 120 -950 -140
11 |In der Lake - SchillerstralRe 750 4.8 110 -50 -10
12 |Sidstralle - Barenbergweg 650 48 100 -50 -10
13 |Schillerstrafie - Ravensberger Str. 950 33 150 50 10
14 |Jammerpatt - Kleines Moor 850 4.0 130 50 10
15 |Kleines Moor - Zufahrt Schiitzenheim 950 3.6 140 0 0
16 |Zufahrt Schitzenheim - Haller Weg 1050 41 160 0 o
SiidstraRe / Hamlingdorfer Weg
17 |Zufahrt Fa. Schiico - Barenbergweg 400 20 60 -50 -10
18 |Barenbergweg - stdl. Erschl. 700 41 100 400 60
19 |Sidl. Erschl. - Kleines Moor 300 25 40 0 o
Jammerpatt / Barenbergweg
20 |Sudlich Zufahrt Edeka - Ravensberger Str. 350 1,2 50 50 0
21 |Ravensberger Stralie - Schillerstrale 950 34 140 50 0
22 |Schillerstrafie - Siidstralle 400 26 60 100 20
23 |SiidstraBe - Haus Nr. 28 (Wendebereich) 150 16.8 20 -300 -50
Siidliche ErschlieBungsstralle
30 (L 785 - Anschl. Fa. Schiico 2450 19,0 370 2200 330
31 |Anschl. Fa. Schiico - Hamlingd. Weg 2050 16,0 310 2050 170
32
33
34
35
36 |GroRes Moor (Haus Nr. 29) - Haller Weg 400 12 60 0 0

Abbildung 4 Prognose-Planfall 5, DTV, SV-Anteil, Spitzenstunde, Differenz PO

Durch den Bau der sudlichen Erschliel3ung unter Verzicht auf den Anschluss der
Firma Bartling und der Verbindung ,Grol3es Moor“ steigt die Verkehrsbelastung
in der Verbindung ,Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e / Haller Weg* leicht
an. Fur die nachmittéagliche Spitzenstunde ergibt sich eine Verschlechterung der
Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt L 785 / Freistra3e® (ausreichende Qualitat
des Verkehrsablaufes, QSV D), da die Anzahl der ausschlaggebenden PKW-

Bewegungen gegentiber dem Prognose-Nullfall ansteigt.
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Die sudliche ErschlieRBungsstra3e (mit Anschluss ,Hamlingdorfer Weg") weist
Tagesbelastungen von bis zu 2.450 Kfz/24h auf. Da das Verkehrsaufkommen
gegeniber den bislang betrachteten Planféllen deutlich geringer ausfallt, kbnnen
die auftretenden Verkehre am Kreisverkehr ,Enkefeld” auch in diesem Planfall
sehr gut abgewickelt werden (QSV A).

Auf dem Barenbergweg und der Ravensberger Stralle steigt die
Verkehrsbelastung — hervorgerufen durch Quell- und Zielverkehre der geplanten
Gebiete und der Verlagerung von Bestandsverkehren in Richtung der neuen
ErschlielungsstralRe — in geringem Umfang an.

Auf dem ,Hamlingdorfer Weg" steigt die Verkehrsbelastung zwischen
Barenbergweg und dem Anschluss der neuen Erschlie3ung auf 700 Kfz/24h (100
Kfz/h), dieser Abschnitt ist entsprechend auszubauen.

Fir die ubrigen StralRenabschnitte und Knotenpunkte ergeben sich nur
geringflgige Verénderungen. Fiur den Knoten ,In der Lake” ergibt sich geman
HBS 2105 weiterhin eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV C).

Unter Bericksichtigung der bereits in der vorliegenden Untersuchung
beschriebenen Punkten lassen sich aus verkehrlicher Sicht daher auch fir den
Planfall P5 keine maligeblichen Qualitats- bzw. Kapazitdts- und
Sicherheitsdefizite ableiten.

Aus verkehrlicher Sicht lassen sich auch fur den Planfall P5 keine maf3geblichen
Qualitats- bzw. Kapazitats- und Sicherheitsdefizite ableiten.

Die Ziele, die die Stadt Borgholzhausen mit dem Bau der Erschlie3ungsstrafie
verfolgen mochte (ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbeflachen, Anbindung
der sudostlichen Stadtgebiete), werden im Planfall 2 - durch die fehlende
Anbindung der Firma Bartling und dem Verzicht auf die Verknipfung mit der
Stral3e ,,GrofRes Moor* - nicht mehr in vollem Umfang erreicht.

Eine Entlastung der Verbindung ,Freistral3e / Haller Weg* von LKW-Verkehren
der Firma Bartling ist nicht gegeben.
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2.1.3. Planfalle 4 bzw. 5 und Parkhaus Firma Bartling

Durch die Verlagerung der Mitarbeiterstellplatze von der ,Ravensberger Straf3e*
an den ,Haller Weg“ steigt die Verkehrsbelastung in Abschnitten des Haller
Weges auch fur diese Planfalle in jedem Fall.

Fir die Planfalle 4 und 5 fihrt das in der Zusammenschau zu einem Anstieg der
Verkehre auf der Verbindung ,Freistral3e / Dr.-Wilhelm-Upmeyer-Stral3e®. Fir
den Knotenpunkt L 785 / Freistral3e“ ergeben sich in der nachmittaglichen Spitze
zusatzliche Wartezeiten fir die einbiegenden Verkehre. Bei Erreichen der
.Kapazitatsgrenze* mit langen Wartezeiten kommt es dann zu einer weiteren
Verlagerung der Verkehre in Richtung Ravensberger Stral3e, Sudstralie,
Barenbergweg.

Gutersloh, 20. Oktober 2017
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