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1 Hintergrund und Anlass

Die Stadt Bochum liegt mit rund 372.500 Einwohnenden im Zentrum des Ruhrgebiets, zwischen
den Stadten Essen im Westen und Dortmund im Osten. Im Siden grenzen die Stadte Witten und
Hattingen an Bochum, im Norden Castrop-Rauxel, Herne und Gelsenkirchen. Der Stadtteil Weitmar
umfasst etwas Uber 27.000 Einwohnende, befindet sich im Std-Westen Bochums und erstreckt
sich mit seiner nordlichen Grenze bis zur Innenstadt.

Das ehemalige Druckereigelande der Hittenstrake Ecke An der Landwehr (bis Ende 2012 wurde
an diesem Standort u.a. die Westdeutsche Allgemeine Zeitung gedruckt) soll neuen Nutzungen
zugefthrt werden. Die Entwicklung des Gelandes erfolgt Gber zwei Bebauungsplane. Im westli-
chen Teil ist durch die Landmarken AG die Errichtung von Mehrfamilienhdusern mit ca. 200
Wohneinheiten mit einem Wohnmix aus frei finanzierten, geforderten und seniorengerechten
Wohnungen vorgesehen; optional soll in dem Wohnquartier eine Kita errichtet werden. Auf dem
ostlichen Teil des Gelandes soll ein Biro- und Laborgebaude fir das Institut fir Pravention und
Arbeitsmedizin (IPA) realisiert werden (siehe Abbildung 1). Das IPA Gbernimmt unter anderem die
medizinisch-akademische Forschung und Lehre im Bereich der Arbeitsmedizin der RUB.

FUr beide Gebiete ist eine separate Kfz-Erschlieffung zur HittenstralRe vorgesehen.

Die Planersocietat wurde mit der Anfertigung eines Verkehrsgutachtens beauftragt. Im Rahmen
des vorliegenden Gutachtens werden:

e die Lage und Erreichbarkeit des Plangebiets untersucht,
e die derzeitigen Verkehrsbelastungen im umliegenden Straliennetz dargestellt,

e  das durch die Vorhaben zu erwartende Neuverkehrsaufkommen abgeschatzt und auf das
umliegende StraRennetz verteilt,

e die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten HittenstraRe / Kohlenstral3e sowie Hitten-
stralRe / Hattinger StraRRe auf Grundlage der Vorgaben und Qualitatsstufen des HBS 2015
berechnet und beurteilt (Betrachtung des Analyse- und Analyse-Mit-Falls),

e die ErschlieBungssituation geprift und Aussagen zur Vertraglichkeit der Neuverkehre im
umliegenden StraRennetz getroffen sowie — falls erforderlich —Empfehlungen zur Optimie-
rung vorgeschlagen,

e weitere Empfehlungen zur nahraumlichen Erschlieffung und sicheren Verkehrsabwicklung
im Plangebiet abgegeben,

e die verkehrlichen Kennwerte fir die schalltechnische Untersuchung herausgearbeitet.

Das vorliegende Gutachten fokussiert vom Grundsatz her auf den 6stlichen Teil des Plangebiets
(B-Plan Nr. 1035). Aufgrund der unmittelbaren N&he beider Vorhaben wurde der westliche Teil des
Plangebiets aber bereits ebenfalls im Gutachten mit betrachtet, um eine integrierte Untersuchung
beider Vorhaben mit den entsprechenden verkehrlichen Auswirkungen sicherzustellen.
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Abbildung 1: Vorentwurf Bebauungsplan (Nr. 1035) zur Biro- und Labornutzung im 6stlichen Teil

Quelle: Stadt Bochum

Abbildung 2: Lageplan zur Wohnnutzung im westlichen Teil

Quelle: Landmarken Wohnen am Park Bochum GmbH, Vorentwurf
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2 Lage und Anbindung

Das Plangebiet befindet sich an der nord-ostlichsten Grenze des Stadtteils Weitmar unmittelbar an
der Grenze zum Stadtteil Wiemelhausen. Die Erschlielung fir den Kfz-Verkehr ist Gber die HUt-
tenstralRe vorgesehen. Die Hittenstral’e geht Richtung Westen in die SinterstraRRe Gber, die von
der KohlenstraRBe gekreuzt wird. Uber die KohlenstraRe wiederum besteht Anschluss an die Bun-
desautobahn 448, die eine Verbindung nach Witten und zur A40 Richtung Dortmund und Essen
schafft. In Richtung Osten mindet die HittenstralRe nach wenigen Metern in die Hattinger StraRe,
die die Bochumer Innenstadt Gber Weitmar und Linden mit der Nachbarstadt Hattingen verbindet.

Abbildung 3: Grofdrdumige Lage des Plangebiets
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Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Erreichbarkeit mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr)

Das Plangebiet ist ber die HittenstraRe an das StraRenverkehrsnetz angebunden. Uber die un-
mittelbar angrenzende Hattinger Stralie besteht fiir das Gebiet eine sehr gute Anbindung an eine
HauptverkehrsstraRe, die die zentrale Verbindungsachse zwischen Bochum und Hattingen Gber
Weitmar und Linden darstellt. Sie ermoglicht eine Fahrzeit mit dem Pkw von ca. 10 Minuten bis hin
zum Bochumer Stadtkern. Uber die HiittenstraRe bzw. KohlenstraRe erfolgt eine giinstige Anbin-
dung an die A448, die Bochum West und Bochum Ost bis zum Autobahnkreuz Bochum/Witten
miteinander verbindet. Uber die A448, die im Norden in die A40 Ubergeht, kann die Stadt Essen
innerhalb von 20 Minuten mit dem Pkw erreicht werden. Auch Teile der Stadte Dortmund, Herne
und Recklinghausen sind innerhalb von 20 Minuten erreichbar. Uber die Autobahnen ist dariiber
hinaus ein sehr grofRes Einzugsgebiet von Ratingen Uber MUhlheim an der Ruhr, Haltern am See,
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Unna sowie Hagen in bis zu 30 Minuten (ohne Staueinwirkung) ausgehend vom Plangebiet zu er-
reichen.

Die Anbindung fir den Kfz-Verkehr ist insgesamt als sehr gut zu bewerten. Insbesondere die
gunstige Anbindung an die Autobahn 448 und die weitere Vernetzung von dort bewirkt, dass mit
dem Pkw in kurzer Zeit grof3e Teile des Ruhrgebiets und weitere zentrale Orte in bis zu 30 Minu-
ten angefahren werden kdnnen. Regelmaliige Stauentwicklung insbesondere zu Hauptverkehrs-
zeiten

kann diese Erreichbarkeit einschranken und die Wegezeiten verlangern.

Abbildung &: Erreichbarkeit in einer Pkw-Fahrzeit von 30 (rot), 20 (pink) & 10 Minuten (lila)
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Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Erreichbarkeit mit dem OPNV (Offentlicher Personennahverkehr)

An der Hattinger StraRRe verkehren die beiden Straenbahnlinien 308 und 318 sowie die Buslinie
355. Aufgrund der Lage des Plangebiets sind alle drei Nahverkehrsangebote Gber folgende zwei
Haltestellen zu erreichen: Die Haltestelle Friederikastral3e befindet sich in einer Entfernung von ca.
350 m sudlich an der Hattinger StraRe und kann ful’ldufig innerhalb von ca. 5 Minuten erreicht
werden. Aufgrund von fehlenden taktilen Leitelementen sowie fehlender farblicher Kontrastierung
und einer engen Gehwegsituation kann diese Haltestelle als nicht barrierefrei eingeordnet werden.
Die Haltestelle Bergmannsheil liegt in nordlicher Richtung auf der Hattinger StraRe etwa 450 m
entfernt und kann zu Fuf? in ca. 6 Minuten oder mit dem Fahrrad in ca. 3 Minuten erreicht werden.
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Hier sind taktile Leitelemente innerhalb der Haltestelle sowie eine kontrastreiche Oberflachenge-
staltung, ein ausreichend breiter Gehweg, ein Hochbord beim Einstieg in den Bus und eine audio-
visuelle Anzeige der Fahrplanauskunft vorhanden, so dass hier eine Barrierefreiheit gegeben ist.
An dieser Haltestelle verkehrt zudem die Buslinie 365, die den Bochumer Hauptbahnhof mit dem
Stadtteil Bochum Wattenscheid verbindet. Der Bus fahrt tagsuber an Werktagen jede halbe
Stunde, sonn- und feiertags jede volle Stunde.

Die StraRenbahnlinien 308 und 318 fahren abwechselnd die Strecke von Bochum Gerthe nach
Dahlhausen/Hattingen Mitte Gber Bochum Hauptbahnhof und Linden sowohl werktags als auch
sonntags im 15-Minuten-Takt. Auch fir die Haltestelle der Straf3enbahn sind alle oben genannten
Aspekte der Barrierefreiheit gegeben.

Die Buslinie 355 verkehrt zwischen den Stadtteilen in Bochum-0st Gber Bochum Mitte bis nach
Dahlhausen Uber Eppendorf alle 30 Minuten, samstags nur jede volle Stunde. Die Linie 355 halt
unmittelbar nach dem Halt am Bergmannsheil an der Haltestelle Bochum-Ehrenfeld und bietet
damit eine schnelle Anbindung an die S1 (Dortmund bis Solingen Gber Disseldorf). Diese liegt in
einer Entfernung von ca. 1 km zum Plangebiet und ist dadurch zu Ful? in etwa 12 Minuten oder mit
dem Fahrrad in etwa & Minuten zu erreichen.

Die ErschlieRung des Gebietes durch den OPNV kann unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Be-
wertungsaspekte als ,gut’ bezeichnet werden.

Abbildung 5: OPNV-Situation

Legende

Buslinie 355
Bachum-

Ehrenfeid Buslinie 365

w— StraBenbahnlinie 308/318
= S-BahnlinieS1
O

Haltestellen

Plangebiet
P

e

K, Bergmannsheil

Idunawe .
% 9 ¢ Frederikasts

An der
Landwehe

Lange
Maltorse

Brantropstr
e ¥ Kohlenstr

Bochum
Wiemelhausen \

Bochum
l Weltmar

Quelle: eigene Darstellung nach Liniennetz der Bogestra; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Tabelle 1: Beurteilung der OPNV-ErschlieRung (qualitative Bewertung nach Schulnoten)

Kriterium ‘ Note
Haltestellenentfernung zum Plangebiet gut
Umfeldgestaltung und Barrierefreiheit ausreichend / sehr gut*
Linienangebot sehr gut
Taktdichte und Bedienzeiten sehr gut

direkt erreichbare Ziele gut
nachstgelegene Schienenanbindung Boc::T](ET:\r::tfs:jn(tS1);
Gesamtnote gut

Quelle: eigene Darstellung; kumuliert fir die Haltestellen ,Friederikastraf3e’ und ,Bergmannsheil’
*) Barrierefreiheit und Komfortelemente nur an der Haltestelle ,Bergmannsheil’ vorhanden

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu FuR

Da das Plangebiet an der Hattinger Stral3e liegt, ist es nahraumlich gut integriert. Die nachstgele-
gene Nahversorgungsmaglichkeit grenzt unmittelbar an das Plangebiet an, weitere Mdglichkeiten
befinden sich in einem Umkreis von etwas mehr als einem Kilometer in siddstlicher Richtung (15

Minuten zu FuR, 5 Minuten mit dem Fahrrad). Ebenfalls zu FuR oder mit dem Rad erreichbar sind
diverse Ziele entlang der Hattinger StraRe (z.B. Restaurants, Krankenhaus, Friseur, Fitnessstudio,

Fahrschule) sowie im weiteren Umfeld (z.B. Kirche, Pflegedienst, Kleingartenverein, Eisdiele). Die

Bochumer Innenstadt kann mit dem Fahrrad innerhalb von etwa 10 Minuten erreicht werden.

Abbildung 6: Erreichbarkeit in einer Fahrrad-Fahrzeit von 10 (lila) & 20 (plnk) & 30 (rot) Minuten

Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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In Bezug auf die Ziele auRRerhalb des Stadtteils kénnen mit dem Fahrrad beispielsweise das Hanni-
bal Center in Bochum Mitte (ca. 20-25 Minuten) oder der Gesundheitscampus bzw. die Ruhr-Uni-
versitat in Bochum Querenburg (ca. 25 Minuten) erreicht werden.

Abbildung 7: Umgebungsnutzungen
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Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende
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3 Untersuchung des Verkehrsaufkommens

Zur Analyse der Ausgangssituation und als Grundlage fir die Folgenabschatzung wurde an einem
mittleren Werktag (Dienstag, 15. August 2023) eine Verkehrszahlung an mehreren Knotenpunkten
im Umfeld des Plangebiets durchgefGhrt.

Die Zahlungen erfolgten videobasiert unter Einhaltung der datenschutzrechtlichen Bestimmungen.
Gezahlt wurde differenziert nach den einzelnen Richtungsstromen sowie nach sieben Fahrzeug-
klassen (Pkw, Motorrader, Lieferwagen, Lkw, Sattelziige, Busse, Fahrrader auf der StraRe) in den
Zeitraumen von 6-10 Uhr, von 12-14 Uhr und von 15-19 Uhr. Die Zahlungen wurden auf Plausibili-
tat geprift und ausgewertet. So war insbesondere die Ermittlung der fir die weitere Untersu-
chung relevanten Spitzenstunde mdglich.

Gezahlt wurden die Knotenpunkte Hittenstrale / Hattinger Stralke (1) sowie HittenstraRe / Koh-
lenstraRe / Sinterstralke (2) (siehe Abbildung 8).

Abbildung 8: Lage der Z3hlstellen
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Die folgende Abbildung zeigt die verkehrliche Spitzenstundenbelastung an den untersuchten Kno-
tenpunkten (Analyse-Fall). Die ausfihrlichen Zdhlergebnisse sind im Anhang nachlesbar. Zu be-
achten ist hierbei, dass beide untersuchten Knotenpunkte eine unterschiedliche nachmittagliche
Spitzenstunde aufweisen. Am Knotenpunkt HittenstraRe / Hattinger StralRe liegt diese zwischen
15:00 und 16:00 Uhr mit insgesamt 981 erfassten Kfz/h. Die Spitzenstunde am Knotenpunkt Hit-
tenstralRe / Kohlenstralie / SinterstraRRe liegt zwischen 15:45 und 16:45 Uhr mit insgesamt 770
Kfz/h.
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Abbildung 9: Richtungsstrome — Analyse-Fall (Kfz/Spitzenstunde nachmittags)
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Planersocietat



Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum Seite 15 von 46

4 Verkehrserzeugung

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens, das durch die neuen Nutzungen verursacht wird, erfolgt
auf Grundlage der Kurzbegrindungen der Stadt Bochum zu den Bebauungsplanen Nr. 1035 und
1034 des stadtebaulichen Entwurfs, den Entwirfen der Bebauungsplane (Entwurfsstand: Februar
2023 fiir Nr. 1035 und Januar 2023 fir Nr. 1034), den Angaben des Auftraggebers sowie von Er-
fahrungswerten des Gutachters bei vergleichbaren Untersuchungen und von Empfehlungen und
Richtwerten folgender Literatur:

e Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung; Dietmar Bosserhoff; Stand: Oktober 2023

In der Literatur wird hierbei in der Regel eine Spannbreite fUr die Richtwerte angegeben; den Be-
rechnungen werden folglich meist die entsprechenden Mittelwerte zugrunde gelegt. Aufgrund von
Erfahrungen des Gutachters aus ahnlichen Projekten sowie in Absprache mit den Auftraggebern
wurden zum Teil jedoch abweichende Werte verwendet, da die zukinftigen Gegebenheiten damit
realitatsnaher abgebildet werden kénnen.

Bei den Berechnungen in den Tabellen auf den nachfolgenden Seiten wird z.T. aus Grinden der
Ubersichtlichkeit auf eine Darstellung der Nachkommastellen verzichtet. Durch Auf-/Abrundungen
kann es vorkommen, dass sich geringfigige Abweichungen zu reinen Summen-/Produktbildun-
gen ergeben.

Die Berechnungen des Neuverkehrs erfolgt zunachst separiert fur die Labor- und Bironutzung
des Instituts fir Pravention und Arbeitsmedizin im 6stlichen Teil (Bebauungsplan Nr. 1035) sowie
fir die im westlichen Teil geplante Wohn- und Kitanutzung (Bebauungsplan Nr. 1034). Anschlie-
Rend wird eine Gesamtbetrachtung des zu erwartenden Neuverkehrs im Planungsgebiet vorge-
nommen.

Beschaftigtenverkehr IPA

Im ostlichen Plangebiet (Bebauungsplan Nr. 1035) soll das Institut fiir Pravention und Arbeitssi-
cherheit (IPA) mit einer Labor- und Bironutzung angesiedelt werden. Laut Vorhabentrager sollen
Arbeitsplatze fir rund 140 Beschaftigte entstehen.

Die Zahl der Beschaftigtenwege, die mit dem Auto zuriickgelegt werden, ergibt sich aus dem
durchschnittlichen Anwesenheitsfaktor am Arbeitsplatz, der Wegeanzahl je Beschaftigten, dem
Kfz-Wege-Anteil und dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad (siehe Tabelle 2).

Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheiten, einem Anteil mobilen Arbeitens und einer partiell zu er-
wartenden Teilzeit-Quote wird eine Anwesenheit am Arbeitsplatz von 70% vorausgesetzt. Beziig-
lich der Wegeanzahl pro Beschaftigten werden, auch nach Ricksprache mit dem Vorhabentrager,
2,3 Wege angesetzt (Richtwert: 2-4 Wege pro Person). Der MIV-Anteil wird trotz der zentralen
Lage, der guten OPNV-Anbindung und des iiberkommunalen Einzugsbereichs eher pessimistisch
mit 65% angesetzt. Fir den Pkw-Besetzungsgrad ist im Beschaftigtenverkehr laut Literatur von
1,1 Personen/Pkw auszugehen.
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Tabelle 2: Beschaftigten-Kfz-Wege IPA

Anzahl Anwesenheits- Wege pro MIV- Besetzungs- Summe aller
Beschaftigte faktor Beschaftigten Anteil grad Pkw Kfz-Wege
wo | 7% | 23 | oesw% | IREE

Insgesamt ergeben sich unter Eingang der 0. g. Werte im Beschaftigtenverkehr des IPA 133 Kfz-
Fahrten, die an einem normalen Werktag zurickgelegt werden.

Besuchsverkehr IPA

Nach Angaben des Vorhabentragers finden Besuchsverkehre durch Patienten bzw. Probanden (ca.
4-5 pro Tag) und Besuchende (z.B. durch Techniker, ca. 5 Besuchende pro Tag) statt. Ein regulérer
Publikumsbetrieb bzw. -verkehr soll nicht stattfinden.

Zusatzlich sollen auch Seminare und Bildungsveranstaltungen durchgefihrt werden. Im Rahmen
von Lehrveranstaltungen im Fach Medizin fir die Ruhr-Universitat sollen pro Jahr 10 Termine mit
je 36 Studierenden durchgefihrt werden. Zusatzlich sollen pro Jahr 18 Weiterbildungskurse mit je
60 Teilnehmenden sowie ca. funf wissenschaftliche Veranstaltungen mit ca. 60 bis 80 Teilneh-
menden stattfinden.

Fir den normalen Besucherverkehr (10 Besuchende) werden insgesamt 2 Wege (Hin- und Riick-
weg) angenommen. Im Bereich der Bildungsveranstaltungen wird mit einer maximalen Anzahl von
80 Kursteilnehmenden an einem Tag mit durchschnittlich 2,5 Wegen pro Besuchenden (Hin-,
Rickweg, ggf. Pausen) gerechnet.

In Bezug auf den MIV-Anteil ist davon auszugehen, dass die Mehrzahl der normalen Besuchenden
(Patienten, Techniker etc.) mit dem Auto an- und wieder abreisen wird (Annahme: 75% MIV-Anteil
mit einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1). Fir den Bildungsverkehr wird fiir den MIV-Anteil ein ge-
ringerer Wert angenommen, einerseits aufgrund der zentralen Lage und andererseits aufgrund
des Umstands, dass Studierende bereits iber ein OPNV-Semesterticket verfigen (Annahme: 50%
MIV-Anteil). Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,5 Pers. / Pkw hoher angesetzt, da davon ausge-
gangen wird, dass Seminarteilnehmende partiell vom selben Standort oder Unternehmen haufiger
Fahrgemeinschaften bilden.

So ergibt sich eine Gesamtanzahl von knapp 81 taglichen Kfz-Wegen im Besucherverkehr des
Instituts.

Tabelle 3: Besucherverkehr [PA

Wege pro Anzahl : . Besetzungs- Summe
Besucher*in Wege MIV-Anteil grad Pkw aller Kfz-Wege
Besuchende o
(10 Personen) 2 20 /5% 1 14
Aus- und Fortbildung 5 200 50% 15 67
(80 Personen) ' ° !
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Bewohner- und Besucherverkehr Wohnen

Die geplanten Wohneinheiten erzeugen primar Verkehr in Form von Einwohnerwegen. Hierzu wird
die Einwohnerzahl anhand der geplanten Wohneinheiten bzw. anhand der Angaben aus der Kurz-
begrindung zum Bebauungsplan Nr. 1034 der Stadt Bochum errechnet (ca. 200 Wohneinheiten
mit einem Wohnungsmix aus frei finanzierten, geforderten sowie seniorengerechten Wohnen). Zu-
nachst wird eine Aufteilung von ca. 60% fiir das seniorengerechte Wohnen (120 WE), ca. 25% fir
das geforderte Wohnen (50 WE) und ca. 15% fir die frei finanzierte Wohnnutzung (30 WE) ange-
nommen. Im Bereich der frei finanzierten Wohnungen werden durchschnittlich 3,0 Personen pro
Wohneinheit veranschlagt, fir die geforderte Wohnnutzung mit Wohnberechtigungsschein 1,9
Personen pro Wohneinheit und fir das seniorengerechte Wohnen aufgrund der geringen Woh-
nungsgroRen durchschnittlich 1,5 Personen pro Wohneinheit. Insgesamt werden neue Wohnungen
fir etwa 365 Personen im untersuchten Plangebiet geschaffen (siehe Tabelle 4).

Tabelle 4: Anzahl Einwohnende

Wohnungstyp Anzahl gepl:-.:nter EYV je WE EW je WE . AnzahJ
Wohneinheiten Richtwert Annahme Einwohner:innen
Frei finanziert ca. 30 2,8-3,0 3,0 90
Gefordert ca. 50 1,9 95
seniorengerecht ca. 120 1,5 180
Gesamt ca. 200 365

Es ist davon auszugehen, dass die einzelnen Wohnungstypen von verschiedenen Bevolkerungs-
gruppen mit unterschiedlichen Mabilitatsverhalten bewohnt werden. Fir die frei finanzierte Wohn-
nutzung wird eine berufstatige Bevolkerungsgruppe angenommen. Fir den geforderten Woh-
nungsbau wird ein Wohnberechtigungsschein (WBS) vorausgesetzt. Fir das seniorengerechte
Wohnen werden an dieser Stelle Richtwerte fir Rentner:innen herangezogen.

In Neubaugebieten ist aufgrund der Lebensphase der Bewohnenden erfahrungsgemaR mit einer
durchschnittlich hoheren Mobilitat zu rechnen (berufstétige Altersgruppen, haufige Hol- und
Bringwege fiir Kinder, weniger immaobile Menschen). Der allgemeine Richtwert fir durchschnittli-
che Wohngebiete liegt bei 3,5-4,0. Im konkreten Fall wird mit einem Wert von 3,5 Wegen/Person
und Tag fir die frei finanzierte Wohnnutzung gerechnet. Gemal} der Mobilitatserhebung Mobilitat
in Deutschland (MiD) aus dem Jahr 2017 liegt der Richtwert an zurickgelegten Wegen fir nicht
Berufstatige, Auszubildende und Studierenden zwischen 2,9 und 3,4 Wegen pro Person und Tag.
FUr die Berechnung wird ein Durchschnittswert von 3,2 Wegen pro Person und Tag beim gefdrder-
ten Wohnungsbau angenommen. Rentner:innen legen laut MiD 2017 im Schnitt 2,7 Wege pro Tag
zuruck.

Insgesamt sind in der Zahl der taglichen Wege auch Wege enthalten, die weder Quelle noch Ziel
im Objekt haben (z. B. Erledigungen von der Arbeitsstelle aus). In der Literatur werden die Anteile
dieser Wege bis zu 20% angegeben; es wird ein mittlerer Abschlag von 10% angesetzt.
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Fir den MIV-Anteil im Einwohnerverkehr gilt ein Richtwert von 30% bis 70%. Fir die frei finan-
zierte Wohnnutzung wird hierbei ein oberer Wert von 60% angesetzt. Es kann davon ausgegan-
gen werden, dass der MIV-Anteil bei Personen mit einem WBS sowie Rentner:innen geringer aus-
fallt; deshalb und aufgrund der zentralen Lage des Untersuchungsgebiets wird hier ein MIV-Anteil
von 50% angesetzt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird einheitlich mit 1,3 Personen/Fahrzeug ange-
setzt (siehe Tabelle 5).

Tabelle 5: Einwohner-Kfz-Wege

Wohnunast Einwoh- tagl. Wege/ eftr:etrenl:er MIV- Besetzungs- | Summe aller
93P | nersinnen | Einwohner:in Wege Anteil grad Pkw Kfz-Wege
Frei finanziert 90 3,5 60% 131
gefordert 95 3,2 10% 50% 13 105
seniorengerecht 180 2,7 50% 168

Es ergeben sich somit gut 404 tagliche Einwohner-KFfz-Fahrten (Quell- und Zielverkehr).

Hinzu kommt das Besuchsaufkommen der Wohnnutzung, das aus der Einwohnerzahl abgeleitet
wird. Ublich sind hierbei 15% (= 55 Besuchende tiglich) (siehe Tabelle 6). Bei Berechnung des Be-
suchsverkehrs fir das Plangebiet wird von zwei Wegen/Besuchenden (Hin- und Rickfahrt), einem
MIV-Anteil von 75% und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,75 Personen/Pkw (Richtwert: 1,5-2,0
Personen) ausgegangen.

Tabelle 6: Besucher-Kfz-Wege (Wohnen)

Besuchsanteil zu tagl. Anzahl Wege pro MIV- Besetzungsgrad Summe
Einwohner:innen Besuchende Besuch Anteil Pkw aller Kfz-Wege
15% | 55 |2 | % | 175 | 47

Insgesamt ergeben sich fir das Vorhaben taglich 47 Besuchswege mit dem Pkw.

Beschaftigtenverkehr Kita

Die Zahl der Beschaftigten ergibt sich aus der vorgesehenen Anzahl an Betreuungsplatzen. Insge-
samt ist von 22 Beschaftigten auszugehen (siehe Tabelle 7).

Tabelle 7: Anzahl Beschéftigte (Kita)

Vorgesehene Anzahl an | Beschéftigte pro Platz Beschaftigte pro Platz Anzahl
Betreuungsplatzen Richtwert Annahme Beschaftigte
100 | 0,17-0,26 ‘ 0,22 ‘ 22
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Die Zahl der Beschaftigtenwege, die mit dem Auto zurickgelegt werden, ergibt sich aus dem
durchschnittlichen Anwesenheitsfaktor am Arbeitsplatz, der Wegeanzahl je Beschaftigten, dem
Kfz-Wege-Anteil und dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad (siehe Tabelle 8).

Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheiten und einer partiell zu erwartenden Teilzeit-Quote wird
eine Anwesenheit am Arbeitsplatz von 80 % vorausgesetzt. Beziglich der Wegeanzahl pro Be-
schaftigten werden 3 Wege angesetzt (Richtwert: 2-4 Wege pro Person). Der MIV-Anteil wird auf-
grund der Lage und des Einzugsbereichs (voraussichtlich ein Teil der Beschéaftigten aus dem na-
heren Umfeld und ein Teil aus dem Ubrigen Stadtgebiet bzw. aus den Nachbarkommunen) mit

65 % in Bezug auf die Verkehrserzeugung eher pessimistisch angesetzt. Fir den Pkw-Beset-
zungsgrad ist im Beschaftigtenverkehr laut Literatur von 1,1 Personen/Pkw auszugehen.

Tabelle 8: Beschaftigten-Kfz-Wege (Kita)

Anzahl Anwesenheits- Wege pro MIV- Besetzungs- Summe aller
Beschaftigte fFaktor Beschaftigten Anteil grad Pkw Kfz-Wege
22 | s0% | 3,0 | oes% | IEL

Insgesamt ergeben sich unter Eingang der 0. g. Werte im Beschaftigtenverkehr der Kita 31 Kfz-
Fahrten, die an einem normalen Werktag zurickgelegt werden.

Bring- und Holverkehr Kita

Es werden 100 Betreuungsplitze entstehen. Ahnlich wie bei den Beschéftigten ist auch bei Kin-
dern eine Anwesenheitsquote zu bertcksichtigen, um Abwesenheiten insbesondere aufgrund von
Urlaub, Krankheit 0.3. abzubilden; es wird eine Anwesenheitsquote von 80 % angesetzt. Pro Kind
ist davon auszugehen, dass sowohl morgens als auch nachmittags ein Bring- sowie Abholvorgang
stattfindet. Daraus ergeben sich vier Wege, die pro Kind taglich zurickgelegt werden, zwei Wege
im Quell- und zwei im Zielverkehr.

In Bezug auf den MIV-Anteil wird eher pessimistisch davon auszugehen, dass die Mehrzahl der
Kinder mit dem Auto zur Kita gebracht bzw. von dort abgeholt wird. Es ist jedoch auch zu beriick-
sichtigen, dass durch die integrierte Lage eine gute fuRlaufige Erreichbarkeit der Einrichtung ge-
geben ist. Im Folgenden wird ein MIV-Anteil von 75% angesetzt. Durch die Bildung von Fahrge-
meinschaften (beispielsweise Besuch der Kita durch mehrere Kinder einer Familie) ist auRerdem
davon auszugehen, dass im Durchschnitt mehr als ein Kind pro Bring- und Abholweg transportiert
wird. Angenommen wird hier, ahnlich der Ublicherweise angenommenen Mitnahmewirkungen im
Berufsverkehr, ein durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 (zzgl. Fahrer*in).

So ergibt sich eine Gesamtanzahl von knapp 220 taglichen Kfz-Wegen im Bring- und Holverkehr
der Kita.

Tabelle 9: Bring- und Holverkehr (Kita)

Betreuungs- Anwesen- Wege MIV-Anteil Besetzungs- Summe
platze heitsquote pro Tag grad Pkw aller Kfz-Wege
100 | 80 % ‘ 4 ‘ 75 % ‘ 11 ‘ 218
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Wirtschaftsverkehr

In der An- und Ablieferung von Waren erzeugt das Plangebiet ein tagliches Guterverkehrsaufkom-
men (z.B. Anlieferung von Waren, Paketdienste, Handwerker, Umziige, Millabfuhr, StraRenreini-
gung). Fir die einzelnen Nutzungen muss eine getrennte Betrachtung vorgenommen werden
(siehe Tabelle 10):

e Beim Institut werden in der Literatur fir eine innenstadtnahe Bironutzung 0,05 bis 0,1
Lkw-Fahrten / Beschaftigten als Richtwert angegeben. Bei der Annahme eines Durch-
schnittswertes von 0,075 Lkw-Fahrten / Beschaftigten ergeben sich somit etwa 11 Fahr-
ten pro Tag.

e Das Aufkommen an Lkw-Fahrten wird fir die Wohnnutzung auf Basis der Einwohnerzahl
berechnet. Die Literatur gibt bei Wohnnutzung 0,05 bis 0,10 Lkw-Fahrten je Einwohner:in
als Richtwert an (Annahme: 0,075 Lkw-Fahrten je Einwohner:in). Es ergaben sich somit
fUr den Standort 27 Fahrten pro Tag im Wirtschafts-/Guterverkehr.

e Bei einer Kita sind gemal? Erfahrungswerten des Gutachters bei vergleichbaren Einrich-
tungen zwei Lkw-Fahrten realistisch (i.d.R. Essenslieferung).

Insgesamt ist fir das Untersuchungsgebiet mit etwa 40 Fahrten im Wirtschafts-/Lieferverkehr
pro Tag zu rechnen. Generell ist zu bericksichtigen, dass sich der GGterverkehr in der Praxis aus
unterschiedlichen Fahrzeugtypen zusammensetzt. So wird i.d.R. nur ein geringer Teil des Liefer-
verkehrs von schweren Lkw (zul. Gesamtgewicht > 7,5t) abgewickelt; die Mehrzahl der Lieferun-
gen finden durch leichte Lkw (zul. Gesamtgewicht zwischen 2,8 und 7,5 t) oder Lieferwagen statt.

Tabelle 10: Wirtschaftsverkehr

Nutzung Richtwert / Annahme Bezugswert Sllirfr;r-nvseag:leer
IPA 0,075 Fahrten je Beschaftigten 140 Beschaftigte n
Wohnen 0,075 Fahrten je Einwohner:in 365 Einwohner:innen 27
Kita 2 Fahrten 2

Verkehrserzeugung insgesamt

In der Gesamtbetrachtung ergeben sich fir alle Nutzungen im Plangebiet insgesamt 954 Kfz-
Fahrten an einem Werktag (jeweils 50% als Quell- und 50% als Zielverkehr) (siehe Tabelle 11).

Die Fahrten teilen sich etwa zu 50% auf die Wohnnutzung, 26% auf die Kita und zu 24% auf das
Institut auf.
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Tabelle 11: Kfz-Wege insgesamt

(B—Plar:PI\lAr. 1035) 81 133 n = 224 (24%)
(B—Plve\llr? hanr11034) 404 &7 27 = 478 (50%)
(B—Pla:ilfl?. 1034) 218 . 2 = 251(26%)

Gesamt | 954 (100%)
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5 Verteilung des Neuverkehrs

Tageszeitliche Verteilung

Fur die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs wurden aus Angaben der Fachliteratur je Ver-
kehrstyp unterschiedliche Ganglinien ausgewahlt. Daraus ergeben sich die dargestellten Verkehrs-
mengen je Stundenintervall (siehe nachfolgende Tabellen). Der Berechnung wurden folgende Ta-
gesganglinien des Programms Ver_Bau zugrunde gelegt:

Institut fr Pravention und Arbeitssicherheit (IPA)

e Ganglinie Beschaftigte / Biro Einkauf Freizeit / Biro Innenstadtnah (2008)
e Ganglinie MiD 2017 / Verkehrsweck Ausbildung

e (Ganglinie Guterverkehr / EAR 91 Einzelhandel GE-Nutzung / Biro Innenstadtnah

Tabelle 12: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (IPA)
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Wohnen

e (Ganglinie_Wohnen / EAR 05 Wohnen / Stadtkerngebiete kleiner Oberzentren
e (Ganglinie_Besuch / EAR 91 Besuch / Besucherverkehr allgemein

e (Ganglinie Guterverkehr / Wohnen-1/ Wohngebiet Mittelwert 1+2 / Lieferwagen + Lkw

Tabelle 13: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (Wohnen)

hafezverhohr Wohnen

Stunden
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Kita

Ganglinie Kunden Sonstiges / Kindergarten Kita-1 / Kita 4 (Hol- und Bringverkehr)

Ganglinie Beschaftigte / Kindergarten Kita-1 / Mittelwert Kita 1-5

Ganglinie Glterverkehr: basiert auf eigenen Erfahrungswerten

Tabelle 14: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (Kita)
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Tabelle 15: Quell- und Zielverkehre am Tag

Tagesverkehr 6 - 22 Uhr 22 - 6 Uhr
Qv yAY Qv yAY Qv yAY
477 477 461 467 16 10

Tabelle 16: Quell- und Zielverkehr nach Spitzenstunden

7:00 - 8:00 7:30 - 8:30 15:00 - 16:00 15:45 - 16:45
Qv yAY Qv yAY Qv yAY Qv yAY
51 60 58 69 45 37 37 30

Die 954 Kfz-Fahrten verteilen sich je zur Halfte auf den Quell- und Zielverkehr. Davon findet der
Uberwiegende Teil im Tageszeitraum zwischen 6 und 22 Uhr statt (928 Fahrten), wahrend nachts
nur wenig Verkehr herrscht (26 Fahrten, keine Fahrt im Schwerverkehr) (siehe Tabelle 15).

Die Quell- und Zielfahrten in den verkehrlichen Spitzenstunden der untersuchten Knotenpunkte
sind oben angegeben. In der Uberlagerung des Bestandsverkehrs mit dem Neuverkehr des Vorha-
bens ergeben sich keine Verschiebungen in den fir die Leistungsfahigkeitsbetrachtung relevanten
Spitzenstunden, obwohl die vormittagliche Spitzenstunde des Vorhabens im Zeitraum 8 bis 9 Uhr
leicht verandert auftritt.

Raumliche Verteilung

Nachfolgend wird die Verteilung des Verkehrsaufkommens des Plangebiets auf das umliegende
StraRennetz dargestellt (siehe Abbildung 10). Die Verteilung nach Richtungen erfolgte anhand der
Bebauungsplanentwirfe (geplante ErschlieRung), anhand der rdumlichen Lage des Standortes in
Relation zu mdglichen Zielorten, anhand der Bedeutung der Hauptverkehrsstralien als Verteiler,
anhand der bei der Zahlung an den Knotenpunkten festgestellten heutigen Verkehrsstrome sowie
in Abstimmung mit der Stadt Bochum.

Bei der raumlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wurde bertcksichtigt, dass der An-
schluss der A448 aus Dortmund und Essen kommend Uber die Kohlenstral3e zum Plangebiet bes-
ser angebunden ist als Uber die Ausfahrt An der Landwehr aufgrund der EinbahnstraRenldsung
sowie den damit verbundenen haufigeren Linksabbiegevorgangen tber die Hattinger Stral3e. Auf
der anderen Seite ist der Anschluss an die A448 in Richtung Dortmund und Essen Gber die Ein-
bahnstralRe an der Landwehr kirzer angebunden. Fir den Zielverkehr ergibt sich somit gegentber
dem Quellverkehr ein hoherer Kfz-Anteil am Knotenpunkt Kohlenstral3e / Huttenstralie. Am Kno-
tenpunkt Hattinger StralRe / An der Landwehr ist der Quellverkehr entsprechend hoher gegeniber
dem Zielverkehr (siehe Abbildung 10). Dariber hinaus gilt auf der Hittenstrake in Richtung Koh-
lenstralie auf der Hohe der Zufahrt zum Kleingartenverein eine Durchfahrtsbeschrankung fur den
Schwerverkehr ab einer tatsachlichen Masse von 5,5 t (StVO Zeichen 262).
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Abbildung 10: Raumliche Verkehrsverteilung (Pkw, prozentual)
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6 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Auf Basis der Erkenntnisse aus den voranstehenden Kapiteln wird die Leistungsfahigkeit des Stra-
Rennetzes gepruft. Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung dient dem Nachweis, dass die zu erwar-
tenden Verkehre mit der erwinschten Qualitat des Verkehrsablaufs an den angrenzenden Knoten-
punkten im Umfeld des Plangebiets abgewickelt werden kénnen. Es werden folgende Knoten-
punkte untersucht:

e HuttenstralRe / Hattinger Stralle

e HuttenstralRe / Kohlenstral3e / Sinterstral3e

Malgeblich fir die Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist die nachmittagliche Spitzenstunde. An
beiden Knotenpunkten Uberwiegt der Bestandsverkehr gegeniber der morgendlichen Spitze
(siehe Anhang), womit nachmittags grundsatzlich eine wesentlich kritischere Situation zu erwar-
ten ist.

Methodik

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV) durchgefihrt.

An Knotenpunkten treten zwangslaufig Behinderungen in Form von Wartevorgangen auf, die in
Abhangigkeit von Eintreffzeit / Weiterfahrt fir die einzelnen Verkehrsteilnehmenden unterschied-
lich lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen. Dariber hinaus sind
die erforderlichen Rickstaulangen in Relation zu den angebotenen Aufstellflachen zu beachten.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) werden folgendermaRen beschrieben:

Die Verkehrsteilnehmer werden dufRerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewinschte Be-
wegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur geringe Beeintrach-

Sl tigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmaglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der Gbrigen Verkehrsteilnehmer ab.

SRl Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in
Stufe D | der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stan-
dig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Die Bewegungs-
freiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgréfien

konnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen

Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

S{{U[{-N 2 Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Gberlastet.
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Als Mindestqualitat fir den Leistungsfahigkeitsnachweis wird aus Grinden der Nutzen-Kosten-
Relation Qualitatsstufe D fir die Hauptverkehrszeit angestrebt. Insofern dies nicht gegeben ist,
werden — falls moglich — Empfehlungen zur Optimierung entwickelt.

Der nachfolgenden Tabelle sind die zutreffenden Grenzwerte in Bezug auf die mittleren Wartezei-
ten der jeweiligen Qualitatsstufen zu entnehmen.

Tabelle 17: Grenzwerte der mittleren Wartezeit zum Erreichen der Qualitatsstufen gemaR HBS

Mittlere Wartezeit [s]
Stufe Regelung durch Regelung durch Regelung ,rechts vor links
Lichtsianalanl Vorfahrt-
ichtsignalaniage beschilderung Kreuzung Einmiindung
B <35s <20s <10s <10s
C <50s <30s <15s <15s
D <70s <455 <20s <15s

>70s >45s ‘

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-
kehrsstarke q; Uber der Kapazitét C; liegt (g > C)

*) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links” nicht mehr

Durch die mittlerweile erschienenen ,E Klima 2022” (Empfehlungen zur Anwendung und Weiter-
entwicklung von FGSV-Veraffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzie-
len) konnen die anzustrebenden Qualitdten prazisiert werden. So wird nun eine Unterscheidung
nach Verkehrstragern vorgenommen. Fir den 6ffentlichen Verkehr sollten die Qualitatsstufen A bis
B, fir den Rad- und FuRverkehr die Qualitatsstufen A bis C angestrebt werden. Beim motorisierten
Individualverkehr ist zwar nach wie vor die Qualitatsstufe D anzustreben; im Unterschied zur bis-
herigen Zielvorgabe sollte nun jedoch bei einer besseren Qualitdtseinstufung (als Stufe D) nach-
gewiesen werden, ob eine umweltfreundlichere Variante zugrunde gelegt werden kann, fur die
eine Qualitatsstufe D erreichbar ist. Sogar die Qualitatsstufen E und F sind entweder temporar to-
lerabel (wenn z.B. mittelfristig ein Riickgang der Verkehrsstarken zu erwarten ist) oder vertretbar,
falls dies verkehrspolitisch akzeptabel/erwinscht ist. Es wird darauf hingewiesen, dass die 0.g.
Aspekte, die dem zugehdrigen Steckbrief in den E Klima entnommen wurden, Handlungsoptionen
darstellen.

Der Knotenpunkt HittenstralRe / Hattinger Straf3e wird durch eine Vorfahrtbeschilderung geregelt,
wobei die HittenstraRe mit Verkehrszeichen 205 (,Vorfahrt gewahren”) der Hattinger StraRe als
Vorfahrtsstralke untergeordnet ist.

Der Knotenpunkt HuttenstraRe / KohlenstraRe / SinterstralRe wird durch eine Lichtsignalanlage
geregelt. Diese ist verkehrsabhangig gesteuert, sodass Freigabezeiten individuell bzw. je nach
Verkehrssituation verlangert oder verklrzt werden konnen.

Fur die jeweiligen Knotenpunkte sind folglich die entsprechend zutreffenden Grenzwerte in der
0.g. Tabelle einzuhalten.
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Das Berechnungsverfahren des HBS setzt voraus, dass sich ein Signalprogramm im Prinzip perio-
disch wiederholt, wie es bei Festzeitprogrammen der Fall ist. Fir verkehrsabhangige Steuerungen
ist die Anwendbarkeit entsprechend eingeschrankt. Mit den in der Signalplanung des Knoten-
punkts hinterlegten Festzeit(ersatz)programmen lasst sich zwar grundsatzlich die Leistungsfahig-
keit berechnen. Es ist aber i.d.R. davon auszugehen, dass beispielsweise eine verkehrsabhangige
Steuerung in der Praxis eine demgegenuber optimierte Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht.

Gemal? den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen wird den nachfolgenden Betrachtungen
das Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 s. (Signalprogramm FP90) zugrunde gelegt.

Fur folgende Planfalle werden fUr die vor- und nachmittaglichen Spitzenstunden Leistungsfahig-
keitsnachweise erbracht:

e AQ: Analyse-Fall (Ist-Zustand)

e Al: Analyse-Mit-Fall
(Ist-Zustand + Zusatzverkehr durch Plangebiet; Wohn-/Kitanutzung und IPA)

Wie bereits in Kapitel 3 beschrieben, ergeben sich fir die beiden Knotenpunkte unterschiedliche
vor- und nachmittagliche Spitzenstunden, die fur die Leistungsfahigkeitsberechnung der jeweili-
gen Knotenpunkte zu bertcksichtigen sind:

e Hittenstrake / Hattinger Strake: 07:30-08:30 Uhr (vormittags) und 15:00-16:00 Uhr
(nachmittags)

e HuttenstralRe / KohlenstraRe / SinterstraBe: 07:00-08:00 Uhr (vormittags) und 15:45-
16:45 Uhr (nachmittags)

Verkehrsaufkommen

Nachfolgend sind die Neuverkehre auf den einzelnen Richtungsstromen in den vor- und nachmit-
taglichen Spitzenstunden dargestellt, die auf den Berechnungen in den vorangegangenen Kapiteln
beruhen (Verkehrserzeugung und -verteilung). Es wird darauf hingewiesen, dass die Quell- und
Zielverkehre des Instituts fir Pravention und Arbeitsmedizin in der Abbildung hellrot hinterlegt
sind; dies erleichtert die Unterscheidung der Verkehre.

Planersocietat



Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum Seite 29 von 46

Abbildung 11: Richtungsstrome — Zusatzverkehr durch Plangebiet [Kfz/Spitzenstunde vormittags]
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Abbildung 12: Richtungsstréme — Zusatzverkehr durch Plangebiet [Kfz/Spitzenstunde nachmittags]
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Ergebnis

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind dem Anhang zu entnehmen.

HittenstraRe / Hattinger StralRe

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hittenstralde / Hattinger StralRe wird im Analyse-Fall
in der Spitzenstunde zwischen 7:30 und 8:30 Uhr mit der Qualitatsstufe A bewertet. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde im Analyse-Fall ergibt sich eine Qualitatsstufe von B (siehe Tabelle
18). Es ergibt sich somit insgesamt eine (sehr) gute Leistungsfahigkeit mit nur geringen Beein-
trachtigungen der Verkehrsstrome untereinander im Bestand. Die Qualitatsstufe A wird bei nahezu
allen Einzelstrombetrachtungen erreicht, lediglich der Linksabbieger aus der Hittenstral3e in die
Hattinger Straf3e wird in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit der Qualitatsstufe B bewertet
(siehe Abbildung 13 und Abbildung 14). Die héchste mittlere Wartezeit weist der erwahnte Links-
abbieger aus der HuttenstraRe in die Hattinger StralRe mit einer mittleren Wartezeit von 9,5 s
(vormittags) bzw. 12,3 s. (nachmittags) auf.

In der Betrachtung des Analyse-Mit-Falls bleiben die Qualitatsstufen der einzelnen Richtungs-
strome weitestgehend unverandert. Lediglich der Linksabbieger aus der Hittenstralie in die Hat-
tinger Stral3e erhalt statt der Qualitatsstufe A im Analyse-Mit-Fall die Stufe B in der Spitzenstunde
am Vormittag (siehe Abbildung 15); die mittlere Wartezeit erhoht sich hierbei um 2,2 s auf 11,7 s.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde erhoht sich die mittlere Wartezeit auf diesem Strom um
3,0sauf15,3s.

HittenstraRe / KohlenstraRe / SinterstralRe

Der Knotenpunkt HuttenstraRe / KohlenstraRe / SinterstraRRe erreicht in der Betrachtung des
Analyse-Falls am Vormittag im Gesamtergebnis die Qualitatsstufe B. Die Geradeausstrome sowie
die jeweiligen Rechtsabbieger aus der KohlenstraRe Nord und Sud erreichen sogar die Qualitats-
stufe A. Die hochste mittlere Wartezeit am Vormittag weisen die Stréme aus der SinterstralRe mit
34,8 s. auf. Die Strome aus der Hittenstralle weisen eine mittlere Wartezeit von 30,7 s in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde auf.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde erhalt der Knotenpunkt im Gesamtergebnis die Qualitats-
stufe C, verkehrliche Verzdgerungen sind somit durchaus merklich bei einer befriedigenden Quali-
tat des Verkehrsablaufs. In der Betrachtung der Einzelstréme erreichen diese Qualitatsstufe die
Strome aus der SinterstraRe. Auch hier werden die Geradeausstrome sowie die jeweiligen Rechts-
abbieger aus der KohlenstraRe Nord und Sid mit der Stufe A bewertet. Die Gbrigen Strome errei-
chen die Qualitatsstufe B. Die mittlere Wartezeit fir die Strome aus der SinterstraRe liegt am
Nachmittag bei 42,2 s. Die Strome aus der HuttenstralRe weisen eine mittlere Wartezeit von 31,6 s
in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf.

In der Betrachtung des Analyse-Mit-Falls ergeben sich keine Veranderungen in der Qualitatsstufe
des Gesamtknotens und der Einzelstrome sowohl fir die vor- als auch fur die nachmittagliche
Spitzenstunde. Die mittlere Wartezeit erhcht sich bei den meisten Stromen kaum bis gar nicht. Fur
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die Strome aus der Huttenstralie liegen diese nunmehr bei 31,1 s in der vormittaglichen Spitzen-
stunde (d.h. +0,4 s) und 31,9 s in der nachmittaglichen Spitzenstunde (d.h. +0,3 s).

An dieser Stelle soll nochmal darauf hingewiesen werden, dass fir die Leistungsfahigkeitsberech-
nung des Knotenpunktes das hinterlegte Festzeitprogramm herangezogen wurde. Es ist aber i.d.R.
davon auszugehen, dass beispielsweise eine verkehrsabhangige Steuerung in der Praxis eine
demgegenuber optimierte Abwicklung der Verkehrsstrome erreicht.

Tabelle 18: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung - Ubersicht

D e ge AN3

Vormittags
; (7:30-8:30)
HittenstraRe /
Hattinger Stralte Nachmittags
(15:00-16:00)
Vormittags
Hiittenstrake / (7:00-8:00)
Kohlenstralte /
SinterstraRe Nachmittags
(15:45-16:45) C o

Des Weiteren wurde fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt auch eine Begutachtung der Quali-
taten im FulRverkehr gemal’ der neuen E Klima 2022 vorgenommen. Es zeigt sich, dass die Furten
auf der Nord- und Sidseite lediglich die Qualitat E (mangelhaft) erreichen, wahrend die Furten in
der westlichen und dstlichen Knotenzufahrt die Qualitat C (befriedigend) aufweisen. Damit wirden
die nordliche und sudliche Furt nicht den Bestrebungen der ,E Klima 2022" entsprechen, die fur
den FuRverkehr eine Qualitat A bis C empfehlen. Hierzu missen aber folgende Aspekte berlck-
sichtigt werden:

e Beider Einstufung des FuRverkehrs wird als Bewertungskriterium die maximale Wartezeit
herangezogen. Da die Nord-Sid-Richtung (infolge der wesentlich starkeren Frequentie-
rung gegeniber der Nebenrichtung) eine lange Freigabezeit aufweist und zudem noch
entsprechende Raumzeiten zu bertcksichtigen sind, ergeben sich naturgemal? hohe ma-
ximale Wartezeiten, die dann zur entsprechenden Einstufung fihren.

e Im vorliegenden Fall musste fir die Bewertung nach dem HBS das (Ersatz-)Festprogramm
herangezogen werden. Insofern wird nicht der tatsachliche Ablauf (einer verkehrsabhan-
gigen Steuerung) abgebildet.

e Da die Wartezeiten des FuRverkehrs bereits im Bestand auftreten, sind die verkehrlichen
Auswirkungen des Plangebiets nicht ursachlich fir diesen Umstand.
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Abbildung 13: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Detailbetrachtung A0 (Analyse, vormittags)
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Abbildung 14: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Detailbetrachtung AO (Analyse, nachmittags)
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Abbildung 15: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Detailbetrachtung A1 (Analyse-Mit, vormittags)
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Abbildung 16: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Detailbetrachtung A1 (Analyse-Mit, nachmittags)
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7 Datenaufbereitung fur die schalltechnische
Untersuchung

FUr eine schalltechnische Untersuchung des Planvorhabens wurden fur ausgewahlte Stralkenquer-
schnitte die fir die Untersuchung gemald RLS-19 erforderlichen Angaben zum Verkehrsaufkom-
men im Tages- und Nachtzeitraum abgeleitet und dargestellt (siehe Tabelle 19 und Tabelle 20).
Die Verkehrsmengen basieren auf den erhobenen Bestandsdaten sowie dem berechneten Neuver-
kehr bzw. der Kombination aus beidem. Nachfolgend noch folgende Erlauterungen:

e pl: Anteil der Lkw ohne Anhanger am Gesamtverkehr
e p2: Anteil der Lkw mit Anhanger am Gesamtverkehr

e p3: Anteil der Kraftrader am Gesamtverkehr

Tabelle 19: Kennwerte fir die schalltechnische Untersuchung (Ist-Zustand)

6-22 Uhr

Abschnitt

HuattenstralRe westlich des
Plangebiets

HattenstralRe ostlich des Plangebiets | 1.018 54 1 49% |0,0% | 1,8% 10 129% | 0,0% | 1.8%

Hattinger Str. nérdlich HittenstraRe | 12.455 | 662 | 3,6% | 0,1% | 11% | 126 | 22% | 01% | 11%

Hattinger Str. sidlich HuttenstraBe | 12137 | 645 | 3,4% [ 01% | 11% | 123 | 2,0% | 0,1% | 1,1%

Tabelle 20: Kennwerte fir die schalltechnische Untersuchung (Ist-Zustand + Neuverkehr)

6-22 Uhr 22-6 Uhr
Abschnitt DTVw

Mt | plt  p2t p3t pnl  pn2

Huttenstralle westlich des

. 1.168 66 |0,0% [0,0% | 1,5% n 0,0% | 0,0% | 1.8%
Plangebiets

HittenstralRe dstlich des Plangebiets | 1.776 100 | 4,0% |(0,0% | 1,0% 13 2,4% | 0,0% | 1,4%

Hattinger Str. nordlich HittenstralRe | 12.913 | 690 | 3,6% | 0,1% | 1,0% | 128 | 21% | 0,1% | 1,1%

Hattinger Str. sidlich HuttenstraBe | 12.437 | 663 | 3,4% | 01% | 11% | 124 | 2,0% | 0,1% | 11%
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8 Erschliefung

In Bezug auf die (Haupt-)Anbindungspunkte des Plangebiets auf der Hittenstrake wurden zu-
nachst die freizuhaltenden Sichtfelder gemaR den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen
(RASE) geprift, um eine verkehrssichere und reibungslose Ausfahrt der Kfz von den jeweiligen
Grundstucken zu gewahrleisten. Das Freihalten der entsprechenden Sichtfelder ist erforderlich, um
Konflikte zwischen ausfahrenden Kfz und Verkehrsteilnehmenden auf der HittenstraRRe zu vermei-
den. Innerhalb der Sichtfelder bzw. der Sichtdreiecke ist jegliche Sichtbehinderung (z.B. durch Be-
bauung, Einbauten oder Bepflanzung) zwischen 0,80 m und 2,50 m Héhe (gemessen von der
StraRenoberkante des Fahrbahnrandes) unzuldssig, um eine gefahrlose Ausfahrt zu ermdéglichen.

Abbildung 17: Freizuhaltende Sichtfelder am Anbindungspunkt Ost (Bebauungsplan Nr. 1035)

N
S

Quelle: Kartengrundlage (Geoportal Stadt Bochum)

Abbildung 18: Freizuhaltende Sichtfelder am Anbindungspunkt West (Bebauungsplan Nr. 1034)

Quelle: Kartengrundlage (Geoportal Stadt Bochum)

Die Gehwege an der HittenstralRe auf Hohe des Plangebiets sind insgesamt zu schmal dimensio-
niert. Zudem wird die GehwegfUhrung auf Hohe der HuttenstraRRe 12 abrupt auf einer Seite unter-
brochen und ab hier nur noch einseitig gefihrt (siehe Abbildung 19). Fir zu Fuk Gehende, insbe-

sondere fUr mobilitatseingeschrankte Personen bietet dies keine komfortable Gehwegfihrung.
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Ausreichend breite und barrierefreie Gehwege sind eine wichtige Voraussetzung sowohl fir ein
angenehmes als auch fur ein ztgiges Gehen. Eine Seitenraumbreite von 2,50 m wird durch die
FGSV in den E Klima 2022 als Mindestmal} empfohlen. Insgesamt sind generell die Belange des
0V, Rad- und des FuRverkehrs gegeniiber dem flieRenden und ruhenden Verkehr zu priorisieren.

Abbildung 19: Gehwege an der HittenstraRe auf Hohe des Plangebiets bieten keine komfortable Ful3-
verkehrsfihrung

Quelle: Planersocietat
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9 Mobilitatskonzept

Der Umzug eines Unternehmens an einen neuen Firmenstandort oder eines Individuums an einen
neuen Wohnstandort oder auch der Wechsel der Arbeitsstelle bieten oftmals die Maglichkeit der
Neuorganisation der persdnlichen Mobilitat von Menschen. Die Vorhaben an der HittenstraRRe bie-
ten hierzu aufgrund ihrer Lage Potenziale zur Starkung und Etablierung von (zum eigenen Kfz) al-
ternativen Mobilitatsformen. Das nachfolgend skizzierte Mobilitatskonzept soll Wege aufzeigen,
diese Potenziale zu nutzen und Uber nachhaltige Mobilitatsbausteine ein Umdenken in der alltag-
lichen Mobilitat der Nutzenden der Vorhaben zu unterstitzen.

Gemald § 2 Abs. 1 der kommunalen Stellplatzsatzung der Stadt Bochum, missen bei der Errichtung
baulicher Anlagen, ,bei denen ein Zu- und Abgangsverkehr mittels Kraftfahrzeug oder Fahrrad zu
erwarten ist, [...] Stellplatze fir diese Verkehrsmittel hergestellt werden.”

Die kommunale Stellplatzsatzung der Stadt Bochum sieht in § 3 Abs. 6 zudem die Mdglichkeit vor,
Uber ein qualifiziertes Mobilitatskonzept' Reduzierungspotenziale im Bereich der Pkw-Stellplatze
zu begrinden. Es besteht die Mdglichkeit, gesamthaft — d.h. unter Beriicksichtigung der Minde-
rungsmaglichkeiten guter OPNV-Anbindung und unter Anwendung eines qualifizierten Mobilitéts-
konzepts — die geforderte Stellplatzanzahl bis zu einer kumulierten Minderung von 50 % zu redu-
zieren; den Ausgangswert der Reduktion bildet hierbei die urspriingliche Herstellungsanzahl (vgl.
(§ 3 Abs. 9).

Nachfolgend werden fUr das Vorhaben integrierte Bausteine vorgestellt und hinsichtlich ihres Po-
tenzials bewertet. Die Umsetzung dieser Bausteine kann zu geringeren verkehrlichen Zusatzbelas-
tungen im umliegenden Straliennetz sowie zu geringeren Pkw-Stellplatzbedarfen der Vorhaben
beitragen und somit die allgemeine &ffentliche Akzeptanz der Vorhaben erhéhen. Dariber hinaus
werden Stadt- und Lebensqualitat am unmittelbaren Standort sowie in Bochum allgemein ge-
starkt.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement ist der strategische Ansatz, die Verkehrsnachfrage, die Verkehrsmittelwahl
und die Nutzung der Verkehrsinfrastruktur systematisch und dauerhaft im Sinne einer nachhalti-
geren Mobilitatsentwicklung zu beeinflussen (z.B. durch zielgruppenspezifische Informationen und
die Organisation von Servicedienstleistungen); somit steht sie im Gegensatz zu aufwandigen infra-
strukturellen Ansatzen (bspw. Stellplatzneubauten), die i.d.R. nur zu einer ,scheinbaren” Losung
bzw. zur rdumlichen Verlagerung von verkehrlichen Problemen beitragen.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement (BMM) tragt dementsprechend dazu bei, die Mobilitat der
Beschaftigten klimafreundlicher und effizienter zu organisieren. Folgende Malinahmen sind im
Rahmen eines BMM fir das geplante IPA und ggf. auch die Kita vorrangig denkbar:

T ,Ein qualifiziertes Mobilitatskonzept im Sinne des Absatzes 6 stellt eine Konzeption dar, die geeignet ist, die Nachfrage der
Bewohnerinnen und Bewohner bzw. der Nutzerinnen und Nutzer nach Kraftfahrzeugen bzw. Kfz-Stellplatzen zu reduzieren.”
(83 Abs. 7 Stellplatzsatzung der Stadt Bochum)
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Job-/Deutschlandticket (Stand: Dezember 2023)

Mit dem Deutschland-Ticket (Kosten: 49 EUR) bietet sich — im Gegensatz zu dem fritheren, nur
auf GrolRkunden angelegten ,FirmenTicket” des VRR — auch kleineren und mittleren Unternehmen
die Mdglichkeit, den Beschaftigten ein Jobticket anzubieten. Voraussetzung ist nun nicht mehr
eine Mindestanzahl an Beschaftigten fur dieses Angebot, sondern vielmehr ein Mindestzuschuss
von 25% (d.h. mind. 12,25 EUR) seitens des Arbeitgebers, der einen entsprechenden Rahmenver-
trag mit einem Verkehrsunternehmen abschlieRt. Bund und Lander geben in einem solchen Fall
nochmals einen Abschlag von 5% (2,45 EUR) dazu.

JobRad-Leasing fir Beschaftigte

Beim JobRad-Leasing konnen Fahrrader, Lastenrader, Pedelecs oder S-Pedelecs durch Arbeitneh-
mende i.d.R. kostenglnstig genutzt werden (Leasing statt Kauf, oftmals vollstandige oder zumin-
dest partielle Ubernahme von Kosten durch den Arbeitgeber).

Angesichts der zentralen Lage und der Annahme, dass ein gewisser Teil der Beschaftigten in
.Fahrrad”-Distanz wohnen wird, kann diesbezUglich ein mittleres Potenzial konstatiert werden.

Forderung von Fahrgemeinschaften

Durch die Forderung von Fahrgemeinschaften kann das Kfz-Verkehrsaufkommen im Berufsverkehr
reduziert und das umliegende StraRennetz entlastet werden. Dariber bieten sich Vorteile auf das
Parkplatzmanagement bzw. den Stellplatzbedarf. Wirksam ist dieses Instrument in der Regel erst
bei Nutzungen = 50 Beschaftigten; dieser Umstand ist im vorliegenden Fall mit dem IPA gegeben.

Sharing-Angebote

Carsharing

Zur Forderung geteilter Mobilitat besteht die Maglichkeit fir den wohngenutzten Teil des Vorha-
bens ein Carsharing-Angebot vorzuhalten.? Vielfach halt fehlende Flexibilitat in ihrer Mobilitat
Menschen davon ab — trotz der Nutzung von MIV-Alternativen, z.B. auf dem Weg zur Arbeit -
ganzlich auf einen Pkw zu verzichten. Ein Carsharing-Angebot kann dazu beitragen, diese Flexibi-
litat herzustellen. Das Carsharing-Angebot sollte fir die Bewohner:innen des Vorhabens, wenn
maoglich, vergunstigt angeboten werden, aber auch 6ffentlich zuganglich sein, sodass eine pas-
sende Auslastung bzw. Wirtschaftlichkeit gewahrleistet werden kann (indem auch Potenziale aus
dem Umfeld des Vorhabens erschlossen werden).

2 Ein gewisses Potenzial wirde sich grundsatzlich insbesondere auch fir das IPA ergeben, z.B. im Sinne eines Verzichts auf
buro-/firmeneigene Fahrzeuge und den entsprechenden Geschaftsverkehr. Da das Potenzial jedoch stark vom Einzelfall und
von bestimmten Rahmenbedingungen abhangt, wird auf die Darstellung dieses Aspekts an dieser Stelle verzichtet.
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Hinsichtlich des Stellplatzangebots kénnen Uber die Integration und den Betrieb eines 6ffentlich
zuganglichen Carsharing-Angebots max. 10% der notwendigen Stellplatze des Vorhabens im Ver-
haltnis 1:3 durch Carsharing-Stellplatze ersetzt werden. Hierbei wird eine Mindestanzahl an zwei
Carsharing-Fahrzeugen vorausgesetzt (vgl. Anlage 3 zur Stellplatzsatzung der Stadt Bochum).

Fahrradverleihstation

Neben Carsharing bietet eine wohnortnahe Fahrradverleihstation ein zusatzliches Mobilitatsange-
bot fir Anwohnende. Aktuell ist die nachstgelegene Station ca. einen Kilometer in dstlicher Rich-

tung entfernt und in knapp 15 Minuten FuRweg zu erreichen (Romanusplatz). Insofern ergibt sich
ein hohes Potenzial, um allgemein die spontane Nutzung eines Fahrrades zu ermdglichen und die
Erreichbarkeit von Orten des taglichen Bedarfs sowie der Innenstadt zu verbessern.

Erweiterung des Angebots an Mobilitatsalternativen

Ein zusatzliches Angebot an Mobilitatsalternativen (zum Kfz) fir alle Bewohner:innen kann — ne-
ben den bereits genannten, eher 6ffentlich ausgelegten Sharing-Angeboten — durch die Bereit-
stellung durch Lastenfahrradern, Bollerwagen, Sackkarren, E-Scootern und/oder durch Fahrrad-
anhanger entstehen. Diese Mobilitatsalternativen wirden dann den Bewohner:innen vorbehalten
sein (im Gegensatz zur Fahrradverleihstation, die auch fir Nutzer:innen aus dem Umfeld zugéang-
lich wére).

Durch die Nahe zu verschiedensten Versorgungsmaglichkeiten (taglicher bis langfristiger Bedarf)
im Umfeld sowie die allgemeine zentrale Lage des Standortes besteht ein hohes Potenzial, um mit
diesen Malknahmen die ,Mobilitatsflexibilitat” der Bewohner:innen auch ohne Auto auszubauen.

Alle potenziellen Mobilitatsangebote sind in der nachfolgenden Tabelle nochmals Ubersichtlich zu-
sammengestellt und mit einer gutachterlichen Einschatzung hinsichtlich des Potenzials am Stand-
ort versehen worden:
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Tabelle 21: Einschatzung der Eignung von alternativen Mobilitatsangeboten am Standort

Nut- Art der MaRnahme Gutachterlltfhe Einschatzung
zung des Potenzials am Standort

Einsatzmdglichkeiten stark von Branche und Nutzung ab-

Car-Sharing hangig; Potenzial vermutlich stark begrenzt.

Angesichts der mittlerweile attraktiveren Rahmenbedin-

gungen ist ein Jobticket nun auch fir kleinere und mitt-

lere Unternehmen einfach umsetzbar; dementsprechend
resultiert daraus — in Zusammenspiel mit der guten

Einfihrung von Job-/
Deutschlandtickets

§ OPNV-Lagegunst des Standortes — ein hohes Potenzial.
(5]
= .
K JobRad-Leasing Angesm.hts der.zentralen L?gg und.der Annahrjwe,.dass
. . ein gewisser Teil der Beschaftigten in ,Fahrrad”-Distanz
fUr Beschaftigte T . .
wohnen wird, ist ein mittleres Potenzial plausibel.
Wirksam i.d.R. erst bei Nutzungen mit mehr als 50 Be-
Forderung von schaftigten. Da es sich beim IPA Gberwiegend um eine
Fahrgemeinschaften einheitliche Nutzung bzw. ein Unternehmen handelt, ist
das Potenzial am Standort als mittel einzustufen.
Durch die hohe Anzahl an Wohneinheiten (groRere Wirt-
Car-Sharin schaftlichkeit als bei kleineren Anlagen) und die zentrale
E Lage ergibt sich ein hohes Potenzial; Empfehlung ware,
mit kleinem Fuhrpark (z.B. zwei Fahrzeuge) zu starten.
o Nur fir Mieteinheiten sinnvoll; Organisation oftmals
EinfUhrung o . S
. . : L schwierig (welches Tarifangebot ist fiir welchen Haushalt
eines Mietertickets (ein OPNV- . . ) . ) N
. geeignet/sinnvoll); es wird von einem eher niedrigen
Monatsticket pro Haushalt) .
Potenzial ausgegangen
- Derzeit ist die nachstgelegene Station etwa 1 km FulRweg
et Errichtung einer entfernt. Insofern ergibt sich ein hohes Potenzial, um all-
E) o6ffentlich zuganglichen gemein die spontane Nutzung eines Fahrrades zu ermdg-
= Fahrradverleihstation lichen (z.B. fir Erledigungen und Einkaufe, aber auch zur

Forderung der Intermodalitat).

Bereitstellung eines oder mehrerer
Lastenrider Durch die Nahe zu verschiedensten Versorgungsmaoglich-

keiten (taglicher bis langfristiger Bedarf) im Umfeld sowie
Bereitstellung eines erweiterten An- | die allgemeine zentrale Lage des Standortes besteht ein

gebots an Mobilitstsalternativen hohes Potenzial, um mit diesen MaRnahmen die ,Mobili-
(zum KFz) fir alle Bewohnenden (z.B. | tatsflexibilitst” der Bewohnenden auch ohne Auto auszu-
Paket-/ Sackkarre, Bollerwagen, bauen.

E-Scooter, Fahrradanhanger)

Reduktionspotenzial

Gemal? § 4 Abs. 4 und Anlage 2 der Stellplatzsatzung der Stadt Bochum besteht die Méglichkeit
die notwendigen Kfz-Stellplatze durch eine Uberdurchschnittlich gute Anbindung des Vorhabenge-
biets an den offentlichen Verkehr zu reduzieren. Da das Vorhabengebiet im Radius der Zone Il a
liegt, ist hierdurch bereits eine Minderung um 25% mdglich.

Wie bereits erldutert ist mittels eines (zusatzlichen) qualifizierten Mobilitdtskonzepts eine kumu-
lierte Minderung des Kfz-Stellplatzbedarf um bis zu 50 % gegentber der urspringliche Herstel-
lungsanzahl maglich.
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Ein wesentlicher Faktor fur ein erfolgreiches Mobilitatskonzept und einem hohen Auslastungsgrad
ist die Kommunikation des Konzeptes und der vorhandenen Angebote wahrend und nach der Ver-
marktungsphase. Die begrenzte Anzahl an vorhandenen Stellpldtzen und die angebotenen Mobili-
tatsalternativen sollten den kinftigen Bewohnerinnen und Bewohnern bekannt sein und eine
moglichst einfache Nutzung der Alternativen ermaglicht werden.

Des Weiteren soll noch darauf hingewiesen werden, dass durch die Implementierung mehrerer der
genannten speziellen MobilitatsmalRnahmen nicht nur Investitionskosten entstehen, sondern auch
laufende Kosten (u.a. Instandhaltung) einzukalkulieren sind. Die Sicherstellung der qualitativ
hochwertigen Erhaltung der Angebote bzw. die langfristige Gewahrleistung eines einwandfreien
Zustands der eingerichteten Angebote sind eine wesentliche Voraussetzung dafur, dass die einge-
setzten MaRnahmen auch langfristig Wirkung zeigen kénnen.
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10 Zusammenfassung und Fazit

Das ehemalige Druckereigelande der HittenstralRe, Ecke An der Landwehr soll neuen Nutzungen
zugefuhrt werden. Die Entwicklung des Gelandes erfolgt Gber zwei Bebauungsplane. Die Labor-

und Bironutzung des Instituts fir Pravention und Arbeitsmedizin (Bebauungsplan Nr. 1035) und
die Wohnnutzung sowie die (optionale) Kita im westlichen Teil (Bebauungsplan Nr. 1034) wurden
hinsichtlich ihrer verkehrlichen Auswirkungen untersucht.

Die Labor- und Blronutzung mit knapp 140 Beschaftigten, die geplanten ca. 200 Wohneinheiten
sowie die Kita werden etwa 950 Kfz-Fahrten am Tag erzeugen (ca. 220 Kfz-Fahrten IPA, ca. 480
Kfz-Fahrten Wohnen und ca. 250 Kfz-Fahrten Kita und). Der Anteil des Schwerverkehrs am Neu-
verkehr wird mit ca. 4% im niedrigen Bereich liegen (MUlIfahrzeuge, Logistik bzw. Paketdienstleis-
tungen).

Die Anbindung des Plangebiets an das StralRennetz erfolgt Gber den vorfahrtgeregelten Knoten-
punkt HuttenstraRe / Hattinger StralRe sowie Uber den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt Hut-
tenstralle / Kohlenstralie / SinterstralRe. Beide Knotenpunkte werden durch das Neuverkehrsauf-
kommen in ihrer Leistungsfahigkeit kaum beeintrachtigt. Sowohl in der vor- als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde kann am Knotenpunkt HittenstraRe / Hattinger StralRe die Qualitats-
stufe B (gute Verkehrsqualitat) erreicht werden. Am lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt kann in
der Spitzenstunde am Vormittag ebenfalls die Qualitatsstufe B erreicht werden. In der nachmittag-
lichen Spitzenstunde ist eine Qualitatsstufe von C (befriedigende Verkehrsqualitat) mit einem
stabilen Verkehrszustand zu erwarten. Die mittleren Wartezeiten verlangern sich durch den Neu-
verkehr nur geringflgig.

Fir das Plangebiet sind verschiedene Mobilitatsbausteine denkbar (z.B. betriebliches Mobilitats-
management fir die gewerbliche Nutzung; Sharing-Angebote fiir die Wohnnutzung). Die Umset-
zung dieser Bausteine kann zu geringeren verkehrlichen Zusatzbelastungen im umliegenden Stra-
Rennetz sowie zu geringeren Pkw-Stellplatzbedarfen der Vorhaben beitragen und somit die allge-
meine offentliche Akzeptanz der Vorhaben erhéhen. Dartber hinaus werden Stadt- und Lebens-
qualitat am unmittelbaren Standort sowie in Bochum allgemein gestarkt. Die entsprechenden Po-
tenziale sind im Gutachten beleuchtet worden.

In Bezug auf die Gestaltung der Anschlusspunkte an die HittenstralRe ergibt sich aus gutachterli-
cher Sicht kein spezieller Handlungsbedarf; so sind lediglich die sich ergebenden Sichtfelder frei-

zuhalten. Eine Aufwertung der Gehwege entlang der Hittenstrale, die aktuell eine sehr schlechte
Beschaffenheit aufweisen und zum Teil zugeparkt werden, ist hingegen von elementarer Bedeu-

tung, um die ful’laufige Erschlielfung zu sichern.
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11 Anhang

Ergebnisse der Verkehrszahlung

- Z3ahlergebnisse HittenstraRe / Hattinger Straf3e vormittags, mittags, nachmittags, vor-
mittagliche Spitzenstunde, nachmittagliche Spitzenstunde

- Z3hlergebnisse HittenstralRe / KohlenstraRRe / Sinterstral3e vormittags, mittags, nachmit-
tags, vormittagliche Spitzenstunde, nachmittagliche Spitzenstunde

Leistungsfahigkeitsnachweise

- Analyse-Null-Fall
- Analyse-Mit-Fall
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Auswertung der Verkehrszdahlung

1212 Bochum VG Wohnen am Park

15. August 2023 Ort: Bochum

Datum: Dienstag

06:00 - 10:00 Uhr
12:00 - 14:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

25° C, klar

Zahistelle: HittenstraRe / HattingerstraRe

Zeitraum:

Wetter: Knotentyp: 3-armig, Vorfahrtregeglung

Zufahrten/Knotenarme:

Westen HattenstraRe
Siiden Hattinger StraRe (Siden)
Osten -

Norden Hattinger StraRe (Norden)

Ubersichtskarte
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte Anmerkungen:
(nach FGSV: HBS 2001): :
Region: Westdeutschland
Strallentyp: keine Stadtautobahn
— keine
Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7
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Rohdaten Verkehrszdhlung (Seite 1/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 1 von: Hitenstrabe ach Hatlinger Strate (Norden) Zahidaten vormitiags strom1 von Hittenstrabe nach: _ Hatlinger StraBe (Norden) Zahidaten mittags = Strom 1 von Hittenstrabe ach Hattinger Strabe (Norden) Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart 06:00 06:5 0630 0645 0700 07:15 07:30 0745 0800 08:45 08:30 0845 0900 09:45 09:30 0945  Vormittag Fahrzeugart  11:30 1145 1200 1245 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400  14:15 Mitiag Fahrzeugart 1500 1545 1530 1545 1600  16:15 1630 1700 1745 1730 1800 1815 1830 1845

Fahrrad 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 o 5 Fahrrad o o o 2 o o 1 1 o o o o Fahrrad 1 1 o 3 o 1 o 3 1 o o o 2 o 2 2 16 21
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 [} [} [ [} [ [ 1 [} [} 0 [ 1 1|
PRW 2 i 2 i 2 0 5 i 4 3 5 7 i 2 3 o 3 PRW 0 0 3 ] 3 o 5 3 3 7 0 0 = Piow 3 5 2 f 7 i e 0 2 0 0 0 0 0 3 3| 75 1]

Lieferwagen 0 2 T 0 2 0 0 1 T 2 0 0 0 0 T 0 10| | Lieterwagen 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 3| | Lieferwagen 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [} [} 3 13

Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 T 2 4 0 8| v 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 1 Liow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 s

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 2 Hiittenstrabe idaten vormittags = Strom 2. HilttenstraBe Zahldaten mittags Strom 2 HittenstraBe Zahidaten nachmittags =
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart 1145 1315 Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom3

Hittenstrabe

Hatting:

(Stiden)

Strom3

Hittenstrabe

Hattinger Strabe (Suden)

Zahldaten mittags

Strom 3.

Hittenstrabe

Hattinger Strafe (Suden)

Zahidaten nachmitiags

z z
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart 1145 1345 Fahrzeugart Nachmitiag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 3 3
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 1 0 0 0 0 0 1 [] 0 0 [l [] 0 [] [ [l 2 2
Phw 1 1 1 1 1 1 1 4 2 1 3 1 1 1 1 1 22 PKW 0 0 4 1 2 2 4 1 2 2 0 0 18 Pkw 2 1 2 1 3 2 5 3 3 6 1 1 1 2 1 3 37, 59
Lieferwagen 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 5| | ieferwagen 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1| | Lieferwagen 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 1 o 0 1 0 7 12
Lkw 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0| Lkw o o o o o o o o 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 o 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Lastzug 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 [} 0 0 3 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 o o 0 o 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 o o o 0 0
U-Turn (W) Hattenstrane U-Tum (W) Hittenstrabe Hittenstrabe Zahidaten mittags U-Turn (W) Hittenstrabe Hittenstrabe Zahidaten nachmittags =
Fahrzeugart Fahrzeugart 1145 Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 [l 0 [l 0 [l 0 0 0 [l 0 0
Krad 0 0 0 0 o o o 0 o o o 0 o o o o 0 Krad o 0 o o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 Krad 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0
Phow 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 2
Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0| | Lieferwagen 0 o o o o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 [ [ 0 [ 0 [ 0 [ [ [l [ 0 2
Lastzug 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 o 0 o o 0 0 0 Lastzug 0 o 0 o o 0 o 0 0 o o o 0 Lastzug o 0 0 0 0 0 o o 0 o 0 o 0 o o 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [ 0

Strom 4 jer StraBe (Siiden) HittenstraBe z Strom 4. Hattinger StraBe (Siiden) HilttenstraBe Zahidaten mittags Strom 4. Hattinger StraBe (Siiden) HittenstraBe Zahidaten nachmittags s
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart 1145 1230 1345 1415 Fahrzeugart Nachmitiag

Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad [ [ o 0 [ [ 0 [ [ 0 [ [ 0 Fahrrad 0 1 0 [ 0 [l 0 0 0 2 0 0 [l 1 o 0 4 5
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Phw 0 2 4 0 3 3 4 0 1 1 2 2 2 3 2 1 30 PKW 0 0 2 3 3 5 3 4 3 2 0 0 25 Phw 3 1 1 3 0 2 2 4 2 0 3 2 2 3 2 0 30 60
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 T T 0 0 0 3| | Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 1 o 0 [} 0 2| | Lieferwagen 1 0 [} 0 0 1 [} o [} o [} o o [} 1 o 3 6
Lhw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 [ 1 Ll 0 0 [ 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Lk 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 [} o 0 o o [} o [} o o o 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 5

jer Strabe (Siden)

Hattinger Strafe (Norden)

Strom5

Hattinger StraBe (Suden)

Hattinger Strafe (Norden)

Zahidaten mittags

Strom 5.

er Strabe (Siiden)

Hattinger Strae (Norden)

Zahidaten nachmittags

:
Fahrzeugart Fahrzeugart 1145 [——

Fahrrad 2 1 3 3 9 9 4 11 5 3 8 11 3 7 4 3 86 Fahrrad 0 0 3 3 3 6 2 5 2 6 0 0 30| Fahrrad 6 4 6 2 3 4 5 3 3 4 2 2 9 8 10 5 76 162
Krad o o o o o o 2 o o o o 0 [ 2 o [ 5 Krad o o 2 2 o [ 2 [ o o o o 0 Krad o [ [ 2 o 0 o [ T [ o [ [ o o 3 [ 0
Pkw 45 22 55 55 71 103 105 118 103 112 93 84, 76 67 101 74 1284 PKW 0 0 71 80 67 73 62 80 75 78 0 0 586 | Pkw 81 79 107 103 80 83 97 80 83 89 73 76 51 60 62 54 1258 2542

Listorwagen [ B 7 B 5 7 5| B s 7 3 B 2 2 3 3] | Tieterwagen o o 3 3 2 s 3 [ s o o o 26| | Tieterwagen 5 5 5 3 3 7 3 3 [ [ [ 2 [ [ o [ [ 127
Lkw 1 2 0 2 4 2 1 3] 1 0 4 1 1 5 1 2 30 Lkw 0 0 1 1 0 1 2 1 1 0 0 0 7| Lkw 2 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 8 38

Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 4 Lastzug 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

Bus 4 2 5 3 4 1 4 3 3 2 4 2 5 3 3 2 50 Bus 0 0 4 3 3 2 4 2 4 3 0 0 25| Bus 3 2 5 2 5 2 4 2 3 2 4 2 4 2 4 2 48| 98

Planer




Rohdaten Verkehrszéhlung (Seite 2/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 6 von Hatlinger Strabe (Suden) e hidaten vormittags Strom 6 on__ Hatlinger Strabe (Suden) _nadl Zahidaten mittags = Strom 6 o Hatlinger Strabe (SUden) nach Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart 06:00 0615 0630 06:45 07:00 0745 0730 0745 0800 0815 0830 0845 09:00 09:5 09:30 0945  Vormittag Fahrzeugart 1130 1145 1200 1215 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400 14115 Mittag Fahrzeugart 1500 1515 1530 1545 1600 1615 1630 1645 1700 17:15  17:30 1800 1815 1830  18: Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ [ [ 0 0 [ [ [ [ 0 [ 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ [} 0 0 0 0 0 0

Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [} [} [} 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [} 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (5)

Hatting:

jer Strabe (Siden)

Hatting:

jer Strafe (Siden)

idaten vormittags

Hatting

jer Strafe (Stiden)

Hatting

jer Strafe (Siden)

Zahidaten mittags

U-Turn (0)

Hatting

er Strabe (Siiden)

Hattinger Strafe (Saden)

Zahldaten nachmitiags

x U-Turn (S) b3
Fahrzeugart Ve i Fahrzeugart 1145 13115 14:15 Fahrzeugart Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 3 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 6 9
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1] [ieterwagen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1] [ieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 Lastzug 0 0 0 0 0 o o o o o o o o o o o 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom7 o Strane (Suden) = Strom7 Hattlinger Strabe (SUden) Strom 7 Hatlinger Strate (Sden) Zahidaten nachmitiags 5
Fahrzeugart vormittag Ml popzeugart 1145 1230 Fanrzeugart Nachmittag
Fanhrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom8 ‘Hittenstrabe 5 Strom 8 Hittenstrabe Zahidaten mitiags Strom 8 Hittenstrabe Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart 1145 1315 1415 Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | tieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 9

Hattinger Strafe (Norden)

idaten vormitags

Strom 9.

Hattinger Strabe (Norden)

Strom 9.

Hattinger StraBe (Norden)

Zahldaten nachmitiags

x x
Fahrzeugart D Fahrzeugart 1145 1230 1315 14:15 Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Lastzug. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (0)

anidaten vormittags

Zahidaten mitt

U-Turn (0)

Zahidaten nachmittags

5 U-Turn (0) 3 3
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart 1145 1315 14:15 Fahrzeugart Nachmittag GESAMT

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| [ ieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Rohdaten Verkehrszéhlung (Seite 3/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 10 von Hatlinger Strate (Norden) e hidaten vormittags BT von Hattinger Strabe (Norden) _nact Zahidaten mittags = Strom 10 o Hatlinger Strabe (Norden) nach Zahidaten nachmitiags
Fahrzeugart 06:00 0615 0630 06:45 07:00 0745 0730 0745 0800 0815 0830 0845 09:00 09:5 09:30 0945  Vormittag Fahrzeugart 1130 1145 1200 1215 1230 1245 1300 1315 1330 1345 1400 14115 Mittag Fahrzeugart 1500 1515 1530 1545 1600 1615 1630 1645 1700 17:15  17:30 1800 1815 1830  18: Nachmittag

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ [ [ 0 0 [ [ [ [ 0 [ 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ [} 0 0 0 0 0 0
Phow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of | Lieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [} [} [} 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} [} 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 11

Hattinger Strafe (Norden)

Hatting:

jor StraBe

(Siiden)

Strom 11

Hattinger Strafe (Norden)

Hattinger StraBe (Saden)

Zahidaten mitt

Strom 11

Hattinger Strafe (Norden)

Hattinger Strahe

(Sden)

Zahldaten nachmitiags

H H
Fahrzeugart Vormittag [ Fahrzeugart 1415 Fahrzeugart Nachmitiag
Fahrrad 1 3 3 2 3 1 1 1 0 2 4 2 2 1 2 3 3t Fahrrad 0 0 2 2 7 7 5 s s 6 0 0 a5 Fahrrad 6 2 2 1 16 8 13 5 12 4 9 5 7 8 7 123] 154)
Krad 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 T 0 0 2 0 T 5 Krad 0 0 0 T 3 2 0 0 T 0 0 0 7 Krad 6 5 0 T 2 3 T 3 6 0 0 T T 0 T 32 37
Phw 1 T 1 25 3 % 4 48, 39 3 a1 48, 5 5 4 56 599| PKW 0 0 % o7 52 % & 9 | 104 | o8 0 0 718] Phw 08| 17| et o7 _os| 12 oa| 15| 04| 122 109 s 105 % e 1644 2243
Lioterwagen 1 T 2 7 T 6 2 8 8 5 3 4 4 9 4 2 67| | Lietorwagen | 0 0 4 4 5 4 2 3 4 3 0 0 29| | Lieterwagen o 4 10 4 2 5 2 5 2 o 2 o 2 4 2 2 55 122
[ 0 2 T 0 2 0 0 0 0 T T 0 0 3 0 3 13 ow 0 0 2 3 2 2 0 0 T 5 0 0 13, o T T 0 T 0 0 0 0 T 0 0 0 0 T 0 0 5 18,
Lastzug 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 1 1 o 0 o 2 Lastzug 1 0 o 0 o o o o o o o o o o o o 1 2
Bus 3 4 3 3 3 4 3 3 4 5 2 4 3 3 3 3 53] Bus 0 0 3 2 4 3 3 4 2 4 0 0 25| Bus 2 4 3 4 3 3 2 4 3 3 3 3 3 3 3 3 49) 102]
Strom 12 Tatinger Strane (Norden) daten vormitiags Strom 12 Hattinger Sirabe (Norden) Hittenstrane, Zahidaten mitiags Strom 12 Zahidaten nachmittags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart
Fahrrad 0 0 1 0 2 1 3 0 0 1 2 1 2 1 o o 1 Fahrrad o o 1 2 1 2 1 o o o o o 7 Fahrrad o o 1 o o 1 o 1 1 o 1 0 1 2 0 3 11 25
Krad 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 1 Krad T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 T 3 4
Phw 2 3 4 2 4 4 6 6 5 8 7 4 4 2 3 3 67 PKW [ [ 5 1 2 3 7 8 4 4 o o 3 Phw 4 6 10 7 s 5 10 5 4 3 7 5 5 4 1 B 86, 153)
Lieferwagen 0 0 0 1 1 2 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 8| | Lieterwagen | o0 0 0 1 1 0 2 0 1 1 0 0 6] [ Lieferwagen 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 5 14,
Lhw 0 T 0 0 0 T 0 0 2 0 T T 0 0 0 T 7 v [ 0 [ [ [ T T T 2 0 [ 0 5 Lo 2 2 0 T T T 2 T T 0 0 0 0 0 0 ) 11 18
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
U-Turn (N) Hatiinger Straie (Norden) Hattinger Strabe (Norden) 5 U-Turn (N) Hattinger Hattinger Zahidaten mittags U-Turn (N) Hatlinger SiraBe (Norden) Hatinger Sirabe (Norden) Zahidaten nachmitiags =
Fahrzeugart Ve Fahrzeugart 1315 14:15 Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0
Phw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 PKW 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 Phw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 3
Lieforwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | tieterwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der vormittéglichen Kfz-Belastung

o | &
Q| €
<
o
& n|lo| €
S
El
<

HiittenstraRe
206
4
g

54
)

Hattinger StraRe (Norden)

2.334
Zufahrt Ausfahrt
822 1.512
83 738 1 54 1.457 0
¢ v gl 2 ) o

34
r

HiittenstraRe / HattingerstraRe

Myeynz

Zufahrt
85
0
v

Hyejsny

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr vormittéglicher Zshlzeitraum & -
Dienstag, 15. August 2023, 06:00 - 10:00 Uhr T H g 4 g g £
F| & 2 51 5:]3 & 3 %3 : :
EEF M HittenstraRe Hattinger StraBe (Norden) 5 0 36 10 46 8 0 0 8 54 15%
B PM] HilttenstraRe - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EEE M HittenstraRe Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 2 5 27 0 0 0 0 27 0%
IR M HiittenstraRe HilttenstraRe 0 0 2 0 2 2 0 0 2 4 50%
LU Hattinger StraRe (Siiden) HiittenstraRe 1 0 30 3 33 1 [ [ 1 34 3%
S0 Hattinger StraBe (Siiden) Hattinger StraRe (Norden) 86 6 1.284 83 1373 30 4 50 84 1.457 6%
S0 Hattinger StraBe (Siiden) - 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0 -
R Ml Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraRe (Siiden) 0 0 3 1 4 [ [ [ [ 4 0%
stom7 § Hattinger StraRe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoms HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stromo Hattinger StraBe (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
utumo M - [ 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -
HI BN Hattinger StraRe (Norden) - 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0 -
LI FE Ml Hattinger StraBe (Norden) Hattinger StraRe (Siiden) 31 5 599 67 671 13 1 53 67 738 9%
LI EP M Hattinger StraBe (Norden) HiittenstraRe 14 1 67 8 76 7 [ [ 7 83 8%
IR Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Norden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
Gesamtverkehr| 137 12 2.044 177 2233 61 5 103 169 2.402 7%
Querschnittsbelastung West HittenstraRe 20 1 159 2 186 20 0 0 20 206 10%
Querschnittshelastung Siid Hattinger StraRe (Stiden) 118 11 1.941 160 2112 44 5 103 152 2264 7%
Querschnittsbelastung Ost - 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 .
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraRe (Norden) 136 12 1988 168 2.168 58 5 103 | 166 2338 7%

v v ol ® + 2
27 738 4 34 1.457 0
769 1.495
Ausfahrt Zufahrt
2.264

Hattinger StraRe (Siiden)

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park

HiittenstraRe / HattingerstraRe

Hyeynz

D der Kf:
Hattinger StraRe (Norden)
1.522
Zufahrt Ausfahrt
842 680
46 794 0 2 25 653
¢ v 3 gl r r
|
|
|
©
<
£
£ wlo
3
<
& a \
E N
5
£ —/
3
z {
€
g 3o
]
N
o
2
|
i
|
v v v ola & ’
19 794 0 1 29 653 0
814 683
Ausfahrt Zufahrt
1.497

Hyeysny

HiittenstraRe / HattingerstraRe

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr vormittaglicher Zahlzeitraum &

Dienstag, 15. August 2023, 12:00 - 14:00 Uhr § - 5 g E ::: E E

sl & & =iia|% % Ziss 2
RN HiittenstraRe Hattinger StraRe (Norden) a 0 2 3 2 1 0 0 1 25 %

UM HiittenstraRe - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LTUEM HiittenstraRe Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 18 1 19 0 0 0 0 19 0%
(BN HiittenstraRe HiittenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LTI Hattinger StraRe (Siiden) HilttenstraRe 0 1 25 2 28 1 0 0 1 29 3%
LR Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraRe (Norden) 30 8 586 26 620 7 1 25 33 653 5%
LTI Hattinger StraRe (Siiden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(BN Hattinger StraBe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%
swom7 8 Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
swoms N HiittenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
swoms N Hattinger StraRe (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
umumo 8 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CTEU Hattinger StraRe (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CULEEM] Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Siiden) a5 7 718 29 754 13 2 25 40 794 5%
CUIEEM Hattinger StraRe (Norden) HiittenstraRe 7 1 34 6 a1 5 0 0 5 6 1%
UE TN Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraRe (Norden) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
Gesamtverkehr| g6 17 1404 68 1.489 27 3 50 80 1.569 5%
Querschnittshelastung West HiittenstraRe 1 2 98 12 112 7 0 0 7 119 6%
Querschnittsbelastung Siid Hattinger StraRe (Stiden) 75 16 1.347 60 1423 21 3 50 74 1497 5%
Querschnittsbelastung Ost - o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraRe (Norden) 86 16 1.363 64 1.443 26 3 50 79 1522 5%

Hattinger StraRe (Siiden)

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der nachmittéglichen Kfz-Belastung

Hattinger StraRRe (Norden) HiittenstraRe / HattingerstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
3.346 Verkehr nachmittéglicher Zahlzeitraum ] _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023, 15:00 - 19:00 Uhr K] - g H ¥ 2 2 g
1.894 1.452 | E & 2i:s| % E 3iZ3 : 2
106 1.786 0 2 79 1.371 0 SR MY HilttenstraBe Hattinger StraRe (Norden) 16 1 75 3 79 [ [ [ [ 79 0%
© v N g ) ) ) B P M HittenstraRe = [ 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LEUEM HilttenstraRe Hattinger StraBe (Siiden) 3 2 37 7 46 1 0 0 1 a7 2%
IR M HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LEIE M Hattinger StraBe (Siiden) HilttenstraRe 4 1 30 3 34 1 0 0 1 35 3%
L Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraRe (Norden) 76 13 1.258 44 1315 8 [ 48 56 1371 4%
S Hattinger StraRe (Siiden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -
(B XM Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%
strom7 Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
© stoms HiittenstraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
(=3
- stomo Hattinger StraBe (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
- N uTumo 8 - [ 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
g S|° g
E} e LU Hattinger StraBe (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
" CUEE Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Siiden) 123 32 1.644 55 1731 5 1 49 55 1786 3%
o o
% HIUEPR) Hattinger StraRe (Norden) HiittenstraBe 11 3 86 6 95 11 [ [ 11 106 10%
4
RN
2 g o > (R IINN Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Norden) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
£
S
£ R
Gesamtverkehr| 233 52 3138 118 3.308 2 1 97 124 3.432 %
£ o g Querschnittsbelastung West HittenstraRe 34 7 228 19 254 13 0 0 13 267 5%
& &) o By
3 - ;‘3" Querschnittshelastung Siid Hattinger StraRe (Stiden) 206 48 2.981 109 3.138 15 1 97 113 3.251 3%
Querschnittsbelastung Ost - 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0
- -
<
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraBe (Norden) 226 49 3.067 108 3.224 24 1 97 122 3.346 2%

v v v o & * 2
47 1.786 0 6 35 1.371 0
1.839 1.412
Ausfahrt Zufahrt 4 LAy
[ Planersocietat
Hattinger StraRe (Siiden) Maobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der werktéglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) Hattinger StraRe (Norden) HiittenstraBe / HattingerstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
12.455 werktégliche Verkehrsbelastung ] _
Zufahrt ‘Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) 3 H H ® g g H
£ K 3 2 £ H 2 e | E E g
6.151 6.304 g £ g E a3z S ki a {33 2 3
400 5742 0 9| 273 6.022 0 ST M HiittenstraBe Hattinger StraBe (Norden) 2 232 28 262 11 0 0 11 73 2%
© v N g ) "~ "~ S PN HiittenstraBe = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
TN HiittenstraBe Hattinger StraBe (Siiden) 4 135 23 162 1 0 0 1 163 1%
R TINM HiittenstraRe HiittenstraRe 0 4 0 4 2 0 0 2 6 41%
S0 Hattinger StraBe (Siiden) HiittenstraRe 4 149 14 167 4 0 [ 4 171 2%
ST Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraBe (Norden) 47 5497 269 5.813 54 6 149 | 209 6.022 3%
S Hattinger StraRe (Siiden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
U MUE Hattinger StraBe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 16 4 19 0 0 0 0 19 0%
srom7 Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
° stoms HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
5] | 8| o
stomo Hattinger StraBe (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ ~ N UTumo 8 - 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 -
e 5le €|(o|o n;
E e LU Hattinger StraBe (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
- CIU RN Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Siiden) 77 5203 265 5.546 37 5 154 | 196 5.742 3%
@ ~ — | €| o
= - HTEUEEM Hattinger StraBe (Norden) HilttenstraRe 9 329 35 373 28 0 0 28 400 7%
4
©
s
23 © G| o o IR Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraBe (Norden) 0 9 0 9 0 0 0 0 9 0%
g -
= E 2| o
Gesamtverkehr 142 11574 638 | 12354 | 138 1 302 | 451 12.805 %
£ o g Querschnittsbelastung West HittenstraRe 18 852 100 970 48 0 0 48 AGn 5%
g g|° 2>|(o|e 2
3 ;‘3" Querschnittshelastung Siid Hattinger StraRe (Stiden) 132 11.017 578 11.727 97 11 302 410 12.137 3%
Querschnittsbelastung Ost - 0 [ [ 0 [ [ [ [
o 0 -
© 2| o
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraBe (Norden) 135 11.279 597 12.011 131 11 302 444 12.455 2%

v v Yol ® ~
163 5.742 0 19| 171 6.022 0
5.924 6.212

Planersocietat

Hattinger StraRe (Siiden) Mobilitat. Stadt. D|a|09




1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der téglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTV) Hattinger StraRe (Norden) HiittenstraBe / HattingerstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
11.597 tagliche Verkehrsbelastung ] _
Zufahrt ‘Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTV) 3 H 2 ® 2 2 £
£ K 3 2 £ H 2 e | E E g
5.727 5.870 g < g E a3z E k] a {33 2 a
371 5347 0 8| 254 5608 0 PN HiittenstraBe Hattinger StraRe (Norden) 2 217 2 245 9 0 0 9 254 3%
© v N g ) ) ) S PN HiittenstraBe = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
UL E M HiittenstraRe Hattinger StraRe (Siiden) 3 127 21 151 1 [ [ 1 152 1%
(S ) HiittenstraBe HilttenstraRe 0 3 0 3 2 [ 0 2 5 37%
U8 Hattinger StraRe (Siiden) HilttenstraRe 3 140 13 156 3 [ 0 3 159 2%
LU Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraRe (Norden) 44 5142 252 | 5438 a4 5 121 | 170 5.608 3%
ST Hattinger StraRe (Siiden) - 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 -
(R XM Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 15 3 18 [ [ 0 0 18 0%
Strom7 8 Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 -
o Stroms 8 HilttenstraRe 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 -
5 R|o
stromo 8 Hattinger StraBe (Norden) 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 -
£ n N uTumo 8 - 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 -
e oo €| o n;
E E STEUEUM Hattinger StraBe (Norden) - 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 -
o HIUEER) Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraRe (Siiden) 72 4.868 248 5.188 30 4 125 159 5.347 3%
[ o €| o
4 - LIS RPN Hattinger StraRe (Norden) HilttenstraRe 8 307 33 349 23 [ 0 23 371 6%
£
BN
2 s n G| o UE TGN Hattinger StraBe (Norden) Hattinger StraRe (Norden) 0 8 [ 8 0 [ [ 0 8 0%
2
5
T E E— 2| o
Gesamtverkehr| 133 10827 597 | 11557 | 112 9 26 | 367 11.923 3%
=4 z Querschnittsbelastung West HiittenstraBe 16 797 94 907 39 [ [ 39
£ ™ I3 947 %
g g|° 2| o &>
3 Ey Querschnittsbelastung Siid Hattinger StraRe (Siiden) 123 10306 541 | 10970 | 79 9 246 | 333 11303 3%
Querschnittsbelastung Ost - 0 [ [ 0 [ [ [ [
o 0 -
o — 2| o
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraRe (Norden) 127 10551 559 | 11236 | 106 9 246 | 361 11.597 3%

v v v n ® ) 2
152 5.347 0 18 159 5.608 0
5.518 5.785
Ausfahrt Zufahrt H s
@ Planersocietat
Hattinger StraRe (Siiden) Dickenbezug: Hochrechnung DTVw Mobilitat. Stadt. Dlalog




1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der vori

Dienstag, 15. August 2023 7:30 Hattinger StraBe (Norden) HiittenstraBe / HattingerstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
742 Verkehr & _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023 K H g ¥ g 3 g
£ 3 H 2 E 3 £ 9 | E £ s
£ ] < ] 2
238 504 2 = = ] a3 = S a 33z a @
29 208 1 17 486 R B S HittenstraRe Hattinger StraRe (Norden) 1 0 13 4 17 [ [ [ [ 17 0%
© v g ) ) S PN HiittenstraBe = [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
TN HiittenstraBe Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 8 2 10 0 0 0 0 10 0%
IR M HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 1 0 1 [ [ 0 0 1 0%
SEIYM Hattinger StraRe (Siiden) HilttenstraRe 4 0 6 1 7 [ [ 0 0 7 0%
L Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraRe (Norden) 23 2 438 29 469 5 [ 12 17 486 3%
ST Hattinger StraRe (Siiden) - 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -
U MUE Hattinger StraBe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -
strom7 Hattinger StraBe (Siiden) 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
stoms HilttenstraRe 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
2 R|o
stomo Hattinger StraBe (Norden) 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ N uTumo 8 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
e B|eo €| oo n;
E E STEUEUM Hattinger StraBe (Norden) - 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
LU Hattinger StraBe (Norden) Hattinger StraBe (Siiden) 4 0 169 23 192 1 [ 15 16 208 8%
@ ~ €| o
% HIUEPR) Hattinger StraRe (Norden) HiittenstraBe a 0 25 2 27 2 [ [ 2 29 7%
4
s
219 - > G| o (V8 2N M Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraRe (Norden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
2
£
=] —
T 5 I 2| o
Gesamtverkehr| 32 2 661 61 724 8 0 27 35 759 5%
£ z Querschnittsbelastung West HiittenstraRe 5 0 54 9 63 2 0 0 2
£ e I3 65 3%
g Qo 2>|(o|e
3 Ee Querschnittsbelastung Siid Hattinger StraRe (Siiden) 27 2 621 55 678 6 [ 27 33 11 5%
Querschnittsbelastung Ost - 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 .
=1 — 2| o
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraRe (Norden) 32 2 647 58 707 8 0 27 35 782 5%

B Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Hattinger StraRe (Siiden)

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde




1212 Bochum VG Wohnen am Park
HiittenstraRe / HattingerstraRe

Darstellung der nachmitt; pitzenstunde (Kfz-|

ung)

Dienstag, 15. August 2023 15:00 Hattinger StraBe (Norden) HiittenstraBe / HattingerstraRe Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
962 Verkehr nachmittigliche Spitzenstunde ] _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023 15:00 K H g ® g g 2
£ ® 3 2 E 3 £ g | E £ s
536 426 g £ z E a3z E ki a {33 2 a
408 R B S HittenstraRe Hattinger StraRe (Norden) 5 0 15 2 17 [ [ [ [ 17 0%
) HEUPM HiittenstraBe - [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
TN HiittenstraBe Hattinger StraBe (Siiden) 1 1 6 3 10 0 0 0 0 10 0%
(RO HiittenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
SEIYM Hattinger StraRe (Siiden) HilttenstraRe 1 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%
ST Hattinger StraRe (Siiden) Hattinger StraBe (Norden) 18 4 370 19 393 3 [ 12 15 408 2%
S Hattinger StraRe (Siiden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 -
U MUE Hattinger StraBe (Siiden) Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 1 0 1 0 [ 0 0 1 0%
strom7 Hattinger StraBe (Siiden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
° stoms HilttenstraRe 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o
stomo Hattinger StraBe (Norden) 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
£ N uTumo 8 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o -
e Qo °;
E E STEUEUM Hattinger StraBe (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
HIUEER) Hattinger StraRe (Norden) Hattinger StraRe (Siiden) 21 12 443 27 482 3 1 13 17 499 3%
o o
4 HTEUEEM Hattinger StraBe (Norden) HilttenstraRe 1 1 27 3 31 5 [ 0 5 36 14%
4
s
2| o UE TGN Hattinger StraBe (Norden) Hattinger StraBe (Norden) 0 0 1 0 1 0 [ [ 0 1 0%
2
£
S
£ S
Gesamtverkehr| 47 18 871 55 944 1 1 25 37 981 %
£ - g Querschnittsbelastung West HittenstraRe 8 2 56 9 67 5 0 0 5 P %
& a|° =
3 Ee Querschnittsbelastung Siid Hattinger StraRe (Stiden) 0 17 829 50 896 6 1 25 32 028 %
Querschnittsbelastung Ost - 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ 0
° -
=
Querschnittsbelastung Nord Hattinger StraBe (Norden) 45 17 857 51 925 11 1 25 37 962 %

Planersocietat

Hattinger StraRe (Siiden)

Mobilitat. Stadt. Dialog.




Auswertung der Verkehrszahlung

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Datum: Dienstag

15. August 2023 Ort: Bochum

Zeitraum:

06:00 - 10:00 Uhr
12:00 - 14:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

71115 4| KohlenstraBe / SinterstraRe / HiittenstraRe

Wetter:

25° C, klar

Knotentyp: 4-armig, LSA

Zufahrten/Knotenarme:

Westen Sinterstralle
Suden KohlenstraRe (Sud)
Osten HilttenstraRe

Norden KohlenstraRe (Nord)

Ubersichtskarte
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
Jewo
Batterietechnik
ot
ad 3
* Bahf‘"ﬁaﬁe
P ‘Myatemp g
Telekommun ikation = |
Soner
Spedition Kanpes
e o — e
e - = — — Automotive
. o = e ! T
-” = are CCare
. ) enter "y
AN W
: P
Ln[;?:uk FE « \
55a \
AC5 a5 \ \
s, A L4
R e nTE - TR
5 - Anmerkungen:
Region: Westdeutschland
Stralentyp: keine Stadtautobahn
. keine
Tagesganglinie Pkw: TGwl
Tagesganglinie Lkw: LKW
Sonntagsfaktor: 0,7

Planersocietat, 2023




Rohdaten Verkehrszahlung (Seite 1/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 1 von: interstraie nach: ‘KohlenstraBe (Nord) Zahldaten vormittags s Strom 1 von: Sinterstrafie nach: KohlenstraBie (Nord) Zahidaten mittags s Strom 1 von: interstraie ‘nach: ‘KohlenstraBe (Nord)
Fahrzeugart | 06:00  06:45 0630 | 0645  07:00 0730 | 0745 0800 0845 | 08:30 0845 0900  09:15 0030  oous  Vormitao W pneugart | 1130 1145 1200 1245 | 1230 | 1245 1300 13415 1345 | 1400 145 Mittag Fahrzougat | 15:00 1545 1600 1645 1630 1645 1700 1745 1730 1745 18:00
Fahrrad o o o 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 4 Fahrrad o o o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 Fahrrad o o 2 0 o o 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 5 9
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3
PRW 0 1 3 2 5 3 4 2 3 13 2 s s 4 13 s 79 PRW 0 0 10 12 9 10 4 7 1 9 0 0 7, Phw 13 1 21 16 55, a7 2 20 16 14 s 12 [ 14 o o 25| a74)
Lieferwagen 1 3 9 0 9 5 1 3 3 1 3 1 2 2 2 3 48 Lieferwagen 0 0 4 0 3 3 4 0 1 3 0 0 18, Lieferwagen 4 1 2 4 2 3 0 1 6 1 0 0 0 0 0 1 25 73
Low 5 3 4 5 2 2 1 2 2 1 2 3 1 5 2 1 a1 ow 0 0 1 1 3 4 1 3 2 0 0 0 15, Low 2 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49
Lastzug 3 4 4 4 3 3 1 0 1 3 5 2 1 2 2 1 39) Lastzug 0 0 0 1 0 0 1 1 3 4 0 0 10, Lastzug 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 42
Bus 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 2 SinterstraBie Hittenstraie Zahidaten vormittags Strom 2 Hilttenstraie hidaten mittags Strom 2 Sinterstraiie Zahldaten nachmittags.
Fahrzeugart £ & Z Fahrzeugart : : & Z € Fahrzeugart
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 4 4
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2
Phw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 PRW 0 0 2 0 3 1 0 1 3 0 0 0 10, Phw 0 0 4 3 0 0 0 0 2 2 0 2 2 0 0 1 16, 19)
Lieferwagen 0 0 3 0 1 o o 0 0 2 o 0 0 1 0 0 7] [ ieferwagen 0 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 1 0 0 0 0 0 0 0 o o o 0 0 0 0 1 8
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 3 Sintorstraie Tonstrake (Sud) Zahidaten vormitiags = Strom 3 Sintorstrafie Kohlenstraie (5ud) Zahidaten mittags = Strom 3 Sintorstraie Tonstrafe (Sud) Zahidaten nachmittags
Fahrzeugart E g 2 : Uil Fahrzeugart X : . Fahrzeugart
Fahrrad o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad o o o 0 1 0 o 0 0 0 0 0 1 Fahrrad o o o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2
Phw 0 0 0 0 0 0 1 o 0 0 0 1 0 2 0 o 4 PRW 0 0 0 0 2 1 1 0 3 0 0 0 7 Phw 2 3 1 0 2 1 0 0 3 2 0 1 o 0 0 0 15, 19)
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Low 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 ow 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 Low 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 o o 0 0 o 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0
U-Turn (W) Sinterstrate Sinterstrate Zanidaten vormittags UTurn (W) Sintorstraie Sinterstrate Zahidaten mittags U-Turn (W) Sinterstrate Sinterstrate Zanidaten nachmitiags =
Fahrzeugart g g G 1 : 4 Fahrzeugart : 2 E Fahrzeugart z f £ g 2 2 Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lieferwagen 0 0 0 0 o 0 o o 0 0 o o 0 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 0 0 0] [ ieferwagen 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0
Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 4 Tonstrake (Sud) Zahidaten vormitiags = Strom 4 Kohlenstraie (Sud) Sintorstrane Zanidaten mittags = Strom 4 Tonstrafe (Sud) Sintorstraie Zahidaten nachmittags =
Fahrzeugart : : Ui Fahrzeugart : : ¥ Fahrzeugart . . ¥ Nachmittag
Fahrrad o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad o o o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 Fahrrad o o o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw 0 1 0 0 1 2 2 2 1 0 2 1 2 1 0 o 15, PRW 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 4 Phw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 2 17,
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Low 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Low 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Low 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 o 0 0 o o 0 0 o 0 Bus 0 0 0 0 o o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Strom 5 lenstraBe (Sud) lenstrafie (Nord) Zahldaten vormittags Strom 5 KohlenstraBe (Siid) Kohlenstrafie (Nord) Zahldaten mittags Strom 5 lenstraBe (Sud) lenstraBe (Nord) Zihldaten nachmittags T
Fahrzeugart g 2 Fahrzeugart :( :: € Fahrzeugart 2 g g Nachmittag
Fahrrad 0 3 2 3 3 3 3 1 2 0 2 1 0 2 2 31 Fahrrad 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 4 Fahrrad 2 2 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 3 1 21 52,
Krad 0 0 0 0 1 1 0 2 1 1 1 0 1 0 0 9 Krad 0 0 0 1 0 1 0 1 2 0 0 0 5 Krad 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 o 15,
Phw 5] 16 2] 2 3 5 [0 © 5 3 B 27 2 21 2 25 508 PRW 0 0 % 2 27 2 X D 2 27 0 0 216] Phw 2 © w = 52 9 © 3 2 3t 20 2 35, 7 1 18 566 074
Lieferwagen 1 4 0 2 7 6 1 6 7 5 5 5 2 4 9 2 76| | Lieferwagen 0 0 5 4 4 6 3 s 2 0 0 o 32| [ Lieferwagen 1 5 3 6 7 2 2 3 2 o o 5 5 o 1 o 52, 128
Tow 0 0 1 2 2 2 1 ) 0 0 3 2 0 0 3 2 2 Tow 0 0 3 1 2 1 1 2 0 0 0 0 10, Tow 2 ) ) 3 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 21 [
Lastzug 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 5 Lastzug 0 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 0 5 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 5
Bus 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 5 Bus 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 Bus 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0




Rohdaten Verkehrszahlung (Seite 2/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 6 Wohlenstratio (i) Wittonstraic Zahidaton vormitiags strome RS Kohlenstrate (Sid) Hittonstraic Zahidaten mittags Strom 6 Kohlonstraie (5d) ach: Wittonsirane

Fahrzeugart 06:15  06: 0645 07:00 0900  09:15  09:30 09:45 Vormittag Fahrzeugart 1130 1145 1200 1245 1230 1300 13:15 14:00 Fahrzeugart 1545  16:00 16145 1630 1645 17:00 17:15 17:30 1745  18:00
Fahrrad o o o o 1 o o o o o o o o o o o 1 Fahrrad o o 1 o o o o o o o o o 1 Fahrrad 2 o o o 1 o o o o o o o o o o o 3 4
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Phw 0 0 0 0 0 1 0 2 1 1 1 0 1 0 0 2 9 PKW 0 0 2 0 ) 2 1 1 0 0 0 0 10, Phw 0 1 1 2 0 1 5 3 1 0 2 1 0 2 1 0 2 2
Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Liow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 4 Liow 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 Liow 0 1 0 0 o 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 7
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (5)

lenstrafe (Siid)

lenstrafe (Siid)

Zahldaten vormittags

KohlenstraRe (Sid)

Kohlenstrae (Sid)

Zahldaten mittags

U-Turn (0)

lonstraie

(Sid)

lenstrafe (Siid)

U-Turn (S) 3
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad ) 0 ) 0 0 o 0 0 0 ) 0 0 0 0 o o 0 Fahrrad ) 0 0 ) o ) 0 o o ) o 0 0 Fahrrad ) 0 ) ) o 0 o 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 o o
Krad 0 0 0 0 ) [} 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 o 0 ) 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0| 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw [ 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PRW [ 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw [ 0 0 0 0 1 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Liferwagen o o o o o o o o o o o o o o o o 0| | Lieforwagen o 0 o o o o o o o o o o 0| | Lieferwagen o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Lk 0 [} [ [ [ 0 [ 0 [ [ [ [ 0 0 [ [ 0 Lhw [ [ [ [ 0 [ [ [ [ [ [ [ 0 Lk 0 [ [ [ 0 [ [ [ [ 0 [ [ [ 0 0 [ 0 0
Lastzug o o o ) o o o ) ) ) ) [} ) ) ) 0 0 Lastzug o o o o [} ) o ) ) o ) ) ) Lastzug o o o o [} ) [} o ) [} ) o [} [} o [} ) o
Bus [} ) [} ) [} [} [} [} 0 [} 0 [} 0 [} 0 0 0 Bus [} [} [} [} 0 [} [} [} [} 0 [} 0 0 Bus [} ) [} [} 0 [} [} 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0
Strom 7 Hittenstrate Tonstrafe (Sud) Zahidaten vormitiags = Strom 7 Hittenstraie Kohlenstraie (5ud) Zanidaten mittags Strom 7 Hittenstrate Tonstrafe (Sud) Zahidaten nachmittags =
Fahrzeugart Vormittag Fahrzeugart — Nachmittag
Fahrrad o o o o o o o o o o o o o o o o o Fahrrad o o o o o o o o o o o o o Fahrrad o o o o o o o o o o o o o 1 o o 1 1
Krad [ [ [ [ [ 0 [ [ [ [ [ 0 0 0 [ [ 0 Krad [ [ [ 0 [ [ 0 [ 0 [ [ [ 0 Krad [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 [ [ [ 0 1 1 1
Pl 1 o 0 o ) ) ) ) [} o o o 1 1 2 1 6 PRW o o 2 1 o ) [} o [} 1 o [} 4 Pl o o 0 o 1 [} 1 ) 2 1 2 1 1 2 1 2 1 20
Lieferwagon [} [} ) [} [} 0 [} 0 [} 0 0 0 [} 0 0 0 0| | Lieforwagen [} [} [} ) [} [} [} [} [} [} [} [} 0| | Lieforwagen [} 1 0 0 [} 0 [} [} [} 1 0 0 0 0 0 0 2 2
Liw 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 Liw 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 Liw 1 0 0 0| 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 [} [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0| o o o o o o o o o o o o o Bus o 0 0 0 o o o o o o o o 0 Bus 0 0 0 o o o o o o o o o o o o o o o
Strom 8 Hittenstrae Sintorstrate Zanidaten vormittags Strom8 Sinterstralie Zahidaten mittags Strom 8 Hittenstrate Sintorstrate Zahidaten nachmittags
Fahrzougart Fahrzeugart Fahrzougart
Fahrrad ) 0 ) 1 0 5. 1 0 0 ) 0 0 1 0 o o 8 Fahrrad ) 0 0 ) o ) ) o o ) o 0 0 Fahrrad ) 0 ) ) o 0 o 0 0 0 ) 0 ) 0 1 0 1 9
Krad 0 0 0 0 ) [} 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 o 0 ) 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0| 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Phw [ 1 1 2 1 0 0 o 0 3 0 1 1 1 0 2 2 PKW [ [} 1 2 0 1 2 0 2 0 0 0 8 Phw 2 6 0 1 1 1 2 2 1 0 0 1 1 0 0 0 18 “
Lieferwagen o o 1 1 o 1 o o o 1 o o o 1 o o 5| | Lieforwagen 0 0 o o o o o 2 o 1 o o 3| | Lieforwagen o o o o o o o 2 o o o o o o o o 2 7
Lhw [ [ 1 0 0 [ 0 0 0 [ [ 0 [ 2 0 [ 3 Lhw [ [ [ [ 0 [ [ 0 0 [ 0 [ 0 Lhw [ [ [} 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 0 1 0 0 0 1 4
Lastzug o o 1 [} o o [} ) o ) ) [} [} ) ) ) 1 Lastzug o o o o o ) ) ) o o ) [} o Lastzug o o o o ) [} o ) [} o ) ) o o o [} 0 1
Bus 0 [} 0 0 0 [} 0 0 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 Bus [} [} [} [} 0 [} [} 0 0 [} 0 [} 0 Bus 0 0 0 [} [} [} [} [} [} 0 0 [} [} 0 0 0 0 0
Strom 9 Hittenstrate lenstrae (Nord) Zahidaten vormitiags Strom 9 Kohlenstrae (Nord) Zahidaten mittags Strom 9 Hittenstrate lenstrae (Nord) Zahidaten nachmittags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart
Fahrrad o o o o o o o o o o o o o o o o o Fahrrad o o o o o o o o o o o o o Fahrrad o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Krad [} [ [ [ 0 [ [ [ [ [ 0 [ [ 0 0 [ 0 Krad [} [ [} 0 [ [ [ 0 0 [ [ [ 0 Krad 1 [ [} 0 [ [ 0 0 0 [ 1 0 0 0 0 0 2 2
Pl 4 i 5 3 1 ] [ 3 6 8 7 3 2 o 4 8| o1 PRW o o 1 5 8 1 4 [ [ 8 o [} 39 Phw 5 i 0 7| 3 8 16 o 7 o 7 2 7 3 [ 4 137 228
Lieferwagen [} [} [} [} [} 1 1 1 [) 0 0 1 1 0 2 [} 7| | Lieforwagen [} ) 2 0 2 [} 2 [} 0 [} 0 0 6| | Licforwagen 3 [} 2 0 1 1 1 0 0 [} 0 0 0 0 0 0 8 15
Liw 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 5 Liw 0 0 0 0 0 [} [} 0 1 [} 0 0 1 Liw 1 1 a 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 13
Lastzug ) [ [} 0 0 [} 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 Lastzug 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 1 0 0 ) 0 0 0 1 1 0 0 0 [ 0 0 0 3 5
Bus 0 0 0 o o o o o o o o o o o o o o Bus o 0 0 o o o o o o o o o 0 Bus 0 0 0 o o o o 1 o o o o o o o o 1 1
U-Turn (0) Hittenstrae Hittonstrae Zanidaten vormittags U-Turn (0) Hittonstraie Hittenstraie Zanidaten mittags U-Turn (0) Hittenstraie Hittenstraie Zihldaten nachmitiags
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad ) 0 ) 0 0 o 0 0 0 ) 0 0 0 0 o o 0 Fahrrad ) 0 0 ) o ) 0 o o ) o 0 0 Fahrrad ) 0 ) ) ) 0 o 0 0 0 ) 0 o 0 0 0 o o
Krad 0 0 0 0 ) [} 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 o 0 ) 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0| 0 [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Phw [} [ [ [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW [} [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Phw 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liferwagen o o o o o o o o o o o o o o o o 0| | Lieforwagen o o o o o o o o o o o o 0| | Lieforwagen o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Lk 0 [} [ [ [ 0 [ [ [ [ [ [ 0 0 [ [ 0 Lhw [ [ [ [ 0 [ [ [ [ [ [ [ 0 Lk 0 [ [ [ 0 [ 0 [ [ [ [ [ [ 0 0 [ 0 0
Lastzug o o o [} [} o o [} [} [} [} [} [} o o o o Lastzug o o o o [} ) o ) [} ) [} o 0 Lastzug o o o 0| [} ) o o o ) ) [} [} o [} o o o
Bus [} ) ) 0 [} [} [} [} 0 [} 0 [} 0 [} 0 0 0 Bus [} [} [} [} 0 [} [} [} [} 0 [} 0 0 Bus [} ) [} [} 0 [} [} 0 0 0 [} 0 [} 0 0 0 0 0




Rohdaten Verkehrszahlung (Seite 3/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Strom 10 ‘KohlenstraBe (Nord) HittenstraBe Zahidaten vormittags Strom 10 von: Kohlenstrae (Nord) HiittenstraBe Zahidaten mittags Strom 10 ‘KohlenstraBe (Nord) nach: Hittenstraie

Fahrzeugart 0645 07:00 0900  09:15  09:30 09:45 Vormittag Fahrzeugart 1130 1145 1200 1245 1230 1300 13:15 1400 1. Fahrzeugart 1545  16:00 16145 1630 1645 17:00 17:15 17:30 1745  18:00
Fahrrad o o o o o o 1 o o o o o 2 o o o 3 Fahrrad o o o o o 1 o o o o o o 1 Fahrrad o 1 1 o o o o o o o 2 o 1 o o o 5 8
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Phw 2 5 5 7 5 6 o | n 2 8 10 5 9 3 2 105 PKW 0 0 ) 2 ) 2 7 i 7 0 0 a2, Phw 5 6 2 5 3 5 s 5 ) 5 5 5 2 5 1 5 72, 77
Lieferwagen 0 2 0 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 2 0 2 10, Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 Lieferwagen 1 0 0 1 2 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 8 18
Liow 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 3 2 0 10, Liow 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 Liow 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11
Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 5 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 7
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o

Strom 11 fenstraie (Nord) onstate (Sud) Zanidaten vormittags Strom 11 Kohlenstrafe (Nord) hionstrato (Sud) Zahidaten mit Strom 11 fenstrane (Nord) Tonstato (5ud) Zahid
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart
Fahrrad ) 0 ) 1 0 o 1 1 ) 0 0 0 0 1 o 4 Fahrrad ) 0 o 1 2 ) 1 1 1 1 ) 0 7 Fahrrad ) 6 1 1 4 1 1 1 5. 2 1 1 0 1 29 33
Krad 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 2 0 7 Krad o o ) o 0 0 0 0 3 0 0 0 3 Krad 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 2 0 0 0 9 16
Phw 6 0 8 0 35 5 37 ) % 35 4 ) 27 29] 19 19 499 PRW 0 0 27 38 29 28 34 25 28 38 0 0 247 Phw a7 59 46 57 54 59] 72 61 64 42 a4 60 51 52 43 27 838 1337
Lieferwagen 1 5 2 7 6 1 6 7 0 1 2 2 [ a7 6 6 95| | Lieferwagen | 0 [ 3 3 4 7 6 6 3 1 [ 0 33| | Lieferwagen 9 [ 0 9| 6 4 4 4 2 4 0 3 2 0 0 0| 63 158
Lhw [ 3 [ 0 0 3 2 1 [ [ 1 5| 3 3 4 [ | Lhw [ [ 2 1 5 1 1 2 [ [ [ [ 12 Lhw 1 1 3 [ 1 2 [ [ [ [ [ [ 0 0 0 0 8 33
Tastzug 7 T o o 2 o 7 2 o o T T T T o o 71| [ Coswug o[ o o [ o o B 7 7 o o o o a| [ astug o o) T o 7 7 o 7 o 7 o o o o o o 5 70
Bus 1 0 0 [} 2 [} [} 0 1 1 0 0 1 0 0 0 6| Bus [} [} [} 1 1 [} [} 1 [} 1 [} 0 4 Bus 0 1 [} [} ) 1 0 [} 0 1 0 0 1 0 0 0 4 10
Strom 12 [Nora) Zahidaten vormittags Strom 12 KohlenstraBe (Nord) Zahidaten mittags Strom 12 fenstraie (Nord) =
Fahrzeugart Fahrzeugart Fahrzeugart Nachmittag
Fahrrad 0 0 0 0 0 0 [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 Fahrrad o o o [ [ [ [ [ [ 1 [ [ 1 Fahrrad 0 0 0 1 [ [ 1 0 [ [ 2 [ [ 2 [ [ 6 6
Krad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2
Phw 21 % 21 2 33 57 30 23 21 1 8 19 7 9 3 5 324 PRW [ [ i1 13 7 8 7 5 13 i1 [ [ 75 Phw 7 12 4 9| 8 9 7 5 3 8 4 5 1 1 1 0| 84 408
Lieferwagen 3 1 7 8 3 4 0 3 2 0 1 4 5 1 7 4 53| | Lieferwagen | 0 0 2 2 2 2 5 1 5 2 0 0 21| | Lieferwagen 1 7 1 [} 2 [} 1 3 1 2 2 2 0 2 0 0 2 i
Liw 0 1 0 1 2 0 2 1 1 2 2 0 3 1 2 4 22 Liw o 0 0 2 2 [ 1 3 0 5 0 0 19 Lkw 2 4 5 1 0 0 0 3 0 1 0 3 1 1 1 0 22 4
Lastzug 0 0 3 1 2 2 1 1 2 4 1 3 1 1 0 3 25 Lastzug [} [} 0 2 1 4 2 5 1 5 0 0 24 Lastzug 1 0 1 [} 0 0 1 2 1 2 1 0 1 0 0 0 10 35
Bus 0 0 0 [ 0 0 [} [ [} 0 [} [} [} [} [} [} 0 Bus [ o [} [} 0 0 0 [ [ 0 0 [} 0 Bus 0 0 [} 0 [ 0 0 0 [ 0 [} 0 [} [} [} [} 0 0

U-Turn (N)
Fahrzeugart
Fahrrad

fonstrafie (Nord)

lonstrafie (Nord)

Zahldaten vormittags

U-Turn (N)
Fahrzeugart

Kohlenstrate (Nord)

Kohlenstrate (Nord)

U-Turn (N)

Fahrzeugart

lonstrafie (Nord)

lonstrafie (Nord)

Zahidaten nachmittags.

b3
Nachmittag

0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 Fahrrad [ 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ o Krad 0 0 0 0 [ [ [ [ [ [ [ [ o Krad 0 0 0 0| [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 o
Phw. 0 0 [ 0 0 [ [ [ [ o [ [ [ [ 0 o 0 PKW. 0 [ 0 0 0 0 o o 0 o [ o 0! Phw. 0 0 0 o 0 0 o [ 0 o 0 [ 0 0 o o 0 0

Licferwagen 0 0 0 0 [ [ [ 0 [ [ [ [ [ [ [ [ o| | Lieferwagen 0 0 0 0 [ 0 [ [ [ [ [ [ o| | Lieferwagen 0 0 0 0| 0 0 [ [ 0 [ 0 [ [ [ [ [ 0 0
Lhw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ o [ [ [ 0. Lhw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0. Lhw [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0. 0.

Lastzug 0 0 0 [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 Lastzug 0 0 0 0 [ [ 0 [ [ [ [ [ 0 Lastzug 0 0 0 0| [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 0 0
Bus. [ [ 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 Bus. 0 0 0 [ [ 0 [ 0 0 0 0 [ 0 Bus. 0 0 [ [ [ 0 0 [ [ 0 0 0 0 [ [ 0 0 0




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

D der vormittégli Kfz-Bel.
KohlenstraRe (Nord) /i / Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
2.136 Verkehr vormittéglicher Zzhlzeitraum & _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023, 06:00 - 10:00 Uhr B - § g g g g g
£ 3 2 E H % g £ E ?
1.198 938 s | & & =33 |2 EB &izsz 2 2
425 643 130 | o | 208 625 105 CU P sinterstraRe KohlenstraRe (Nord) 4 1 79 48 128 a1 39 0 80 208 38%
© v 3 U ~ ’~ ~ CUPNsinterstraRe HilttenstraRe 0 0 3 7 10 0 0 1 1 9%
CUENsinterstraRe KohlenstraRe (Siid) 0 0 4 0 4 1 0 0 1 5 20%
(BT W sinterstraRe SinterstraBe 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%
E P KohlenstraRe (Siid) SinterstraBe 0 0 15 0 15 0 0 0 0 15 0%
EUEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Nord) 31 9 508 76 593 2 5 5 32 625 5%
M KohlenstraRe (Siid) HilttenstraRe 1 0 9 2 1 4 0 0 4 15 27%
(ETEEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ECUP M HiittenstraRe KohlenstraRe (Siid) 0 0 6 0 6 2 0 0 2 8 25%
" - B M HiittenstraRe SinterstraBe 8 0 23 5 28 3 1 0 4 32 13%
g€ =
BN HiittenstraRe KohlenstraRe (Nord) 0 0 91 7 98 5 2 0 7 105 7%
£ N [EF0CN HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
o hy o €« w <4 o
LA €« S-S
2 E LU KohlenstraRe (Nord) HilttenstraRe 3 0 105 10 115 10 5 0 15 130 12%
LUS e KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Siid) 4 7 499 95 601 25 11 6 22 643 7%
° 0| e €| P
< g LUSEEN KohlenstraRe (Nord) SinterstraBe 0 1 324 53 378 2 25 0 47 425 11%
= [}
w
@ E - ‘ ‘ ) S| 2 TR M KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g° A "3
)
= 0 . D
2 S| a 28 o
~ Gesamtverkehr| 51 18 1666 303 1987 | 135 90 1 | 23 2223 1%
> z )
% alals s>lele ; Querschnittsbelastung West SinterstraBe 12 2 448 113 563 67 68 0 135 698 19%
£ = = by
2 o @ E4 Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 36 16 1.041 173 1.230 54 16 11 81 1311 6%
Querschnittsbelastung Ost HittenstraRe 12 0 237 31 268 24 9 0 33 301 1%
-
n| N > G
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 42 18 1.606 289 1913 125 87 1 223 2.136 10%
v v Vol S ~ P
5 643 8 0 15 625 15
656 655
. .o
Planersocietat
1.311
KohlenstraRe (siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

Darstellung der mittéglichen Kfz-Belastung

KohlenstraRe (Nord) /i / Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
921 Verkehr vormittéglicher Zzhlzeitraum & _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023, 12:00 - 14:00 Uhr B - H 2 ¥ g g g
488 433 F| 8 E si5s| % & 3i:Z: : 2
139 303 46 o| 117 270 46 CU P sinterstraRe KohlenstraRe (Nord) 0 0 74 18 92 15 10 0 25 17 21%
© v 3 g A A ) CUPNsinterstraRe HilttenstraRe 0 0 10 0 10 0 0 0 0 10 0%
CUENsinterstraRe KohlenstraRe (Siid) 1 0 7 0 7 2 2 0 4 1 36%
(BT W sinterstraRe SinterstraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
E P KohlenstraRe (Siid) SinterstraBe 0 0 4 1 5 1 0 0 1 6 17%
EUEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Nord) 4 5 216 32 253 10 5 2 17 270 6%
M KohlenstraRe (Siid) HilttenstraRe 1 1 10 2 13 0 0 0 0 13 0%
(ETEEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
ECUP M HiittenstraRe KohlenstraRe (Siid) 0 0 4 0 4 0 0 0 0 4 0%
o B M HiittenstraRe SinterstraBe 0 0 8 3 1 0 0 0 0 11 0%
AR K&
BN HiittenstraRe KohlenstraRe (Nord) 0 0 39 6 a5 1 0 0 1 6 2%
£ © N [EF0CN HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
§ o= € €|RR 2
2 El LU KohlenstraRe (Nord) HilttenstraRe 1 0 a2 2 a4 2 0 0 2 6 4%
LUS e KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Siid) 7 3 247 33 283 12 4 4 20 303 7%
) © | € €| > T
@ \ g LUSEEN KohlenstraRe (Nord) SinterstraBe 1 0 7 21 9% 19 2 0 43 139 31%
4
< | 2
AR o ‘ ‘ ) w| 2 TR M KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g N S| &
3
3 —/ ¥ o
= ~ >
&0 S| 2 > & o
Gesamtverkehr| 15 9 736 118 863 62 a5 6 113 976 12%
£ z Querschnittsbelastung West SinterstraBe 2 [ 178 43 221 37 36 0 73
s E ol NN 294 25%
2 E4 Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 13 9 488 68 565 25 1 6 42 607 7%
Querschnittsbelastung Ost HiittenstraRe 2 1 113 13 127 3 0 0 3
<l >le 130 2%
pai &
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 13 8 693 112 813 59 43 6 108 921 12%
v v Vol ) 2
11 303 4 0 6 270 13
318 289 5 -
Planersocietat
607
KohlenstraRe (siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

D: der nachmittégli Kfz-Bel
KohlenstraRe (Nord) /i / Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
2.292 Verkehr nachmittéglicher Zzhlzeitraum & _
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023, 15:00 - 19:00 Uhr B - g g 2 g g g
£ H S £ 3 % a2 E E 0
1152 1.140 s | & & =33 |2 & &izsz 2 2
141 927 84 o| 333 648 159 CU P sinterstraRe KohlenstraRe (Nord) 5 2 295 25 322 8 3 0 11 333 3%
© v 3 g A A ) CUPNsinterstraRe HilttenstraRe 4 2 16 1 19 0 0 0 19 0%
CUENsinterstraRe KohlenstraRe (Siid) 0 2 15 0 17 1 0 0 1 18 6%
(BT W sinterstraRe SinterstraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
E P KohlenstraRe (Siid) SinterstraBe 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
EUEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Nord) 21 6 566 52 624 21 0 3 2 648 4%
M KohlenstraRe (Siid) HilttenstraRe 3 1 20 1 2 3 0 0 3 25 12%
(ETEEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Siid) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
| ECUP M HiittenstraRe KohlenstraRe (Siid) 1 1 14 2 17 1 0 0 1 18 6%
B M HiittenstraRe SinterstraBe 1 1 18 2 21 1 0 0 1 2 5%
o =
3| € &g
BN HiittenstraRe KohlenstraRe (Nord) 0 2 137 8 147 8 3 1 12 159 8%
£ N [EF0CN HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
s 8|x|e€ €Nl &
g 9K Mle 3z
2 E LU KohlenstraRe (Nord) HilttenstraRe 5 1 72 8 81 1 2 0 3 8 4%
LUS e KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Siid) 29 9 838 63 910 8 5 4 17 927 2%
@ ~| € €| & o=
@ g LUSEEN KohlenstraRe (Nord) SinterstraBe 6 1 84 2 109 2 10 0 2 141 23%
5 | un w| o
Do o [ | o N| 2 WY KohlenstraRe (Nord) KohlenstraRe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g |w RN
g bt
= Y
2 @2 LIRS ®
« Gesamtverkehr| 75 28 2078 186 | 2292 7 23 8 105 2397 a%
> = )
% elals slels £ Querschnittsbelastung West SinterstraRe 16 8 430 52 490 32 13 0 45 &5 %
£ a o) by
2 o ® E4 Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 54 19 1.457 118 1.594 34 5 7 46 1.640 %
Querschnittsbelastung Ost HiittenstraRe 1 8 277 2 307 14 5 1 20 327 %
ol 2> &
b
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 66 21 1.992 180 2193 68 23 8 99 2292 4%
| |
v v Vol S ) 2
18 927 18 1 2 648 25
964 676

SR T S— [ Planersocietat

KohlenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

D der werktéagli Kfz-Bel (24h)
(Hochrechnung auf DTVw) KohlenstraBe (Nord) /i / Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
9.164 werktigliche Verkehrsbelastung & _
X %
Zufahrt Ausfahrt Hochrechnung auf 24h (DTVw) B - g 2 ¥ g g £
£ H 3 £ 3 % a2 E E 0
4.866 4.298 s | & & =33 |2 & &izsz 2 2
1172 3248 446 | o | 1093 2672 534 S ¥ M sinterstraRe KohlenstraRe (Nord) 5 787 160 952 77 63 0 140 1.093 13%
¢ v 8 (o] A ’ A S P M sinterstrae HilttenstraBe 4 51 14 69 0 0 1 70 2%
S E M sinterstraRe KohlenstraRe (Siid) 4 46 0 49 5 2 0 7 56 13%
I N sinterstraRe SinterstraRe 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%
CWP B KohlenstraBe (iid) SinterstraRe 0 37 2 39 1 0 0 1 40 3%
CWEM KohlenstraRe (iid) KohlenstraRe (Nord) 35 2267 281 | 2583 64 12 12 88 2672 3%
CUIYM KohlenstraRe (Siid) HiittenstraRe 4 69 9 81 8 0 0 8 89 9%
IE RN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Siid) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
S M HiittenstraRe KohlenstraRe (Siid) 2 a2 4 47 4 0 0 4 51 7%
~ - S M HiittenstraRe SinterstraRe 2 86 18 105 5 1 0 6 111 5%
S| e LR
- SN HiittenstraRe KohlenstraRe (Nord) 4 469 37 510 17 6 1 24 534 5%
£ onl, e B IRV HisttenstraRe HilttenstraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g Rld|€ €lEl8 g
ERR E EZUFM KohlenstraRe (Nord) HilttenstraBe 2 385 35 422 16 8 0 24 446 5%
ETEEE] KohlenstraBe (Nord) KohlenstraBe (Siid) 33 2784 33 | 3153 54 2 17 % 3.248 3%
@ S| € €| T
< g CTEREM KohlenstraBe (Nord) SinterstraRe 4 849 172 | 1025 76 71 0 147 1172 13%
I~ wn Ll o
5| - ‘ ° w3 PRV onlenstrate (Nord) Kohlenstrage (Nord) 0 0 0 0 o o ol o o .
g g2
= o %
(2] S| a 3| B ®
Pt Gesamtverkehr| 97 7873 1067 | 9.03 | 328 191 30 | 549 9.585 6%
> 7 )
t o c Querschnittsbelastung West SinterstraBe 18 1.856 366 2239 164 141 0 306
o 2.545 12%
£ 5(R|> >3|8 2 hnittsbel
g - " N
R 3 Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 77 5247 631 | 595 | 137 39 29 | 204 6.160 %
Querschnittsbelastung Ost HittenstraRe 16 1.102 116 1234 50 17 1 68 1301 5%
BN 2|3 =
2
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 83 7541 1021} 8644 | 305 18 30 | 520 ogEn 6%

v v M ® * 2
56 3.248 51 2 40 2.672 89
3.357 2.802 .
Ausfahrt Zufahrt P I 1 t t
[ Planersociet3

KohlenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

D.

der t&

Kfz-Bel

(Hochrechnung auf DTV)

ung (24h)

SinterstraRe

2.343

KohlenstraBe (Nord)
8.509
Zufahrt Ausfahrt
4519 3.990
1078 3.027 414 | o | 1.005 24838 49
¢ v 8 (g A » Al

/si

/

v v Vol S ) 2
52 3.027 47 2 37 2.488 82
3.128 2.610
Ausfahrt Zufahrt
5.737
KohlenstraRe (Siid)

R s

S ©

1 @

P
e N
£ 9 c

< sl 5
£ |3 o| & &
2 NS N T
3 - E
<

~ s

= N

- o

g &

S =

|

>

Em o &

n @
g 98 a|lg &
S - >
N a

o~ o

n ¥

602'T

agensusnnH

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

tagliche Verkehrsbelastung & =

Hochrechnung auf 24h (DTV) ® H 2 w 2 [ g

| &z £iEs|: § 3iEs 5 3

£ < & E a3 = K] a {33 a H

e sinterstraBe KohlenstraBe (Nord) 5 736 150 891 63 51 0 114 1.005 11%
PN sinterstraBe HiittenstraRe 3 8 13 64 0 0 1 65 2%
SN sinterstraBe KohlenstraBe (Siid) 3 23 0 46 4 2 0 6 52 11%
(BTN sinterstraBe SinterstraRe 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%
HELEM] KohlenstraRe (Siid) SinterstraRe 0 35 2 36 1 0 0 1 37 3%
G KohlenstraRe (Siid) KohlenstraBe (Nord) 33 2121 263 2417 52 10 10 72 2.488 3%
G KohlenstraRe (Siid) HilittenstraRe 3 64 8 76 7 0 0 7 82 8%
(EX M KohlenstraBe (Siid) KohlenstraBe (Siid) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
CEP M HiittenstraRe KohlenstraBe (Siid) 2 39 3 a4 3 0 0 3 a7 6%
CEE M HiittenstraRe SinterstraRe 2 81 16 99 4 1 0 5 104 5%
CEEM HiittenstraRe KohlenstraBe (Nord) 3 439 35 477 14 5 1 20 496 4%
(BTN HiittenstraRe HilittenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
S KohlenstraBe (Nord) HittenstraRe 2 360 33 395 13 7 0 20 a14 5%
SEIIFE KohlenstraBe (Nord) KohlenstraBe (Siid) 31 2604 314 | 2949 44 20 14 78 3.027 3%
SEIFEN KohlenstraBe (Nord) SinterstraRe 3 794 161 958 62 58 0 120 1.078 11%
UET N KohlenstraRe (Nord) KohlenstraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr 90 7365 998 | 8453 266 155 25 | 446 8.899 5%

Querschnittsbelastung West SinterstraBe 16 1736 342 2.094 134 115 0 249 2343 1%
Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 72 4.909 590 5571 11 31 24 166 5737 %
Querschnittsbelastung Ost HiittenstraRe 15 1031 108 1154 40 14 1 55 a5 %
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 77 7.054 955 8.086 248 150 25 | 423 2.500 5%

Dickenbezug: Hochrechnung DTVw

Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

/si

/

(4}

agensusnnH

Leichtverkehr

Schwerverkehr

Kfz Gesamt

Verkehr vormittégliche Spitzenstunde & =

Dienstag, 15. August 2023 7:00 K] H g E g g £
| &z £iEs|: § 3iEs 5 3

5 < & E a3 = K] 2 iasz a %

e sinterstraBe KohlenstraBe (Nord) 3 0 14 18 32 7 7 0 14 a6 30%
PN sinterstraBe HiittenstraRe 0 0 0 1 0 0 0 1 0%
SN sinterstraBe KohlenstraBe (Siid) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
(BTN sinterstraBe SinterstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
G KohlenstraRe (Siid) SinterstraRe 0 0 7 0 7 0 0 0 0 7 0%
G KohlenstraRe (Siid) KohlenstraBe (Nord) 13 3 175 30 208 9 2 1 12 220 5%
G KohlenstraRe (Siid) HilittenstraRe 1 0 3 1 4 0 0 0 0 a 0%
(EX M KohlenstraBe (Siid) KohlenstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEP M HiittenstraRe KohlenstraBe (Siid) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
CEE M HiittenstraRe SinterstraRe 6 0 1 1 12 0 0 0 0 12 0%
CEEM HiittenstraRe KohlenstraBe (Nord) 0 0 18 3 21 2 0 0 2 23 9%
(BTN HiittenstraRe HilittenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
L FUM KohlenstraBe (Nord) HiittenstraRe 1 0 36 3 39 2 1 0 3 a2 7%
E PR KohlenstraBe (Nord) KohlenstraBe (Siid) 2 3 161 40 204 6 5 2 13 217 6%
EFPM KohlenstraBe (Nord) SinterstraRe 0 0 143 10 153 5 6 0 11 164 7%
UET N KohlenstraRe (Nord) KohlenstraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Gesamtverkehr| 26 6 569 107 682 31 21 3 55 737 7%

Querschnittsbelastung West SinterstraBe 9 [ 176 30 206 12 13 0 25 231 1%
Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 16 6 347 71 424 15 7 3 25 449 6%
Querschnittsbelastung Ost HiittenstraBe 8 [ 68 9 77 4 1 0 5 82 6%
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 19 6 547 104 657 31 21 3 55 712 %

D. der vormittégli pit e (Kfz-Bel.
Dienstag, 15. August 2023 7:00 KohlenstraBe (Nord)
712
Zufahrt Ausfahrt
423 289
164 217 42 o| 46 220 23
¢ v 8 (g A » Ll
ERS LN
t ™
E 2ol e ele|lw 5
- Nla 5
2 a
o ~ | €& K| o
@
i
Ak -1# -
o |~
2
=
@ ela 2|8
© z
- A >-l8 B
S Ed
N a
EER '] 2| s
v v Vol S A
1 217 0 0 7 220 4
218 231
Ausfahrt Zufahrt
449
KohlenstraRe (Siid)

Dickenbezug: nachmittagliche Spitzenstunde

Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.




1212 Bochum VG Wohnen am Park
KohlenstraRe / SinterstraBe / HiittenstraRe

D der nachmittigli i de (Kf;
Dienstag, 15. August 2023 15:45 KohlenstraBe (Nord) /i / Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz Gesamt
746 Verkehr nachmittégliche Spitzenstunde & _
. T
Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023 15:45 K] - H g g g g E
£ H 3 E 3 k4 a2 E E 0
339 407 s |1 & & =3z |2 & 3&i33 2 z
38 276 25 0| 142 227 38 CU P sinterstraRe KohlenstraBe (Nord) 0 0 130 9 139 2 1 0 3 142 2%
© v 3 U ’~ ~ ~ CUPNsinterstraRe HilttenstraRe 1 1 3 0 4 0 0 0 0 a 0%
CUENsinterstraRe KohlenstraBe (Siid) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%
(BT W sinterstraRe SinterstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
E P KohlenstraRe (Siid) SinterstraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
EUEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Nord) 3 1 199 17 217 9 0 1 10 227 4%
M KohlenstraRe (Siid) HilttenstraRe 1 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%
(ETEEN KohlenstraRe (Siid) KohlenstraRe (Siid) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%
ECUP M HiittenstraRe KohlenstraRe (Siid) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%
B M HiittenstraRe SinterstraBe 0 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%
| e LY
) &
BN HiittenstraRe KohlenstraRe (Nord) 0 0 34 3 37 1 0 0 1 38 3%
£ N [EF0CN HilttenstraRe HilttenstraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
g g|lv|e €l ola g
2 E CESET KohlenstraBe (Nord) HittenstraRe 0 0 21 3 24 0 1 0 1 25 4%
SEIIFE KohlenstraBe (Nord) KohlenstraBe (Siid) 8 5 242 23 270 3 2 1 6 276 2%
o o| € €|~ T
@ g SEIFEN KohlenstraBe (Nord) SinterstraBe 2 0 33 3 36 1 1 0 2 38 5%
s ©
AR o o R 2 UET N KohlenstraRe (Nord) KohlenstraBe (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
219 w7
g bt
£ >
@ Sla > & ®
- Gesamtverkehr| 15 7 681 59 747 16 5 2 23 770 3%
£ z Querschnittsbelastung West SinterstraBe 3 1 174 12 187 3 2 0 5
£ o w & 192 3%
s S|l > 18 2
2 E4 Querschnittsbelastung Siid KohlenstraRe (Siid) 12 6 456 a1 503 12 2 2 16 510 %
Querschnittsbelastung Ost HiittenstraBe 2 1 73 7 81 1 1 0 2 a3 2%
o N >
Querschnittsbelastung Nord KohlenstraRe (Nord) 13 6 659 58 723 16 5 2 23 786 3%

v v L2 n S )
3 276 2 1 0 227 9
282 237
Planersocietat

KohlenstraRe (Siid) Mobilitat. Stadt. Dlalog




Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum

Leistungsfahigkeitsnachweise Analyse-Null-Fall

HuttenstralRe / Hattinger StraRe

HattenstralRe / KohlenstraRe / SinterstralRe

Planersocietat



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
A | v e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 4 193 34 0 231 --- 1,065 246
A 3 4 27 2 0 33 --- 0,970 32
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 1 18 0 0 19 --- 0,974 18
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
C 8 23 469 33 0 525 --- 1,010 530
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18

Planersocietat - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation Dortmund




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pE,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 246 1800 0,137
8 530 1800 0,294
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 32 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 7 264 952 1,000
ohne RA mit RA
6 10 247 887
1,000 ---
4
(j=F12) 18 779 389 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,020 0,980
7 952 0,007 0,990
6 887 0,011 0,989
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 385 0,048
KNOBEL Version 7.1.18
Planersocietat - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation Dortmund




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 [1 Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,048
B 29 578 0,983
6 0,011 1
7 0,007 0
C 537 1800 1,009
8 0,294 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cprem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,065 1800 1690 1459 2,5 A
A
3 0,970 1600 1650 1617 2,2 A
4 0,974 385 396 377 9,5 A
B
6 1,000 887 887 877 4,1 A
7 1,000 952 952 945 3,8 A
C
8 1,010 1800 1783 1258 2,9 A
B 446 0,983 578 588 559 6,4 A
C 7+8 1,009 1800 1783 1251 2,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 21 483 32 1 537 --- 1,012 543
A 3 1 31 5 0 37 --- 1,054 39
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 5 17 0 0 22 --- 0,886 19
B 6 1 10 0 0 11 --- 0,955 10
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 1 10 0 0 11 --- 0,955 10
C 8 18 393 32 0 443 --- 1,016 450
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pE,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 15
2 544 1800 0,302
8 450 1800 0,250
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 39 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 10 574 669 1,000
ohne RA mit RA
6 10 555 609
1,000 ---
4
(j=F12) 19 1009 285 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,024 0,976
7 669 0,016 0,979
6 609 0,017 0,983
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 279 0,070
KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023
22— | i TR 1z
K - ! Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,070
B 30 416 0,909
6 0,017 1
7 0,016 0
C 461 1800 1,014
8 0,250 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cprem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,012 1800 1778 1241 2,9 A
A
3 1,054 1600 1518 1481 2,4 A
4 0,886 279 314 292 12,3 B
B
6 0,955 609 638 627 5,7 A
7 0,955 669 701 690 5,2 A
C
8 1,016 1800 1772 1329 2,7 A
B 446 0,909 416 458 425 8,5 A
C 7+8 1,014 1800 1775 1321 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.18
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Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum

Leistungsfahigkeitsnachweise Analyse-Null-Fall

HuttenstraRe / Hattinger StraRe

HittenstraRe / KohlenstralRe / SinterstraRe

Planersocietat



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (Vormittags) Datum:_01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Okfz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 32 7 7 1,342 1 ja ja
2 1 0 0 1,000 1 ja nein
3 1 0 0 1,000 1 ja ja
4 7 0 0 1,000 1 nein ja
5 208 10 2 1,048 1 ja nein
6 4 0 0 1,000 1 ja ja
7 0 0 0 1,000 1 ja ja
8 12 0 0 1,000 1 ja nein
9 21 2 0 1,065 1 ja ja
10 39 2 1 1,071 1 nein ja
11 204 8 5 1,062 1 ja nein
12 153 5 6 1,078 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fag/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 9,70
2 F1 100 0 10,80
3 F3 100 0 11,00
4 F2 100 0 12,20

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (Vormittags) Datum: 01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tai Qs te) Co Co; Chw,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K4 2,416 1490 18 315 145 94 239

2 K4 1,800 2000 18 422

3 K4 1,800 2000 18 422 297
4 K1 1,800 2000 47 1067 307 140 447

5 K1 1,886 1909 47 1018

6 K1 1,935 1860 47 992 876
7 K3 1,800 2000 18 422 205 120 325

8 K3 1,800 2000 18 422

9 K3 2,061 1747 18 369 318
10 K2 1,929 1866 58 1223 395 118 513

11 K2 1,912 1883 58 1234

12 K2 2,085 1727 58 1132 1024

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. q e AraA LA Nk Nws,90; Cxj Chw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K4 48 1 1 46 3,016 242

21 K1 224 220 4 6,122 1015

22 K1 7 7 15,000 0,789 447
31 K3 35 12 23 0 2,283 347

41 K2 381 217 164 8,514 1134

42 K2 42 42 5,911 2,368 513

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (Vormittags) Datum: 01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj Taj Nge,j Nus;; Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 1,2,3 48 0,198 0,16 0,139 1,180 24 34,8 B (E)R
21 K1 5,6 224 0,221 0,53 0,160 3,130 38 11,7 A (C)R
22 K1 4 7 0,016 0,22 0,009 0,145 5 27,3 B
31 K3 7,8,9 35 0,101 0,19 0,062 0,785 14 30,7 B (E)R
41 K2 11,12 381 0,336 0,63 0,293 4,807 55 8,9 A (B)R
42 K2 10 42 0,082 0,27 0,049 0,828 15 24,6 B (B)R
Gesamt 737 13,6
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F4 100 0 1 43 C
2 F1 100 0 1 80 E
3 F3 100 0 1 43 C
4 F2 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E (E)R
R: Qualititsstufe fiir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (nachmittag) Datum:_01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45 Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Okfz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 139 2 1 1,021 1 ja ja
2 4 0 0 1,000 1 ja nein
3 3 0 0 1,000 1 ja ja
4 1 0 0 1,000 1 nein ja
5 217 10 0 1,033 1 ja nein
6 9 0 0 1,000 1 ja ja
7 2 0 0 1,000 1 ja ja
8 5 0 0 1,000 1 ja nein
9 37 1 0 1,020 1 ja ja
10 24 0 1 1,060 1 nein ja
11 270 4 2 1,022 1 ja nein
12 36 1 1 1,059 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fag/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 9,70
2 F1 100 0 10,80
3 F3 100 0 11,00
4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (nachmittag) Datum:_01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tai Qs te) Co Co; Chw,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,838 1959 18 413 173 124 297
2 K4 1,800 2000 18 422
3 K4 1,800 2000 18 422 297
4 K1 1,800 2000 47 1067 350 140 490
5 K1 1,859 1937 47 1033
6 K1 1,935 1860 47 992 876
7 K3 1,800 2000 18 422 204 120 324
8 K3 1,800 2000 18 422
9 K3 1,973 1825 18 385 332
10 K2 1,908 1887 58 1237 403 119 522
11 K2 1,839 1958 58 1283
12 K2 2,050 1756 58 1151 1041

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. q e AraA LA Nk Nws,90; Cxj Chw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K4 149 4 3 142 7,402 299

21 K1 236 227 9 6,407 1026

22 K1 1 1 15,000 0,259 490
31 K3 45 5 38 2 2,740 340

41 K2 314 276 38 6,673 1248

42 K2 25 25 5,975 1,665 522

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse (nachmittag) Datum:_01.12.2023
Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj Taj Nge,j Nus;; Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 1,2,3 149 0,498 0,15 0,597 4,014 45 42,2 C (E)R
21 K1 5,6 236 0,230 0,53 0,169 3,323 40 11,9 A (C)R
22 K1 4 1 0,002 0,25 0,001 0,020 2 25,7 B
31 K3 7,8,9 45 0,132 0,18 0,085 1,026 17 31,6 B
41 K2 11,12 314 0,252 0,65 0,191 3,506 41 7,3 A (B)R
42 K2 10 25 0,048 0,28 0,028 0,486 11 241 B
Gesamt 770 17,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F4 100 0 1 43 C
2 F1 100 0 1 80 E
3 F3 100 0 1 43 C
4 F2 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

ion 6.2.6
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Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum

Leistungsfahigkeitsnachweise Analyse-Mit-Fall

HuttenstralRe / Hattinger StraRe

HattenstralRe / KohlenstraRe / SinterstralRe

Planersocietat



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
A | v e
iF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit
2—» | | P S
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 4 193 34 0 231 --- 1,065 246
A 3 4 57 3 0 64 --- 0,992 63
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 1 46 1 0 48 --- 1,000 48
B 6 0 30 1 0 31 --- 1,016 31
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 25 1 0 26 --- 1,019 26
C 8 23 469 33 0 525 --- 1,010 530
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
; R
A iF12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit
2—» | | P S
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pE,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 246 1800 0,137
8 530 1800 0,294
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 63 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 26 295 919 1,000
ohne RA mit RA
6 31 263 870
1,000 ---
4
(j=F12) 48 814 372 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,040 0,960
7 919 0,029 0,959
6 870 0,036 0,964
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 356 0,135
KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
A | T c
! ! erkehrsdaten: Datum Analyse_Mi
iFi2 R Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 07:30 - 08:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,135
B 80 570 1,006
6 0,036 1
7 0,029 0
C 557 1800 1,010
8 0,294 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,065 1800 1690 1459 2,5 A
A
3 0,992 1600 1613 1549 2,3 A
4 1,000 356 356 308 11,7 B
B
6 1,016 870 856 825 4,4 A
7 1,019 919 902 876 4,1 A
C
8 1,010 1800 1783 1258 2,9 A
B 446 1,006 570 566 487 7,4 A
C 7+8 1,010 1800 1782 1231 2,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
A | v e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit
2—» | | RS S —
K - ! Uhrzeit 15:00-16:00 Uh ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 21 483 32 1 537 --- 1,012 543
A 3 1 48 6 0 55 --- 1,045 57
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 5 37 1 0 43 --- 0,953 41
B 6 1 26 1 0 28 --- 1,000 28
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 1 19 1 0 21 --- 1,000 21
C 8 18 393 32 0 443 --- 1,016 450
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt:  A-C Hattinger StraBe N/B HittenstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit
2—» | | RS S —
K - ! Uhrzeit 15:00-16:00 Uh *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pE,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 544 1800 0,302
8 450 1800 0,250
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 7 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 21 592 655 1,000
ohne RA mit RA
6 28 564 602
1,000 ---
4
(j=F12) 41 1028 277 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,036 0,964
7 655 0,032 0,957
6 602 0,047 0,953
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 266 0,154
KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Hattinger StraBe N/B HuttenstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit
2—» | | RS S —
K - I Uhrzeit 15:00-16:00 Uh *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,154
B 69 428 0,972
6 0,047 1
7 0,032 0
C 471 1800 1,015
8 0,250 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,012 1800 1778 1241 2,9 A
A
3 1,045 1600 1530 1475 2,4 A
4 0,953 266 279 236 15,3 B
B
6 1,000 602 602 574 6,3 A
7 1,000 655 655 634 5,7 A
C
8 1,016 1800 1772 1329 2,7 A
B 4+6 0,972 428 440 369 9,7 A
C 7+8 1,015 1800 1773 1309 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
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Verkehrsgutachten HittenstralRe Bochum

Leistungsfahigkeitsnachweise Analyse-Mit-Fall

HuttenstraRe / Hattinger StraRe

HittenstraRe / KohlenstralRe / SinterstraRe

Planersocietat



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / Kohlenstral3e / SinterstralRe, Analyse-Mit (Vormittags) Datum:_29.01.2024
Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Okfz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 32 7 7 1,342 1 ja ja
2 1 0 0 1,000 1 ja nein
3 1 0 0 1,000 1 ja ja
4 7 0 0 1,000 1 nein ja
5 208 10 2 1,048 1 ja nein
6 4 0 0 1,000 1 ja ja
7 0 0 0 1,000 1 ja ja
8 12 0 0 1,000 1 ja nein
9 28 2 0 1,050 1 ja ja
10 56 2 1 1,051 1 nein ja
11 204 8 5 1,062 1 ja nein
12 153 5 6 1,078 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fag/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 9,70
2 F1 100 0 10,80
3 F3 100 0 11,00
4 F2 100 0 12,20

AMPEL Version 6.2.6
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / Kohlenstral3e / SinterstralRe, Analyse-Mit (Vormittags) Datum:_29.01.2024
Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tai Qs te) Co Co; Chw,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 2,416 1490 18 315 144 94 238
2 K4 1,800 2000 18 422
3 K4 1,800 2000 18 422 297
4 K1 1,800 2000 47 1067 307 140 447
5 K1 1,886 1909 47 1018
6 K1 1,935 1860 47 992 876
7 K3 1,800 2000 18 422 205 120 325
8 K3 1,800 2000 18 422
9 K3 2,032 1772 18 374 322
10 K2 1,892 1903 58 1247 401 121 522
11 K2 1,912 1883 58 1234
12 K2 2,085 1727 58 1132 1024

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. q e AraA LA Nk Nws,90; Cxj Chw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K4 48 1 1 46 3,019 241

21 K1 224 220 4 6,122 1015

22 K1 7 7 15,000 0,789 447
31 K3 42 12 30 0 2,597 345

41 K2 381 217 164 8,514 1134

42 K2 59 59 6,027 3,009 522
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_HittenstralRe / Kohlenstral3e / SinterstralRe, Analyse-Mit (Vormittags) Datum:_29.01.2024
Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj Taj Nge,j Nus;; Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 1,2,3 48 0,199 0,16 0,140 1,181 24 34,9 B (E)R
21 K1 5,6 224 0,221 0,53 0,160 3,130 38 11,7 A (C)R
22 K1 4 7 0,016 0,22 0,009 0,145 5 27,3 B
31 K3 7,8,9 42 0,122 0,19 0,077 0,949 16 31,1 B (E)R
41 K2 11,12 381 0,336 0,63 0,293 4,807 55 8,9 A (B)R
42 K2 10 59 0,113 0,27 0,071 1,176 19 249 B (B)R
Gesamt 761 14,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F4 100 0 1 43 C
2 F1 100 0 1 80 E
3 F3 100 0 1 43 C
4 F2 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse-Mit (nachmittag) Datum:_29.01.2024
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Okfz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 139 2 1 1,021 1 ja ja
2 4 0 0 1,000 1 ja nein
3 3 0 0 1,000 1 ja ja
4 1 0 0 1,000 1 nein ja
5 217 10 0 1,033 1 ja nein
6 9 0 0 1,000 1 ja ja
7 2 0 0 1,000 1 ja ja
8 5 0 0 1,000 1 ja nein
9 43 1 0 1,017 1 ja ja
10 32 0 1 1,045 1 nein ja
11 270 4 2 1,022 1 ja nein
12 36 1 1 1,059 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [ [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org dRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fag/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 9,70
2 F1 100 0 10,80
3 F3 100 0 11,00
4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse-Mit (nachmittag) Datum: 29.01.2024
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tai Qs te) Co Co; Chw,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,838 1959 18 413 172 124 296
2 K4 1,800 2000 18 422
3 K4 1,800 2000 18 422 297
4 K1 1,800 2000 47 1067 350 140 490
5 K1 1,859 1937 47 1033
6 K1 1,935 1860 47 992 876
7 K3 1,800 2000 18 422 204 120 324
8 K3 1,800 2000 18 422
9 K3 1,968 1829 18 386 333
10 K2 1,882 1913 58 1254 406 121 527
11 K2 1,839 1958 58 1283
12 K2 2,050 1756 58 1151 1041

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. q e AraA LA Nk Nws,90; Cxj Chw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K4 149 4 3 142 7,412 298

21 K1 236 227 9 6,407 1026

22 K1 1 1 15,000 0,259 490
31 K3 51 5 44 2 2,998 340

41 K2 314 276 38 6,673 1248

42 K2 33 33 6,058 2,004 527
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Bochum VG Wohnen am Park Stadt:
Knotenpunkt;_ HittenstralRe / KohlenstralRe / SinterstralRe, Analyse-Mit (nachmittag) Datum: 29.01.2024
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj Taj Nge,j Nus;; Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K4 1,2,3 149 0,500 0,15 0,602 4,020 45 42,3 C (E)R
21 K1 5,6 236 0,230 0,53 0,169 3,323 40 11,9 A (C)R
22 K1 4 1 0,002 0,25 0,001 0,020 2 25,7 B
31 K3 7,8,9 51 0,150 0,18 0,099 1,169 18 31,9 B
41 K2 11,12 314 0,252 0,65 0,191 3,506 41 7,3 A (B)R
42 K2 10 33 0,063 0,28 0,037 0,645 13 24,3 B
Gesamt 784 17,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F4 100 0 1 43 C
2 F1 100 0 1 80 E
3 F3 100 0 1 43 C
4 F2 100 0 1 77 E
Gesamtbewertung: E (E)R

R: Qualitatsstufe flir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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