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 Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-

schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller 

Geschlechter zu berücksichtigen. In der Wortwahl des 

Berichts werden deshalb geschlechtsneutrale Formu-

lierungen bevorzugt. Wo dies aus Gründen der Les-

barkeit unterbleibt, sind ausdrücklich stets alle Ge-

schlechter angesprochen.  
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1 Hintergrund und Anlass 

Die Stadt Bochum liegt mit rund 372.500 Einwohnenden im Zentrum des Ruhrgebiets, zwischen 

den Städten Essen im Westen und Dortmund im Osten. Im Süden grenzen die Städte Witten und 

Hattingen an Bochum, im Norden Castrop-Rauxel, Herne und Gelsenkirchen. Der Stadtteil Weitmar 

umfasst etwas über 27.000 Einwohnende, befindet sich im Süd-Westen Bochums und erstreckt 

sich mit seiner nördlichen Grenze bis zur Innenstadt. 

Das ehemalige Druckereigelände der Hüttenstraße Ecke An der Landwehr (bis Ende 2012 wurde 

an diesem Standort u.a. die Westdeutsche Allgemeine Zeitung gedruckt) soll neuen Nutzungen 

zugeführt werden. Die Entwicklung des Geländes erfolgt über zwei Bebauungspläne. Im westli-

chen Teil ist durch die Landmarken AG die Errichtung von Mehrfamilienhäusern mit ca. 200 

Wohneinheiten mit einem Wohnmix aus frei finanzierten, geförderten und seniorengerechten 

Wohnungen vorgesehen; optional soll in dem Wohnquartier eine Kita errichtet werden. Auf dem 

östlichen Teil des Geländes soll ein Büro- und Laborgebäude für das Institut für Prävention und 

Arbeitsmedizin (IPA) realisiert werden (siehe Abbildung 1). Das IPA übernimmt unter anderem die 

medizinisch-akademische Forschung und Lehre im Bereich der Arbeitsmedizin der RUB.  

Für beide Gebiete ist eine separate Kfz-Erschließung zur Hüttenstraße vorgesehen.  

Die Planersocietät wurde mit der Anfertigung eines Verkehrsgutachtens beauftragt. Im Rahmen 

des vorliegenden Gutachtens werden: 

• die Lage und Erreichbarkeit des Plangebiets untersucht, 

• die derzeitigen Verkehrsbelastungen im umliegenden Straßennetz dargestellt, 

• das durch die Vorhaben zu erwartende Neuverkehrsaufkommen abgeschätzt und auf das 

umliegende Straßennetz verteilt, 

• die Leistungsfähigkeit an den Knotenpunkten Hüttenstraße / Kohlenstraße sowie Hütten-

straße / Hattinger Straße auf Grundlage der Vorgaben und Qualitätsstufen des HBS 2015 

berechnet und beurteilt (Betrachtung des Analyse- und Analyse-Mit-Falls), 

• die Erschließungssituation geprüft und Aussagen zur Verträglichkeit der Neuverkehre im 

umliegenden Straßennetz getroffen sowie – falls erforderlich –Empfehlungen zur Optimie-

rung vorgeschlagen, 

• weitere Empfehlungen zur nahräumlichen Erschließung und sicheren Verkehrsabwicklung 

im Plangebiet abgegeben, 

• die verkehrlichen Kennwerte für die schalltechnische Untersuchung herausgearbeitet. 

 

Das vorliegende Gutachten fokussiert vom Grundsatz her auf den östlichen Teil des Plangebiets 

(B-Plan Nr. 1035). Aufgrund der unmittelbaren Nähe beider Vorhaben wurde der westliche Teil des 

Plangebiets aber bereits ebenfalls im Gutachten mit betrachtet, um eine integrierte Untersuchung 

beider Vorhaben mit den entsprechenden verkehrlichen Auswirkungen sicherzustellen. 
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Abbildung 1: Vorentwurf Bebauungsplan (Nr. 1035) zur Büro- und Labornutzung im östlichen Teil 

 

Quelle: Stadt Bochum 

Abbildung 2: Lageplan zur Wohnnutzung im westlichen Teil 

 
Quelle: Landmarken Wohnen am Park Bochum GmbH, Vorentwurf 
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2 Lage und Anbindung 

Das Plangebiet befindet sich an der nord-östlichsten Grenze des Stadtteils Weitmar unmittelbar an 

der Grenze zum Stadtteil Wiemelhausen. Die Erschließung für den Kfz-Verkehr ist über die Hüt-

tenstraße vorgesehen. Die Hüttenstraße geht Richtung Westen in die Sinterstraße über, die von 

der Kohlenstraße gekreuzt wird. Über die Kohlenstraße wiederum besteht Anschluss an die Bun-

desautobahn 448, die eine Verbindung nach Witten und zur A40 Richtung Dortmund und Essen 

schafft. In Richtung Osten mündet die Hüttenstraße nach wenigen Metern in die Hattinger Straße, 

die die Bochumer Innenstadt über Weitmar und Linden mit der Nachbarstadt Hattingen verbindet.  

Abbildung 3: Großräumige Lage des Plangebiets 

 

Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 

Erreichbarkeit mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr) 

Das Plangebiet ist über die Hüttenstraße an das Straßenverkehrsnetz angebunden. Über die un-

mittelbar angrenzende Hattinger Straße besteht für das Gebiet eine sehr gute Anbindung an eine 

Hauptverkehrsstraße, die die zentrale Verbindungsachse zwischen Bochum und Hattingen über 

Weitmar und Linden darstellt. Sie ermöglicht eine Fahrzeit mit dem Pkw von ca. 10 Minuten bis hin 

zum Bochumer Stadtkern. Über die Hüttenstraße bzw. Kohlenstraße erfolgt eine günstige Anbin-

dung an die A448, die Bochum West und Bochum Ost bis zum Autobahnkreuz Bochum/Witten 

miteinander verbindet. Über die A448, die im Norden in die A40 übergeht, kann die Stadt Essen 

innerhalb von 20 Minuten mit dem Pkw erreicht werden. Auch Teile der Städte Dortmund, Herne 

und Recklinghausen sind innerhalb von 20 Minuten erreichbar. Über die Autobahnen ist darüber 

hinaus ein sehr großes Einzugsgebiet von Ratingen über Mühlheim an der Ruhr, Haltern am See, 
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Unna sowie Hagen in bis zu 30 Minuten (ohne Staueinwirkung) ausgehend vom Plangebiet zu er-

reichen.  

Die Anbindung für den Kfz-Verkehr ist insgesamt als sehr gut zu bewerten. Insbesondere die 

günstige Anbindung an die Autobahn 448 und die weitere Vernetzung von dort bewirkt, dass mit 

dem Pkw in kurzer Zeit große Teile des Ruhrgebiets und weitere zentrale Orte in bis zu 30 Minu-

ten angefahren werden können. Regelmäßige Stauentwicklung insbesondere zu Hauptverkehrs-

zeiten  

kann diese Erreichbarkeit einschränken und die Wegezeiten verlängern. 

Abbildung 4: Erreichbarkeit in einer Pkw-Fahrzeit von 30 (rot), 20 (pink) & 10 Minuten (lila) 

 
Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 

Erreichbarkeit mit dem ÖPNV (Öffentlicher Personennahverkehr) 

An der Hattinger Straße verkehren die beiden Straßenbahnlinien 308 und 318 sowie die Buslinie 

355. Aufgrund der Lage des Plangebiets sind alle drei Nahverkehrsangebote über folgende zwei 

Haltestellen zu erreichen: Die Haltestelle Friederikastraße befindet sich in einer Entfernung von ca. 

350 m südlich an der Hattinger Straße und kann fußläufig innerhalb von ca. 5 Minuten erreicht 

werden. Aufgrund von fehlenden taktilen Leitelementen sowie fehlender farblicher Kontrastierung 

und einer engen Gehwegsituation kann diese Haltestelle als nicht barrierefrei eingeordnet werden. 

Die Haltestelle Bergmannsheil liegt in nördlicher Richtung auf der Hattinger Straße etwa 450 m 

entfernt und kann zu Fuß in ca. 6 Minuten oder mit dem Fahrrad in ca. 3 Minuten erreicht werden. 
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Hier sind taktile Leitelemente innerhalb der Haltestelle sowie eine kontrastreiche Oberflächenge-

staltung, ein ausreichend breiter Gehweg, ein Hochbord beim Einstieg in den Bus und eine audio-

visuelle Anzeige der Fahrplanauskunft vorhanden, so dass hier eine Barrierefreiheit gegeben ist. 

An dieser Haltestelle verkehrt zudem die Buslinie 365, die den Bochumer Hauptbahnhof mit dem 

Stadtteil Bochum Wattenscheid verbindet. Der Bus fährt tagsüber an Werktagen jede halbe 

Stunde, sonn- und feiertags jede volle Stunde. 

Die Straßenbahnlinien 308 und 318 fahren abwechselnd die Strecke von Bochum Gerthe nach 

Dahlhausen/Hattingen Mitte über Bochum Hauptbahnhof und Linden sowohl werktags als auch 

sonntags im 15-Minuten-Takt. Auch für die Haltestelle der Straßenbahn sind alle oben genannten 

Aspekte der Barrierefreiheit gegeben.  

Die Buslinie 355 verkehrt zwischen den Stadtteilen in Bochum-Ost über Bochum Mitte bis nach 

Dahlhausen über Eppendorf alle 30 Minuten, samstags nur jede volle Stunde. Die Linie 355 hält 

unmittelbar nach dem Halt am Bergmannsheil an der Haltestelle Bochum-Ehrenfeld und bietet 

damit eine schnelle Anbindung an die S1 (Dortmund bis Solingen über Düsseldorf). Diese liegt in 

einer Entfernung von ca. 1 km zum Plangebiet und ist dadurch zu Fuß in etwa 12 Minuten oder mit 

dem Fahrrad in etwa 4 Minuten zu erreichen. 

Die Erschließung des Gebietes durch den ÖPNV kann unter Berücksichtigung unterschiedlicher Be-

wertungsaspekte als ‚gut‘ bezeichnet werden.  

Abbildung 5: ÖPNV-Situation 

 

Quelle: eigene Darstellung nach Liniennetz der Bogestra; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 
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Tabelle 1: Beurteilung der ÖPNV-Erschließung (qualitative Bewertung nach Schulnoten)  

Kriterium Note 

Haltestellenentfernung zum Plangebiet gut 

Umfeldgestaltung und Barrierefreiheit ausreichend / sehr gut* 

Linienangebot sehr gut 

Taktdichte und Bedienzeiten sehr gut 

direkt erreichbare Ziele gut 

nächstgelegene Schienenanbindung 
Bochum-Ehrenfeld (S1); 

ca. 1 km entfernt 

Gesamtnote gut 

Quelle: eigene Darstellung; kumuliert für die Haltestellen ‚Friederikastraße‘ und ‚Bergmannsheil‘ 
*) Barrierefreiheit und Komfortelemente nur an der Haltestelle ‚Bergmannsheil‘ vorhanden 

Erreichbarkeit mit dem Fahrrad und zu Fuß 

Da das Plangebiet an der Hattinger Straße liegt, ist es nahräumlich gut integriert. Die nächstgele-

gene Nahversorgungsmöglichkeit grenzt unmittelbar an das Plangebiet an, weitere Möglichkeiten 

befinden sich in einem Umkreis von etwas mehr als einem Kilometer in südöstlicher Richtung (15 

Minuten zu Fuß, 5 Minuten mit dem Fahrrad). Ebenfalls zu Fuß oder mit dem Rad erreichbar sind 

diverse Ziele entlang der Hattinger Straße (z.B. Restaurants, Krankenhaus, Friseur, Fitnessstudio, 

Fahrschule) sowie im weiteren Umfeld (z.B. Kirche, Pflegedienst, Kleingartenverein, Eisdiele). Die 

Bochumer Innenstadt kann mit dem Fahrrad innerhalb von etwa 10 Minuten erreicht werden.  

Abbildung 6: Erreichbarkeit in einer Fahrrad-Fahrzeit von 10 (lila) & 20 (pink) & 30 (rot) Minuten 

 
Quelle: OpenRouteService; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende 
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In Bezug auf die Ziele außerhalb des Stadtteils können mit dem Fahrrad beispielsweise das Hanni-

bal Center in Bochum Mitte (ca. 20-25 Minuten) oder der Gesundheitscampus bzw. die Ruhr-Uni-

versität in Bochum Querenburg (ca. 25 Minuten) erreicht werden. 

Abbildung 7: Umgebungsnutzungen 

 

Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende 
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3 Untersuchung des Verkehrsaufkommens 

Zur Analyse der Ausgangssituation und als Grundlage für die Folgenabschätzung wurde an einem 

mittleren Werktag (Dienstag, 15. August 2023) eine Verkehrszählung an mehreren Knotenpunkten 

im Umfeld des Plangebiets durchgeführt. 

Die Zählungen erfolgten videobasiert unter Einhaltung der datenschutzrechtlichen Bestimmungen. 

Gezählt wurde differenziert nach den einzelnen Richtungsströmen sowie nach sieben Fahrzeug-

klassen (Pkw, Motorräder, Lieferwagen, Lkw, Sattelzüge, Busse, Fahrräder auf der Straße) in den 

Zeiträumen von 6-10 Uhr, von 12-14 Uhr und von 15-19 Uhr. Die Zählungen wurden auf Plausibili-

tät geprüft und ausgewertet. So war insbesondere die Ermittlung der für die weitere Untersu-

chung relevanten Spitzenstunde möglich.  

Gezählt wurden die Knotenpunkte Hüttenstraße / Hattinger Straße (1) sowie Hüttenstraße / Koh-

lenstraße / Sinterstraße (2) (siehe Abbildung 8). 

Abbildung 8: Lage der Zählstellen 

 
Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende 

Die folgende Abbildung zeigt die verkehrliche Spitzenstundenbelastung an den untersuchten Kno-

tenpunkten (Analyse-Fall). Die ausführlichen Zählergebnisse sind im Anhang nachlesbar. Zu be-

achten ist hierbei, dass beide untersuchten Knotenpunkte eine unterschiedliche nachmittägliche 

Spitzenstunde aufweisen. Am Knotenpunkt Hüttenstraße / Hattinger Straße liegt diese zwischen 

15:00 und 16:00 Uhr mit insgesamt 981 erfassten Kfz/h. Die Spitzenstunde am Knotenpunkt Hüt-

tenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße liegt zwischen 15:45 und 16:45 Uhr mit insgesamt 770 

Kfz/h. 

 

 

 

1 

2 
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Abbildung 9: Richtungsströme – Analyse-Fall (Kfz/Spitzenstunde nachmittags) 

 

Quelle: eigene Erhebung
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4 Verkehrserzeugung 

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens, das durch die neuen Nutzungen verursacht wird, erfolgt 

auf Grundlage der Kurzbegründungen der Stadt Bochum zu den Bebauungsplänen Nr. 1035 und 

1034 des städtebaulichen Entwurfs, den Entwürfen der Bebauungspläne (Entwurfsstand: Februar 

2023 für Nr. 1035 und Januar 2023 für Nr. 1034), den Angaben des Auftraggebers sowie von Er-

fahrungswerten des Gutachters bei vergleichbaren Untersuchungen und von Empfehlungen und 

Richtwerten folgender Literatur: 

• Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-

planung; Dietmar Bosserhoff; Stand: Oktober 2023 

In der Literatur wird hierbei in der Regel eine Spannbreite für die Richtwerte angegeben; den Be-

rechnungen werden folglich meist die entsprechenden Mittelwerte zugrunde gelegt. Aufgrund von 

Erfahrungen des Gutachters aus ähnlichen Projekten sowie in Absprache mit den Auftraggebern 

wurden zum Teil jedoch abweichende Werte verwendet, da die zukünftigen Gegebenheiten damit 

realitätsnäher abgebildet werden können.  

Bei den Berechnungen in den Tabellen auf den nachfolgenden Seiten wird z.T. aus Gründen der 

Übersichtlichkeit auf eine Darstellung der Nachkommastellen verzichtet. Durch Auf-/Abrundungen 

kann es vorkommen, dass sich geringfügige Abweichungen zu reinen Summen-/Produktbildun-

gen ergeben. 

Die Berechnungen des Neuverkehrs erfolgt zunächst separiert für die Labor- und Büronutzung 

des Instituts für Prävention und Arbeitsmedizin im östlichen Teil (Bebauungsplan Nr. 1035) sowie 

für die im westlichen Teil geplante Wohn- und Kitanutzung (Bebauungsplan Nr. 1034). Anschlie-

ßend wird eine Gesamtbetrachtung des zu erwartenden Neuverkehrs im Planungsgebiet vorge-

nommen. 

Beschäftigtenverkehr IPA 

Im östlichen Plangebiet (Bebauungsplan Nr. 1035) soll das Institut für Prävention und Arbeitssi-

cherheit (IPA) mit einer Labor- und Büronutzung angesiedelt werden. Laut Vorhabenträger sollen 

Arbeitsplätze für rund 140 Beschäftigte entstehen. 

Die Zahl der Beschäftigtenwege, die mit dem Auto zurückgelegt werden, ergibt sich aus dem 

durchschnittlichen Anwesenheitsfaktor am Arbeitsplatz, der Wegeanzahl je Beschäftigten, dem 

Kfz-Wege-Anteil und dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad (siehe Tabelle 2).  

Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheiten, einem Anteil mobilen Arbeitens und einer partiell zu er-

wartenden Teilzeit-Quote wird eine Anwesenheit am Arbeitsplatz von 70% vorausgesetzt. Bezüg-

lich der Wegeanzahl pro Beschäftigten werden, auch nach Rücksprache mit dem Vorhabenträger, 

2,3 Wege angesetzt (Richtwert: 2-4 Wege pro Person). Der MIV-Anteil wird trotz der zentralen 

Lage, der guten ÖPNV-Anbindung und des überkommunalen Einzugsbereichs eher pessimistisch 

mit 65% angesetzt. Für den Pkw-Besetzungsgrad ist im Beschäftigtenverkehr laut Literatur von 

1,1 Personen/Pkw auszugehen.  
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Tabelle 2: Beschäftigten-Kfz-Wege IPA 

Anzahl 
Beschäftigte 

Anwesenheits- 
faktor 

Wege pro 
Beschäftigten 

MIV- 
Anteil 

Besetzungs-
grad Pkw 

Summe aller 
Kfz-Wege 

140 70% 2,3 65% 1,1 133 

 

Insgesamt ergeben sich unter Eingang der o. g. Werte im Beschäftigtenverkehr des IPA 133 Kfz-

Fahrten, die an einem normalen Werktag zurückgelegt werden. 

Besuchsverkehr IPA 

Nach Angaben des Vorhabenträgers finden Besuchsverkehre durch Patienten bzw. Probanden (ca. 

4-5 pro Tag) und Besuchende (z.B. durch Techniker, ca. 5 Besuchende pro Tag) statt. Ein regulärer 

Publikumsbetrieb bzw. -verkehr soll nicht stattfinden.  

Zusätzlich sollen auch Seminare und Bildungsveranstaltungen durchgeführt werden. Im Rahmen 

von Lehrveranstaltungen im Fach Medizin für die Ruhr-Universität sollen pro Jahr 10 Termine mit 

je 36 Studierenden durchgeführt werden. Zusätzlich sollen pro Jahr 18 Weiterbildungskurse mit je 

60 Teilnehmenden sowie ca. fünf wissenschaftliche Veranstaltungen mit ca. 60 bis 80 Teilneh-

menden stattfinden.  

Für den normalen Besucherverkehr (10 Besuchende) werden insgesamt 2 Wege (Hin- und Rück-

weg) angenommen. Im Bereich der Bildungsveranstaltungen wird mit einer maximalen Anzahl von 

80 Kursteilnehmenden an einem Tag mit durchschnittlich 2,5 Wegen pro Besuchenden (Hin-, 

Rückweg, ggf. Pausen) gerechnet.  

In Bezug auf den MIV-Anteil ist davon auszugehen, dass die Mehrzahl der normalen Besuchenden 

(Patienten, Techniker etc.) mit dem Auto an- und wieder abreisen wird (Annahme: 75% MIV-Anteil 

mit einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1). Für den Bildungsverkehr wird für den MIV-Anteil ein ge-

ringerer Wert angenommen, einerseits aufgrund der zentralen Lage und andererseits aufgrund 

des Umstands, dass Studierende bereits über ein ÖPNV-Semesterticket verfügen (Annahme: 50% 

MIV-Anteil). Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,5 Pers. / Pkw höher angesetzt, da davon ausge-

gangen wird, dass Seminarteilnehmende partiell vom selben Standort oder Unternehmen häufiger 

Fahrgemeinschaften bilden. 

So ergibt sich eine Gesamtanzahl von knapp 81 täglichen Kfz-Wegen im Besucherverkehr des 

Instituts. 

Tabelle 3: Besucherverkehr IPA 

 Wege pro 
Besucher*in 

Anzahl 
Wege 

MIV-Anteil 
Besetzungs- 

grad Pkw 
Summe  

aller Kfz-Wege 

Besuchende 
(10 Personen) 

2 20 75% 1,1 14 

Aus- und Fortbildung 
(80 Personen) 

2,5 200 50% 1,5 67 
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Bewohner- und Besucherverkehr Wohnen 

Die geplanten Wohneinheiten erzeugen primär Verkehr in Form von Einwohnerwegen. Hierzu wird 

die Einwohnerzahl anhand der geplanten Wohneinheiten bzw. anhand der Angaben aus der Kurz-

begründung zum Bebauungsplan Nr. 1034 der Stadt Bochum errechnet (ca. 200 Wohneinheiten 

mit einem Wohnungsmix aus frei finanzierten, geförderten sowie seniorengerechten Wohnen). Zu-

nächst wird eine Aufteilung von ca. 60% für das seniorengerechte Wohnen (120 WE), ca. 25% für 

das geförderte Wohnen (50 WE) und ca. 15% für die frei finanzierte Wohnnutzung (30 WE) ange-

nommen. Im Bereich der frei finanzierten Wohnungen werden durchschnittlich 3,0 Personen pro 

Wohneinheit veranschlagt, für die geförderte Wohnnutzung mit Wohnberechtigungsschein 1,9 

Personen pro Wohneinheit und für das seniorengerechte Wohnen aufgrund der geringen Woh-

nungsgrößen durchschnittlich 1,5 Personen pro Wohneinheit. Insgesamt werden neue Wohnungen 

für etwa 365 Personen im untersuchten Plangebiet geschaffen (siehe Tabelle 4). 

Tabelle 4: Anzahl Einwohnende 

Wohnungstyp 
Anzahl geplanter 
Wohneinheiten 

EW je WE 
Richtwert 

EW je WE 
Annahme 

Anzahl 
Einwohner:innen 

Frei finanziert ca. 30 2,8-3,0 3,0 90 

Gefördert ca. 50 1,9 95 

seniorengerecht ca. 120 1,5 180 

Gesamt ca. 200   365 

 

Es ist davon auszugehen, dass die einzelnen Wohnungstypen von verschiedenen Bevölkerungs-

gruppen mit unterschiedlichen Mobilitätsverhalten bewohnt werden. Für die frei finanzierte Wohn-

nutzung wird eine berufstätige Bevölkerungsgruppe angenommen. Für den geförderten Woh-

nungsbau wird ein Wohnberechtigungsschein (WBS) vorausgesetzt. Für das seniorengerechte 

Wohnen werden an dieser Stelle Richtwerte für Rentner:innen herangezogen. 

In Neubaugebieten ist aufgrund der Lebensphase der Bewohnenden erfahrungsgemäß mit einer 

durchschnittlich höheren Mobilität zu rechnen (berufstätige Altersgruppen, häufige Hol- und 

Bringwege für Kinder, weniger immobile Menschen). Der allgemeine Richtwert für durchschnittli-

che Wohngebiete liegt bei 3,5-4,0. Im konkreten Fall wird mit einem Wert von 3,5 Wegen/Person 

und Tag für die frei finanzierte Wohnnutzung gerechnet. Gemäß der Mobilitätserhebung Mobilität 

in Deutschland (MiD) aus dem Jahr 2017 liegt der Richtwert an zurückgelegten Wegen für nicht 

Berufstätige, Auszubildende und Studierenden zwischen 2,9 und 3,4 Wegen pro Person und Tag. 

Für die Berechnung wird ein Durchschnittswert von 3,2 Wegen pro Person und Tag beim geförder-

ten Wohnungsbau angenommen. Rentner:innen legen laut MiD 2017 im Schnitt 2,7 Wege pro Tag 

zurück. 

Insgesamt sind in der Zahl der täglichen Wege auch Wege enthalten, die weder Quelle noch Ziel 

im Objekt haben (z. B. Erledigungen von der Arbeitsstelle aus). In der Literatur werden die Anteile 

dieser Wege bis zu 20% angegeben; es wird ein mittlerer Abschlag von 10% angesetzt.  
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Für den MIV-Anteil im Einwohnerverkehr gilt ein Richtwert von 30% bis 70%. Für die frei finan-

zierte Wohnnutzung wird hierbei ein oberer Wert von 60% angesetzt. Es kann davon ausgegan-

gen werden, dass der MIV-Anteil bei Personen mit einem WBS sowie Rentner:innen geringer aus-

fällt; deshalb und aufgrund der zentralen Lage des Untersuchungsgebiets wird hier ein MIV-Anteil 

von 50% angesetzt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird einheitlich mit 1,3 Personen/Fahrzeug ange-

setzt (siehe Tabelle 5). 

Tabelle 5: Einwohner-Kfz-Wege 

Wohnungstyp 
Einwoh-
ner:innen 

tägl. Wege/ 
Einwohner:in 

Anteil 
externer 

Wege 

MIV-
Anteil 

Besetzungs-
grad Pkw 

Summe aller 
Kfz-Wege 

Frei finanziert 90 3,5 

10% 

60% 

1,3 

131 

gefördert 95 3,2 50% 105 

seniorengerecht 180 2,7 50% 168 

 

Es ergeben sich somit gut 404 tägliche Einwohner-Kfz-Fahrten (Quell- und Zielverkehr). 

 

Hinzu kommt das Besuchsaufkommen der Wohnnutzung, das aus der Einwohnerzahl abgeleitet 

wird. Üblich sind hierbei 15% (= 55 Besuchende täglich) (siehe Tabelle 6). Bei Berechnung des Be-

suchsverkehrs für das Plangebiet wird von zwei Wegen/Besuchenden (Hin- und Rückfahrt), einem 

MIV-Anteil von 75% und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,75 Personen/Pkw (Richtwert: 1,5-2,0 

Personen) ausgegangen. 

Tabelle 6: Besucher-Kfz-Wege (Wohnen) 

Besuchsanteil zu  
Einwohner:innen 

tägl. Anzahl 
Besuchende 

Wege pro 
Besuch 

MIV-
Anteil 

Besetzungsgrad 
Pkw 

Summe  
aller Kfz-Wege 

15% 55 2 75% 1,75 47 

 

Insgesamt ergeben sich für das Vorhaben täglich 47 Besuchswege mit dem Pkw. 

Beschäftigtenverkehr Kita 

Die Zahl der Beschäftigten ergibt sich aus der vorgesehenen Anzahl an Betreuungsplätzen. Insge-

samt ist von 22 Beschäftigten auszugehen (siehe Tabelle 7). 

Tabelle 7: Anzahl Beschäftigte (Kita) 

Vorgesehene Anzahl an 
Betreuungsplätzen 

Beschäftigte pro Platz 
Richtwert 

Beschäftigte pro Platz 
Annahme 

Anzahl 
Beschäftigte 

100 0,17-0,26 0,22 22 
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Die Zahl der Beschäftigtenwege, die mit dem Auto zurückgelegt werden, ergibt sich aus dem 

durchschnittlichen Anwesenheitsfaktor am Arbeitsplatz, der Wegeanzahl je Beschäftigten, dem 

Kfz-Wege-Anteil und dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad (siehe Tabelle 8).  

Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheiten und einer partiell zu erwartenden Teilzeit-Quote wird 

eine Anwesenheit am Arbeitsplatz von 80 % vorausgesetzt. Bezüglich der Wegeanzahl pro Be-

schäftigten werden 3 Wege angesetzt (Richtwert: 2-4 Wege pro Person). Der MIV-Anteil wird auf-

grund der Lage und des Einzugsbereichs (voraussichtlich ein Teil der Beschäftigten aus dem nä-

heren Umfeld und ein Teil aus dem übrigen Stadtgebiet bzw. aus den Nachbarkommunen) mit 

65 % in Bezug auf die Verkehrserzeugung eher pessimistisch angesetzt. Für den Pkw-Beset-

zungsgrad ist im Beschäftigtenverkehr laut Literatur von 1,1 Personen/Pkw auszugehen.  

Tabelle 8: Beschäftigten-Kfz-Wege (Kita) 

Anzahl 
Beschäftigte 

Anwesenheits- 
faktor 

Wege pro 
Beschäftigten 

MIV- 
Anteil 

Besetzungs-
grad Pkw 

Summe aller 
Kfz-Wege 

22 80 % 3,0 65 % 1,1 31 

 

Insgesamt ergeben sich unter Eingang der o. g. Werte im Beschäftigtenverkehr der Kita 31 Kfz-

Fahrten, die an einem normalen Werktag zurückgelegt werden. 

Bring- und Holverkehr Kita 

Es werden 100 Betreuungsplätze entstehen. Ähnlich wie bei den Beschäftigten ist auch bei Kin-

dern eine Anwesenheitsquote zu berücksichtigen, um Abwesenheiten insbesondere aufgrund von 

Urlaub, Krankheit o.ä. abzubilden; es wird eine Anwesenheitsquote von 80 % angesetzt. Pro Kind 

ist davon auszugehen, dass sowohl morgens als auch nachmittags ein Bring- sowie Abholvorgang 

stattfindet. Daraus ergeben sich vier Wege, die pro Kind täglich zurückgelegt werden, zwei Wege 

im Quell- und zwei im Zielverkehr. 

In Bezug auf den MIV-Anteil wird eher pessimistisch davon auszugehen, dass die Mehrzahl der 

Kinder mit dem Auto zur Kita gebracht bzw. von dort abgeholt wird. Es ist jedoch auch zu berück-

sichtigen, dass durch die integrierte Lage eine gute fußläufige Erreichbarkeit der Einrichtung ge-

geben ist. Im Folgenden wird ein MIV-Anteil von 75% angesetzt. Durch die Bildung von Fahrge-

meinschaften (beispielsweise Besuch der Kita durch mehrere Kinder einer Familie) ist außerdem 

davon auszugehen, dass im Durchschnitt mehr als ein Kind pro Bring- und Abholweg transportiert 

wird. Angenommen wird hier, ähnlich der üblicherweise angenommenen Mitnahmewirkungen im 

Berufsverkehr, ein durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 (zzgl. Fahrer*in). 

So ergibt sich eine Gesamtanzahl von knapp 220 täglichen Kfz-Wegen im Bring- und Holverkehr 

der Kita. 

Tabelle 9: Bring- und Holverkehr (Kita) 

Betreuungs- 
plätze 

Anwesen- 
heitsquote 

Wege 
pro Tag 

MIV-Anteil 
Besetzungs- 

grad Pkw 
Summe  

aller Kfz-Wege 

100 80 % 4 75 % 1,1 218 
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Wirtschaftsverkehr 

In der An- und Ablieferung von Waren erzeugt das Plangebiet ein tägliches Güterverkehrsaufkom-

men (z.B. Anlieferung von Waren, Paketdienste, Handwerker, Umzüge, Müllabfuhr, Straßenreini-

gung). Für die einzelnen Nutzungen muss eine getrennte Betrachtung vorgenommen werden 

(siehe Tabelle 10): 

• Beim Institut werden in der Literatur für eine innenstadtnahe Büronutzung 0,05 bis 0,1 

Lkw-Fahrten / Beschäftigten als Richtwert angegeben. Bei der Annahme eines Durch-

schnittswertes von 0,075 Lkw-Fahrten / Beschäftigten ergeben sich somit etwa 11 Fahr-

ten pro Tag. 

• Das Aufkommen an Lkw-Fahrten wird für die Wohnnutzung auf Basis der Einwohnerzahl 

berechnet. Die Literatur gibt bei Wohnnutzung 0,05 bis 0,10 Lkw-Fahrten je Einwohner:in 

als Richtwert an (Annahme: 0,075 Lkw-Fahrten je Einwohner:in). Es ergäben sich somit 

für den Standort 27 Fahrten pro Tag im Wirtschafts-/Güterverkehr. 

• Bei einer Kita sind gemäß Erfahrungswerten des Gutachters bei vergleichbaren Einrich-

tungen zwei Lkw-Fahrten realistisch (i.d.R. Essenslieferung). 

Insgesamt ist für das Untersuchungsgebiet mit etwa 40 Fahrten im Wirtschafts-/Lieferverkehr 

pro Tag zu rechnen. Generell ist zu berücksichtigen, dass sich der Güterverkehr in der Praxis aus 

unterschiedlichen Fahrzeugtypen zusammensetzt. So wird i.d.R. nur ein geringer Teil des Liefer-

verkehrs von schweren Lkw (zul. Gesamtgewicht > 7,5t) abgewickelt; die Mehrzahl der Lieferun-

gen finden durch leichte Lkw (zul. Gesamtgewicht zwischen 2,8 und 7,5 t) oder Lieferwagen statt. 

Tabelle 10: Wirtschaftsverkehr 

Nutzung Richtwert / Annahme Bezugswert 
Summe aller 

Kfz-Wege 

IPA 0,075 Fahrten je Beschäftigten 140 Beschäftigte 11 

Wohnen 0,075 Fahrten je Einwohner:in 365 Einwohner:innen 27 

Kita 2 Fahrten 2 

 

Verkehrserzeugung insgesamt 

In der Gesamtbetrachtung ergeben sich für alle Nutzungen im Plangebiet insgesamt 954 Kfz-

Fahrten an einem Werktag (jeweils 50% als Quell- und 50% als Zielverkehr) (siehe Tabelle 11). 

Die Fahrten teilen sich etwa zu 50% auf die Wohnnutzung, 26% auf die Kita und zu 24% auf das 

Institut auf. 
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Tabelle 11: Kfz-Wege insgesamt 

Nutzung 
Einwohner: 

innen 
Besuchende /  

Kunden 
Beschäftigte Güter 

Summe aller 
Kfz-Wege 

IPA 
(B-Plan Nr. 1035) 

--- 81 133 11 ≈ 224 (24%) 

Wohnen 
(B-Plan Nr. 1034) 

404 47 
--- 

27 ≈ 478 (50%) 

Kita 
(B-Plan Nr. 1034) 

--- 218 
31 

2 ≈ 251 (26%) 

Gesamt 954 (100%) 
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5 Verteilung des Neuverkehrs 

Tageszeitliche Verteilung 

Für die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs wurden aus Angaben der Fachliteratur je Ver-

kehrstyp unterschiedliche Ganglinien ausgewählt. Daraus ergeben sich die dargestellten Verkehrs-

mengen je Stundenintervall (siehe nachfolgende Tabellen). Der Berechnung wurden folgende Ta-

gesganglinien des Programms Ver_Bau zugrunde gelegt: 

 

Institut für Prävention und Arbeitssicherheit (IPA) 

• Ganglinie Beschäftigte / Büro Einkauf Freizeit / Büro Innenstadtnah (2008) 

• Ganglinie MiD 2017 / Verkehrsweck Ausbildung 

• Ganglinie Güterverkehr / EAR 91 Einzelhandel GE-Nutzung / Büro Innenstadtnah 

 

Tabelle 12: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (IPA) 
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Wohnen 

• Ganglinie_Wohnen / EAR 05 Wohnen / Stadtkerngebiete kleiner Oberzentren 

• Ganglinie_Besuch / EAR 91 Besuch / Besucherverkehr allgemein 

• Ganglinie Güterverkehr / Wohnen-1 / Wohngebiet Mittelwert 1+2 / Lieferwagen + Lkw 

Tabelle 13: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (Wohnen) 

 

 
Kita 

• Ganglinie Kunden Sonstiges / Kindergarten Kita-1 / Kita 4 (Hol- und Bringverkehr) 

• Ganglinie Beschäftigte / Kindergarten Kita-1 / Mittelwert Kita 1-5 

• Ganglinie Güterverkehr: basiert auf eigenen Erfahrungswerten 

Tabelle 14: Quell- und Zielverkehre je Stundenintervall (Kita) 
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Tabelle 15: Quell- und Zielverkehre am Tag 

Tagesverkehr 6 - 22 Uhr 22 - 6 Uhr 

QV ZV QV ZV QV ZV 

477 477 461 467 16 10 

 

Tabelle 16: Quell- und Zielverkehr nach Spitzenstunden 

7:00 - 8:00 7:30 - 8:30 15:00 - 16:00 15:45 - 16:45 

QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV 

51 60 58 69 45 37 37 30 

 

Die 954 Kfz-Fahrten verteilen sich je zur Hälfte auf den Quell- und Zielverkehr. Davon findet der 

überwiegende Teil im Tageszeitraum zwischen 6 und 22 Uhr statt (928 Fahrten), während nachts 

nur wenig Verkehr herrscht (26 Fahrten, keine Fahrt im Schwerverkehr) (siehe Tabelle 15).  

Die Quell- und Zielfahrten in den verkehrlichen Spitzenstunden der untersuchten Knotenpunkte 

sind oben angegeben. In der Überlagerung des Bestandsverkehrs mit dem Neuverkehr des Vorha-

bens ergeben sich keine Verschiebungen in den für die Leistungsfähigkeitsbetrachtung relevanten 

Spitzenstunden, obwohl die vormittägliche Spitzenstunde des Vorhabens im Zeitraum 8 bis 9 Uhr 

leicht verändert auftritt. 

Räumliche Verteilung 

Nachfolgend wird die Verteilung des Verkehrsaufkommens des Plangebiets auf das umliegende 

Straßennetz dargestellt (siehe Abbildung 10). Die Verteilung nach Richtungen erfolgte anhand der 

Bebauungsplanentwürfe (geplante Erschließung), anhand der räumlichen Lage des Standortes in 

Relation zu möglichen Zielorten, anhand der Bedeutung der Hauptverkehrsstraßen als Verteiler, 

anhand der bei der Zählung an den Knotenpunkten festgestellten heutigen Verkehrsströme sowie 

in Abstimmung mit der Stadt Bochum. 

Bei der räumlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wurde berücksichtigt, dass der An-

schluss der A448 aus Dortmund und Essen kommend über die Kohlenstraße zum Plangebiet bes-

ser angebunden ist als über die Ausfahrt An der Landwehr aufgrund der Einbahnstraßenlösung 

sowie den damit verbundenen häufigeren Linksabbiegevorgängen über die Hattinger Straße. Auf 

der anderen Seite ist der Anschluss an die A448 in Richtung Dortmund und Essen über die Ein-

bahnstraße an der Landwehr kürzer angebunden. Für den Zielverkehr ergibt sich somit gegenüber 

dem Quellverkehr ein höherer Kfz-Anteil am Knotenpunkt Kohlenstraße / Hüttenstraße. Am Kno-

tenpunkt Hattinger Straße / An der Landwehr ist der Quellverkehr entsprechend höher gegenüber 

dem Zielverkehr (siehe Abbildung 10). Darüber hinaus gilt auf der Hüttenstraße in Richtung Koh-

lenstraße auf der Höhe der Zufahrt zum Kleingartenverein eine Durchfahrtsbeschränkung für den 

Schwerverkehr ab einer tatsächlichen Masse von 5,5 t (StVO Zeichen 262). 
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Abbildung 10: Räumliche Verkehrsverteilung (Pkw, prozentual) 

 

Quelle: eigene Darstellung
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6 Leistungsfähigkeitsbetrachtung 

Auf Basis der Erkenntnisse aus den voranstehenden Kapiteln wird die Leistungsfähigkeit des Stra-

ßennetzes geprüft. Die Leistungsfähigkeitsbetrachtung dient dem Nachweis, dass die zu erwar-

tenden Verkehre mit der erwünschten Qualität des Verkehrsablaufs an den angrenzenden Knoten-

punkten im Umfeld des Plangebiets abgewickelt werden können. Es werden folgende Knoten-

punkte untersucht: 

• Hüttenstraße / Hattinger Straße 

• Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße 

Maßgeblich für die Betrachtung der Leistungsfähigkeit ist die nachmittägliche Spitzenstunde. An 

beiden Knotenpunkten überwiegt der Bestandsverkehr gegenüber der morgendlichen Spitze 

(siehe Anhang), womit nachmittags grundsätzlich eine wesentlich kritischere Situation zu erwar-

ten ist. 

Methodik 

Die Leistungsfähigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung 

von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV) durchgeführt. 

An Knotenpunkten treten zwangsläufig Behinderungen in Form von Wartevorgängen auf, die in 

Abhängigkeit von Eintreffzeit / Weiterfahrt für die einzelnen Verkehrsteilnehmenden unterschied-

lich lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs an 

Knotenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen. Darüber hinaus sind 

die erforderlichen Rückstaulängen in Relation zu den angebotenen Aufstellflächen zu beachten. 

Die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) werden folgendermaßen beschrieben: 

Stufe A 
Die Verkehrsteilnehmer werden äußerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die gewünschte Be-
wegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. 

Stufe B 
Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur geringe Beeinträch-
tigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. 

Stufe C 
Die individuelle Bewegungsmöglichkeit hängt vielfach vom Verhalten der übrigen Verkehrsteilnehmer ab. 
Die Bewegungsfreiheit ist spürbar eingeschränkt. Der Verkehrszustand ist stabil. 

Stufe D 
Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeinträchtigungen in 
der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stän-
dig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

Stufe E 

Es treten ständige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Die Bewegungs-
freiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen 
können zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses führen. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen 
Stabilität und Instabilität. Die Kapazität wird erreicht. 

Stufe F Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Verkehrsanlage ist überlastet. 
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Als Mindestqualität für den Leistungsfähigkeitsnachweis wird aus Gründen der Nutzen-Kosten-

Relation Qualitätsstufe D für die Hauptverkehrszeit angestrebt. Insofern dies nicht gegeben ist, 

werden – falls möglich – Empfehlungen zur Optimierung entwickelt. 

Der nachfolgenden Tabelle sind die zutreffenden Grenzwerte in Bezug auf die mittleren Wartezei-

ten der jeweiligen Qualitätsstufen zu entnehmen. 

Tabelle 17: Grenzwerte der mittleren Wartezeit zum Erreichen der Qualitätsstufen gemäß HBS 

Stufe 

Mittlere Wartezeit [s] 

Regelung durch 
Lichtsignalanlage 

Regelung durch 
Vorfahrt- 

beschilderung 

Regelung „rechts vor links“ 

Kreuzung Einmündung 

A ≤ 20 s ≤ 10 s ≤ 10 s ≤ 10 s 

B ≤ 35 s ≤ 20 s ≤ 10 s ≤ 10 s 

C ≤ 50 s ≤ 30 s ≤ 15 s ≤ 15 s 

D ≤ 70 s ≤ 45 s ≤ 20 s ≤ 15 s 

E > 70 s > 45 s ≥ 25 s ≥ 20 s 

F 
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-
kehrsstärke qi über der Kapazität Ci liegt (qi > Ci) 

> 25 s* > 20 s* 

*) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart „rechts vor links“ nicht mehr 

Durch die mittlerweile erschienenen „E Klima 2022“ (Empfehlungen zur Anwendung und Weiter-
entwicklung von FGSV-Veröffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzie-

len) können die anzustrebenden Qualitäten präzisiert werden. So wird nun eine Unterscheidung 

nach Verkehrsträgern vorgenommen. Für den öffentlichen Verkehr sollten die Qualitätsstufen A bis 

B, für den Rad- und Fußverkehr die Qualitätsstufen A bis C angestrebt werden. Beim motorisierten 

Individualverkehr ist zwar nach wie vor die Qualitätsstufe D anzustreben; im Unterschied zur bis-

herigen Zielvorgabe sollte nun jedoch bei einer besseren Qualitätseinstufung (als Stufe D) nach-

gewiesen werden, ob eine umweltfreundlichere Variante zugrunde gelegt werden kann, für die 

eine Qualitätsstufe D erreichbar ist. Sogar die Qualitätsstufen E und F sind entweder temporär to-

lerabel (wenn z.B. mittelfristig ein Rückgang der Verkehrsstärken zu erwarten ist) oder vertretbar, 

falls dies verkehrspolitisch akzeptabel/erwünscht ist. Es wird darauf hingewiesen, dass die o.g. 

Aspekte, die dem zugehörigen Steckbrief in den E Klima entnommen wurden, Handlungsoptionen 

darstellen. 

Der Knotenpunkt Hüttenstraße / Hattinger Straße wird durch eine Vorfahrtbeschilderung geregelt, 

wobei die Hüttenstraße mit Verkehrszeichen 205 („Vorfahrt gewähren“) der Hattinger Straße als 

Vorfahrtsstraße untergeordnet ist.  

Der Knotenpunkt Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße wird durch eine Lichtsignalanlage 

geregelt. Diese ist verkehrsabhängig gesteuert, sodass Freigabezeiten individuell bzw. je nach 

Verkehrssituation verlängert oder verkürzt werden können.  

Für die jeweiligen Knotenpunkte sind folglich die entsprechend zutreffenden Grenzwerte in der 

o.g. Tabelle einzuhalten. 
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Das Berechnungsverfahren des HBS setzt voraus, dass sich ein Signalprogramm im Prinzip perio-

disch wiederholt, wie es bei Festzeitprogrammen der Fall ist. Für verkehrsabhängige Steuerungen 

ist die Anwendbarkeit entsprechend eingeschränkt. Mit den in der Signalplanung des Knoten-

punkts hinterlegten Festzeit(ersatz)programmen lässt sich zwar grundsätzlich die Leistungsfähig-

keit berechnen. Es ist aber i.d.R. davon auszugehen, dass beispielsweise eine verkehrsabhängige 

Steuerung in der Praxis eine demgegenüber optimierte Abwicklung der Verkehrsströme erreicht. 

Gemäß den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen wird den nachfolgenden Betrachtungen 

das Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 s. (Signalprogramm FP90) zugrunde gelegt. 

 

Für folgende Planfälle werden für die vor- und nachmittäglichen Spitzenstunden Leistungsfähig-

keitsnachweise erbracht: 

• A0: Analyse-Fall (Ist-Zustand) 

• A1: Analyse-Mit-Fall 
(Ist-Zustand + Zusatzverkehr durch Plangebiet; Wohn-/Kitanutzung und IPA) 

 

Wie bereits in Kapitel 3 beschrieben, ergeben sich für die beiden Knotenpunkte unterschiedliche 

vor- und nachmittägliche Spitzenstunden, die für die Leistungsfähigkeitsberechnung der jeweili-

gen Knotenpunkte zu berücksichtigen sind:  

• Hüttenstraße / Hattinger Straße: 07:30-08:30 Uhr (vormittags) und 15:00-16:00 Uhr 
(nachmittags) 

• Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße: 07:00-08:00 Uhr (vormittags) und 15:45-
16:45 Uhr (nachmittags) 

Verkehrsaufkommen 

Nachfolgend sind die Neuverkehre auf den einzelnen Richtungsströmen in den vor- und nachmit-

täglichen Spitzenstunden dargestellt, die auf den Berechnungen in den vorangegangenen Kapiteln 

beruhen (Verkehrserzeugung und -verteilung). Es wird darauf hingewiesen, dass die Quell- und 

Zielverkehre des Instituts für Prävention und Arbeitsmedizin in der Abbildung hellrot hinterlegt 

sind; dies erleichtert die Unterscheidung der Verkehre.
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Abbildung 11: Richtungsströme – Zusatzverkehr durch Plangebiet [Kfz/Spitzenstunde vormittags] 

 

Quelle: eigene Darstellung 
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Abbildung 12: Richtungsströme – Zusatzverkehr durch Plangebiet [Kfz/Spitzenstunde nachmittags] 

 

Quelle: eigene Darstellung 
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Ergebnis 

Die Leistungsfähigkeitsnachweise sind dem Anhang zu entnehmen. 

 

Hüttenstraße / Hattinger Straße 

Die Leistungsfähigkeit des Knotenpunktes Hüttenstraße / Hattinger Straße wird im Analyse-Fall 

in der Spitzenstunde zwischen 7:30 und 8:30 Uhr mit der Qualitätsstufe A bewertet. In der nach-

mittäglichen Spitzenstunde im Analyse-Fall ergibt sich eine Qualitätsstufe von B (siehe Tabelle 

18). Es ergibt sich somit insgesamt eine (sehr) gute Leistungsfähigkeit mit nur geringen Beein-

trächtigungen der Verkehrsströme untereinander im Bestand. Die Qualitätsstufe A wird bei nahezu 

allen Einzelstrombetrachtungen erreicht, lediglich der Linksabbieger aus der Hüttenstraße in die 

Hattinger Straße wird in der nachmittäglichen Spitzenstunde mit der Qualitätsstufe B bewertet 

(siehe Abbildung 13 und Abbildung 14). Die höchste mittlere Wartezeit weist der erwähnte Links-

abbieger aus der Hüttenstraße in die Hattinger Straße mit einer mittleren Wartezeit von 9,5 s 

(vormittags) bzw. 12,3 s. (nachmittags) auf.  

In der Betrachtung des Analyse-Mit-Falls bleiben die Qualitätsstufen der einzelnen Richtungs-

ströme weitestgehend unverändert. Lediglich der Linksabbieger aus der Hüttenstraße in die Hat-

tinger Straße erhält statt der Qualitätsstufe A im Analyse-Mit-Fall die Stufe B in der Spitzenstunde 

am Vormittag (siehe Abbildung 15); die mittlere Wartezeit erhöht sich hierbei um 2,2 s auf 11,7 s. 

In der nachmittäglichen Spitzenstunde erhöht sich die mittlere Wartezeit auf diesem Strom um 

3,0 s auf 15,3 s. 

 

Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße 

Der Knotenpunkt Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße erreicht in der Betrachtung des 

Analyse-Falls am Vormittag im Gesamtergebnis die Qualitätsstufe B. Die Geradeausströme sowie 

die jeweiligen Rechtsabbieger aus der Kohlenstraße Nord und Süd erreichen sogar die Qualitäts-

stufe A. Die höchste mittlere Wartezeit am Vormittag weisen die Ströme aus der Sinterstraße mit 

34,8 s. auf. Die Ströme aus der Hüttenstraße weisen eine mittlere Wartezeit von 30,7 s in der vor-

mittäglichen Spitzenstunde auf. 

Für die nachmittägliche Spitzenstunde erhält der Knotenpunkt im Gesamtergebnis die Qualitäts-

stufe C, verkehrliche Verzögerungen sind somit durchaus merklich bei einer befriedigenden Quali-

tät des Verkehrsablaufs. In der Betrachtung der Einzelströme erreichen diese Qualitätsstufe die 

Ströme aus der Sinterstraße. Auch hier werden die Geradeausströme sowie die jeweiligen Rechts-

abbieger aus der Kohlenstraße Nord und Süd mit der Stufe A bewertet. Die übrigen Ströme errei-

chen die Qualitätsstufe B. Die mittlere Wartezeit für die Ströme aus der Sinterstraße liegt am 

Nachmittag bei 42,2 s. Die Ströme aus der Hüttenstraße weisen eine mittlere Wartezeit von 31,6 s 

in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf. 

In der Betrachtung des Analyse-Mit-Falls ergeben sich keine Veränderungen in der Qualitätsstufe 

des Gesamtknotens und der Einzelströme sowohl für die vor- als auch für die nachmittägliche 

Spitzenstunde. Die mittlere Wartezeit erhöht sich bei den meisten Strömen kaum bis gar nicht. Für 
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die Ströme aus der Hüttenstraße liegen diese nunmehr bei 31,1 s in der vormittäglichen Spitzen-

stunde (d.h. +0,4 s) und 31,9 s in der nachmittäglichen Spitzenstunde (d.h. +0,3 s).  

An dieser Stelle soll nochmal darauf hingewiesen werden, dass für die Leistungsfähigkeitsberech-

nung des Knotenpunktes das hinterlegte Festzeitprogramm herangezogen wurde. Es ist aber i.d.R. 

davon auszugehen, dass beispielsweise eine verkehrsabhängige Steuerung in der Praxis eine 

demgegenüber optimierte Abwicklung der Verkehrsströme erreicht. 

 

Tabelle 18: Ergebnis der Leistungsfähigkeitsbetrachtung - Übersicht 

 Spitzenstunde Analyse-Fall 
(Ist-Zustand) 

Analyse-Mit-Fall 

Hüttenstraße / 
Hattinger Straße 

Vormittags 
(7:30-8:30) A B 

Nachmittags 
(15:00-16:00) B B 

Hüttenstraße / 
Kohlenstraße / 

Sinterstraße 

Vormittags 
(7:00-8:00) B B 

Nachmittags 
(15:45-16:45) C C 

 
Des Weiteren wurde für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt auch eine Begutachtung der Quali-

täten im Fußverkehr gemäß der neuen E Klima 2022 vorgenommen. Es zeigt sich, dass die Furten 

auf der Nord- und Südseite lediglich die Qualität E (mangelhaft) erreichen, während die Furten in 

der westlichen und östlichen Knotenzufahrt die Qualität C (befriedigend) aufweisen. Damit würden 

die nördliche und südliche Furt nicht den Bestrebungen der „E Klima 2022“ entsprechen, die für 
den Fußverkehr eine Qualität A bis C empfehlen. Hierzu müssen aber folgende Aspekte berück-

sichtigt werden: 

• Bei der Einstufung des Fußverkehrs wird als Bewertungskriterium die maximale Wartezeit 

herangezogen. Da die Nord-Süd-Richtung (infolge der wesentlich stärkeren Frequentie-

rung gegenüber der Nebenrichtung) eine lange Freigabezeit aufweist und zudem noch 

entsprechende Räumzeiten zu berücksichtigen sind, ergeben sich naturgemäß hohe ma-

ximale Wartezeiten, die dann zur entsprechenden Einstufung führen. 

• Im vorliegenden Fall musste für die Bewertung nach dem HBS das (Ersatz-)Festprogramm 

herangezogen werden. Insofern wird nicht der tatsächliche Ablauf (einer verkehrsabhän-

gigen Steuerung) abgebildet. 

• Da die Wartezeiten des Fußverkehrs bereits im Bestand auftreten, sind die verkehrlichen 

Auswirkungen des Plangebiets nicht ursächlich für diesen Umstand.  
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Abbildung 13: Ergebnis der Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Detailbetrachtung A0 (Analyse, vormittags)  

 
Quelle: eigene Darstellung 
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Abbildung 14: Ergebnis der Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Detailbetrachtung A0 (Analyse, nachmittags) 

 

Quelle: eigene Darstellung 
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Abbildung 15: Ergebnis der Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Detailbetrachtung A1 (Analyse-Mit, vormittags) 

 

Quelle: eigene Darstellung 
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Abbildung 16: Ergebnis der Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Detailbetrachtung A1 (Analyse-Mit, nachmittags) 

 

Quelle: eigene Darstellung
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7 Datenaufbereitung für die schalltechnische 
Untersuchung 

Für eine schalltechnische Untersuchung des Planvorhabens wurden für ausgewählte Straßenquer-

schnitte die für die Untersuchung gemäß RLS-19 erforderlichen Angaben zum Verkehrsaufkom-

men im Tages- und Nachtzeitraum abgeleitet und dargestellt (siehe Tabelle 19 und Tabelle 20). 

Die Verkehrsmengen basieren auf den erhobenen Bestandsdaten sowie dem berechneten Neuver-

kehr bzw. der Kombination aus beidem. Nachfolgend noch folgende Erläuterungen: 

• p1: Anteil der Lkw ohne Anhänger am Gesamtverkehr 

• p2: Anteil der Lkw mit Anhänger am Gesamtverkehr 

• p3: Anteil der Krafträder am Gesamtverkehr 

Tabelle 19: Kennwerte für die schalltechnische Untersuchung (Ist-Zustand) 

Abschnitt DTVw 
6-22 Uhr 22-6 Uhr 

Mt p1t p2t p3t Mn pn1 pn2 pn3 

Hüttenstraße westlich des  
Plangebiets 

970 54 0,0% 0,0% 1,9% 10 0,0% 0,0% 1,9% 

Hüttenstraße östlich des Plangebiets 1.018 54 4,9% 0,0% 1,8% 10 2,9% 0,0% 1,8% 

Hattinger Str. nördlich Hüttenstraße 12.455 662 3,6% 0,1% 1,1% 126 2,2% 0,1% 1,1% 

Hattinger Str. südlich Hüttenstraße 12.137 645 3,4% 0,1% 1,1% 123 2,0% 0,1% 1,1% 

 

Tabelle 20: Kennwerte für die schalltechnische Untersuchung (Ist-Zustand + Neuverkehr) 

Abschnitt DTVw 
6-22 Uhr 22-6 Uhr 

Mt p1t p2t p3t Mn pn1 pn2 pn3 

Hüttenstraße westlich des  
Plangebiets 

1.168 66 0,0% 0,0% 1,5% 11 0,0% 0,0% 1,8% 

Hüttenstraße östlich des Plangebiets 1.776 100 4,0% 0,0% 1,0% 13 2,4% 0,0% 1,4% 

Hattinger Str. nördlich Hüttenstraße 12.913 690 3,6% 0,1% 1,0% 128 2,1% 0,1% 1,1% 

Hattinger Str. südlich Hüttenstraße 12.437 663 3,4% 0,1% 1,1% 124 2,0% 0,1% 1,1% 
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8 Erschließung 

In Bezug auf die (Haupt-)Anbindungspunkte des Plangebiets auf der Hüttenstraße wurden zu-

nächst die freizuhaltenden Sichtfelder gemäß den Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen 

(RASt) geprüft, um eine verkehrssichere und reibungslose Ausfahrt der Kfz von den jeweiligen 

Grundstücken zu gewährleisten. Das Freihalten der entsprechenden Sichtfelder ist erforderlich, um 

Konflikte zwischen ausfahrenden Kfz und Verkehrsteilnehmenden auf der Hüttenstraße zu vermei-

den. Innerhalb der Sichtfelder bzw. der Sichtdreiecke ist jegliche Sichtbehinderung (z.B. durch Be-

bauung, Einbauten oder Bepflanzung) zwischen 0,80 m und 2,50 m Höhe (gemessen von der 

Straßenoberkante des Fahrbahnrandes) unzulässig, um eine gefahrlose Ausfahrt zu ermöglichen. 

Abbildung 17: Freizuhaltende Sichtfelder am Anbindungspunkt Ost (Bebauungsplan Nr. 1035) 

 

Quelle: Kartengrundlage (Geoportal Stadt Bochum) 

Abbildung 18: Freizuhaltende Sichtfelder am Anbindungspunkt West (Bebauungsplan Nr. 1034) 

 
Quelle: Kartengrundlage (Geoportal Stadt Bochum) 

Die Gehwege an der Hüttenstraße auf Höhe des Plangebiets sind insgesamt zu schmal dimensio-

niert. Zudem wird die Gehwegführung auf Höhe der Hüttenstraße 12 abrupt auf einer Seite unter-

brochen und ab hier nur noch einseitig geführt (siehe Abbildung 19). Für zu Fuß Gehende, insbe-

sondere für mobilitätseingeschränkte Personen bietet dies keine komfortable Gehwegführung. 

30 m 
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Ausreichend breite und barrierefreie Gehwege sind eine wichtige Voraussetzung sowohl für ein 

angenehmes als auch für ein zügiges Gehen. Eine Seitenraumbreite von 2,50 m wird durch die 

FGSV in den E Klima 2022 als Mindestmaß empfohlen. Insgesamt sind generell die Belange des 

ÖV, Rad- und des Fußverkehrs gegenüber dem fließenden und ruhenden Verkehr zu priorisieren.  

Abbildung 19: Gehwege an der Hüttenstraße auf Höhe des Plangebiets bieten keine komfortable Fuß-
verkehrsführung 

 

Quelle: Planersocietät 
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9 Mobilitätskonzept 

Der Umzug eines Unternehmens an einen neuen Firmenstandort oder eines Individuums an einen 

neuen Wohnstandort oder auch der Wechsel der Arbeitsstelle bieten oftmals die Möglichkeit der 

Neuorganisation der persönlichen Mobilität von Menschen. Die Vorhaben an der Hüttenstraße bie-

ten hierzu aufgrund ihrer Lage Potenziale zur Stärkung und Etablierung von (zum eigenen Kfz) al-

ternativen Mobilitätsformen. Das nachfolgend skizzierte Mobilitätskonzept soll Wege aufzeigen, 

diese Potenziale zu nutzen und über nachhaltige Mobilitätsbausteine ein Umdenken in der alltäg-

lichen Mobilität der Nutzenden der Vorhaben zu unterstützen. 

Gemäß § 2 Abs. 1 der kommunalen Stellplatzsatzung der Stadt Bochum, müssen bei der Errichtung 

baulicher Anlagen, „bei denen ein Zu- und Abgangsverkehr mittels Kraftfahrzeug oder Fahrrad zu 

erwarten ist, […] Stellplätze für diese Verkehrsmittel hergestellt werden.“  

Die kommunale Stellplatzsatzung der Stadt Bochum sieht in § 3 Abs. 6 zudem die Möglichkeit vor, 

über ein qualifiziertes Mobilitätskonzept1 Reduzierungspotenziale im Bereich der Pkw-Stellplätze 

zu begründen. Es besteht die Möglichkeit, gesamthaft – d.h. unter Berücksichtigung der Minde-

rungsmöglichkeiten guter ÖPNV-Anbindung und unter Anwendung eines qualifizierten Mobilitäts-

konzepts – die geforderte Stellplatzanzahl bis zu einer kumulierten Minderung von 50 % zu redu-

zieren; den Ausgangswert der Reduktion bildet hierbei die ursprüngliche Herstellungsanzahl (vgl. 

(§ 3 Abs. 9). 

Nachfolgend werden für das Vorhaben integrierte Bausteine vorgestellt und hinsichtlich ihres Po-

tenzials bewertet. Die Umsetzung dieser Bausteine kann zu geringeren verkehrlichen Zusatzbelas-

tungen im umliegenden Straßennetz sowie zu geringeren Pkw-Stellplatzbedarfen der Vorhaben 

beitragen und somit die allgemeine öffentliche Akzeptanz der Vorhaben erhöhen. Darüber hinaus 

werden Stadt- und Lebensqualität am unmittelbaren Standort sowie in Bochum allgemein ge-

stärkt. 

Betriebliches Mobilitätsmanagement 

Mobilitätsmanagement ist der strategische Ansatz, die Verkehrsnachfrage, die Verkehrsmittelwahl 

und die Nutzung der Verkehrsinfrastruktur systematisch und dauerhaft im Sinne einer nachhalti-

geren Mobilitätsentwicklung zu beeinflussen (z.B. durch zielgruppenspezifische Informationen und 

die Organisation von Servicedienstleistungen); somit steht sie im Gegensatz zu aufwändigen infra-

strukturellen Ansätzen (bspw. Stellplatzneubauten), die i.d.R. nur zu einer „scheinbaren“ Lösung 
bzw. zur räumlichen Verlagerung von verkehrlichen Problemen beitragen. 

Das betriebliche Mobilitätsmanagement (BMM) trägt dementsprechend dazu bei, die Mobilität der 

Beschäftigten klimafreundlicher und effizienter zu organisieren. Folgende Maßnahmen sind im 

Rahmen eines BMM für das geplante IPA und ggf. auch die Kita vorrangig denkbar: 

 

 
1 „Ein qualifiziertes Mobilitätskonzept im Sinne des Absatzes 6 stellt eine Konzeption dar, die geeignet ist, die Nachfrage der 

Bewohnerinnen und Bewohner bzw. der Nutzerinnen und Nutzer nach Kraftfahrzeugen bzw. Kfz-Stellplätzen zu reduzieren.“ 
(§3 Abs. 7 Stellplatzsatzung der Stadt Bochum) 
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Job-/Deutschlandticket (Stand: Dezember 2023) 

Mit dem Deutschland-Ticket (Kosten: 49 EUR) bietet sich – im Gegensatz zu dem früheren, nur 

auf Großkunden angelegten „FirmenTicket“ des VRR – auch kleineren und mittleren Unternehmen 

die Möglichkeit, den Beschäftigten ein Jobticket anzubieten. Voraussetzung ist nun nicht mehr 

eine Mindestanzahl an Beschäftigten für dieses Angebot, sondern vielmehr ein Mindestzuschuss 

von 25% (d.h. mind. 12,25 EUR) seitens des Arbeitgebers, der einen entsprechenden Rahmenver-

trag mit einem Verkehrsunternehmen abschließt. Bund und Länder geben in einem solchen Fall 

nochmals einen Abschlag von 5% (2,45 EUR) dazu. 

 

JobRad-Leasing für Beschäftigte 

Beim JobRad-Leasing können Fahrräder, Lastenräder, Pedelecs oder S-Pedelecs durch Arbeitneh-

mende i.d.R. kostengünstig genutzt werden (Leasing statt Kauf, oftmals vollständige oder zumin-

dest partielle Übernahme von Kosten durch den Arbeitgeber). 

Angesichts der zentralen Lage und der Annahme, dass ein gewisser Teil der Beschäftigten in 

„Fahrrad“-Distanz wohnen wird, kann diesbezüglich ein mittleres Potenzial konstatiert werden. 

 

Förderung von Fahrgemeinschaften 

Durch die Förderung von Fahrgemeinschaften kann das Kfz-Verkehrsaufkommen im Berufsverkehr 

reduziert und das umliegende Straßennetz entlastet werden. Darüber bieten sich Vorteile auf das 

Parkplatzmanagement bzw. den Stellplatzbedarf. Wirksam ist dieses Instrument in der Regel erst 

bei Nutzungen ≧ 50 Beschäftigten; dieser Umstand ist im vorliegenden Fall mit dem IPA gegeben. 

 

Sharing-Angebote 

 

Carsharing 

Zur Förderung geteilter Mobilität besteht die Möglichkeit für den wohngenutzten Teil des Vorha-

bens ein Carsharing-Angebot vorzuhalten.2 Vielfach hält fehlende Flexibilität in ihrer Mobilität 

Menschen davon ab – trotz der Nutzung von MIV-Alternativen, z.B. auf dem Weg zur Arbeit – 

gänzlich auf einen Pkw zu verzichten. Ein Carsharing-Angebot kann dazu beitragen, diese Flexibi-

lität herzustellen. Das Carsharing-Angebot sollte für die Bewohner:innen des Vorhabens, wenn 

möglich, vergünstigt angeboten werden, aber auch öffentlich zugänglich sein, sodass eine pas-

sende Auslastung bzw. Wirtschaftlichkeit gewährleistet werden kann (indem auch Potenziale aus 

dem Umfeld des Vorhabens erschlossen werden). 

 
2 Ein gewisses Potenzial würde sich grundsätzlich insbesondere auch für das IPA ergeben, z.B. im Sinne eines Verzichts auf 

büro-/firmeneigene Fahrzeuge und den entsprechenden Geschäftsverkehr. Da das Potenzial jedoch stark vom Einzelfall und 
von bestimmten Rahmenbedingungen abhängt, wird auf die Darstellung dieses Aspekts an dieser Stelle verzichtet. 
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Hinsichtlich des Stellplatzangebots können über die Integration und den Betrieb eines öffentlich 

zugänglichen Carsharing-Angebots max. 10% der notwendigen Stellplätze des Vorhabens im Ver-

hältnis 1:3 durch Carsharing-Stellplätze ersetzt werden. Hierbei wird eine Mindestanzahl an zwei 

Carsharing-Fahrzeugen vorausgesetzt (vgl. Anlage 3 zur Stellplatzsatzung der Stadt Bochum).  

 

Fahrradverleihstation 

Neben Carsharing bietet eine wohnortnahe Fahrradverleihstation ein zusätzliches Mobilitätsange-

bot für Anwohnende. Aktuell ist die nächstgelegene Station ca. einen Kilometer in östlicher Rich-

tung entfernt und in knapp 15 Minuten Fußweg zu erreichen (Romanusplatz). Insofern ergibt sich 

ein hohes Potenzial, um allgemein die spontane Nutzung eines Fahrrades zu ermöglichen und die 

Erreichbarkeit von Orten des täglichen Bedarfs sowie der Innenstadt zu verbessern. 

 

Erweiterung des Angebots an Mobilitätsalternativen 

Ein zusätzliches Angebot an Mobilitätsalternativen (zum Kfz) für alle Bewohner:innen kann – ne-

ben den bereits genannten, eher öffentlich ausgelegten Sharing-Angeboten – durch die Bereit-

stellung durch Lastenfahrrädern, Bollerwagen, Sackkarren, E-Scootern und/oder durch Fahrrad-

anhänger entstehen. Diese Mobilitätsalternativen würden dann den Bewohner:innen vorbehalten 

sein (im Gegensatz zur Fahrradverleihstation, die auch für Nutzer:innen aus dem Umfeld zugäng-

lich wäre). 

Durch die Nähe zu verschiedensten Versorgungsmöglichkeiten (täglicher bis langfristiger Bedarf) 

im Umfeld sowie die allgemeine zentrale Lage des Standortes besteht ein hohes Potenzial, um mit 

diesen Maßnahmen die „Mobilitätsflexibilität“ der Bewohner:innen auch ohne Auto auszubauen. 

 

Alle potenziellen Mobilitätsangebote sind in der nachfolgenden Tabelle nochmals übersichtlich zu-

sammengestellt und mit einer gutachterlichen Einschätzung hinsichtlich des Potenzials am Stand-

ort versehen worden: 
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Tabelle 21: Einschätzung der Eignung von alternativen Mobilitätsangeboten am Standort 

Nut-
zung 

Art der Maßnahme 
Gutachterliche Einschätzung 
des Potenzials am Standort 

G
ew

er
be

 

Car-Sharing 
Einsatzmöglichkeiten stark von Branche und Nutzung ab-

hängig; Potenzial vermutlich stark begrenzt. 

Einführung von Job-/ 
Deutschlandtickets 

Angesichts der mittlerweile attraktiveren Rahmenbedin-
gungen ist ein Jobticket nun auch für kleinere und mitt-
lere Unternehmen einfach umsetzbar; dementsprechend 

resultiert daraus – in Zusammenspiel mit der guten 
ÖPNV-Lagegunst des Standortes – ein hohes Potenzial. 

JobRad-Leasing 
für Beschäftigte 

Angesichts der zentralen Lage und der Annahme, dass 
ein gewisser Teil der Beschäftigten in „Fahrrad“-Distanz 

wohnen wird, ist ein mittleres Potenzial plausibel. 

Förderung von  
Fahrgemeinschaften 

Wirksam i.d.R. erst bei Nutzungen mit mehr als 50 Be-
schäftigten. Da es sich beim IPA überwiegend um eine 

einheitliche Nutzung bzw. ein Unternehmen handelt, ist 
das Potenzial am Standort als mittel einzustufen. 

W
oh

ne
n 

Car-Sharing 

Durch die hohe Anzahl an Wohneinheiten (größere Wirt-
schaftlichkeit als bei kleineren Anlagen) und die zentrale 
Lage ergibt sich ein hohes Potenzial; Empfehlung wäre, 
mit kleinem Fuhrpark (z.B. zwei Fahrzeuge) zu starten. 

Einführung 
eines Mietertickets (ein ÖPNV-

Monatsticket pro Haushalt) 

Nur für Mieteinheiten sinnvoll; Organisation oftmals 
schwierig (welches Tarifangebot ist für welchen Haushalt 

geeignet/sinnvoll); es wird von einem eher niedrigen 
Potenzial ausgegangen 

Errichtung einer 
öffentlich zugänglichen 
Fahrradverleihstation 

Derzeit ist die nächstgelegene Station etwa 1 km Fußweg 
entfernt. Insofern ergibt sich ein hohes Potenzial, um all-
gemein die spontane Nutzung eines Fahrrades zu ermög-
lichen (z.B. für Erledigungen und Einkäufe, aber auch zur 

Förderung der Intermodalität). 

Bereitstellung eines oder mehrerer 
Lastenräder Durch die Nähe zu verschiedensten Versorgungsmöglich-

keiten (täglicher bis langfristiger Bedarf) im Umfeld sowie 
die allgemeine zentrale Lage des Standortes besteht ein 
hohes Potenzial, um mit diesen Maßnahmen die „Mobili-
tätsflexibilität“ der Bewohnenden auch ohne Auto auszu-

bauen. 

Bereitstellung eines erweiterten An-
gebots an Mobilitätsalternativen 

(zum Kfz) für alle Bewohnenden (z.B. 
Paket-/ Sackkarre, Bollerwagen, 

E-Scooter, Fahrradanhänger) 

 

Reduktionspotenzial 

Gemäß § 4 Abs. 4 und Anlage 2 der Stellplatzsatzung der Stadt Bochum besteht die Möglichkeit 

die notwendigen Kfz-Stellplätze durch eine überdurchschnittlich gute Anbindung des Vorhabenge-

biets an den öffentlichen Verkehr zu reduzieren. Da das Vorhabengebiet im Radius der Zone II a 

liegt, ist hierdurch bereits eine Minderung um 25% möglich. 

Wie bereits erläutert ist mittels eines (zusätzlichen) qualifizierten Mobilitätskonzepts eine kumu-

lierte Minderung des Kfz-Stellplatzbedarf um bis zu 50 % gegenüber der ursprüngliche Herstel-

lungsanzahl möglich. 
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Ein wesentlicher Faktor für ein erfolgreiches Mobilitätskonzept und einem hohen Auslastungsgrad 

ist die Kommunikation des Konzeptes und der vorhandenen Angebote während und nach der Ver-

marktungsphase. Die begrenzte Anzahl an vorhandenen Stellplätzen und die angebotenen Mobili-

tätsalternativen sollten den künftigen Bewohnerinnen und Bewohnern bekannt sein und eine 

möglichst einfache Nutzung der Alternativen ermöglicht werden. 

Des Weiteren soll noch darauf hingewiesen werden, dass durch die Implementierung mehrerer der 

genannten speziellen Mobilitätsmaßnahmen nicht nur Investitionskosten entstehen, sondern auch 

laufende Kosten (u.a. Instandhaltung) einzukalkulieren sind. Die Sicherstellung der qualitativ 

hochwertigen Erhaltung der Angebote bzw. die langfristige Gewährleistung eines einwandfreien 

Zustands der eingerichteten Angebote sind eine wesentliche Voraussetzung dafür, dass die einge-

setzten Maßnahmen auch langfristig Wirkung zeigen können. 
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10 Zusammenfassung und Fazit 

Das ehemalige Druckereigelände der Hüttenstraße, Ecke An der Landwehr soll neuen Nutzungen 

zugeführt werden. Die Entwicklung des Geländes erfolgt über zwei Bebauungspläne. Die Labor- 

und Büronutzung des Instituts für Prävention und Arbeitsmedizin (Bebauungsplan Nr. 1035) und 

die Wohnnutzung sowie die (optionale) Kita im westlichen Teil (Bebauungsplan Nr. 1034) wurden 

hinsichtlich ihrer verkehrlichen Auswirkungen untersucht.  

Die Labor- und Büronutzung mit knapp 140 Beschäftigten, die geplanten ca. 200 Wohneinheiten 

sowie die Kita werden etwa 950 Kfz-Fahrten am Tag erzeugen (ca. 220 Kfz-Fahrten IPA, ca. 480 

Kfz-Fahrten Wohnen und ca. 250 Kfz-Fahrten Kita und). Der Anteil des Schwerverkehrs am Neu-

verkehr wird mit ca. 4% im niedrigen Bereich liegen (Müllfahrzeuge, Logistik bzw. Paketdienstleis-

tungen). 

Die Anbindung des Plangebiets an das Straßennetz erfolgt über den vorfahrtgeregelten Knoten-

punkt Hüttenstraße / Hattinger Straße sowie über den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt Hüt-

tenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße. Beide Knotenpunkte werden durch das Neuverkehrsauf-

kommen in ihrer Leistungsfähigkeit kaum beeinträchtigt. Sowohl in der vor- als auch in der nach-

mittäglichen Spitzenstunde kann am Knotenpunkt Hüttenstraße / Hattinger Straße die Qualitäts-

stufe B (gute Verkehrsqualität) erreicht werden. Am lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt kann in 

der Spitzenstunde am Vormittag ebenfalls die Qualitätsstufe B erreicht werden. In der nachmittäg-

lichen Spitzenstunde ist eine Qualitätsstufe von C (befriedigende Verkehrsqualität) mit einem 

stabilen Verkehrszustand zu erwarten. Die mittleren Wartezeiten verlängern sich durch den Neu-

verkehr nur geringfügig. 

Für das Plangebiet sind verschiedene Mobilitätsbausteine denkbar (z.B. betriebliches Mobilitäts-

management für die gewerbliche Nutzung; Sharing-Angebote für die Wohnnutzung). Die Umset-

zung dieser Bausteine kann zu geringeren verkehrlichen Zusatzbelastungen im umliegenden Stra-

ßennetz sowie zu geringeren Pkw-Stellplatzbedarfen der Vorhaben beitragen und somit die allge-

meine öffentliche Akzeptanz der Vorhaben erhöhen. Darüber hinaus werden Stadt- und Lebens-

qualität am unmittelbaren Standort sowie in Bochum allgemein gestärkt. Die entsprechenden Po-

tenziale sind im Gutachten beleuchtet worden. 

In Bezug auf die Gestaltung der Anschlusspunkte an die Hüttenstraße ergibt sich aus gutachterli-

cher Sicht kein spezieller Handlungsbedarf; so sind lediglich die sich ergebenden Sichtfelder frei-

zuhalten. Eine Aufwertung der Gehwege entlang der Hüttenstraße, die aktuell eine sehr schlechte 

Beschaffenheit aufweisen und zum Teil zugeparkt werden, ist hingegen von elementarer Bedeu-

tung, um die fußläufige Erschließung zu sichern.  
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11 Anhang 

Ergebnisse der Verkehrszählung 

- Zählergebnisse Hüttenstraße / Hattinger Straße vormittags, mittags, nachmittags, vor-

mittägliche Spitzenstunde, nachmittägliche Spitzenstunde 

- Zählergebnisse Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße vormittags, mittags, nachmit-

tags, vormittägliche Spitzenstunde, nachmittägliche Spitzenstunde 

 

Leistungsfähigkeitsnachweise 

- Analyse-Null-Fall 

- Analyse-Mit-Fall 

 



Datum: Dienstag 15. August 2023 Ort:

06:00 - 10:00 Uhr

12:00 - 14:00 Uhr

15:00 - 19:00 Uhr

Wetter: Knotentyp:

Planersocietät, 2023  

Karte einfügen

Sonntagsfaktor: 0,7

LKW

TGw1

keine Stadtautobahn

WestdeutschlandRegion:

Straßentyp:

Tagesganglinie Pkw:

Tagesganglinie Lkw:

keine

Übersichtskarte 
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Hüttenstraße

Anmerkungen:

Hattinger Straße (Norden)

Hattinger Straße (Süden)

Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte 
(nach FGSV: HBS 2001):

Auswertung der Verkehrszählung

Norden

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Westen

Süden

Osten

Zeitraum:

25° C, klar

Bochum

Zählstelle: Hüttenstraße / Hattingerstraße

3-armig, Vorfahrtregeglung

Zufahrten/Knotenarme:

-



Strom 1 von: nach: Strom 1 von: nach: Strom 1 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 Fahrrad 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 4 Fahrrad 1 1 0 3 0 1 0 3 1 0 0 0 2 0 2 2 16 21

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1

PKW 2 1 2 1 2 0 5 1 4 3 5 4 1 2 3 0 36 PKW 0 0 3 1 4 0 5 4 3 1 0 0 21 Pkw 4 5 2 4 7 4 8 8 2 6 6 6 0 6 3 4 75 111

Lieferwagen 0 2 1 0 2 0 0 1 1 2 0 0 0 0 1 0 10 Lieferwagen 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 3 Lieferwagen 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 13

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 4 0 8 Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 2 von: nach: Strom 2 von: nach: Strom 2 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 3 von: nach: Strom 3 von: nach: Strom 3 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 3 3

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2

Pkw 1 1 1 1 1 1 1 4 2 1 3 1 1 1 1 1 22 PKW 0 0 4 1 2 2 4 1 2 2 0 0 18 Pkw 2 1 2 1 3 2 5 3 3 6 1 1 1 2 1 3 37 59

Lieferwagen 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 5 Lieferwagen 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Lieferwagen 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 7 12

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (W) von: nach: U-Turn (W) von: nach: U-Turn (W) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 4 von: nach: Strom 4 von: nach: Strom 4 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 4 5

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Pkw 0 2 4 0 3 3 4 0 1 1 2 2 2 3 2 1 30 PKW 0 0 2 3 3 5 3 4 3 2 0 0 25 Pkw 3 1 1 3 0 2 2 4 2 0 3 2 2 3 2 0 30 60

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 3 Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 Lieferwagen 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 6

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 5 von: nach: Strom 5 von: nach: Strom 5 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 2 1 3 3 9 9 4 11 5 3 8 11 3 7 4 3 86 Fahrrad 0 0 3 3 3 6 2 5 2 6 0 0 30 Fahrrad 6 4 6 2 3 4 5 3 3 4 2 2 9 8 10 5 76 162

Krad 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 2 0 1 6 Krad 0 0 2 2 0 1 2 1 0 0 0 0 8 Krad 0 1 1 2 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 4 13 19

Pkw 45 22 55 55 71 103 105 118 103 112 93 84 76 67 101 74 1284 PKW 0 0 71 80 67 73 62 80 75 78 0 0 586 Pkw 81 79 107 103 80 83 97 80 83 89 73 76 51 60 62 54 1258 2542

Lieferwagen 1 3 7 6 8 7 5 12 3 9 7 4 3 2 2 4 83 Lieferwagen 0 0 3 4 2 6 4 1 6 0 0 0 26 Lieferwagen 5 5 5 4 3 7 4 3 1 1 1 2 1 1 0 1 44 127

Lkw 1 2 0 2 4 2 1 3 1 0 4 1 1 5 1 2 30 Lkw 0 0 1 1 0 1 2 1 1 0 0 0 7 Lkw 2 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 8 38

Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 4 Lastzug 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4

Bus 4 2 5 3 4 1 4 3 3 2 4 2 5 3 3 2 50 Bus 0 0 4 3 3 2 4 2 4 3 0 0 25 Bus 3 2 5 2 5 2 4 2 3 2 4 2 4 2 4 2 48 98

Zähldaten mittags

Hüttenstraße Hüttenstraße Zähldaten mittags

Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße Zähldaten mittags

Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) Zähldaten mittags Hattinger Straße (Norden)

Hüttenstraße

Hattinger Straße (Norden)

Hüttenstraße Hüttenstraße Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Hüttenstraße Hüttenstraße Zähldaten nachmittagsΣ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 1/3)

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Hüttenstraße

Hattinger Straße (Süden)

Hattinger Straße (Süden)

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Planersocietät, 2023  

Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden)

Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße

Hattinger Straße (Süden)

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Nachmittag

Hattinger Straße (Süden) Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
Mittag

Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden)

Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Zähldaten vormittags-Hüttenstraße Σ
Vormittag

Hüttenstraße -Σ
Mittag

Hüttenstraße - Zähldaten mittags

Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) Zähldaten vormittags Hüttenstraße Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Hattinger Straße (Norden) Zähldaten nachmittagsΣ
Vormittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittagsHüttenstraße Hattinger Straße (Norden)



Strom 6 von: nach: Strom 6 von: nach: Strom 6 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (S) von: nach: U-Turn (S) von: nach: U-Turn (O) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 3 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 6 9

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 7 von: nach: Strom 7 von: nach: Strom 7 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 8 von: nach: Strom 8 von: nach: Strom 8 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 9 von: nach: Strom 9 von: nach: Strom 9 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (O) von: nach: U-Turn (O) von: nach: U-Turn (O) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

- Hattinger Straße (Norden)

- -

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Hattinger Straße (Süden) -

Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden)

- Hattinger Straße (Süden)

- Hüttenstraße

-

Σ
GESAMT

- - Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Hattinger Straße (Süden) Zähldaten nachmittags

Σ
Nachmittag

-

- - Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 2/3)

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Σ
GESAMT

Planersocietät, 2023  

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Hattinger Straße (Norden)

Hüttenstraße Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Hattinger Straße (Süden)

-

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittagsHattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden)

Hattinger Straße (Süden) -

-

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

-

Hattinger Straße (Süden)

- Hüttenstraße

- Hattinger Straße (Norden)

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag



Strom 10 von: nach: Strom 10 von: nach: Strom 10 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 11 von: nach: Strom 11 von: nach: Strom 11 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 1 3 3 2 3 1 1 1 0 2 4 2 2 1 2 3 31 Fahrrad 0 0 2 2 7 7 5 8 8 6 0 0 45 Fahrrad 6 2 2 11 16 8 13 5 12 4 9 5 7 8 8 7 123 154

Krad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 5 Krad 0 0 0 1 3 2 0 0 1 0 0 0 7 Krad 6 5 0 1 2 3 1 3 6 0 0 1 1 2 0 1 32 37

Pkw 14 14 19 25 33 26 44 48 39 38 41 48 45 58 49 58 599 PKW 0 0 95 97 52 93 80 99 104 98 0 0 718 Pkw 108 117 121 97 105 123 94 115 104 122 109 88 105 96 77 63 1644 2243

Lieferwagen 1 1 2 7 1 6 2 8 8 5 3 4 4 9 4 2 67 Lieferwagen 0 0 4 4 5 4 2 3 4 3 0 0 29 Lieferwagen 9 4 10 4 2 5 2 5 2 0 2 0 2 4 2 2 55 122

Lkw 0 2 1 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 3 0 3 13 Lkw 0 0 2 3 2 2 0 0 1 3 0 0 13 Lkw 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 5 18

Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 Lastzug 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2

Bus 3 4 3 3 3 4 3 3 4 5 2 4 3 3 3 3 53 Bus 0 0 3 2 4 3 3 4 2 4 0 0 25 Bus 2 4 3 4 3 3 2 4 3 3 3 3 3 3 3 3 49 102

Strom 12 von: nach: Strom 12 von: nach: Strom 12 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 1 0 2 1 3 0 0 1 2 1 2 1 0 0 14 Fahrrad 0 0 1 2 1 2 1 0 0 0 0 0 7 Fahrrad 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1 2 0 3 11 25

Krad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Krad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3 4

Pkw 2 3 4 2 4 4 6 6 5 8 7 4 4 2 3 3 67 PKW 0 0 5 1 2 3 7 8 4 4 0 0 34 Pkw 4 6 10 7 8 5 10 5 4 3 7 5 5 4 1 2 86 153

Lieferwagen 0 0 0 1 1 2 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 8 Lieferwagen 0 0 0 1 1 0 2 0 1 1 0 0 6 Lieferwagen 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 6 14

Lkw 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 1 1 0 0 0 1 7 Lkw 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 5 Lkw 2 2 0 1 1 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 11 18

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (N) von: nach: U-Turn (N) von: nach: U-Turn (N) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pkw 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 PKW 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 3

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden)

Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße

Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden)

Σ
Mittag

Zähldaten mittagsHattinger Straße (Norden) -

Σ
GESAMT

Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Planersocietät, 2023  

Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Σ
GESAMT

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Hattinger Straße (Norden)

Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße

Hattinger Straße (Süden) Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Hattinger Straße (Norden) - Zähldaten nachmittags

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 3/3)

Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden)

Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße

Hattinger Straße (Norden) -

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag



1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der vormittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

1 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 5 0 36 10 46 8 0 0 8 54 15%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 0 0 22 5 27 0 0 0 0 27 0%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 2 0 2 2 0 0 2 4 50%

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 1 0 30 3 33 1 0 0 1 34 3%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 86 6 1.284 83 1.373 30 4 50 84 1.457 6%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 31 5 599 67 671 13 1 53 67 738 9%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 14 1 67 8 76 7 0 0 7 83 8%

4 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

137 12 2.044 177 2.233 61 5 103 169 2.402 7%

Hüttenstraße 20 1 159 26 186 20 0 0 20
206 10%

Hattinger Straße (Süden) 118 11 1.941 160 2.112 44 5 103 152
2.264 7%

- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 136 12 1.988 168 2.168 58 5 103 166 2.334 7%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der mittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

2 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 4 0 21 3 24 1 0 0 1 25 4%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 0 0 18 1 19 0 0 0 0 19 0%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 0 1 25 2 28 1 0 0 1 29 3%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 30 8 586 26 620 7 1 25 33 653 5%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 45 7 718 29 754 13 2 25 40 794 5%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 7 1 34 6 41 5 0 0 5 46 11%

0 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

86 17 1.404 68 1.489 27 3 50 80 1.569 5%

Hüttenstraße 11 2 98 12 112 7 0 0 7
119 6%

Hattinger Straße (Süden) 75 16 1.347 60 1.423 21 3 50 74
1.497 5%

- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 86 16 1.363 64 1.443 26 3 50 79 1.522 5%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der nachmittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

2 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 16 1 75 3 79 0 0 0 0 79 0%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 3 2 37 7 46 1 0 0 1 47 2%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 4 1 30 3 34 1 0 0 1 35 3%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 76 13 1.258 44 1.315 8 0 48 56 1.371 4%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 0 6 0 6 0 0 0 0 6 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 123 32 1.644 55 1.731 5 1 49 55 1.786 3%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 11 3 86 6 95 11 0 0 11 106 10%

0 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

233 52 3.138 118 3.308 26 1 97 124 3.432 4%

Hüttenstraße 34 7 228 19 254 13 0 0 13
267 5%

Hattinger Straße (Süden) 206 48 2.981 109 3.138 15 1 97 113
3.251 3%

- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 226 49 3.067 108 3.224 24 1 97 122 3.346 4%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der werktäglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) Rad

Von Nach

9 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 2 232 28 262 11 0 0 11 273 4%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 4 135 23 162 1 0 0 1 163 1%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 4 0 4 2 0 0 2 6 41%

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 4 149 14 167 4 0 0 4 171 2%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 47 5.497 269 5.813 54 6 149 209 6.022 3%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 16 4 19 0 0 0 0 19 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 77 5.203 265 5.546 37 5 154 196 5.742 3%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 9 329 35 373 28 0 0 28 400 7%

6 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 9 0 9 0 0 0 0 9 0%

142 11.574 638 12.354 138 11 302 451 12.805 4%

Hüttenstraße 18 852 100 970 48 0 0 48
1.018 5%

Hattinger Straße (Süden) 132 11.017 578 11.727 97 11 302 410
12.137 3%

- 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 135 11.279 597 12.011 131 11 302 444 12.455 4%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der täglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTV) Rad

Von Nach

8 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 2 217 26 245 9 0 0 9 254 3%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 3 127 21 151 1 0 0 1 152 1%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 3 0 3 2 0 0 2 5 37%

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 3 140 13 156 3 0 0 3 159 2%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 44 5.142 252 5.438 44 5 121 170 5.608 3%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 15 3 18 0 0 0 0 18 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 72 4.868 248 5.188 30 4 125 159 5.347 3%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 8 307 33 349 23 0 0 23 371 6%

5 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 8 0 8 0 0 0 0 8 0%

133 10.827 597 11.557 112 9 246 367 11.923 3%

Hüttenstraße 16 797 94 907 39 0 0 39
947 4%

Hattinger Straße (Süden) 123 10.306 541 10.970 79 9 246 333
11.303 3%

- 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 127 10.551 559 11.236 106 9 246 361 11.597 3%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der vormittäglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Dienstag, 15. August 2023 Rad

7:30

Von Nach

1 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 1 0 13 4 17 0 0 0 0 17 0%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 0 0 8 2 10 0 0 0 0 10 0%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 0 0 6 1 7 0 0 0 0 7 0%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 23 2 438 29 469 5 0 12 17 486 3%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 4 0 169 23 192 1 0 15 16 208 8%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 4 0 25 2 27 2 0 0 2 29 7%

1 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

32 2 661 61 724 8 0 27 35 759 5%

Hüttenstraße 5 0 54 9 63 2 0 0 2
65 3%

Hattinger Straße (Süden) 27 2 621 55 678 6 0 27 33
711 5%

- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 32 2 647 58 707 8 0 27 35 742 5%
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1212 Bochum VG Wohnen am Park

Hüttenstraße / Hattingerstraße

Darstellung der nachmittäglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Dienstag, 15. August 2023 Rad

15:00

Von Nach

1 Strom 1 Hüttenstraße Hattinger Straße (Norden) 5 0 15 2 17 0 0 0 0 17 0%

M Strom 2 Hüttenstraße - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 3 Hüttenstraße Hattinger Straße (Süden) 1 1 6 3 10 0 0 0 0 10 0%

U-Turn W Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Hattinger Straße (Süden) Hüttenstraße 1 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%

Strom 5 Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Norden) 18 4 370 19 393 3 0 12 15 408 4%

Strom 6 Hattinger Straße (Süden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn S Hattinger Straße (Süden) Hattinger Straße (Süden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 7 - Hattinger Straße (Süden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 - Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 9 - Hattinger Straße (Norden) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

U-Turn O - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Hattinger Straße (Norden) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 11 Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Süden) 21 12 443 27 482 3 1 13 17 499 3%

Strom 12 Hattinger Straße (Norden) Hüttenstraße 1 1 27 3 31 5 0 0 5 36 14%

0 M

M 0

U-Turn N Hattinger Straße (Norden) Hattinger Straße (Norden) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

47 18 871 55 944 11 1 25 37 981 4%

Hüttenstraße 8 2 56 9 67 5 0 0 5
72 7%

Hattinger Straße (Süden) 41 17 829 50 896 6 1 25 32
928 3%

- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 -

Hattinger Straße (Norden) 45 17 857 51 925 11 1 25 37 962 4%
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Datum: Dienstag 15. August 2023 Ort:

06:00 - 10:00 Uhr
12:00 - 14:00 Uhr
15:00 - 19:00 Uhr

Wetter: Knotentyp:

Auswertung der Verkehrszählung

Norden

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Westen
Süden
Osten

Zeitraum:

25° C, klar

Bochum

Zählstelle: Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße

4-armig, LSA

Zufahrten/Knotenarme:

Hüttenstraße

Übersichtskarte 
(Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Sinterstraße

Anmerkungen:

Kohlenstraße (Nord)

Kohlenstraße (Süd)

Kenndaten zur Hochrechnung auf Tageswerte 
(nach FGSV: HBS 2001):

Planersocietät, 2023  

Karte einfügen

Sonntagsfaktor: 0,7
LKW

TGw1

keine Stadtautobahn
WestdeutschlandRegion:

Straßentyp:

Tagesganglinie Pkw:
Tagesganglinie Lkw:

keine



Strom 1 von: nach: Strom 1 von: nach: Strom 1 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 4 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 5 9
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3
PKW 0 1 3 2 5 3 4 2 3 13 2 8 8 4 13 8 79 PKW 0 0 10 12 9 10 4 7 13 9 0 0 74 Pkw 13 14 21 16 55 37 22 20 16 14 8 12 15 14 9 9 295 374

Lieferwagen 1 3 9 0 9 5 1 3 3 1 3 1 2 2 2 3 48 Lieferwagen 0 0 4 0 3 3 4 0 1 3 0 0 18 Lieferwagen 4 1 2 4 2 3 0 1 6 1 0 0 0 0 0 1 25 73
Lkw 5 3 4 5 2 2 1 2 2 1 2 3 1 5 2 1 41 Lkw 0 0 1 1 3 4 1 3 2 0 0 0 15 Lkw 2 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 8 49

Lastzug 3 4 4 4 3 3 1 0 1 3 5 2 1 2 2 1 39 Lastzug 0 0 0 1 0 0 1 1 3 4 0 0 10 Lastzug 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 42
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 2 von: nach: Strom 2 von: nach: Strom 2 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 4 4
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2
Pkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 PKW 0 0 2 0 3 1 0 1 3 0 0 0 10 Pkw 0 0 4 3 0 0 0 0 2 2 0 2 2 0 0 1 16 19

Lieferwagen 0 0 3 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 7 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 8
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 3 von: nach: Strom 3 von: nach: Strom 3 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2
Pkw 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 4 PKW 0 0 0 0 2 1 1 0 3 0 0 0 7 Pkw 2 3 1 0 2 1 0 0 3 2 0 1 0 0 0 0 15 19

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lkw 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (W) von: nach: U-Turn (W) von: nach: U-Turn (W) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 4 von: nach: Strom 4 von: nach: Strom 4 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 1 0 0 1 2 2 2 1 0 2 1 2 1 0 0 15 PKW 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 4 Pkw 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 17

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 5 von: nach: Strom 5 von: nach: Strom 5 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 3 2 3 3 3 3 4 1 2 0 2 1 0 2 2 31 Fahrrad 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 4 Fahrrad 2 2 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 3 3 1 6 21 52
Krad 0 0 0 0 1 1 0 1 2 1 1 1 0 1 0 0 9 Krad 0 0 0 1 0 1 0 1 2 0 0 0 5 Krad 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 6 15
Pkw 15 16 29 21 33 56 43 43 53 38 33 27 32 21 23 25 508 PKW 0 0 28 23 27 23 26 30 32 27 0 0 216 Pkw 42 46 45 52 52 49 46 38 29 31 20 32 35 17 14 18 566 1074

Lieferwagen 1 4 0 2 7 6 11 6 7 5 5 5 2 4 9 2 76 Lieferwagen 0 0 5 4 4 6 3 8 2 0 0 0 32 Lieferwagen 11 5 3 6 7 2 2 3 2 0 0 5 5 0 1 0 52 128
Lkw 0 0 1 2 2 2 1 4 0 0 3 2 0 0 3 2 22 Lkw 0 0 3 1 2 1 1 2 0 0 0 0 10 Lkw 2 4 4 3 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 21 43

Lastzug 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 5 Lastzug 0 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 0 5 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Bus 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 5 Bus 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 Bus 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 8

Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) Zähldaten vormittags Sinterstraße Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Kohlenstraße (Nord) Zähldaten nachmittagsΣ
Vormittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittagsSinterstraße Kohlenstraße (Nord)

Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Zähldaten vormittagsHüttenstraßeSinterstraße Σ
Vormittag

Sinterstraße HüttenstraßeΣ
Mittag

Sinterstraße Hüttenstraße Zähldaten mittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Nachmittag

Kohlenstraße (Süd) Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
Mittag

Sinterstraße Kohlenstraße (Süd)Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Sinterstraße Kohlenstraße (Süd)

Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße

Kohlenstraße (Süd)

Planersocietät, 2023  

Sinterstraße

Kohlenstraße (Süd)

Kohlenstraße (Süd)

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 1/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Kohlenstraße (Nord)

Sinterstraße

Kohlenstraße (Nord)

Sinterstraße Sinterstraße Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Sinterstraße Sinterstraße Zähldaten nachmittagsΣ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittags

Sinterstraße Sinterstraße Zähldaten mittags

Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße Zähldaten mittags

Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) Zähldaten mittags



Strom 6 von: nach: Strom 6 von: nach: Strom 6 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pkw 0 0 0 0 0 1 0 2 1 1 1 0 1 0 0 2 9 PKW 0 0 2 0 4 2 1 1 0 0 0 0 10 Pkw 0 1 1 2 0 1 5 3 1 0 2 1 0 2 1 0 20 29

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 4 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 7

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (S) von: nach: U-Turn (S) von: nach: U-Turn (O) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 7 von: nach: Strom 7 von: nach: Strom 7 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Pkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 6 PKW 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 4 Pkw 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 2 1 1 2 1 2 14 20

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 8 von: nach: Strom 8 von: nach: Strom 8 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 1 0 5 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 9
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Pkw 0 1 1 2 1 10 0 0 0 3 0 1 1 1 0 2 23 PKW 0 0 1 2 0 1 2 0 2 0 0 0 8 Pkw 2 6 0 1 1 1 2 2 1 0 0 1 1 0 0 0 18 41

Lieferwagen 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 5 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 3 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 7
Lkw 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 4

Lastzug 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 9 von: nach: Strom 9 von: nach: Strom 9 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2
Pkw 4 14 5 3 1 8 6 3 6 8 7 3 2 9 4 8 91 PKW 0 0 1 5 8 1 4 6 6 8 0 0 39 Pkw 5 14 10 7 3 8 16 9 17 9 7 12 7 3 6 4 137 228

Lieferwagen 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 2 0 7 Lieferwagen 0 0 2 0 2 0 2 0 0 0 0 0 6 Lieferwagen 3 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 15
Lkw 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 5 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Lkw 1 1 4 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 13

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 5
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

U-Turn (O) von: nach: U-Turn (O) von: nach: U-Turn (O) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Kohlenstraße (Süd)

Hüttenstraße Sinterstraße

Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord)

Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd)

Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße

Hüttenstraße

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Hüttenstraße

Kohlenstraße (Nord)

Sinterstraße Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Kohlenstraße (Süd)

Hüttenstraße

Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags

Σ
GESAMT

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 2/3)
1212 Bochum VG Wohnen am Park

Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Σ
GESAMT

Planersocietät, 2023  

Σ
GESAMT

Hüttenstraße Hüttenstraße Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Σ
GESAMT

Hüttenstraße Hüttenstraße Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Kohlenstraße (Süd) Zähldaten nachmittags

Σ
Nachmittag

Hüttenstraße

Hüttenstraße

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße

Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd)

Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd)

Hüttenstraße Sinterstraße

Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord)

Hüttenstraße Hüttenstraße



Strom 10 von: nach: Strom 10 von: nach: Strom 10 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 Fahrrad 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 Fahrrad 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 5 8
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pkw 2 5 5 7 5 6 9 16 11 2 8 10 5 9 3 2 105 PKW 0 0 4 2 4 2 7 4 12 7 0 0 42 Pkw 5 6 2 5 3 5 8 5 4 5 6 5 2 5 1 5 72 177

Lieferwagen 0 2 0 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 2 0 2 10 Lieferwagen 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 Lieferwagen 1 0 0 1 2 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 8 18
Lkw 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 4 2 0 10 Lkw 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11

Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 5 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 7
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Strom 11 von: nach: Strom 11 von: nach: Strom 11 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4 Fahrrad 0 0 0 1 2 0 1 1 1 1 0 0 7 Fahrrad 0 6 1 2 1 4 1 1 1 2 5 2 1 1 0 1 29 33
Krad 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 2 0 7 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 Krad 0 0 0 3 0 0 2 0 1 0 1 0 2 0 0 0 9 16
Pkw 6 10 18 40 35 45 37 44 46 35 45 44 27 29 19 19 499 PKW 0 0 27 38 29 28 34 25 28 38 0 0 247 Pkw 47 59 46 57 54 59 72 61 64 42 44 60 51 52 43 27 838 1337

Lieferwagen 1 5 2 7 16 11 6 7 0 1 2 2 6 17 6 6 95 Lieferwagen 0 0 3 3 4 7 6 6 3 1 0 0 33 Lieferwagen 9 6 10 9 6 4 4 4 2 4 0 3 2 0 0 0 63 158
Lkw 0 3 0 0 0 3 2 1 0 0 1 5 3 3 4 0 25 Lkw 0 0 2 1 5 1 1 2 0 0 0 0 12 Lkw 1 1 3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 33

Lastzug 1 1 0 0 2 0 1 2 0 0 1 1 1 1 0 0 11 Lastzug 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 4 Lastzug 0 0 1 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 5 16
Bus 1 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 6 Bus 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 4 Bus 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 4 10

Strom 12 von: nach: Strom 12 von: nach: Strom 12 von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 Fahrrad 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 2 0 0 6 6
Krad 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2
Pkw 21 26 21 20 33 57 30 23 21 11 18 19 7 9 3 5 324 PKW 0 0 11 13 7 8 7 5 13 11 0 0 75 Pkw 7 12 4 9 8 9 7 5 3 8 4 5 1 1 1 0 84 408

Lieferwagen 3 1 7 8 3 4 0 3 2 0 1 4 5 1 7 4 53 Lieferwagen 0 0 2 2 2 2 5 1 5 2 0 0 21 Lieferwagen 1 7 1 0 2 0 1 3 1 2 2 2 0 2 0 0 24 77
Lkw 0 1 0 1 2 0 2 1 1 2 2 0 3 1 2 4 22 Lkw 0 0 0 2 2 6 1 3 0 5 0 0 19 Lkw 2 4 5 1 0 0 0 3 0 1 0 3 1 1 1 0 22 44

Lastzug 0 0 3 1 2 2 1 1 2 4 1 3 1 1 0 3 25 Lastzug 0 0 0 2 1 4 2 9 1 5 0 0 24 Lastzug 1 0 1 0 0 0 1 2 1 2 1 0 1 0 0 0 10 35
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

U-Turn (N) von: nach: U-Turn (N) von: nach: U-Turn (N) von: nach:

Fahrzeugart 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 Fahrzeugart 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 Fahrzeugart 15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45

Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Fahrrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 PKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lieferwagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Lastzug 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Σ
Vormittag

Zähldaten vormittags

Zähldaten vormittags

Σ
Vormittag

Σ
Vormittag

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd)

Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße

Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße

1212 Bochum VG Wohnen am Park

Zähldaten vormittags

Rohdaten Verkehrszählung (Seite 3/3)

Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße Zähldaten nachmittags

Planersocietät, 2023  

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) Zähldaten vormittags Σ
Vormittag

Σ
GESAMT

Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Kohlenstraße (Nord)

Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße

Kohlenstraße (Süd) Zähldaten nachmittags

Zähldaten nachmittags Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Σ
GESAMT

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) Zähldaten nachmittags Σ
Nachmittag

Σ
Nachmittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittagsKohlenstraße (Nord) Hüttenstraße

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Σ
Mittag

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Zähldaten mittags

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd)

Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord)



1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der vormittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 4 1 79 48 128 41 39 0 80 208 38%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 0 0 3 7 10 0 1 0 1 11 9%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 4 0 4 1 0 0 1 5 20%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 0 15 0 15 0 0 0 0 15 0%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 31 9 508 76 593 22 5 5 32 625 5%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 1 0 9 2 11 4 0 0 4 15 27%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 6 0 6 2 0 0 2 8 25%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 8 0 23 5 28 3 1 0 4 32 13%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 91 7 98 5 2 0 7 105 7%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 3 0 105 10 115 10 5 0 15 130 12%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 4 7 499 95 601 25 11 6 42 643 7%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 0 1 324 53 378 22 25 0 47 425 11%

1 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

51 18 1.666 303 1.987 135 90 11 236 2.223 11%

Sinterstraße 12 2 448 113 563 67 68 0 135 698 19%

Kohlenstraße (Süd) 36 16 1.041 173 1.230 54 16 11 81 1.311 6%

Hüttenstraße 12 0 237 31 268 24 9 0 33 301 11%

Kohlenstraße (Nord) 42 18 1.606 289 1.913 125 87 11 223 2.136 10%
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Zufahrt Ausfahrt
1.198 938

Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße

Verkehr vormittäglicher Zählzeitraum

Dienstag, 15. August 2023, 06:00 - 10:00 Uhr
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1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der mittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 74 18 92 15 10 0 25 117 21%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 0 0 10 0 10 0 0 0 0 10 0%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 1 0 7 0 7 2 2 0 4 11 36%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 0 4 1 5 1 0 0 1 6 17%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 4 5 216 32 253 10 5 2 17 270 6%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 1 1 10 2 13 0 0 0 0 13 0%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 4 0 4 0 0 0 0 4 0%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 0 0 8 3 11 0 0 0 0 11 0%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 39 6 45 1 0 0 1 46 2%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 1 0 42 2 44 2 0 0 2 46 4%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 7 3 247 33 283 12 4 4 20 303 7%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 1 0 75 21 96 19 24 0 43 139 31%

0 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

15 9 736 118 863 62 45 6 113 976 12%

Sinterstraße 2 0 178 43 221 37 36 0 73 294 25%

Kohlenstraße (Süd) 13 9 488 68 565 25 11 6 42 607 7%

Hüttenstraße 2 1 113 13 127 3 0 0 3 130 2%

Kohlenstraße (Nord) 13 8 693 112 813 59 43 6 108 921 12%
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Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße Leichtverkehr

Verkehr vormittäglicher Zählzeitraum
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1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der nachmittäglichen Kfz-Belastung

Rad

Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 5 2 295 25 322 8 3 0 11 333 3%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 4 2 16 1 19 0 0 0 0 19 0%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 0 2 15 0 17 1 0 0 1 18 6%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 21 6 566 52 624 21 0 3 24 648 4%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 3 1 20 1 22 3 0 0 3 25 12%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 1 1 14 2 17 1 0 0 1 18 6%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 1 1 18 2 21 1 0 0 1 22 5%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 0 2 137 8 147 8 3 1 12 159 8%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 5 1 72 8 81 1 2 0 3 84 4%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 29 9 838 63 910 8 5 4 17 927 2%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 6 1 84 24 109 22 10 0 32 141 23%

0 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

75 28 2.078 186 2.292 74 23 8 105 2.397 4%

Sinterstraße 16 8 430 52 490 32 13 0 45 535 8%

Kohlenstraße (Süd) 54 19 1.457 118 1.594 34 5 7 46 1.640 3%

Hüttenstraße 14 8 277 22 307 14 5 1 20 327 6%

Kohlenstraße (Nord) 66 21 1.992 180 2.193 68 23 8 99 2.292 4%
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Zufahrt Ausfahrt Dienstag, 15. August 2023, 15:00 - 19:00 Uhr
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Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße Leichtverkehr

Verkehr nachmittäglicher Zählzeitraum
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1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der werktäglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTVw) Rad

Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 5 787 160 952 77 63 0 140 1.093 13%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 4 51 14 69 0 1 0 1 70 2%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 4 46 0 49 5 2 0 7 56 13%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 37 2 39 1 0 0 1 40 3%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 35 2.267 281 2.583 64 12 12 88 2.672 3%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 4 69 9 81 8 0 0 8 89 9%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 2 42 4 47 4 0 0 4 51 7%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 2 86 18 105 5 1 0 6 111 5%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 4 469 37 510 17 6 1 24 534 5%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 2 385 35 422 16 8 0 24 446 5%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 33 2.784 336 3.153 54 24 17 96 3.248 3%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 4 849 172 1.025 76 71 0 147 1.172 13%

1 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

97 7.873 1.067 9.036 328 191 30 549 9.585 6%

Sinterstraße 18 1.856 366 2.239 164 141 0 306 2.545 12%

Kohlenstraße (Süd) 77 5.247 631 5.956 137 39 29 204 6.160 3%

Hüttenstraße 16 1.102 116 1.234 50 17 1 68 1.301 5%

Kohlenstraße (Nord) 83 7.541 1.021 8.644 305 185 30 520 9.164 6%

L

2

Kr
ad

Pk
w

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße Leichtverkehr

werktägliche Verkehrsbelastung
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Schwerverkehr Kfz Gesamt
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
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 
Gesamtverkehr
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70

Querschnittsbelastung West

446

Hüttenstraße









534


Querschnittsbelastung Süd

56  

89

Querschnittsbelastung Ost

Querschnittsbelastung Nord

605

Ausfahrt

    

Kohlenstraße (Süd)

56 3.248 51 40 2.672 89

3.357 2.802
Ausfahrt Zufahrt

6.160



1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der täglichen Kfz-Belastung (24h)

(Hochrechnung auf DTV) Rad

Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 5 736 150 891 63 51 0 114 1.005 11%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 3 48 13 64 0 1 0 1 65 2%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 3 43 0 46 4 2 0 6 52 11%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 1 0 1 1 100%

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 35 2 36 1 0 0 1 37 3%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 33 2.121 263 2.417 52 10 10 72 2.488 3%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 3 64 8 76 7 0 0 7 82 8%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 2 39 3 44 3 0 0 3 47 6%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 2 81 16 99 4 1 0 5 104 5%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 3 439 35 477 14 5 1 20 496 4%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 2 360 33 395 13 7 0 20 414 5%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 31 2.604 314 2.949 44 20 14 78 3.027 3%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 3 794 161 958 62 58 0 120 1.078 11%

1 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

90 7.365 998 8.453 266 155 25 446 8.899 5%

Sinterstraße 16 1.736 342 2.094 134 115 0 249 2.343 11%

Kohlenstraße (Süd) 72 4.909 590 5.571 111 31 24 166 5.737 3%

Hüttenstraße 15 1.031 108 1.154 40 14 1 55 1.209 5%

Kohlenstraße (Nord) 77 7.054 955 8.086 248 150 25 423 8.509 5%

L

2

Dickenbezug: Hochrechnung DTVw

Kr
ad

Pk
w

Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße Leichtverkehr

tägliche Verkehrsbelastung
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 
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65  

65

Querschnittsbelastung West

414

Hüttenstraße









496


Querschnittsbelastung Süd

52  

82

Querschnittsbelastung Ost

Querschnittsbelastung Nord

562

Ausfahrt

    

Kohlenstraße (Süd)

52 3.027 47 37 2.488 82

3.128 2.610
Ausfahrt Zufahrt

5.737



1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der vormittäglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Dienstag, 15. August 2023 Rad

7:00
Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 3 0 14 18 32 7 7 0 14 46 30%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 0 7 0 7 0 0 0 0 7 0%

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 13 3 175 30 208 9 2 1 12 220 5%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 1 0 3 1 4 0 0 0 0 4 0%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 6 0 11 1 12 0 0 0 0 12 0%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 18 3 21 2 0 0 2 23 9%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 1 0 36 3 39 2 1 0 3 42 7%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 2 3 161 40 204 6 5 2 13 217 6%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 0 0 143 10 153 5 6 0 11 164 7%

0 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

26 6 569 107 682 31 21 3 55 737 7%

Sinterstraße 9 0 176 30 206 12 13 0 25 231 11%

Kohlenstraße (Süd) 16 6 347 71 424 15 7 3 25 449 6%

Hüttenstraße 8 0 68 9 77 4 1 0 5 82 6%

Kohlenstraße (Nord) 19 6 547 104 657 31 21 3 55 712 8%

L

0

Dickenbezug: nachmittägliche Spitzenstunde

7:00

218 231
Ausfahrt Zufahrt

     

    

449
Kohlenstraße (Süd)

1 217 0 7 220 4

  4 Querschnittsbelastung Ost

Querschnittsbelastung Nord
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 
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1212 Bochum VG Wohnen am Park
Kohlenstraße / Sinterstraße / Hüttenstraße
Darstellung der nachmittäglichen Spitzenstunde (Kfz-Belastung)

Dienstag, 15. August 2023 Rad

15:45
Von Nach

0 Strom 1 Sinterstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 130 9 139 2 1 0 3 142 2%

M Strom 2 Sinterstraße Hüttenstraße 1 1 3 0 4 0 0 0 0 4 0%

Strom 3 Sinterstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 3 0 3 0 0 0 0 3 0%

U-Turn W Sinterstraße Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 4 Kohlenstraße (Süd) Sinterstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 5 Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Nord) 3 1 199 17 217 9 0 1 10 227 4%

Strom 6 Kohlenstraße (Süd) Hüttenstraße 1 0 8 1 9 0 0 0 0 9 0%

U-Turn S Kohlenstraße (Süd) Kohlenstraße (Süd) 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0%

Strom 7 Hüttenstraße Kohlenstraße (Süd) 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2 0%

Strom 8 Hüttenstraße Sinterstraße 0 0 5 0 5 0 0 0 0 5 0%

Strom 9 Hüttenstraße Kohlenstraße (Nord) 0 0 34 3 37 1 0 0 1 38 3%

U-Turn O Hüttenstraße Hüttenstraße 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

Strom 10 Kohlenstraße (Nord) Hüttenstraße 0 0 21 3 24 0 1 0 1 25 4%

Strom 11 Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Süd) 8 5 242 23 270 3 2 1 6 276 2%

Strom 12 Kohlenstraße (Nord) Sinterstraße 2 0 33 3 36 1 1 0 2 38 5%

0 M

M 0 U-Turn N Kohlenstraße (Nord) Kohlenstraße (Nord) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -

15 7 681 59 747 16 5 2 23 770 3%

Sinterstraße 3 1 174 12 187 3 2 0 5 192 3%

Kohlenstraße (Süd) 12 6 456 41 503 12 2 2 16 519 3%

Hüttenstraße 2 1 73 7 81 1 1 0 2 83 2%

Kohlenstraße (Nord) 13 6 659 58 723 16 5 2 23 746 3%

L
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Kohlenstraße (Süd)

3 276 2 0 227 9

282 237
Ausfahrt Zufahrt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 4 193 34 0 231 --- 1,065 246

3 4 27 2 0 33 --- 0,970 32

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 18 0 0 19 --- 0,974 18

6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

8 23 469 33 0 525 --- 1,010 530

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Planersocietät - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation               Dortmund
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 246 1800 0,137

8 530 1800 0,294

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 32
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 7 264 952 1,000

6 10 247 887
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 18 779 389 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,020 0,980

7 952 0,007 0,990

6 887 0,011 0,989

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 385 0,048

Planersocietät - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation               Dortmund
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,048

29 578 0,983

6 0,011 1

C
7 0,007 0

537 1800 1,009
8 0,294 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,065 1800 1690 1459 2,5 A

3 0,970 1600 1650 1617 2,2 A

B
4 0,974 385 396 377 9,5 A

6 1,000 887 887 877 4,1 A

C
7 1,000 952 952 945 3,8 A

8 1,010 1800 1783 1258 2,9 A

B 4+6 0,983 578 588 559 6,4 A

C 7+8 1,009 1800 1783 1251 2,9 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

Planersocietät - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation               Dortmund
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 21 483 32 1 537 --- 1,012 543

3 1 31 5 0 37 --- 1,054 39

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 5 17 0 0 22 --- 0,886 19

6 1 10 0 0 11 --- 0,955 10

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 1 10 0 0 11 --- 0,955 10

8 18 393 32 0 443 --- 1,016 450

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Planersocietät - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation               Dortmund
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 544 1800 0,302

8 450 1800 0,250

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 39
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 10 574 669 1,000

6 10 555 609
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 19 1009 285 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,024 0,976

7 669 0,016 0,979

6 609 0,017 0,983

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 279 0,070
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum 15.08.2023

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,070

30 416 0,909

6 0,017 1

C
7 0,016 0

461 1800 1,014
8 0,250 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,012 1800 1778 1241 2,9 A

3 1,054 1600 1518 1481 2,4 A

B
4 0,886 279 314 292 12,3 B

6 0,955 609 638 627 5,7 A

C
7 0,955 669 701 690 5,2 A

8 1,016 1800 1772 1329 2,7 A

B 4+6 0,909 416 458 425 8,5 A

C 7+8 1,014 1800 1775 1321 2,7 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Verkehrsgutachten Hüttenstraße Bochum 

Planersocietät 

Leistungsfähigkeitsnachweise Analyse-Null-Fall 

Hüttenstraße / Hattinger Straße 

Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße 

  



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (Vormittags)

Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 32 7 7 1,342 1 ja ja

2 1 0 0 1,000 1 ja nein

3 1 0 0 1,000 1 ja ja

4 7 0 0 1,000 1 nein ja

5 208 10 2 1,048 1 ja nein

6 4 0 0 1,000 1 ja ja

7 0 0 0 1,000 1 ja ja

8 12 0 0 1,000 1 ja nein

9 21 2 0 1,065 1 ja ja

10 39 2 1 1,071 1 nein ja

11 204 8 5 1,062 1 ja nein

12 153 5 6 1,078 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F4 100 0 9,70

2 F1 100 0 10,80

3 F3 100 0 11,00

4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (Vormittags)

Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K4 2,416 1490 18 315 145 94 239

2 K4 1,800 2000 18 422

3 K4 1,800 2000 18 422 297

4 K1 1,800 2000 47 1067 307 140 447

5 K1 1,886 1909 47 1018

6 K1 1,935 1860 47 992 876

7 K3 1,800 2000 18 422 205 120 325

8 K3 1,800 2000 18 422

9 K3 2,061 1747 18 369 318

10 K2 1,929 1866 58 1223 395 118 513

11 K2 1,912 1883 58 1234

12 K2 2,085 1727 58 1132 1024

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K4 48 1 1 46 3,016 242

21 K1 224 220 4 6,122 1015

22 K1 7 7 15,000 0,789 447

31 K3 35 12 23 0 2,283 347

41 K2 381 217 164 8,514 1134

42 K2 42 42 5,911 2,368 513
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (Vormittags)

Zeitabschnitt: 15.08.23 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K4 1, 2, 3 48 0,198 0,16 0,139 1,180 24 34,8 B (E)
R

21 K1 5, 6 224 0,221 0,53 0,160 3,130 38 11,7 A (C)
R

22 K1 4 7 0,016 0,22 0,009 0,145 5 27,3 B

31 K3 7, 8, 9 35 0,101 0,19 0,062 0,785 14 30,7 B (E)
R

41 K2 11, 12 381 0,336 0,63 0,293 4,807 55 8,9 A (B)
R

42 K2 10 42 0,082 0,27 0,049 0,828 15 24,6 B (B)
R

Gesamt 737 13,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F4 100 0 1 43 C

2 F1 100 0 1 80 E

3 F3 100 0 1 43 C

4 F2 100 0 1 77 E

Gesamtbewertung: E (E)
R

R: Qualitätsstufe für die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 139 2 1 1,021 1 ja ja

2 4 0 0 1,000 1 ja nein

3 3 0 0 1,000 1 ja ja

4 1 0 0 1,000 1 nein ja

5 217 10 0 1,033 1 ja nein

6 9 0 0 1,000 1 ja ja

7 2 0 0 1,000 1 ja ja

8 5 0 0 1,000 1 ja nein

9 37 1 0 1,020 1 ja ja

10 24 0 1 1,060 1 nein ja

11 270 4 2 1,022 1 ja nein

12 36 1 1 1,059 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F4 100 0 9,70

2 F1 100 0 10,80

3 F3 100 0 11,00

4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K4 1,838 1959 18 413 173 124 297

2 K4 1,800 2000 18 422

3 K4 1,800 2000 18 422 297

4 K1 1,800 2000 47 1067 350 140 490

5 K1 1,859 1937 47 1033

6 K1 1,935 1860 47 992 876

7 K3 1,800 2000 18 422 204 120 324

8 K3 1,800 2000 18 422

9 K3 1,973 1825 18 385 332

10 K2 1,908 1887 58 1237 403 119 522

11 K2 1,839 1958 58 1283

12 K2 2,050 1756 58 1151 1041

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K4 149 4 3 142 7,402 299

21 K1 236 227 9 6,407 1026

22 K1 1 1 15,000 0,259 490

31 K3 45 5 38 2 2,740 340

41 K2 314 276 38 6,673 1248

42 K2 25 25 5,975 1,665 522
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15.08.23 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 01.12.2023

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K4 1, 2, 3 149 0,498 0,15 0,597 4,014 45 42,2 C (E)
R

21 K1 5, 6 236 0,230 0,53 0,169 3,323 40 11,9 A (C)
R

22 K1 4 1 0,002 0,25 0,001 0,020 2 25,7 B

31 K3 7, 8, 9 45 0,132 0,18 0,085 1,026 17 31,6 B

41 K2 11, 12 314 0,252 0,65 0,191 3,506 41 7,3 A (B)
R

42 K2 10 25 0,048 0,28 0,028 0,486 11 24,1 B

Gesamt 770 17,4

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F4 100 0 1 43 C

2 F1 100 0 1 80 E

3 F3 100 0 1 43 C

4 F2 100 0 1 77 E

Gesamtbewertung: E (E)
R

R: Qualitätsstufe für die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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Verkehrsgutachten Hüttenstraße Bochum 

Planersocietät 

Leistungsfähigkeitsnachweise Analyse-Mit-Fall 

Hüttenstraße / Hattinger Straße 

Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße 

  



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 4 193 34 0 231 --- 1,065 246

3 4 57 3 0 64 --- 0,992 63

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 1 46 1 0 48 --- 1,000 48

6 0 30 1 0 31 --- 1,016 31

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 25 1 0 26 --- 1,019 26

8 23 469 33 0 525 --- 1,010 530

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 246 1800 0,137

8 530 1800 0,294

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 63
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 26 295 919 1,000

6 31 263 870
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 48 814 372 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,040 0,960

7 919 0,029 0,959

6 870 0,036 0,964

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 356 0,135
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse_Mit

Uhrzeit 07:30 - 08:30 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,135

80 570 1,006

6 0,036 1

C
7 0,029 0

557 1800 1,010
8 0,294 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,065 1800 1690 1459 2,5 A

3 0,992 1600 1613 1549 2,3 A

B
4 1,000 356 356 308 11,7 B

6 1,016 870 856 825 4,4 A

C
7 1,019 919 902 876 4,1 A

8 1,010 1800 1783 1258 2,9 A

B 4+6 1,006 570 566 487 7,4 A

C 7+8 1,010 1800 1782 1231 2,9 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 21 483 32 1 537 --- 1,012 543

3 1 48 6 0 55 --- 1,045 57

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 5 37 1 0 43 --- 0,953 41

6 1 26 1 0 28 --- 1,000 28

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 1 19 1 0 21 --- 1,000 21

8 18 393 32 0 443 --- 1,016 450

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 544 1800 0,302

8 450 1800 0,250

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 57
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 21 592 655 1,000

6 28 564 602
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 41 1028 277 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,036 0,964

7 655 0,032 0,957

6 602 0,047 0,953

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 266 0,154
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Hattinger Straße N/B Hüttenstraße

Verkehrsdaten: Datum Analyse-Mit

Uhrzeit 15:00-16:00 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,154

69 428 0,972

6 0,047 1

C
7 0,032 0

471 1800 1,015
8 0,250 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,012 1800 1778 1241 2,9 A

3 1,045 1600 1530 1475 2,4 A

B
4 0,953 266 279 236 15,3 B

6 1,000 602 602 574 6,3 A

C
7 1,000 655 655 634 5,7 A

8 1,016 1800 1772 1329 2,7 A

B 4+6 0,972 428 440 369 9,7 A

C 7+8 1,015 1800 1773 1309 2,7 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Verkehrsgutachten Hüttenstraße Bochum 

Planersocietät 

Leistungsfähigkeitsnachweise Analyse-Mit-Fall 

Hüttenstraße / Hattinger Straße 

Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße 

 



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (Vormittags)

Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 32 7 7 1,342 1 ja ja

2 1 0 0 1,000 1 ja nein

3 1 0 0 1,000 1 ja ja

4 7 0 0 1,000 1 nein ja

5 208 10 2 1,048 1 ja nein

6 4 0 0 1,000 1 ja ja

7 0 0 0 1,000 1 ja ja

8 12 0 0 1,000 1 ja nein

9 28 2 0 1,050 1 ja ja

10 56 2 1 1,051 1 nein ja

11 204 8 5 1,062 1 ja nein

12 153 5 6 1,078 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F4 100 0 9,70

2 F1 100 0 10,80

3 F3 100 0 11,00

4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (Vormittags)

Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K4 2,416 1490 18 315 144 94 238

2 K4 1,800 2000 18 422

3 K4 1,800 2000 18 422 297

4 K1 1,800 2000 47 1067 307 140 447

5 K1 1,886 1909 47 1018

6 K1 1,935 1860 47 992 876

7 K3 1,800 2000 18 422 205 120 325

8 K3 1,800 2000 18 422

9 K3 2,032 1772 18 374 322

10 K2 1,892 1903 58 1247 401 121 522

11 K2 1,912 1883 58 1234

12 K2 2,085 1727 58 1132 1024

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K4 48 1 1 46 3,019 241

21 K1 224 220 4 6,122 1015

22 K1 7 7 15,000 0,789 447

31 K3 42 12 30 0 2,597 345

41 K2 381 217 164 8,514 1134

42 K2 59 59 6,027 3,009 522
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (Vormittags)

Zeitabschnitt: 07:00 - 08:00

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K4 1, 2, 3 48 0,199 0,16 0,140 1,181 24 34,9 B (E)
R

21 K1 5, 6 224 0,221 0,53 0,160 3,130 38 11,7 A (C)
R

22 K1 4 7 0,016 0,22 0,009 0,145 5 27,3 B

31 K3 7, 8, 9 42 0,122 0,19 0,077 0,949 16 31,1 B (E)
R

41 K2 11, 12 381 0,336 0,63 0,293 4,807 55 8,9 A (B)
R

42 K2 10 59 0,113 0,27 0,071 1,176 19 24,9 B (B)
R

Gesamt 761 14,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F4 100 0 1 43 C

2 F1 100 0 1 80 E

3 F3 100 0 1 43 C

4 F2 100 0 1 77 E

Gesamtbewertung: E (E)
R

R: Qualitätsstufe für die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 139 2 1 1,021 1 ja ja

2 4 0 0 1,000 1 ja nein

3 3 0 0 1,000 1 ja ja

4 1 0 0 1,000 1 nein ja

5 217 10 0 1,033 1 ja nein

6 9 0 0 1,000 1 ja ja

7 2 0 0 1,000 1 ja ja

8 5 0 0 1,000 1 ja nein

9 43 1 0 1,017 1 ja ja

10 32 0 1 1,045 1 nein ja

11 270 4 2 1,022 1 ja nein

12 36 1 1 1,059 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 90 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 38 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 19

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F4 100 0 9,70

2 F1 100 0 10,80

3 F3 100 0 11,00

4 F2 100 0 12,20
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K4 1,838 1959 18 413 172 124 296

2 K4 1,800 2000 18 422

3 K4 1,800 2000 18 422 297

4 K1 1,800 2000 47 1067 350 140 490

5 K1 1,859 1937 47 1033

6 K1 1,935 1860 47 992 876

7 K3 1,800 2000 18 422 204 120 324

8 K3 1,800 2000 18 422

9 K3 1,968 1829 18 386 333

10 K2 1,882 1913 58 1254 406 121 527

11 K2 1,839 1958 58 1283

12 K2 2,050 1756 58 1151 1041

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K4 149 4 3 142 7,412 298

21 K1 236 227 9 6,407 1026

22 K1 1 1 15,000 0,259 490

31 K3 51 5 44 2 2,998 340

41 K2 314 276 38 6,673 1248

42 K2 33 33 6,058 2,004 527
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: Bochum VG Wohnen am Park

Knotenpunkt: Hüttenstraße / Kohlenstraße / Sinterstraße, Analyse-Mit (nachmittag)

Zeitabschnitt: 15:45-16:45

Stadt: 

Datum: 29.01.2024

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K4 1, 2, 3 149 0,500 0,15 0,602 4,020 45 42,3 C (E)
R

21 K1 5, 6 236 0,230 0,53 0,169 3,323 40 11,9 A (C)
R

22 K1 4 1 0,002 0,25 0,001 0,020 2 25,7 B

31 K3 7, 8, 9 51 0,150 0,18 0,099 1,169 18 31,9 B

41 K2 11, 12 314 0,252 0,65 0,191 3,506 41 7,3 A (B)
R

42 K2 10 33 0,063 0,28 0,037 0,645 13 24,3 B

Gesamt 784 17,7

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F4 100 0 1 43 C

2 F1 100 0 1 80 E

3 F3 100 0 1 43 C

4 F2 100 0 1 77 E

Gesamtbewertung: E (E)
R

R: Qualitätsstufe für die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
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