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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Bochum plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 239 b ,Hattinger Stralle /
SchloRstraflie” mit der Ausweisung eines Gewerbegebietes. Durch die Aufstellung des neuen
Bebauungsplanes Nr. 239 b, soll hierdruch der Bebauungsplan Nr. 239 a ersetzt werden. Im
Umfeld des Plangebietes befinden sich noérdlich und sidlich Wohnbebauung, dstlich des
Plangebietes liegt die Hattinger Stralle mit daran angrenzenden gewerblichen Nutzungen
und Wohnbebauung. Darlber hinaus sind westlich des Plangebietes innerhalb des Bebau-
ungsplanes Nr. 964 ,SchloR3stralle” weitere Wohnnutzungen geplant.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Bebauungsplangebietes dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Gewer-
belarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch nach
DIN I1SO 9613-2 zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsrichtwerte
der TA Larm zu bewerten. Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prin-
zipielle SchallschutzmalRnahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen.
Aullerdem sollen die gewerblichen Nutzungen, die derzeit im Bestand im Plangebiet vorhan-
den sind, ebenfalls anhand der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Immissions-
orte auRRerhalb des Plangebietes beurteilt werden.

Des Weiteren sind die Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebiets zu beurteilen.
Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Immissionen innerhalb des Plangebiets erfolgt im
Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [8].

Das Bebauungsplanverfahren verursacht keinen planbedingten Mehrverkehr auf den umlie-
genden StralBen, so dass auf eine Betrachtung des Verkehrslarms im Umfeld verzichtet wer-
den kann.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfihrung ~ Nr. 27/1990, ausgegeben zu geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  Bonn am 20.Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwWV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom

Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

zuletzt geandert
am 01.06.2017

(4]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N

Ausbreitung im Freien, Allge-
meines Berechnungsverfah-
ren; Verweis in der TA L&drm
auf den Entwurf September
1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

(5]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N

April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-

genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie

(6]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau —

N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir

die Planung

(7]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

N Mai 1987

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte

flr die stadtebauliche Planun

g

(8]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N

Marz 1997

frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft

(9]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N

Marz 1997

frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fiir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[11] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Méarz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[12] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[13] RLS-19 Richtlinien zum Ersatz der RIL  Ausgabe 2019,

Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralten

RLS-90 mit Verabschiedung
der Anderung der
16. BImSchV vom 04.11.2020

inkl. Korrekturen
Stadt Februar
2020

[14]

Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015

wegen
[15] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[16] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhdéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[17]1 Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98MAaR DIN 9613-2
[18] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995

chung der Lkw-Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Spe-
ditionen

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft
192
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[20] Bebauungsplan Nr. 239a ,Hattin- Zur Verfugung gestellt durch P Stand
ger StralRe / SchloRstrafle“ der die Stadt Bochum 23.11.1998
Stadt Bochum
[21] Akteneinsicht Aktenarchiv der Stadt Bochum P 13.01.2021
[22] Schalltechnische Messung der Peutz Consult GmbH Lit.  05.05.2021
Kfz-Werkstatt
[23] Gebietseinstufung im Umfeld Zur Verfiigung gestellt durch P 13.01.2021
die Stadt Bochum
[24] Aktueller Fahrplan der Straf3en- www.vrr.de P Marz 2021
bahn Linie 308/318
[25] Verkehrsbelastungszahlen im Um-  Zur Verfligung gestellt durch P Januar 2021
feld des Plangebietes die Stadt Bochum
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdE-. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die Stadt Bochum plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 239 b ,Hattinger Strale /
Schlof3stralRe“ mit der Gebietseinstufung eines Gewerbegebietes (GE). Die Erschlielung
des Plangebietes erfolgt tiber die Hattinger Stral3e.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Bebauungsplangebietes dargestellt.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich nérdlich und sudlich Wohnbebauung, &stlich des
Plangebietes liegt die Hattinger StralRe mit daran angrenzenden gewerblichen Nutzungen
und Wohnbebauung. Darlber hinaus sind westlich des Plangebietes innerhalb des Bebau-
ungsplanes Nr. 964 ,SchloRstrale“ weitere Wohnnutzungen geplant. Die Gebietseinstufung
der im Umfeld betrachteten Immissionsorte erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Bochum
[23]. Die an die Immissionsorte 03, 04 sowie 13 bis 19 angrenzenden Wohnstral3en wurden
von der Stadt Bochum als reine Wohngebiete (WR) eingestuft. Aufgrund der schalltechni-
schen Vorbelastung wurde jedoch von der Stadt Bochum beschlossen, die Immissionsbe-
schrankungen in diesen Bereichen entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet (WA) an-
zusetzen. Innerhalb des Plangebietes befinden sich im Bestand gewerbliche Betriebe.

Hinsichtlich des Verkehrslarms werden die Hattinger Stralle und die Wasserstralle berlck-
sichtigt.

3.2 Nutzungsansatze der bestehenden Gewerbebetriebe im Plangebiet so-
wie im Umfeld

3.21 Allgemeines

Da in den Bebauungsplanen keine Festsetzungen zu zuldssigen Schallemissionen fur die
Gewerbebetriebe enthalten sind, werden die Gewerbebetriebe auf Grundlage der jeweiligen
Genehmigungssituation, welche in den Bauakten enthalten ist [21], beriicksichtigt. Anhand
dieser Informationen kann die Vorbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes sowie
im Plangebiet selbst abgeschatzt werden.

In Anlage 4 sind alle zu bericksichtigten Ersatzschallquellen dargestellt.

Detaillierte Angaben zu den resultierenden Schallemissionen finden sich ausfiihrlich im Da-
tenanhang sowie nachfolgend in den Kapiteln 3.2.2 und 3.2.3.
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3.2.2 Gewerbe im Plangebiet

Aus den Bauakten der Stadt Bochum gingen fir die beiden Betriebe im Bebauungsplange-
biet Nr. 239a insgesamt 25 Pkw-Stellplatze fir die Hattinger Stralte 386a und 41 Pkw-Stell-
platze fur die Hattinger Stralle 386b hervor. Weiterhin werden fir die Hattinger Strale 386b
in Summe 40 weitere Stellplatze noérdlich und sidlich der Verkaufsstelle beriicksichtigt. Die
Schallemissionen von Parkplatzen werden in der vorliegenden Untersuchung gemaf der
Parkplatzlarmstudie [16] ermittelt. Bei den Betrieben handelt es sich hauptsachlich um Biro-
nutzungen, Verkauf von Rasenmahern und Motorgeraten sowie um ein Autohaus mit Kfz-
Werkstatt. Insgesamt ist fir den Betrieb an der Hattinger Stralle 386a von acht Pkw-Bewe-
gungen pro Stunde in der Zeit von 8:00 Uhr bis 18:00 Uhr und fur die Hattinger Strale 386b
von 12 Pkw-Bewegungen pro Stunde in der Zeit von 7:00 Uhr bis 19:00 Uhr als obere Ab-
schatzung auszugehen. Fir die 40 weiteren Stellplatze nordlich und stdlich der Verkaufs-
stelle werden jeweils zwei Pkw-Bewegungen pro Stellplatz angesetzt, da die Pkw nur zur
Zwischenlagerung dienen und nicht haufig bewegt werden. AuRerdem wird der Betrieb der
Kfz-Werkstatt auf der Hattinger Stralle 386b berticksichtigt.

Des Weiteren wird der Betrieb der LPG-Tankanlage auf der Hattinger Stralle 386a berlck-
sichtigt. Da in den zugehdrigen Akten abgesehen von Betriebszeiten keine Angaben zum
Schallimmissionsschutz enthalten waren, wird auf der sicheren Seite liegend angenommen,
dass ausgehend von dieser Anlage die Immissionsrichtwerte an der nachstgelegenen Wohn-
nutzung ausgeschopft werden. Es wird hierfur eine Ersatzschallquelle entsprechend bertck-
sichtigt.

Im Plangebiet ist aufgrund der Art der Nutzung von keiner relevanten Anlieferung per Lkw
oder Haustechnik auszugehen.
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3.2.3 Gewerbe im Umfeld

Der Ubersichtlichkeit halber werden die betrachteten Betriebe im Umfeld in insgesamt acht
Quellgruppen (QG) unterteilt. Bei allen Quellgruppen wurden in den zugehdrigen Akten ge-
naue Angaben zum Thema Schallschutz, wie z.B. die Angabe der relevanten Immissionsor-
te, der einzuhaltenden (anteiligen) Immissionsrichtwerte oder Informationen zu den Betriebs-
zeiten gemacht. Anhand der vorhandenen Angaben wurden fir alle Quellgruppen die maxi-
mal mdglichen Schallleistungspegel ermittelt.

Tabelle 3.1: Ermittelte maximale Schallleistungspegel der Ersatzflachenschallquellen

Quellgruppe Lwa tags [dB(A)] Lwa nachts [dB(A)]
QG 1 = BOGESTRA-Betriebshof 98,6 85,6
QG 2 = Restaurant-Parkplatz 88,0 72,0
QG 3 = Restaurant-Athos 89,5 -*
QG 4 = ARAL-Tankstelle 93,3 79,3
QG 5 = Supermakt-Edeka 90,5 -
QG 6 = Cafe 79,7 66,7
QG 7-1 = Rettungswache 61,2 -*
QG 7-2 = Rettungswache 90,5 -*

* gemal Bauakten keine Nutzung im Nachtzeitraum
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4 Beurteilungsgrundlagen

41 Gewerbelarm gemaR TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht iberschreiten. Der mafR3gebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit zu bericksichtigen.

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h., dass
auch der Gewerbelarm von Nachbarbetrieben zu beriicksichtigen ist. Gemal TA Larm,
Nr.3.2.1, Abs. 2 gilt:
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,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Im vorliegenden Fall werden bereits alle relevanten Betriebe im Umfeld erfasst, sodass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm im Umfeld sowie im Plangebiet ausgeschépft werden kén-
nen.
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4.2 Verkehrslarm geman DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6], durchzufiihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [7] aufgefiihrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgefuhrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafréume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”
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5 Ermittlung der Gesamtgerauschsituation der Gewerbe im Plangebiet sowie
der im Umfeld

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gesamtgerduschsituation der bereits vorhanden Gewerbebetriebe im
Plangebiet sowie der Betriebe im Umfeld erfolgt auf Grundlage der Akteneinsicht [21] in ei-
ner detaillierten Prognose gemal TA Larm [3] rechnerisch mit dem Rechenprogramm
SoundPLAN Version 8.2.

Die immissionsrelevanten Gerdauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in dem Lageplan des digitalen Simulationsmo-
dells in Anlage 2 dargestellt ist, berticksichtigt. Die zugehorigen Emissionsdaten sind dem
Datenanhang zu entnehmen. Der Anlage 2 ist ebenfalls die Lage der beriicksichtigten Im-
missionsorte im Plangebiet und der Anlage 4 die Lage der Immissionsorte im Umfeld zu ent-
nehmen.

Ausgehend von diesen Emissionsgrof3en erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [4] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen, fremdgenutzten
schutzwirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN 1ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [17] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 5.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren ¢, fiir die Station Essen.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemaR [17] fir die Station Essen

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Essen 30 132 30| 25|19 |15 |13 |14 |15 | 17| 20 | 25

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larrq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit berucksichtigt.
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5.2 Schallemissionsgrofen
5.21 Allgemeine Quellgruppen

Nordlich, dstlich und sudlich des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe. Diese wer-
den Innerhalb dieser Untersuchung fir die einzelnen Betriebe anhand der in Kapitel 3.2.3
dargestellten Emissionsansatze mittels Ersatzflachenschallquellen simuliert.

5.2.2 LPG-Tankanlage

In der vorliegenden Untersuchung wird der Betrieb der LPG-Tankanlage auf der Hattinger
Stralle 386a berucksichtigt. Da in den zugehdrigen Akten abgesehen von Betriebszeiten kei-
nerlei Angaben zum Thema Schallschutz zu finden waren, wird auf der sicheren Seite lie-
gend angenommen, dass ausgehend von dieser Anlage die Immissionsrichtwerte an der
nachstgelegenen Bebauung ausgeschdpft werden. Unter dieser Annahme ergeben sich fir
die LPG-Tankanlage ein auf den Beurteilungszeitraum bezogener Schallleistungspegel von
Lwar = 97,3 dB(A) im Tageszeitraum.

5.2.3 Pkw-Parkplatz

Aus den Bauakten [21] der Stadt Bochum gingen fiir die beiden Betriebe im Plangebiet ins-
gesamt 25 Pkw-Stellplatze fir die Hattinger Stral’e 386a und 41 Pkw-Stellplatze fur die Hat-
tinger Stralle 386b hervor. Weiterhin werden fur die Hattinger Stralle 386b in Summe 40
weitere Stellplatze nérdlich und stidlich der Verkaufsstelle berticksichtigt. Die Parkplatzflache
fur Pkw wird als Flachenschallquelle in einer Hohe von 0,5 m dber Grund modelliert. Die
Lage der Parkplatze ist in Anlage 4 ersichtlich. Die Schallemissionen von Parkplatzen wer-
den gemal Parkplatzlarmstudie [16] mittels folgender Formel (sogenanntes ,zusammenge-
fasstes Verfahren®) ermittelt.

T
Lyy = Lyo+ Kpj+ K, + K+ Koo+ 10 log(B-N) — 10 log( Tr)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fiir die Parkplatzart [dB], hier: Verbrauchermarkte Kea = 3 dB

Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB

Ko = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil, hier: Kp = 3,0 dB fur P1, Kp = 2,7 dB fur P2

und P3 sowie Kp = 2,6 dB fir P4 und P5
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Ksto = Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache [dB],
hier: Asphalt Ksyo = 0 dB
B*N = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache, s. Tabelle 5.2
T = Bezugszeit = 1h
T: = die Beurteilungszeit [h], hier: am Tag 16 Stunden
Zuschlag Kp :

Kp,=251log(f-B-9)

Darin sind:
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe, hier = 1,0
B = BezugsgroRe, hier: Anzahl Stellplatze, d.h. P1 = 25 Pkw-Stellplatze, P2+P3 =

41 Pkw-Stellplatze und P4+P5 = 40 Pkw-Stellplatze

Aus den in Kapitel 3.2 erlauterten Nutzungsansatzen ergeben sich fir die Parkplatzflachen
die in der nachfolgenden Tabelle 5.2 angegebenen Schallemissionsgrofen. Die Parkbewe-
gungen auf der Hattinger Stralle 386b werden in zwei Teilflachen auf die Parkflache P2 und
P3 aufgeteilt sowie auf die Parkflache P4 und P5. Des Weiteren wird auf der sicheren Seite
liegend auf der Parkflache P2, P3, P4 und P5 von einer gleichen Parkbewegungen ausge-
gangen.

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel Parkplatz

Anzahl
Schall- Lwo KPA K| KD Kstro Bewegun' LWA.-
quelle [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB] gen/ Stun- | [dB(A)]
de
P1 3,0 8 79,0
P2 12 80,5
2,7
P3 63 - 4 0 12 80,5
P4 25 73,6
2,6
P5 2,5 73,6

Die Berechnungsansatze fur diese Quellen sind im Datenanhang detailliert beschrieben.

5.2.4 Pkw Fahrweg

Die Zufahrt fir die Pkw zum Parkplatz P3 wurde durch eine Ersatzlinienschallquelle digitali-
siert. Gemal [18] [19] kdnnen die Fahrgerdusche von Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebs-
grundstiicken wie folgt berechnet werden:
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T
Ly = Ly + 10 log(n) + 10 log () — 10 log ()

m

Darin sind:

Lwar = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lwa 1n = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'wa i = 48 dB(A)/m fir Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T = Bezugszeit: 1h
T = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

=

Unter Berucksichtigung der in Kapitel 3.2 angegebenen Nutzungsansatze ergeben sich ein
Beurteilungsschallleistungspegel tagsiber von Ly = 76,1 dB(A).

Die Berechnungsanséatze fur diese Quelle ist im Datenanhang detailliert beschrieben.

5.2.5 Schallabstrahlung tiber offene Tore der Kfz-Werkstatt

Fir den Betrieb der Kfz-Werkstatt erfolgte eine schalltechnische Messung vor Ort [22]. Hier-
bei wurden Ubliche Arbeitsablaufe (Reifenwechsel und Staubsauger) messtechnisch erfasst.
Gemal Betreiber werden im Optimalfall pro Tag wahrend der maximalen Arbeitszeit zwi-
schen 08:00 Uhr und 17:00 Uhr bis zu zehn Reifenwechselvorgange durchgefihrt.

Fur den Betrieb der Kfz-Werkstatt hat die Messung vor Ort einen Schallleistungspegel fir ei-
nen Vorgang pro Stunde von Lya 1 = 69,7 dB(A) in einem Abstand von ca. 2 m vom geoffne-
ten Tor ergeben. Hieraus ergibt sich ein anlagenbezogener Schallleistungspegel fur das of-
fene Tor von Lwa = 90,1 dB(A) pro Vorgang. Die Arbeiten erfolgen nur innerhalb der Kfz-
Werkstatt.

Pro Tag werden gemaR Angaben des Betreibers auch in den Wechselphasen Frihjahr bzw.
Herbst zwischen 8:00 Uhr und 17:00 Uhr maximal zehn Reifenwechselvorgédnge durchge-
fuhrt. Somit ergibt sich fir die Kfz-Werkstatt ein auf den Beurteilungszeitraum zwischen
8:00 Uhr und 17:00 Uhr bezogener Schallleistungspegel von Lwa- = 90,6 dB(A) je Stunde.
Auf der sicheren Seite liegend, wird jedoch fiir weitere mdgliche Karosseriearbeiten ein
Schallleistungspegel von Lwa = 95,6 dB(A) je Stunde berlicksichtigt.
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5.3 Ergebnis der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung
5.31 Gewerbliche Larmbelastung im Plangebiet

Es erfolgten Immissionsberechnungen fir die in der Anlage 2 dargestellten Immissionsorte.
Bei der Berechnung werden vorhandene Bebauungen auflerhalb des Plangebietes als ab-
schirmende sowie reflektierende Objekte berlicksichtigt Auflerdem werden in den Berech-
nungen keine Gebaudekdrper innerhalb des Plangebietes berlicksichtigt, um die freie Schall-
ausbreitung im Gebiet und die maximale Belastung darzustellen. Die Ergebnisse der Immis-
sionsberechnungen sind detailliert der Anlage 3 sowie der nachfolgenden Tabelle 5.3 fir das
mafRgebende Geschoss zu entnehmen.

Tabelle 5.3: Beurteilungspegel tags und nachts

Immissi t Immissionsricht- | Beurteilungspegel b hreit
mmissionso wert [dB(A)] . erschreitung
Ge- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Bezeichnung bietseins
tufung dB(A) dB(A) dB(A)

100| Baugrenzen GE | GE 65 50 49,0 36,0 - -
101| Baugrenzen GE I GE 65 50 51,0 38,0 - -
102| Baugrenzen GE Il GE 65 50 46,0 33,0 - -
103| Baugrenzen GE | GE 65 50 42,0 28,0 - -

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, werden unter Berlcksichtigung
der in Kapitel 5.2 aufgefihrten Emissionsanséatze bei freier Schallausbreitung die Immissi-
onsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum an allen Immissionsorten eingehalten.

5.3.2 Beurteilung Gewerbelarm Gesamtbelastung

Zur Beurteilung aller Gewebelarmimmissionen aus dem Plangebiet und Umfeld erfolgten Im-
missionsberechnungen fir die in Anlage 4 dargestellten Immissionsorte. Hierbei wurde die
vorhandene Bebauung im Plangebiet mit berlcksichtigt. Die Ergebnisse der Immissionsbe-
rechnungen sind zusammengefasst fir ausgewahlte Immissionsorte in der nachfolgenden
Tabelle 5.4 und detailliert fir alle Immissionsorte in Anlage 5 aufgefihrt.

Tabelle 5.4: Beurteilungspegel aller Gewerbeldrmimmissionen tags und nachts
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Immissionsort Immissionsricht- | Beurteilungspegel Uberschreitung
wert [dB(A)] L
Ge- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Bezeichnung bietseins
tufung dB(A) dB(A) dB(A)

01 | Hattinger Str. 386 WA 55 40 45 29 - -
02 | Hattinger Str. 421 Mi 60 45 45 32 - -
03 | Clevinghausstr. 6 WA 55 40 49 34 - -
04 | Clevinghausstr. 6a WA 55 40 50 35 - -
05 | Hattinger Str. 437 Mi 60 45 51 32 - -
06 | Hattinger Str. 439 Mi 60 45 49 29 - -
07 | Hattinger Str. 441 MI 60 45 48 30 - -
08 | Hattinger Str. 443 MI 60 45 46 29 - -
09 | Hattinger Str. 388 WA 55 40 48 30 - -
10 | SchloBstr. 95-97 WA 55 40 45 21 - -
11 | SchloRstr. 95-97 WA 55 40 45 22 - -
12 | Hattinger Str. 447 WA 55 40 42 25 - -
13 | Neuhofstr. 27 WA 55 40 40 22 - -
14 | Neuhofstr. 38 WA 55 40 47 31 - -
15 | Neuhofstr. 36 WA 55 40 47 32 - -
16 | Neuhofstr. 30-32 WA 55 40 46 31 - -
17 | Neuhofstr. 30-32 WA 55 40 49 34 - -
18 | Neuhofstr. 34 WA 55 40 52 36 - -
19 | Schulthelstr. 18 WA 55 40 43 28 - -
20 | Baugrenze A1 WA 55 40 53 25 - -
21 | Baugrenze A2 WA 55 40 54 26 - -
22 | Baugrenze A3 WA 55 40 53 24 - -
23 | Baugrenze A4.1-4.4 WA 55 40 48 22 - -
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Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, werden unter Bericksichtigung
der in Kapitel 3.2 aufgeflihrten Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte tags und nachts
an allen Immissionsorten au3erhalb des Plangebietes eingehalten.

5.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm [3] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen von 85 / 60 dB(A) tags / nachts in einem all-
gemeinen Wohngebiet, von 90 / 65 dB(A) tags / nachts in einem Mischgebiet und 95 / 70
dB(A) tags / nachts im Gewerbegebiet untersucht. Flr die Ersatzschallquellen im Umfeld der
Gewerbe des Plangebietes wird jeweils ein Maximalpegel angenommen, welcher ebenfalls
so dimensioniert wird, dass flir Betriebe ausgehend von dieser Quellgruppe die Maximalpe-
gel an der nachstgelegenen Wohnnutzung ausgeschopft werden.

Auf Grundlage von Literaturangaben wurden innerhalb des Plangebietes der vorliegenden
Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel beriicksichtigt:

*  Zuschlagen eines Kofferraumdeckels eines Pkw mit Lwamax = 100 dB(A);
e Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliftung mit Lwamax = 108 dB(A);

Mit Berticksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich fiir das Plangebiet
die in Anlage 3 und im Umfeld des Plangebietes die in Anlage 5 aufgefiihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse in Anlage 3 und Anlage 5 zeigen, werden die Anforderungen der
TA Larm [3] an die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Ta-
ges- und Nachtzeitraum eingehalten.
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6 Tieffrequente Gerdusche

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Gerau-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerédusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den Ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auffreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaR der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedurftigen
Raumes.

Aufgrund der Abstandsverhaltnisse und Art der Gerdusche sind keine relevanten tieffrequen-
ten Gerausche innerhalb der nachstgelegenen schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume zu er-
warten.
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7 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemals Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerédusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ©értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schéadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceqg — Lacqg den Wert 20 dB lberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Da die betrachteten Gewerbelarmquellen bereits im direkten Umfeld das oben genannte Kri-
terium fir tieffrequente Gerdusche erflllen muss, ist auch im Plangebiet nicht von schadli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Uubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Eine mdoglicherweise auftretende Ton- bzw. Informationshaltigkeit wurde bereits bei der Er-
mittlung der maximal moéglichen Emissionspegel berlcksichtigt und ist somit in den Immissi-
onsansatzen mit enthalten. Bei der Messung der Kfz-Werkstatt hat sich keine Ton- oder In-
formationshaltigkeit herausgestellt. Daher betragt der Zuschlag Kr = 0 dB. Die Impulshaltig-
keit der angesetzten Schallquelle wurde durch die Verwendung des Taktmaximalpegels in
den Berechnungen der Emissionen bericksichtigt.
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8 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Maf fir die Qualitéat der Aussage lasst sich nach Veroéffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 20 2 ; _J2, 2
Oges = VO, +0,,, mit 0, =\Voyt+o),

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

lof = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GaulRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L, (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o; nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in lhrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fur die Standardabweichung 0erg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatséchlichen Schwankungen der Immis-
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sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 8.1: Standardabweichung des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Op = V1,5°+1,5°=2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen (s. Kapitel 3
und 5 ) liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L,+1280,, =L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewahlten Ansatze bilden alle eine worst-case-Situati-
on ab. Grundsétzlich wurden Ansatze mit Berlcksichtigung der Taktmaximalpegel gewahlt,
wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Geraduschkomponenten sicherlich die
sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsanséatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.
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Die Qualitat der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Immissi-
onsberechnungen gemaf TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnun-
gen unter Berilcksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq flr
die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden ("worst-case"-Ansatz). Dies wird u.a. durch die
Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (1IBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW
vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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9 Verkehrslarmimmissionen gemaR DIN 18005 innerhalb des Plangebietes

9.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal Schall 03 [14] fir den Schienenlarm bzw. der RLS-19 [13] fUr den Stralenverkehr
berechnet. Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [13] der Schallleistungspegel einer Linien-
quelle 0,5 m oberhalb der Fahrbahn fiir Stral3en.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe flr die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StralRenverkehrslarm erfolgt in der vorliegenden Untersuchung flachen-
haft als Isophonenkarte in einer Rechenhdéhe von 2,00 m Uber Gelande (entspricht EG),
5,00 m Uber Gelande (entspricht der Héhe des 1. Obergeschosses) und als Einzelpunktbe-
rechnung an vier reprasentativen Immissionsorten. Die Gerauschbelastungen des auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [6], [7] beurteilt.

In den Berechnungen werden keine Gebaudekoérper innerhalb des Plangebietes berlicksich-
tigt, um die freie Schallausbreitung im Gebiet und die maximale Belastung darzustellen. Die
bestehende Bebauung im Umfeld des Plangebiets wird jedoch bericksichtigt. In der Einzel-
punktberechnung wird die Schallausbreitung an reprasentativen Einzelpunkten an den Bau-
grenzen ohne Bericksichtigung der maximal zulassigen Gebaudehdhen aufgezeigt.
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Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

9.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionspegel sind die von der Stadt Bochum tbermit-
telten Verkehrsmengen (DTVw-Werte mit Lkw-Anteile) [25], aus denen fir die bericksichti-
gen StralRen gemal RLS-19 die stundlichen Verkehrsstarken (M) und die Aufteilung der Lkw
der Lkw-Anteile fir den Tag- und den Nachtzeitraum gebildet wurden.

Als zuldssige Héchstgeschwindigkeit wurde fur die Hattinger Str. und die Wasserstralle eine
maximale Geschwindigkeit von 50 km/h beriicksichtigt. Weitere Stralen in der Umgebung
wie z.B. die Clevinghausstralte, Neuhofstral’e und Blankensteiner Strale sind auf Grund
des geringen Verkehrsaufkommens sowie der Entfernung zum Plangebiet schalltechnisch
nicht relevant.

Die Berechnungen der Emissionspegel gemal RLS-19 sind in Anlage 7 dargestellt.

Der Zuschlag zur Beriicksichtigung der Langsneigungskorrektur von Steigungen und Gefélle
der Straften wird gemaf der RLS-19 [13] im Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 auto-
matisch vergeben.

9.3 SchallemissionsgroRen Schienenverkehr

Die Emissionen der Schienenverkehrsstrecken werden entsprechend des aktuellen Fahr-
plans des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr [24] berlicksichtigt. Die Strafenbahnlinien 308
und 318 verlaufen dstlich des Plangebietes.

Die akustisch zu bericksichtigten Zugzahlen und Zugarten sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Entsprechend der Schall 03 [14] wird die Berechnung der Schallemission fir die nachfolgend
aufgefuhrten 4 Schallquellenarten durchgefthrt:

* Rollgerausche,

* Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerausche.

Die Berechnungen erfolgen mit den entsprechenden Zugzahlen fir den Tag (6 — 22 Uhr)
bzw. die Nacht (22 — 6 Uhr).
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9.4 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Bauvorhabens
befindlichen Stralen sowie der Stralenbahnlinien werden die Immissionen, d.h. die individu-
ellen Gerauschbelastungen fur die jeweiligen Immissionsorte im Plangebiet bei freier Schall-
ausbreitung mit dem Programm SoundPlan 8.2 errechnet.

Ein Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit den StralRenverkehrswe-
gen sowie der Strallenbahnlinie als Emissionsquellen und den reprasentativen Immissions-
orten an den Baugrenzen zeigt die Anlage 6.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StralBenverkehrsldarm nach der
RLS-19 [13] und fiir den Schienenverkehrslarm nach der Schall 03 [14] durchgefihrt.

Die Berechnungen der Immissionspegel, d. h. die jeweils zu erwartenden Schallpegel, wur-
den anhand von Rasterlarmkarten flachig in den Berechnungshéhen 2,00 m und 5,00 m so-
wie anhand einer Einzelpunktberechnung an vier an den Baugrenzen verteilten Immissions-
orten durchgefuhrt.

Die abschirmende Wirkung potenzieller Gebdude innerhalb des Plangebiets wird nicht be-
ricksichtigt. So stellen die ermittelten Immissionen den ungtinstigsten Fall dar.

9.5 Ergebnisse der Immissionsberechnung fiir Verkehrslarm im Plange-
biet

In Anlage 10 sind die Ergebnisse der Rasterlarmkarten flachenhaft fur den Tages- und
Nachtzeitraum fir alle zwei Berechnungshéhen dargestellt. Die Ergebnisse der Einzelpunkt-
berechnung entlang der Baugrenzen (bei freier Ausbreitung) sind tabellarisch in Anlage 9
dargestellt. Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes treten an den dstlichen Baugrenzen im vorderen Bereich der Hattinger Str. auf. Die Be-
urteilungspegel am Immissionsort 200 betragen am Tag bis zu 70 dB(A) und in der Nacht bis
zu 62 dB(A). Die schalltechnischen Orientierungswerte werden damit am Tag um bis zu 5
dB(A) und in der Nacht um bis zu 7 dB(A) Uberschritten.

In den rickwartigen Bereichen im GE | und GE Il entlang der Hattinger Str. betragen die Be-
urteilungspegel am Immissionsort 205 am Tag bis zu 63 dB(A) und in der Nacht bis zu
54 dB(A). Hierbei werden die schalltechnischen Orientierungswerte damit am Tag um min-
destens 2 dB(A) und in der Nacht um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

Bei freier Schallausbreitung werden die maRgebenden Orientierungswerte vor allem im vor-
deren Teilbereich des Plangebietes tiberschritten. Aufgrund der Uberschreitungen der schall-
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technischen Orientierungswerte innerhalb des Plangebietes sind fur Gebaude mit schutzbe-
dirftigen Nutzen (Blros) SchallschutzmaBnahmen anzustreben. Bezlglich dieser Schall-
schutzmaflinahmen sind Ausfiihrungen im nachfolgenden Kapitel 10 enthalten.

10 LarmschutzmafBnahmen

10.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Malnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive MalBnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

10.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Sofern mdglich ist bei der Planung von SchallschutzmaBhahmen aktiven Malinahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MalRhahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorliegenden Fall ist die Errichtung von aktiven SchallschutzmaRnahmen zum Schutz vor
Verkehrslarm innerhalb des Plangebiets nicht effektiv moglich bzw. steht auBerhalb zum
Schutzzweck, da die LarmschutzmaRnahmen bis zu den oberen Geschossen reichen muss-
ten. Aulerdem ist eine effektive Abschirmung des StralRenverkehrslarms nicht moglich, da
die Zufahrt zum Plangebiet gewahrleistet sein muss. Aul3erdem handelt es sich hierbei um
eine Bestandsnutzung und nicht um eine Neuplanung.

Aus den genannten Grinden wird im vorliegenden Fall die Festsetzung passiver Schall-
schutzmaflinahmen vorgeschlagen.
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10.3 Passive LarmschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen maoglich. Diese sind z.B.:

*  Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude

* Einbau schallddmmender Fenster

e Erhohung der Schallddmmung der Fassade

*  Erh6hung der Schallabsorption in larmempfindlichen Radumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplans so genannte

»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen” getroffen werden .

Gemall den Vorgaben der Stadt Bochum kdnnen Innenpegel als Mittelungspegel geman
VDI 2719 [15] wie in der nachfolgenden Aufzahlung festgesetzt werden.

Tabelle 10.1: Innenschallpegel gemaf VDI — Richtlinie 2719 [15]

Raumart ‘ Mittelungspegel [dB]
1. Schlafraume nachts
1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- 30
haus- und Kurgebieten
1.2 in allen Gbrigen Gebieten 35
2. Wohnraume tagsiiber
2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- 35
haus- und Kurgebieten
2.2 in allen Ubrigen Gebieten 40
3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber
3.1 Unterrichtsrdume, ruhebedurftige Einzelbiros, wis-
senschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken, Konfe- 40
renz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Operations-
raume, Kirchen, Aulen
3.2 Biros fiir mehrere Personen 45
3.3 Gro3raumbiiros, Gaststatten, Schalterrdaume, Laden 50
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10.4 Festsetzungsvorschlag gemaR VDI 2719

Im vorliegenden Fall wird die Festsetzung der passiven LarmschutzmaRnahmen geman
VDI-Richtlinie 2719 [15] gemal dem nachfolgenden Festsetzungsvorschlag empfohlen.

Festsetzungsvorschlag

Im Plangebiet sind bei allen Neu-, Um- und Erweiterungsbauten bauliche und sonstige Vor-
kehrungen zur Minderung von Verkehrslarm zu treffen. Die baulichen oder sonstigen Vorkeh-
rungen missen sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-
Uberschreitung folgender Innenschallpegel (Mittelungspegel geméaR VDI — Richtlinie 2719,
August 1987, ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®) fuhrt:

Tabelle 10.2: Innenschallpegel gemaf VDI — Richtlinie 2719

Raumart Mittelungspegel
1. Schlafraume nachts
1.1 in reinen und allgemeinen
Wohngebieten,Krankenhaus- und Kurgebie- 30
ten
1.2 in allen Gbrigen Gebieten 35

2. Wohnraume tagsiiber

2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten,

Krankenhaus- und Kurgebieten 3
2.2 in allen Gbrigen Gebieten 40
3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber
3.1 Unterrichtsrdume, ruhebedurftige Einzelbtros, wis-

senschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken, Konfe- 40

renz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Operations-

raume, Kirchen, Aulen
3.2 Biros fiur mehrere Personen 45
3.3 Gro3raumbiiros, Gaststatten, Schalterrdaume, Laden 50

Die Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach den Festset-
zungen Uber die Art der baulichen Nutzung zulassig sind.

Sofern diese Werte nicht schon durch Grundrissgestaltung und/oder Baukdrperanordnung
eingehalten werden, ist durch geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen an Fenstern, Au-
Rentlren, Dachflachen, Wanden, Doppelfassaden und verglasten Vorbauten sicherzustellen,
dass durch diese baulichen MalRnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird,
die es ermdglicht, dass die oben genannten Innenschallpegel nicht Uberschritten werden.
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Der jeweilige Mittelungspegel (Innenpegel) muss bei einem zum Luften ausreichend gedffne-
ten Zustand des Fensters (z. B. in Kippstellung) eingehalten werden. Alternativ kann die Ein-
haltung der benannten Mittelungspegel (Innenpegel) auch bei geschlossenem Fenster nach-
gewiesen werden, wenn eine ausreichende Raumliftung anderweitig, z.B. Uber schallge-
dampfte Liftungssysteme, gesichert ist.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Bau-
herrn / Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret erforderlichen
SchallschutzmaRnahmen auf der Berechnungsgrundlage ,VDI-Richtlinie 2719“ zu erbringen.
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11 Zusammenfassung

Die Stadt Bochum plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 239 b ,Hattinger Strafie /
SchlofRstrate" mit der Ausweisung eines Gewerbegebietes. Es ergaben sich die nachfolgend
zusammengefassten Ergebnisse.

Gewerbeldrm

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ge-
werbelarmimmissionen ausgehend von den umliegenden Gewerbeflachen zu untersuchen.
AuRerdem sollten die gewerblichen Nutzungen, die im Bestand im Plangebiet vorhanden
sind, ebenfalls anhand der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Immissionsorte
aulerhalb des Plangebietes bewertet werden. Die Berechnungen haben gezeigt, dass unter
Berucksichtigung der in Kapitel 3.2 dargestellten Emissionsansatze an den Baugrenzen im
Plangebiet sowie auch aulerhalb des Plangebietes an den néachstliegenden schutzbedurfti-
gen Wohnbebauungen die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden.

Verkehrsldarm nach DIN 18005

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren auflerdem die auf das Plangebiet
einwirkenden Stralen- und Schienenverkehrslarmimmissionen zu ermitteln und auf Grundla-
ge der DIN 18005 zu beurteilen.

Das Ergebnis der Untersuchung zeigt, dass innerhalb des Plangebiets die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 fur ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts Uberschritten werden.

Aufgrund der vorliegenden Uberschreitungen sind passive Schallschutzmafinahmen vorzu-

sehen. Hierzu findet sich ein Festsetzungsvorschlag gemafl VDI-Richtlinie 2719 in Kapitel
10.4.
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Anlage 1: Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten und Kennzeichnung
des Plangebietes
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Anlage 1: Bebauungsplanentwurf PEUTZ
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Anlage 2: Darstellung der berucksichtigten Gewerbeschallquellen im Umfeld
sowie der Immissionsorte entlang der Baugrenzen
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Anlage 3: Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm im Plangebiet

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
100 | Baugrenze GE | EG GE 65 50 47 34 - - 95 70 50 50 - -
1.0G 65 50 49 36 - - 95 70 50 50 - -
101 | Baugrenze GE | EG GE 65 50 49 36 - - 95 70 53 53 - -
1.0G 65 50 51 38 - - 95 70 53 53 - -
102 | Baugrenze GE Il EG GE 65 50 44 30 - - 95 70 50 49 - -
1.0G 65 50 46 33 - - 95 70 51 51 - -
103 | Baugrenze GE lI EG GE 65 50 39 25 - - 95 70 47 39 - -
1.0G 65 50 42 28 - - 95 70 51 43 - -
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Anlage 4: Ubersichtslageplan der gesamt ortlichen Gewerbebetriebe im
Plangebiet und Umfeld
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung der gesamt ortlichen Gewerbebetriebe im
Plangebiet und Umfeld (informativ)

pEULZ

Immissionsort Immissions- aulerhalb innerhalb Gesamt- Uberschreitung zulassiger berechneter | Uberschreitung

Stock- | Gebiets-| richtwert IRW Plangebiet Plangebiet belastung IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk | nutzung | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag ’ Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 [ Hattinger Str. 386 EG WA 55 40 43 28 36 - 44 28 - - 85 60 50 42 - -
1.0G 55 40 44 29 36 - 45 29 - - 85 60 52 42 - -
02 [ Hattinger Str. 421 EG Mi 60 45 42 29 32 - 43 29 - - 90 65 52 43 - -
1.0G 60 45 44 30 32 - 44 30 - - 90 65 53 44 - -
2.0G 60 45 45 31 33 - 45 32 - - 90 65 53 44 - -
03 | Clevinghausstr. 6 EG WA 55 40 46 31 31 - 46 31 - - 85 60 51 46 - -
1.0G 55 40 47 32 32 - 48 32 - - 85 60 52 47 - -
2.0G 55 40 49 34 33 - 49 34 - - 85 60 54 47 - -
04 [ Clevinghausstr. 6a EG WA 55 40 46 31 31 - 46 31 - - 85 60 49 47 - -
1.0G 55 40 49 34 33 - 49 34 - - 85 60 50 48 - -
2.0G 55 40 50 35 34 - 50 35 - - 85 60 52 48 - -
3.0G 55 40 50 35 34 - 50 35 - - 85 60 53 48 - -
05 | Hattinger Str. 437 EG Mi 60 45 45 32 49 - 50 32 - - 90 65 65 62 - -
1.0G 60 45 46 32 50 - 51 32 - - 90 65 65 61 - -
2.0G 60 45 45 32 50 - 51 32 - - 90 65 65 59 - -
06 | Hattinger Str. 439 EG Mi 60 45 43 30 46 - 48 30 - - 90 65 65 52 - -
1.0G 60 45 44 30 47 - 49 30 - - 90 65 65 52 - -
2.0G 60 45 43 29 47 - 49 29 - - 90 65 65 52 - -
3.0G 60 45 42 28 47 - 49 28 - - 90 65 64 51 - -
07 | Hattinger Str. 441 EG Mi 60 45 43 30 45 - 47 30 - - 90 65 65 50 - -
1.0G 60 45 43 30 46 - 48 30 - - 90 65 65 50 - -
2.0G 60 45 43 29 46 - 48 29 - - 90 65 65 50 - -
3.0G 60 45 42 28 47 - 48 28 - - 90 65 64 49 - -
08 | Hattinger Str. 443 EG Mi 60 45 43 29 42 - 45 29 - - 90 65 63 44 - -
1.0G 60 45 43 29 43 - 46 29 - - 90 65 63 46 - -
2.0G 60 45 43 29 44 - 46 29 - - 90 65 63 46 - -
09 | Hattinger Str. 388 EG WA 55 40 46 29 37 - 46 29 - - 85 60 62 45 - -
1.0G 55 40 46 30 38 - 47 30 - - 85 60 62 45 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung der gesamt ortlichen Gewerbebetriebe im
Plangebiet und Umfeld (informativ)

pEULZ

Immissionsort Immissions- aulerhalb innerhalb Gesamt- Uberschreitung zulassiger berechneter | Uberschreitung

Stock- | Gebiets-| richtwert IRW Plangebiet Plangebiet belastung IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk | nutzung | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag ’ Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

09 [ Hattinger Str. 388 2.0G WA 55 40 46 30 40 - 47 30 - - 85 60 62 45 - -
3.0G 55 40 47 30 40 - 48 30 - - 85 60 62 45 - -
10 | Schlofstr. 95-97 EG WA 55 40 34 17 42 - 42 18 - - 85 60 50 36 - -
1.0G 55 40 36 19 42 - 43 19 - - 85 60 52 37 - -
2.0G 55 40 37 20 43 - 44 20 - - 85 60 53 40 - -
3.0G 55 40 37 21 44 - 45 21 - - 85 60 54 40 - -
11 | Schlofstr. 95-97 EG WA 55 40 35 18 39 - 41 18 - - 85 60 50 37 - -
1.0G 55 40 37 20 41 - 43 20 - - 85 60 54 40 - -
2.0G 55 40 38 21 42 - 44 21 - - 85 60 55 42 - -
3.0G 55 40 39 22 43 - 45 22 - - 85 60 56 42 - -
12 | Hattinger Str. 447 EG Mi 60 45 38 23 37 - 41 23 - - 90 65 62 37 - -
1.0G 60 45 39 24 39 - 42 24 - - 90 65 63 37 - -
2.0G 60 45 39 25 40 - 42 25 - - 90 65 63 38 - -
13 | Neuhofstr. 27 EG WA 55 40 38 18 26 - 38 18 - - 85 60 65 33 - -
1.0G 55 40 39 21 28 - 39 21 - - 85 60 65 36 - -
2.0G 55 40 40 22 29 - 40 22 - - 85 60 65 36 - -
14 | Neuhofstr. 38 EG WA 55 40 43 28 31 - 43 28 - - 85 60 48 44 - -
1.0G 55 40 45 30 33 - 45 30 - - 85 60 50 45 - -
2.0G 55 40 46 31 34 - 47 31 - - 85 60 52 46 - -
15 | Neuhofstr. 36 EG WA 55 40 43 28 31 - 43 28 - - 85 60 46 44 - -
1.0G 55 40 45 30 32 - 46 30 - - 85 60 48 46 - -
2.0G 55 40 47 32 35 - 47 32 - - 85 60 50 46 - -
16 | Neuhofstr. 30-32 EG WA 55 40 43 28 30 - 43 28 - - 85 60 46 44 - -
1.0G 55 40 45 30 31 - 45 30 - - 85 60 46 46 - -
2.0G 55 40 46 31 32 - 46 31 - - 85 60 48 46 - -
17 | Neuhofstr. 30-32 EG WA 55 40 46 31 31 - 46 31 - - 85 60 49 49 - -
1.0G 55 40 48 33 32 - 48 33 - - 85 60 51 50 - -
2.0G 55 40 49 34 35 - 49 34 - - 85 60 52 50 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung der gesamt ortlichen Gewerbebetriebe im
Plangebiet und Umfeld (informativ)

pEULZ

Immissionsort Immissions- aulerhalb innerhalb Gesamt- Uberschreitung zulassiger berechneter | Uberschreitung
Stock- | Gebiets-| richtwert IRW Plangebiet Plangebiet belastung IRW Maximalpegel | Maximalpegel | Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk | nutzung | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag Nacht | Tag [ Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag ’ Nacht | Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 | Neuhofstr. 34 EG WA 55 40 49 35 40 - 50 35 - - 85 60 56 54 - -
1.0G 55 40 51 36 41 - 51 36 - - 85 60 57 54 - -
2.0G 55 40 51 36 42 - 52 36 - - 85 60 57 54 - -

19 | Schulthel3str. 18 EG WR 50 35 40 25 28 - 40 25 - - 80 55 44 34 - -
1.0G 50 35 43 28 31 - 43 28 - - 80 55 47 36 - -

20 [ Baugrenze A1 EG WA 55 40 37 22 50 - 50 22 - - 85 60 64 36 - -
1.0G 55 40 39 23 52 - 52 23 - - 85 60 67 39 - -
2.0G 55 40 40 25 53 - 53 25 - - 85 60 67 40 - -

21 | Baugrenze A2 EG WA 55 40 39 23 51 - 51 23 - - 85 60 62 36 - -
1.0G 55 40 40 24 54 - 54 24 - - 85 60 66 39 - -
2.0G 55 40 41 26 54 - 54 26 - - 85 60 66 39 - -

22 | Baugrenze A3 EG WA 55 40 37 22 51 - 51 22 - - 85 60 58 35 - -
1.0G 55 40 39 23 52 - 53 23 - - 85 60 61 35 - -
2.0G 55 40 40 24 53 - 53 24 - - 85 60 62 36 - -

23 | Baugrenze A4.1-A4.4 EG WA 55 40 36 19 45 - 45 19 - - 85 60 53 36 - -
1.0G 55 40 37 21 46 - 47 21 - - 85 60 55 33 - -
2.0G 55 40 38 22 47 - 48 22 - - 85 60 56 35 - -
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Anlage 6: Lageplan zum Verkehrslarm mit Emissionsquellen und PEUTZ
reprasentativen Immissionsorten
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Anlage 7: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemall RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV --- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
v km/h zulassige Geschwindigkeit flir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 7: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Planfall PEUIZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p P1 P, v Dsp pkw | Dsp,tkw L'
Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag @ Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h | km/h| dB dB dB dB
Hattinger Strale |Nord 9.510 |0,0575 0,0100| 547 95 3,1 2,2 1,2 1,0 1,9 1,2 50 50 0,0 0,0 81,4 73,6
Hattinger Strale |Sud 14.360 (0,0575 0,0100( 826 | 144 3,6 2,6 1,4 1,2 2,3 1,4 50 50 0,0 0,0 83,2 75,4
WasserstraRe 14.170 (0,0575 0,0100( 815 142 3,3 2,4 1,2 1,1 2,1 1,3 50 50 0,0 0,0 83,1 75,4
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Anlage 8: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Gleis: Richtung: Hattingen Mitte/BO-DahlhausenAbschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1 | Variobahn 123,00 20,0 50 30| - 69,0589 - |64,1/541| -
- | Gesamt 123,0, 20,0 - -| - 1690589 - |64,1/541| -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
Gleis: Richtung: Bochum Hbf/Schirbankstr. Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
1 | Variobahn 126,0, 17,0 50 30 | - |69,1/59,1| - 1634|534 -
- | Gesamt 126,0, 17,0 - - | - 16911591 - 1634/534| -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anlage 9: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 PELer
Plangebiet

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRenlarm Strallenbahn Summe Orientierungswertes
Nr. Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
200 | Baugrenzen GE | o EG GE 65 55 69,2 61,4 57,4 52,2 69,4 61,9 4,4 6,9
O 1.0G GE 65 55 69,0 61,2 57,4 52,1 69,3 61,7 43 6,7
201 Baugrenzen GE | o} EG GE 65 55 68,7 60,9 571 51,9 69,0 61,4 4,0 6.4
O 1.0G GE 65 55 68,9 61,1 57,3 52,1 69,2 61,6 4,2 6,6
202 | Baugrenzen Gl Il o EG GE 65 55 67,7 59,9 55,3 50,1 67,9 60,3 29 53
O 1.0G GE 65 55 68,5 60,7 57,0 51,8 68,8 61,2 3,8 6,2
203 | Baugrenzen Gl Il o} EG GE 65 55 67,3 59,5 54,4 49,1 67,5 59,9 2,5 4,9
O 1.0G GE 65 55 68,6 60,8 57,2 52,0 68,9 61,3 3,9 6,3
204 | Baugrenze GE Il W EG GE 65 55 59,1 51,3 47,3 42,1 59,4 51,8 - -
w 1.0G GE 65 55 60,0 52,2 48,8 43,5 60,3 52,8 - -
205 | Baugrenze GE | w EG GE 65 55 60,0 52,2 48,3 43,0 60,2 52,7 - -
W 1.0G GE 65 55 60,9 53,1 49,4 44,2 61,2 53,6 - -
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Anlage 10: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H=2,0 m PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 10: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H=5,0 m PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUZ]

Legende

Objekt- Nr.
Quellbeschreibung
Quell- typ

Lange, Flache m, m?
Li dB(A)
R'w dB
Lw dB(A)
L'w dB(A)
63 Hz dB(A)
125 Hz dB(A)
250 Hz dB(A)
500 Hz dB(A)
1 kHz dB(A)
2 kHz dB(A)
4 kHz dB(A)
8 kHz dB(A)

Objektnummer
Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-MalR
Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ‘

Objekt- Quellbeschreibung Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w 63 [ 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)[ dB |dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A)[dB(A)[dB(A)|dB(A)|dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 54 65,3 | 48,0 | 50,2 | 54,2 | 56,2 | 58,2 | 60,2 | 58,2 | 53,2 | 45,2
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Kfz-Werkstatt Flache 73 956 | 76,9 [ 705|749 | 784 | 84,4 | 87,5 (90,1 | 91,4 | 84,7
LPG LPG Tankanlage Flache 536 97,3 | 70,0 | 80,3 | 85,3 | 89,5 | 90,6 | 91,1 | 89,4 | 87,1 | 83,0
P1 Parkplatz P1 Flache| 1328 70,0 | 38,8 | 54,2 | 61,2 | 60,3 | 62,3 | 64,2 | 62,2 | 60,3 | 54,2
P2 Parkplatz P2 Flache 877 69,7 | 40,3 | 53,9 | 60,9 | 60,0 | 62,0 | 63,9 [ 61,9 | 60,0 | 53,9
P3 Parkplatz P3 Flache 578 69,7 | 42,1 | 53,9 | 60,9 | 60,0 | 62,0 | 63,9 [ 61,9 | 60,0 | 53,9
P4 Parkplatz P4 Flache 239 69,6 | 45,8 | 526 | 57,6 | 61,8 | 62,9 | 63,4 | 61,7 | 59,4 | 55,4
P5 Parkplatz P5 Flache 426 69,6 | 43,3 | 526 | 576 | 61,8 | 62,9 | 63,4 | 61,7 | 59,4 | 55,4
QGO01 QGO01 Flache| 22799 98,6 | 55,0 | 81,6 | 86,6 | 90,8 | 91,9 | 924 [ 90,7 | 88,4 | 84,3
QG02 QG02 Flache 249 88,0 | 64,0 | 71,0 | 76,0 | 80,1 | 81,2 | 81,8 [ 80,1 | 77,7 | 73,7
QGO03 QGO03 Flache 90 89,5 | 70,0 | 726 | 776 | 81,7 | 82,8 | 83,4 | 81,7 | 79,3 | 75,3
QG04 QG04 Flache| 1706 93,3 | 61,0 | 76,4 | 81,4 | 85,5 | 86,6 | 87,2 | 855 | 83,1 | 79,1
QG05 QG05 Flache| 3543 90,5 | 55,0 | 73,5 | 78,5 | 82,7 | 83,8 | 84,3 | 82,6 | 80,3 | 76,2
QGO06 QGO06 Flache 737 79,7 | 51,0 | 62,7 | 67,7 | 71,9 | 73,0 | 73,5 [ 71,8 | 69,4 | 65,4
QGO07-1 QGO07-1 Flache| 4189 61,2 | 25,0 | 44,3 | 49,3 | 53,4 | 54,5 | 55,1 | 53,4 | 51,0 | 47,0
QGO07-2 QGO07-2 Flache| 1972 90,5 | 57,6 | 73,6 | 78,6 | 82,7 | 83,8 | 84,4 | 82,7 | 80,3 | 76,3
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit PEUTZ

Objekt- Quellbeschreibung 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 lauteste

Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Nachtstunde
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)

F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 76,1

Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Kfz-Werkstatt 956 | 95,6 | 95,6 | 956 | 956 | 956 | 95,6 | 956 | 95,6

LPG LPG Tankanlage 97,3 | 973 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3

P1 Parkplatz P1 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0

P2 Parkplatz P2 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5

P3 Parkplatz P3 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5

P4 Parkplatz P4 736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 | 736 | 73,6

P5 Parkplatz P5 736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 | 736 | 73,6

QGO01 QGO1 98,6 | 98,6 | 98,6 | 986 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 986 | 98,6 | 98,6 | 986 | 98,6 | 98,6 | 98,6 | 98,6 85,6

QG02 QG02 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 72,0

QGO03 QGO03 89,5 | 89,5 | 895 | 895 [ 89,5 | 895 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5 | 89,5

QG4 QGO04 93,3 [ 93,3 | 93,3 [ 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 [ 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 | 93,3 79,3

QGO05 QGO05 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 [ 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

QGO06 QG06 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 | 79,7 66,7

QGO07-1 QGO07-1 61,2 | 612 | 612 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 61,2

QGO07-2 QGO07-2 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ]

Legende
Objekt-Nr.

Quellenbeschreibung

Quell- typ
Li

Lw

L'w

Zeit bereich
Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
dB(A)

dB
m

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

Objektnummer
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
lange- bzw. flichenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Name des Zeitbereichs
Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
Objekt- 01 Hattinger Str. 386 1.0G LrT 45 dB(A) LrN 29 dB(A) LT,max 52 dB(A) LN,max 42 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 186 -56,4| 21| -54| -1, 00| 0,1 95| 1,0 0,0|13,2
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 186 -56,4| 21| -54| -1,1 0,0 0,1 -1,0
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 | 218 |78 27 7.8 -2.1 00| 00| -25|-10| 00]30,1

Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 | 218 |-578] 27 7.8 -2.1 00| 00 1,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 170 -55,6/ 2,0 -4,5( -1,3 00( 0, -20| -09( 0,0|35,0
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 170 -55,6( 2,01 4,5 -1,3 0,0 01 -0,9
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 159 -55,01 2,0 -4,1f -1,3 00( 0,0 70| -09( 00/(17,7
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 159 -55,01 2,0 -4,1f -1,3 0,0 0,0 -0,9
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 219 -57,8] 2,5/-10,8( -0,6 00( 01 95| 11| 0,0|11,6
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 219 -57,8] 2,5/-10,8( -0,6 0,0( 0,1 -1,1
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 222 579 2,5/ -3,8| -14 00 0,0 95| -11| 0,0|17,6
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 222 579 2,5/ -3,8| -14 0,0( 0,0 -1,1
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 187 -56,4| 2,1|-13,6( -0,4 00( 1,0 2,7| -1,0( 0,0 4,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 187 -56,4| 2,1|-13,6( -0,4 00| 1,0 -1,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 258 -59,2| 2,7/-10,6( -1,3 00 0,2 2,7 11| 0,0 3,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 258 -59,2| 2,7/-10,6( -1,3 0,0 0,2 -1,1
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 167 -55,41 21| -1,5| -14 00 0,2 00| -09( 1,9|43,6
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 167 -55,41 21| -1,5| -14 0,0( 0,2-13,0| -0,9( 0,0| 28,7
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 41 -43,2| 2,1|-14,9| -0,1 0,0( 0,0 -0,3| 0,0 15]33,2
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 41 -43,2| 2,1|-14,9| -0,1 0,0( 0,0[-16,0| 0,0 0,0| 16,0
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 327 -61,3| 3,1/ -21,4( -0,9 00| 1,0 16| 1,2 19| 9,1
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 327 -61,3| 3,1/ -21,4( -0,9 00| 1,0 -1,2
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 408 -63,2| 34| -7,2[ -1,3 0,0( 0,0 00| 12| 19]|257
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 408 -63,2| 34| -7,2| -1,3 0,0( 0,0[-140| -1,2| 0,0| 9,8
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 459 | -64,2| 35| -9,0f -1,1 0,0l 05/ 00]-13| 1,9]20,7
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 459 | -64,2| 3,5 -9,0/ -1,1 0,0/ 05 1,3
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 407 |-63,2| 34| -44| -2,2 0,0/ 06| 00]|-12| 1,9]|14,6
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 407 |-63,2| 34| -44| -2,2 0,0/ 0,6/-13,0] -1,2| 0,0/ -0,3
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 565 |-66,0 3,7 -4,4| -2,6 0,0/ 00 00]|-12| 19| -7,4
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 565 |-66,0 3,7 -4,4| -2,6 0,0 0,0 -1,2
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 552 |-65,8| 3,7 -5,0| -2,4 0,0/ 00 00]|-12| 19]|21,7
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 552 |-65,8| 3,7 -5,0| -2,4 0,0/ 0,0 -1,2
Objekt- 02 Hattinger Str. 421 2.0G LrT 45 dB(A) LrN 31 dB(A) LT,max 53 dB(A) LN,max 44 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrT 191 -56,6] 1,9 -6,8] -0,9 00| 02 95]-07| 00]12,0
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrN 191 -56,6| 1,9 -6,8/ -0,9 0,0/ 0,2 -0,7
Kfz ﬁlfz'werkSta“'Tm Fliche 956 | 769 | LT | 3 | 223 |-580| 25|-19,1] -18 00| 00| -25|-07] 00/189

z-Werkstatt
Kfz ﬁlfz'werkSta“'Tm Fliche 956 | 769 | LN | 3 | 223 |-580| 25|-19,1] -1,8 00| 00 0,7
z-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 175 |-55,8| 2,0 -7,8| -0,9 0,0/ 055 -20|-06| 00]326
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 175 |-55,8| 2,0 -7,8| -0,9 0,0l 05 -0,6
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 164 |-55,3| 2,0 -5,5 -1,1 00| 05| 7,0|-05| 00]17,1
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 164 |-55,3| 2,0 -5,5 -1,1 00| 05 -0,5
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 221 -57,9] 2,0 -3,0 -1,2 00| 01 95| -08| 00]18,4
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 221 -57,9| 2,0 -3,0] -1,2 0,0/ 0,1 -0,8
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 228 |-582| 2,0 -9,5 -04 0,0/ 0,0 95| -08| 00]|124
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 228 |-582| 2,0 -9,5 -04 0,0/ 0,0 -0,8
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 190 |-56,6| 1,9/-14,7| -0,4 00| 15| 27| -07| 00| 3,3
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 190 |-56,6| 1,9|-14,7| -0,4 00| 15 -0,7
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 262 |-59,4| 1,9/-13,8| -0,6 00| 05| 27| -09| 00| 0,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 262 |-59,4| 1,9/-13,8| -0,6 00| 05 -0,9
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PEUZ]

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 155 -54,8( 2,1 -0,5| -11 0,0| 0,2 0,0| -0,4| 0,0(44,0
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 155 -54,8( 2,1 -0,5| -11 0,0| 0,2-13,0| -0,4| 0,0( 31,0
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 30 -40,4( 2,2|-17,5| -0 0,0| 45|-03| 0,0 0,0(36,5
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 30 -40,4( 2,2|-17,5| -0 0,0| 4,5-16,0| 0,0 0,0( 20,7
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 327 -61,3| 2,2|-21,4( -0,9 00( 08 -16| -10( 00| 6,3
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 327 -61,3| 2,2|-21,4( -0,9 0,0 0,8 -1,0
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 412 -63,3| 2,7 -3,0f -1,8 0,0( 0,0 00| -1,1( 0,0|26,8
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 412 -63,3| 2,7 -3,0f -1,8 0,0( 0,0-140| 1,1 0,0 12,8
QG05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 464 -64,3| 29| -6,2| -1,7 0,0| 0,7/ 00| -1,1| 0,0( 20,7
QG05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 464 -64,3| 29| -6,2| -1,7 0,0| 0,7 -1,1
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 415 -63,4| 2,7 -3,2| -24 0,0| 04| 00| -1,0| 0,0(128
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 415 -63,4| 2,7 -3,2| -24 0,0| 0,4[-13,0| 10| 0,0 -0,2
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 576 -66,2| 3,2| -5,2| -2,2 00( 0,0 00| -1,1( 0,0(-10,3
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 576 -66,2| 3,2| -5,2| -2,2 0,0( 0,0 -1,1
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 565 -66,0| 3,2| -3,5| -3,1 0,0( 0,0 00| -1,1( 0,0(20,0
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 565 -66,0 3,2| -3,5| -3,1 0,0( 0,0 -1,1
Objekt- 03 Clevinghausstr. 6 2.0G LrT 49 dB(A) LrN 34 dB(A) LT,max 54 dB(A) LN,max 47 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrT 183 -56,2| 1,9| -5,0] -1,1 00 14| 95| -09( 0,0(14,9
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrN 183 -56,2 1,9| -5,0| -1, 00| 14 -0,9
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 217 |-57,7] 25|-235 -26 00| 07 -25|-09| 00147

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 217 |-57,7] 25|-235 -26 00| 07 0,9
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 170 -55,6| 2,0 -8,2| -1,2 0,0| 14|-20|-0,8| 0,0(329
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 170 -55,6] 2,0 -8,2| -1,2 00| 14 -0,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 161 -55,11 2,0 -7,0{ -1,2 00( 0,7 70| -0,8( 0,0 15,5
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 161 -55,11 2,0 -7,0| -1,2 00| 0,7 -0,8
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Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 207 -57,3 21| 1,5 1,7 00 1,1 95| -09( 0,0(21,0
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 207 -57,3 21| 1,5 1,7 00 1,1 -0,9
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 223 -58,0| 2,3|-15,8( -0,4 00 0,2 95| 10 00| 6,6
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 223 -58,0| 2,3|-15,8( -0,4 0,0 0,2 -1,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 182 -56,2| 1,8| -7,0| -1,2 00 31 2,7| -09( 0,0(12,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 182 -56,2| 1,8| -7,0| -1,2 0,0 3,11 -0,9
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 251 -59,0| 2,4|-10,8( -1,8 00( 16 2,7| 1,0 0,0 3,8
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 251 -59,0| 2,4|-10,8( -1,8 00| 1,6 -1,0
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 110 -51,8| 2,1 -0,7( -0,9 00| 03 00| -03| 1,9]|49,2
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 110 -51,8| 2,1 -0,7( -0,9 00| 0,3[-13,0| -0,3| 0,0| 34,2
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 67 -47,5] 2,0/-13,4| -0,2 00( 03 -0,3|-0,1| 15]|30,3
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 67 -47,5] 2,0/-13,4| -0,2 00| 0,3/-16,0| -0,1| 0,0| 13,1
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 306 -60,7| 2,8/-21,5( -0,9 00 09 -16]|-11( 19| 93
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 306 -60,7| 2,8/-21,5( -0,9 0,0 0,9 -1,1
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 396 -62,9] 3,2| -1,4| -2,3 0,0( 0,0 00| -12( 19]|30,6
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 396 -62,9] 3,2| -1,4| -2,3 0,0( 0,0[-140| -1,2( 0,0 14,7
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 451 -64,11 34| -2,7 -2,6 00| 03 00| -12| 19]25,5
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 451 -64,1 3,4| -2,7| -2,6 00| 0,3 -1,2
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 412 -63,3 3,2| -7,0| -1,6 00| 03] 00| -11] 19]|12.2
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 412 -63,3 3,2| -7,0| -1,6 00( 0,3[-13,0| 1,1 0,0 -2,7
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 579 -66,2| 3,6/ -9,3| -1,6 00( 0,0 00| 12 19(115
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 579 -66,2| 3,6/ -9,3| -1,6 0,0( 0,0 -1,2
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 570 -66,1 3,6/ -9,2( -1,3 00( 0,0 00| -12( 19]18,2
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 570 -66,1 3,6/ -9,2( -1,3 0,0( 0,0 -1,2
Objekt- 04 Clevinghausstr. 6a 3.0G LrT 50 dB(A) LrN 35dB(A) LT,max 53 dB(A) LN,max 48 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 193 -56,7] 1,9| -3,9( -1,0 00( 1,5 95| -06( 0,0|16,0
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 193 -56,7] 1,9| -3,9| -1,0 00| 15 -0,6
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Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)

Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 227 |-581| 25|-238| -2,7 00| 04| -25]-07| 00137
Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 227 |-581| 25|-238| -2,7 00| 04 07
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 181 -56,1| 2,0 -7,1| -1,1 0,0 1,6 -2,0| -0,5| 0,0 33,9
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 181 -56,1 2,0 -7,1| -1,1 00| 1,6 -0,5
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 173 -55,8| 2,01 -6,6| -1,2 00| 09 70| -06| 0,0| 15,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 173 -55,8| 2,01 -6,6| -1,2 00 0,9 -0,6
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LT 216 -57,71 2,00 -0,8| -1,5 0,0 1,3 95| -0,7| 0,0] 21,9
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 216 -57,717 2,00 -0,8| -1,5 0,0 1,3 -0,7
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 234 -58,4( 2,0/-15,3| -0,4 00| 0,1 95|-08| 00| 6,6
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 234 -58,4( 2,0/-15,3| -0,4 0,0 01 -0,8
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 192 -56,7( 1,9 -4.6| -1,2 00| 29 27| -06| 0,0]|14,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 192 -56,7( 1,9 -4.6| -1,2 00| 29 -0,6
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 260 -59,3| 1,91 -92| -1,9 00| 21 2,7|-0,8| 0,0| 5,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 260 -59,31 1,91 -9,2| -1,9 00| 21 -0,8
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 108 -51,6| 2,1 -0,4| -0,8 00| 03 00| -0,1] 1,9]50,0
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 108 -51,6| 2,1 -0,4| -0,8 0,0 0,3-13,0| -0,1| 0,0]| 35,1
QGO02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 81 -49,1( 2,0/-14,9| -0,2 0,0 1,0 -0,3| 0,0| 1,5|28,0
QGO02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 81 -49,1( 2,0/-14,9| -0,2 0,0 1,0(-16,0| 0,0| 0,0 10,8
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 310 -60,8( 2,11-21,1 -0,8 00| 08 -16|-10| 19| 8,9
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 310 -60,8( 2,11-21,1 -0,8 00| 0,8 -1,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 402 -63,11 2,6|] -2,5| -1,9 0,0 0,0 0,0 -1,0| 1,9]29,3
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 402 -63,11 2,6|] -2,5| -1,9 0,0( 0,0(-14,0| -1,0| 0,0| 13,3
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 458 -64,2| 2,8 -2,5| -2,6 00| 01 00| -1,1] 19] 25,0
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 458 -64,2| 2,8 -2,5| -2,6 0,0 0,1 -1,1
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 421 -63,5( 2,7] -5,6|] -1,9 00| 0,2 0,0 -10| 19]|124
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 421 -63,5| 2,7| -5,6] -1,9 00| 0,2-13,0| -1,0| 0,0] -2,5
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG071 |QG07-1 Flache 612 | 250 | LT 590 |-66.4] 32| 65| 2.3 00] 01] 00] 11| 19| 99
QG07-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 500 |-66.4| 32| 65 -2.3 00| 01 11
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 582 |-663| 32| -56| -2.1 00| 00| 00|-11] 19206
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 582 |-663| 32| -56| -2.1 00| 00 11
Objekt- 05 Hattinger Str. 437 1.0G LT 51 dB(A) LN 32 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 61 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 55 [-457] 21| 22| -0.3 00] 12] 95] 00] 00]299
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 55 |-457| 21| 22| -03 00| 12 0,0
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 59 |-46.4| 25|-197| -12 00| 07| -25| 00| 00321

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 59 |-46.4| 25|-197| -12 00| 07 0,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LT 69 |-47.8] 21| 11| -05 00| 11| 20| -01] 00490
LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LN 69 |-47.8] 21| -1.1| -05 00| 1.1 20,1
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LT 73 |-483| 21| -16| -05 00| 12| 70| -01] 00298
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LN 73 |-483| 21| -16| -05 00| 12 .01
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LT 33 |-414| 23| 01| -03 00| 15 95| 00| 00412
P2 Parkplatz P2 Flache 697 | 403 | LN 33 |-414] 23| 01| -03 00| 15 0.0
P3 Parkplatz P3 Fliche 697 | 421 | LT 66 |-47.4| 21|-16.4| -0.3 00| 45| 95| 00| 00217
P3 Parkplatz P3 Flache 697 | 421 | LN 66 |-47.4| 21|-16.4| -0.3 00| 45 0.0
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LT 56 |-459| 21| -41| -04 00| 25| 27| 00| 00264
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LN 56 |-459| 21| -41| -04 00| 25 0,0
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LT 61 |-46,7] 20| -39 -05 00| 07 27| 0.0/ 00240
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LN 61 |-46,7] 20| -39 -05 00| 07 0,0
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LT 80 |-49.0| 22| -76| -0.4 00| 16| 00| -03| 00450
QGO1 QGO1 Flache 986 | 550 | LN 80 |-49.0| 22| -76| -04 00| 161130]-03] 00320
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LT 254 | -591| 23| 53 17 00| 26| -03|-19] 00|246
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LN 254 | -591| 23| 53 17 00| 26l160|-19] 00| 89
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG03 QG03 Flache 895 | 700 | LT 01 |511] 2.1]|-22.6] 05 00| 10| 16] -04] 00164
QG03 QG03 Fliche 895 | 700 | LN 101 |-511| 2.1|-226| -05 00| 10 .04
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LT 190 |-56,6| 20| -1.3| -12 00| 02 00|-08| 00]/356
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LN 190 |-56,6| 20| -1.3| -12 00| 02F140]|-0.8] 00|216
QGO05 QG05 Fliche 905 | 550 | LT 246 | -588| 23| -19| -18 00| 03| 00|-10] 00296
QG05 QG05 Fliche 905 | 550 | LN 246 | -588| 23| -19| -18 00| 03 10
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LT 219 |-57.8| 20[-141| 04 00| 58 00|-09] 00/143
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LN 219 |-57.8| 20[-141| 04 00| 58-130]-09] 00| 13
QG07-1  |QG0o7-1 Fliche 612 | 250 | LT 392 |-629| 31|-150| -0,7 00| 00| 00|-1.1] 00154
QG07-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 392 |-629| 31|-150| -0.7 00| 00 11
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 390 |-62.8| 31| -54| -2.1 00| 00| 00| -13] 00221
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 390 |-62.8| 31| -54| -2.1 00| 00 13
Objekt- 06 Hattinger Str. 439 1.0G LT 49 dB(A) LrN 30 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 52 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 68 |-47.7] 20| -3.3] -0.4 00] 19] 95] 00] 00274
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 68 |-47.7] 20| 33| -04 00| 19 0.0
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 61  |-46,7| 25/-197| -1.2 00| 04| 25| 00| 00|314

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 61  |-46,7| 25/-197| -1.2 00| 04 0,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LT 84 |-495| 21| 34| -06 00| 16| 20| -02] 00453
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 84 -49,5] 21| -3,4( -0,6 00| 16 -0,2
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LT 89 |-499| 20| -3.1| -06 00| 16| 70| -03| 00267
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LN 89 |-499| 20| -3.1| -06 00| 16 03
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LT 34 |-416| 23| 01| -03 00| 15| 95| 00| 00410
P2 Parkplatz P2 Flache 697 | 403 | LN 34 |-416| 23| 01| -03 00| 15 0.0
P3 Parkplatz P3 Flache 69.7 | 421 | LT 67 |-475| 21|-162| -02 00| 29| 95|-01| 00202
P3 Parkplatz P3 Flache 697 | 421 | LN 67 |-475| 21|-162| -02 00| 29 .01
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
Pa Parkplatz P4 Flache 696 | 458 | LT 68 | -47.7] 20| 62| -05 00| 35| 27] 00| 00234
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LN 68 |-47.7] 20| 62| -05 00| 35 0,0
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LT 49 |-448| 21| 16| 04 00| 03| 27| 0.0/ 00279
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 49 -448( 21| -1,6/ -0,4 00| 0,3 0,0
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LT 106 |-515 21| -95| -06 00| 34| 00| -06| 00419
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LN 106 |-515 21| -95| -06 00| 34}130]-06] 00289
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LT 272 | -597| 26| 53| -18 00| 13| -03|-20] 00228
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LN 272 | -597| 26| 53| -18 00| 13}160|-20] 00| 7.0
QG03 QG03 Fliche 895 | 700 | LT 83 |-493| 22|-226| -04 00| 13| -16]-02] 00/187
QG03 QG03 Fliche 895 | 700 | LN 83 |-493| 22|-226| -04 00| 13 20,2
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LT 171 |-556| 20| -1.4| -1.1 00| 13| 00| -08] 00/376
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LN 171 |-556| 20| -1.4| -1.1 00| 13}140]|-0.8] 00236
QGO05 QGO05 Flache 905 | 550 | LT 228 |-581| 22| 17| 17 00| 07| 00|-09] 00]/309
QGO05 QGO05 Fliche 905 | 550 | LN 228 |-581| 22| 17 17 00| 07 0.9
QG06 QG06 Fliche 797 | 510 | LT 203 |-572| 20[-158| 04 00| 17 00| -09] 00| 91
QG06 QG06 Fliche 797 | 510 | LN 203 |-572| 20[-158| 04 00| 17}130]-09] 00/ -39
QG07-1  |QG0o7-1 Fliche 612 | 250 | LT 376 |-625| 31|-164 -0.7 00| 00| 00|-1.1] 00|-164
QG07-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 376 |-625| 31|-164| -0.7 00| 00 11
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 375 |-625| 31|-12.4 -07 00| 00| 00|-13] 00]/169
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 375 |-625| 31|-12.4| -07 00| 00 13
Objekt- 07 Hattinger Str. 441 2.0G LrT 48 dB(A) LrN 29 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 50 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 74 [-48.4] 20| 36| -0.4 00] 22] 95] 00] 00]267
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 74 |-484| 20| 36| -04 00| 22 0.0
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 63 |-47.0] 25|-197| -1.2 00| 03| -25| 00| 00/31,0

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 63 |-47.0] 25|-197| -1.2 00| 03 0,0
Kfz-Werkstatt
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 90 -50,11 2,1| -3,8( -0,6 00 19 -20| 0,0 0,0|44,7
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 90 -50,11 2,1| -3,8( -0,6 00 19 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 95 -50,6/ 2,1| -3,4[ -0,6 o0 18/ 70| 0,0 0,0|26,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 95 -50,6/ 2,1| -3,4[ -0,6 00| 18 0,0
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 36 -42,11 2,3| 0,0f -0,3 00 1,5 95| 0,0 0,0|405
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 36 -42,11 2,3| 0,0f -0,3 00| 15 0,0
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 68 -47,6] 2,1|-15,5| -0,2 00 34| 95| 00| 0,0|21,5
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 68 -47,6] 2,1|-15,5| -0,2 00| 34 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 74 -48,41 2,0 -6,9( -0,5 00( 41 2,7 0,0 0,0|226
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 74 -48,41 2,0 -6,9( -0,5 00 4,1 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 46 -4431 21| -0,5( -0,4 00( 01 2,7 0,0 0,0|29,4
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 46 -4431 21| -0,5( -0,4 0,0( 0,1 0,0
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 115 -52,21 21| -9,3| -0,7 00( 1,9 00| -0,4( 0,0|40,0
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 115 -52,21 21| -9,3| -0,7 00( 1,9[-13,0| -04( 0,0|27,0
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 280 -59,9] 1,9| -4,5| -1,5 00( 1,0 -0,3| -1,8( 0,0|22,9
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 280 -59,9] 1,9| -4,5 -1,5 00| 1,0/-16,0| -1,8( 00| 7,2
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 75 -48,6| 2,2|-22,6| -0,4 00( 1,0 -16| 0,0 0,0(19,5
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 75 -48,6| 2,2|-22,6| -0,4 00| 1,0 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 163 -55,2| 21| 1,4 -1.1 00( 1,5 00| -0,5( 0,0|38,7
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 163 -55,2| 21| 1,4 -1.1 00| 1,5[-140| -0,5| 0,0| 24,7
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 220 -57,8] 2,0 -1,1| -1,6 00( 04| 00| -0,7( 0,0|31,6
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 220 -57,8] 2,0 -1,1| -1,6 00| 04 -0,7
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 197 -56,9] 2,0|-15,1| -0,4 00( 0, 00| -0,7( 00| 8,7
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 197 -56,9] 2,0|-15,1| -0,4 00( 0,1[-13,0| -0,7| 0,0 -4,3
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 370 -62,3| 2,5|-14,6( -0,7 00( 0,0 00| -1,1( 0,0(-15,0
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 370 -62,3| 2,5/-14,6( -0,7 0,0( 0,0 -1,1
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 369 -62,3| 2,5|-11,4 -0,7 00| 0,0 00| -11f 00/|17,5
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 369 -62,3| 2,5|-11,4| -0,7 0,0 0,0 -1,1
Objekt- 08 Hattinger Str. 443 2.0G LrT 46 dB(A) LrN 29 dB(A) LT,max 63 dB(A) LN,max 46 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 95 -50,5 2,01 44| -05 00| 2,71 95| -0,1| 0,0]|23,9
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 95 -50,5 2,01 44| -05 00| 27 -0,1
Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3| 75 |-485 25/-195 -1,3 00| 18| -25| 00| 00312

z-Werkstatt
Kfz e erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3| 75 |-485 25/-19,5 -1,3 00| 18 0,0
z-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 111 5191 21| -49| -0,7 0,0 1,91 -2,0| -0,3| 0,0|41,4
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 111 5191 21| -49| -0,7 0,0 1,9 -0,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 117 -52,41 2,01 -4,6| -0,7 0,0 1,91 7,0| -0,5| 0,0] 22,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 117 -52,41 2,01 -4,6| -0,7 0,0 1,9 -0,5
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 49 -448( 2,21 -0,1 -0,4 0,0 1,5 95| 0,0| 0,0|37,6
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 49 -448( 2,21 -0,1 -0,4 0,0 1,5 0,0
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 76 -48,6 2,11-10,4| -0,4 00| 0,2 95| 0,0 0,0]|22.2
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 76 -48,6( 2,11-10,4| -0,4 0,0 0,2 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 94 -50,5| 2,0 -8,6| -0,6 00| 44 2,7| -0,2| 0,0| 18,8
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 94 -50,5| 2,0 -8,6| -0,6 00| 44 -0,2
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 43 -43,71 2,2 01| -0,4 0,0 1,0l 2,7| 0,0 0,0] 31,3
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 43 -43,71 2,2 01| -0,4 0,0 1,0 0,0
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 143 541 2,1 -9,2| -0,9 00| 24 00| -0,8| 0,0]38,0
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 143 541 2,1 -9,2| -0,9 00| 24-13,0( -0,8| 0,0]| 25,0
QGO02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 304 -60,7 2,3| 4,5 -1,6 0,0 1,1 -0,3| -1,9| 0,0(22,3
QGO02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 304 -60,7 2,3| 4,5 -1,6 0,0 1,1(-16,0| -1,9| 0,0 6,6
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LT 52 -45,21 2,3|-22,2| -0,3 0,0 1,4 -1,6| 0,0 0,0] 23,9
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 52 -45,21 2,3|-22,2| -0,3 0,0 1,4 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 138 -53,8| 2,1 -1,5| -1,0 0,0 1,5/ 0,0| -0,4| 0,0]| 40,2
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)
QGo4 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 138 -53,8( 2,1 -1,5/ -1,0 0,0 1,5(-14,0| -0,4| 0,0 26,2
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 195 -56,8 2,01 1,1 -14 00| 0,2 0,0 -0,7| 0,0]| 327
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 195 -56,8 2,01 1,1 -14 0,0 0,2 -0,7
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 175 -55,9( 2,0|-15,2| -0,4 00| 0,2 00| -0,7| 00| 9,7
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 175 -55,9] 2,0|1-15,2| -0,4 00| 0,1-13,0| -0,7| 0,0| -3,3
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 348 -61,8| 2,6/-15,01 -0,7 0,0( 0,0 0,0| -1,1]| 0,0]|-14,7
QGO07-1 QG071 Flache 61,2 | 25,0 LrN 348 -61,8| 2,6/-15,0| -0,7 0,0 0,0 -1,1
QG07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 348 -61,8| 2,6|-13,5| -0,7 0,0( 0,0/ 0,0 -1,2] 0,0| 16,0
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 348 -61,8 2,6|-13,5| -0,7 0,0 0,0 -1,2
Objekt- 09 Hattinger Str. 388 3.0G LrT 48 dB(A) LrN 30 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 45 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 109 -51,7( 2,0/-10,4| -0,4 00| 6,00 95| 0,0| 0,0|20,2
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 109 -51,7( 2,0/-10,4| -0,4 0,0 6,0 0,0
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3| 75 |-485 25|-247| -1.4 00| 28| 25| 00| 00/267

Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3| 75 |-485| 25|-247| -1.4 00| 28 0,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 124 -529| 21|-11,9| -0,5 0,0 6,0/ -20| -0,2| 0,0| 37,8
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 124 -529| 21|-11,9| -0,5 0,0 6,0 -0,2
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 131 -53,3| 2,01-11,8| -0,5 00| 6,1 70| -0,3| 0,0]| 19,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 131 -53,3| 2,01-11,8| -0,5 0,0 6,1 -0,3
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 69 -47,8( 22| -1,4| -0,5 0,0 1,701 95| 0,0| 0,0(334
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 69 -47,8( 22| -1,4| -0,5 0,0 1,7 0,0
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 68 -47,7( 2,1,-10,9| -0,2 00| 0,1 95| 0,0 0,0]|227
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 68 -47,7( 2,1,-10,9| -0,2 0,0 01 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 108 -51,6| 1,9|-17,7| -0,4 00| 11,5 2,7 0,0| 0,0| 16,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 108 -51,6| 1,9|-17,7| -0,4 0,0 11,5 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 38 42,71 2,2 -2,2| -0,3 0,0 1,4 2,7| 0,0 0,0] 30,8
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ]

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 433 | LN 38 42,7 22| -2,2[ -0,3 00 14 0,0
QGO01 QGO1 Flache 98,6 | 55,0 LrT 188 |-56,5| 2,1| -3,8| -1,1 00| 05 00|-11| 19406
QGO01 QGO1 Flache 98,6 | 550 | LN 188 |-56,5| 2,1| -3,8| -1,1 00| 05130 -1,1| 00| 25,6
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 326 |-612| 1,9 -89 -14 00| 07| -03|-18| 15|184
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 | LrN 326 |-612| 1,9 -89 -14 00| 07-16,0| -1,8| 00| 1,2
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 62 -46,8| 2,2|-14,4| -0,2 00| 39| -16| 00| 19|345
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 | LrN 62 -46,8| 2,2|-14,4| -0,2 00| 39 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 114 |-521| 21| -0,1] -0,9 00| 01| 00| -01| 19|443
QGO04 QG04 Flache 93,3 [ 61,0 | LrN 114 |-521| 21| -0,1| -0,9 00| 0,1-140| -0,1| 00| 28,4
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 165 |-55/4| 21| -0,6| -1,2 00| 04| 00| -04| 19]372
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 | LrN 165 |-55/4| 21| -0,6| -1,2 00| 04 -0,4
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 133 |-53,4| 2,1|-19,8| -04 00| 01| 00| -02| 19| 99
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 | LN 133 |-53,4| 2,1|-19,8| -04 00| 01130 -0,2| 00/ -50
QG07-1 QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 305 |-60,7| 2,0/-209| -0,8 00| 00| 00|-09| 19(-18,0
QG07-1 QG07-1 Flache 61,2 | 250 | LrN 305 |-60,7| 2,0/-209| -0,8 00| 0,0 -0,9
QG07-2 QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 303 |-606| 2,0[-19,7| -0,6 00| 00| 00|-10| 19126
QG07-2 QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 | LN 303 |-606| 2,0[-19,7| -0,6 00| 00 -1,0
Objekt- 10 SchloRstr. 95-97 3.0G LT 45 dB(A) LrN 21 dB(A) LT,max 54 dB(A) LN,max 40 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrT 168 |-55,5| 19| -6,3] -0,8 00| 16| 95|-09| 00][14,9
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 | LrN 168 |-55,5| 19| -6,3| -0,8 00| 16 -0,9
Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 135 |-536| 25| 00| -24 00| 01| -25|-02| 00|425

z-Werkstatt
Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 135 |-536| 25| 00| -24 00| 01 0,2
z-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 178 |-56,0| 21| -2,9| -1,1 00| 08| -20|-11| 00370
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 | LrN 178 |-56,0| 21| -2,9| -1,1 00| 08 -1,1
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 185 |-56,4| 20| -3,0] -1,3 00| 16| 70| -13| 00/|187
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 185 -56,4| 2,0 -3,0f -1,3 00| 1,6 -1,3
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 155 -54,8/ 2,0 -8,3| -1,0 00 38 95| -06( 00/|204
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 155 -54,8/ 2,0 -8,3[ -1,0 00| 3,8 -0,6
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 126 -53,0| 2,0 -0,9| -1,1 00| 21 95| -0,3| 0,0| 28,1
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 126 -53,0| 2,0 -0,9| -1,1 00 21 -0,3
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 169 -55,5| 1,9/ -11,3[ -0,9 00( 1,0 2,7 10 00| 6,5
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 169 -55,5| 1,9/ -11,3[ -0,9 00| 1,0 -1,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 116 -52,3] 1,9| -2,0| -1,2 00( 1,70 2,7| 01| 0,0|20,4
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 116 -52,3| 1,9 -2,0| -1,2 00| 17 -0,1
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 279 -59,9] 2,0/ -6,4( -1,3 00| 08 00| 1,7 1,9] 34,1
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 279 -59,9] 2,0/ -6,4( -1,3 00| 0,8-13,0| -1,7| 0,0| 19,1
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 371 -62,4( 21| -56| -1,8 00| 02 -03|-22| 15(194
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 371 -62,4| 2,1 -5,6( -1,8 00| 0,2-16,0| 22| 00| 2,2
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 155 -54,8| 2,1|-20,0f -0,4 00 13 -16]| -05( 19|17,4
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 155 -54,8| 2,1|-20,0f -0,4 00| 1,3 -0,5
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 144 -54,11 2,1|-13,4( -0,3 00( 1,2 0,0 0,3 1,9|30,4
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 144 -541 2,1(-13,4| -0,3 0,0| 1,2-140| -0,3| 0,0( 14,4
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 163 -55,2| 21| -5,8( -1,0 00 0,2 00| 04| 19]|322
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 163 -55,2| 21| -5,8( -1,0 00| 0,2 -0,4
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 84 -49,5| 2,11-13,8| -0,2 00( 0,2 00| 0,0 19]|20,4
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 84 -49,5| 2,11 -13,8| -0,2 00( 0,2-13,0| 0,0 0,0 55
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 231 -58,3| 2,0|-20,2( -0,6 00( 0,2 0,0 -0,7( 1,9(-14,3
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 231 -58,3| 2,0|-20,2( -0,6 0,0 0,2 -0,7
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 221 -57,9] 2,0{-19,3| -0,5 00( 0,2 00| -06( 19| 16,4
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 221 -57,9] 2,0{-19,3| -0,5 00| 0,2 -0,6
Objekt- 11 Schlof3str. 95-97 3.0G LrT 45 dB(A) LrN 22 dB(A) LT,max 56 dB(A) LN,max 42 dB(A)
F1 |Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie | |653 | 480 | LT | | 177 |-56,0] 1,9] -6,3] -0,9 | 00| 30 95|-1,1] 00]155
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 177 -56,0 1,9 -6,3| -0,9 0,0 3,0 -1,1
Kfz iz erkstan -Tor Fléche 956 | 769 | LT | 3| 143 |-541| 25 00| -2.5 00| 04| -25|-04| 00|420

z-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Fléche 956 | 769 | LN | 3 | 143 |-541| 25| 00| 25 00| 04 0,4
Kfz-Werkstatt
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 190 -56,6| 2,0| -3,4| -1,1 00| 1,21 -20| -1,2| 0,0]| 36,1
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 190 -56,6| 2,0 -3,4| -1,1 00| 1,2 -1,2
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 197 -56,9] 2,0 -3,6( -1,3 00( 1,70 70| 14| 0,0|17,6
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 197 -56,9] 2,0 -3,6( -1,3 00| 1,7 -1,4
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 159 -55,0| 2,0| -8,2| -1,1 00 3,1 95| -0,7( 0,0|19,4
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 159 -55,0 2,0| -8,2| -11 0,0| 3,1 -0,7
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 134 -53,6| 2,0 -0,8] -1, 00| 19 95| -05| 0,0|27,2
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 134 -53,6| 2,0 -0,8] -1, 00| 19 -0,5
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 178 -56,0 1,9|-11,3| -0,8 00| 22| 27| 12| 00| 71
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 178 -56,0 1,9|-11,3| -0,8 00| 22 -1,2
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 119 -52,5| 1,9| -3,6| -1,1 00( 18 2,7| -02( 0,0|18,7
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 119 -52,5| 1,9| -3,6| -1,1 00| 1,8 -0,2
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 284 -60,11 2,0 -6,6( -1,3 00( 05 00| 17| 19333
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 284 -60,1| 2,0 -6,6| -1,3 0,0| 0,5-13,0| -1,7| 0,0( 184
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 385 -62,7 22| -54| -2,0 0,0| 05| -03|-23| 15(194
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 385 -62,7 22| -54| -2,0 0,0| 0,5-16,0| -23| 0,0 22
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 145 -54.2( 2,1(-19,3| -04 0,0| 10 -16]|-05| 19185
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 145 -54,21 2,11-19,3| -0,4 00| 1,0 -0,5
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 124 -52,9] 2,1/-11,0f -0,5 00( 1,1 00| 01| 1,9|34,0
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 124 -52,9] 2,1/-11,0f -0,5 00( 1,1-140| -0,1| 0,0 18,0
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 141 -54,01 21| -5,4( -0,9 00( 0, 00| -0,2| 1,9] 34,1
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 141 -54,0 21| -54| -0,9 0,0| 0,1 -0,2
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 63 -47,0 22| -93| -0,2 00| 09 00| 00| 19]|281
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 63 47,00 2,2] -9,3] -0,2 0,0 09[-130[ 00| 00] 132
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 218 |-57,7| 2,0|-19,4| -0,5 0,0/ 02| 00| -06]| 19]-129
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 218 |-57,7| 2,0|-19,4| -0,5 0,0| 02 -0,6
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 210 |-57,4| 20|-17,.4| -04 0,0/ 0,1 00| -06| 19/ 188
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 210 |-57,4| 2,0|-17,4| -0,4 0,0| 0,1 -0,6
Objekt- 12 Hattinger Str. 447 2.0G LrT 42 dB(A) LrN 25 dB(A) LT,max 63 dB(A) LN,max 38 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrT 126 |-53,0 1,9 -4,9 -07 00| 24| 95]-08] 00] 198
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrN 126 |-53,0 1,9 -4,9 -07 00| 24 -0,8
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3| 100 |-510 25|-191] -1,6 00| 06| -25|-01| 00]27.4

Kfz-Werkstatt
Kfz-Werkstatt -Tor

Kfz Flache 95,6 | 76,9 LrN 3 100 -51,0 2,5[-19,1] -1,6 0,0| 0,6 -0,1
Kfz-Werkstatt
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 142 -54,01 21| -5,9( -0,9 00 21|-20| -09( 0,0|37,7
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 142 -54,0( 21| -5,9| -0,9 00| 21 -0,9
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 149 -54,4| 2,0 -5,6| -0,9 00| 21 7,0|-10]| 00191
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 149 -54.4( 2,0 -5,6| -0,9 0,0 21 -1,0
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 81 -49.2( 21| -0,4| -0,7 0,0 16 95| -01| 0,0(325
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 81 -49.2( 21| -0,4| -0,7 00| 1,6 -0,1
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 97 -50,8 2,1 -7,2| -0,6 0,0| 0,3 95| -0,1| 00231
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 97 -50,8 2,1 -7,2| -0,6 0,0| 0,3 -0,1
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 125 -52,9( 1,9(-10,1] -0,8 0,0| 3,3 2,7|-08| 0,0(13,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 125 -529( 1,9(-10,1] -0,8 0,0| 3,3 -0,8
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 62 -46,9 2,1 -0,8| -0,6 00| 16 2,7| 00| 0,0(27,8
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 62 -46,9 2,1 -0,8| -0,6 00| 16 0,0
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 179 -56,01 2,1 -7,7( -0,9 00| 22 00| -14| 0,0/(36,8
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 179 -56,01 2,1 -7,7 -0,9 0,0| 22[-13,0| -1,4| 0,0 23,8
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 338 -61,6] 2,4| -4,5| -1,7 0,0| 09| -0,3| -20| 0,0|21,2
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG02 QG02 Flache 880 | 64,0 | LN 338|616 24| 45| 1.7 00| 09]-160] -20] 00| 55
QG03 QG03 Flache 895 | 700 | LT 22 |-380| 24|-214| 0,1 00| 14| -16| 00| 00|323
QG03 QG03 Flache 895 | 70,0 | LN 22 |-380| 24|-214| 0,1 00| 14 0,0
QG04 QG04 Flache 933 | 61,0 | LT 103 |-51,3| 21|-155 -02 00| 34/ 00|-02| 00316
QG04 QG04 Flache 933 | 61,0 | LN 103 |-513| 2,1|-155 -02 00| 34140 -02| 00|176
QG05 QGO5 Flache 905 | 550 | LT 161 |-551| 2,0[-146| -03 00| 24| 00|-06| 00]243
QG05 QGO5 Flache 905 | 550 | LN 161 |-551| 2,0[-146| -03 00| 24 0,6
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LT 150 |-545 2,1[-193| -05 00| 01| 00|-06| 00| 69
QG06 QG086 Flache 797 | 51,0 | LN 150 |-54,5| 21|-19,3| -05 00| 01]-130|-06| 00| -6.1
QGO7-1  |QGO7-1 Flache 612 | 250 | LT 321 |-61,1 24[-209| -0,9 00| 041 00| -1,1] 00203
QGO7-1  |QGO7-1 Flache 612 | 250 | LN 321|611 24[-209| -0,9 00| 0,1 11
QGO7-2  |QG07-2 Flache 905 | 57,6 | LT 324 |-612| 24|-205 08 00| 00/ 00|-11] 00| 93
QG07-2  |QG07-2 Flache 905 | 57,6 | L 324 |-61,2] 24/-205 08 00| 0,0 1,1
Objekt- 13 Neuhofstr. 27 2.0G LrT 40 dB(A) LrN 22 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 36 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 145 |-542] 1,9/-161] -03 00] 23] 95]-09] 00] 75
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 145 |-542| 1,9(-16,1] -03 00| 23 0,9
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 127 |-531| 25|-236 -18 00| 1.2/ -25|-05| 00208

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 127 |-531| 25|-236 -18 00| 1.2 05
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 700 | LT 162 |-552| 20|-159| -03 00| 1.8/ 20| -10] 00267
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 162 -55,2| 2,0{-15,9( -0,3 00| 18 -1,0
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 388 | LT 168 |-555 20|-151| -03 00| 17| 70| -11] 00| 86
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 388 | LN 168 |-555 20|-151| -03 00| 1.7 11
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 403 | LT 104 |-513| 20[-130] -02 00| 10| 95|-04| 00|174
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 403 | L 104 |-513| 20[-130| -02 00| 1,0 04
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 | LT 127|531 2,0[-105 -09 00| 01| 95|-06| 00|163
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 127 -53,11 2,0{-10,5| -0,9 0,0| 0,1 -0,6
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 145 -54.2( 1,9(-18,1] -04 0,0| 36| 2,7|-09| 0,0 42
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 145 -54.2( 1,9(-18,1] -0,4 0,0| 3,6 -0,9
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 94 -50,4| 2,0 -4,0| -0,9 0,0| 09 27| -0,2| 0,0 19,6
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 94 -50,4| 2,0 -4,0{ -0,9 0,0 0,9 -0,2
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 173 -55,71 2,1|-11,4( -0,4 00( 18 00| -1,4( 19|354
QGO01 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 173 -55,71 2,1|-11,4( -0,4 00( 1,8-13,0| -1,4( 0,0 20,5
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 348 -61,8| 2,5/-12,5( -0,8 00( 1,5 -0,3| -20( 15| 16,0
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 348 -61,8| 2,5[-12,5| -0,8 0,0| 1,5|-16,0| -2,0| 0,0 -1,
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 23 -38,3| 2,4|-18,2| -0,1 0,0| 03 -16| 00| 1,9(359
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 23 -38,3| 2,4|-18,2| -0,1 0,0| 0,3 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 113 -52,1 2,1{-12,0| -0,3 0,0| 0,1 00| -0,2| 1,9(328
QG004 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 113 -52,11 2,11-12,0{ -0,3 00( 0,1[-140| -0,2( 0,0| 16,8
QG05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 172 -55,71 2,0{-12,9( -0,4 00 0,2 00| -06( 1,9]|25,0
QG05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 172 -55,71 2,0{-12,9( -0,4 0,0 0,2 -0,6
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 177 -56,0 2,0{-21,0f -0,6 00( 05 00| -0,8( 19| 59
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 177 -56,0 2,0{-21,0| -0,6 00( 0,5[-13,0| -0,8( 0,0 -9,0
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 345 -61,7 2,6(-21,7| -0,9 0,0 1,0 00| -12| 1,9(-18,38
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 345 -61,7 2,6(-21,7| -0,9 0,0| 1,0 -1,2
QG07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 350 -61,9| 2,6(-21,8| -1,0 00| 13/ 00| -12| 19105
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 350 -61,9] 2,6|-21,8[ -1,0 00| 1,3 -1,2
Objekt- 14 Neuhofstr. 38 2.0G LrT 47 dB(A) LrN 31 dB(A) LT,max 52 dB(A) LN,max 46 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrT 125 -53,0 1,9|-15,9( -0,3 00 55 95| -06( 00/(125
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 65,3 | 48,0 LrN 125 -53,0 1,9|-15,9( -0,3 00| 55 -0,6
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 117 |-523| 25|-240/ -18 00| 39 25| -03| 00240

Kfz-Werkstatt
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

Kfz iz erkstan -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 | 117 |-523| 25|-240] 1.8 00| 39 03
z-Werkstatt
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 141 -54,0( 2,11-13,8| -0,3 00| 5,2-20| -08( 0,0|33,6
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 141 -54,0( 2,11-13,8| -0,3 0,0 52 -0,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 146 -54,3( 2,0|-14,1 -0,3 00| 49 70| -09| 0,0]|14,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 146 -54,3] 2,0{-14,1| -0,3 00| 49 -0,9
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 90 -50,1 2,1/ -14,0{ -0,2 00| 14| 95| -0,1| 00| 18,2
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 90 -50,1 2,1/ -14,0{ -0,2 00| 14 -0,1
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 121 -52,6] 2,0{-13,6( -0,7 00( 08 95| -05( 0,0|14,7
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 121 -52,6( 2,0/-13,6/ -0,7 00| 0,8 -0,5
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 126 -53,0( 1,9|-16,1 -0,3 00| 4,7 2,7| -0,7| 0,0| 8,8
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 126 -53,0( 1,9|-16,1 -0,3 0,0 4,7 -0,7
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 93 -50,4( 2,01 -2,9] -0,9 00( 03 2,7 -0,1| 0,0|20,3
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 93 -50,4| 2,0 -2,9( -0,9 00| 0,3 -0,1
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 132 -53,4] 21| -2,1| -0,9 00| 08 00| -0,7( 1,9]46,2
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 132 -53,4] 21| -2,1| -0,9 00( 0,8-13,0| -0,7| 0,0 31,3
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 316 -61,0 2,3| -7,9( -1,8 00 49| -0,3| 1,9 15]|237
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 316 -61,0( 2,3 -79| -1,8 00| 49160 -19| 0,0| 6,6
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 58 -46,3| 2,2|-23,3| -0,4 00| 14| -16| 00| 1,9]235
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 58 -46,3| 2,2|-23,3| -0,4 00| 14 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 152 -54,6( 2,11-20,1 -0,4 00| 08 00| -0,5| 19]|224
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 152 -54,6] 2,1|-20,1| -0,4 00( 08-140| 0,5 0,0 6,5
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 210 -57,4] 2,0/-19,6( -0,5 00( 04| 00| -0,8( 19]|16,6
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 210 -57,4] 2,0/-19,6( -0,5 00| 04 -0,8
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 209 -57,4] 2,0/-19,8( -0,6 00( 08 00| -09( 19| 58
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 209 -57,4( 2,0/-19,8| -0,6 00| 0,8-13,0| -0,9( 0,0| -9,1
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 380 -62,6( 2,7|-20,6/ -0,9 00| 0,0 00| -12]| 19]|-194
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG071 |QG07-1 Flache 612 | 250 | LN 380 | -626] 2.7]-206| -0.9 00] 00 1.2
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 383 |-627| 2,7|-201| -0.9 00| 00| 00|-12] 19104
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 383 |-627| 2,7|-201| -0.9 00| 00 1.2
Objekt- 15 Neuhofstr. 36 2.0G LT 47 dB(A) LrN 32 dB(A) LT,max 50 dB(A) LN,max 46 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 127 |-531] 1.9]-153] -0.3 00] 53] 95] -0.7] 00128
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 127 |-531| 19|-153] -03 00| 53 0,7
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3| 120 |-526| 25|-245 -2.0 00| 38 25| -03] 00230

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 7609 | LN | 3 | 120 |-526| 25|-245 -2.0 00| 38 03
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LT 143 |-541| 21|-143] -03 00| 61| 20| -08] 00339
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 700 | LN 143 |-541| 21|-143] -03 00| 61 08
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LT 148 |-544| 20[-138] -03 00| 44| 70| -09] 00141
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LN 148 |-544| 20|-138] -03 00| 44 20,9
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LT 93 |-504| 21|-145| -02 00| 27| 95| -02] 00/187
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LN 93 |-504| 21|-145| -02 00| 27 20,2
P3 Parkplatz P3 Flache 697 | 421 | LT 124 |-5209| 20|-184| -04 00| 15| 95| -06| 00/105
P3 Parkplatz P3 Fliche 697 | 421 | LN 124 |-529| 20|-184| -04 00| 15 06
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 458 | LT 128 |-531| 19|-17.2] -03 00| 60| 27| -07] 00| 88
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LN 128 |-531| 19|-17.2] -03 00| 60 0.7
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LT 98 |-50,8] 20| -43| -07 00| 02 27| -02| 00|185
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LN 98 |-50,8] 20| -43| -07 00| 02 20,2
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LT 120 |-532 21| -20] -09 00| 07 00|-07| 19465
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LN 120 |-532 21| -20] -09 00| 07}130]-07] 00315
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LT 315 |-61.0] 23| 61| 2.2 00| 33| -03|-19] 15/|235
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LN 315 |-61.0] 23| 61| 2.2 00| 33}160|-19] 00| 63
QG03 QG03 Flache 895 | 700 | LT 63 |-47.0] 22|-229| -04 00| 15| -16| 00| 19232
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG03 QG03 Flache 895 | 700 | LN 63 | -47.0] 22| 229 -04 00| 15 0.0
QGO4 QG04 Fliche 933 | 610 | LT 157 |-549] 2,1|-19,3| -0.4 00| 03| 00| -06| 19]225
QGO4 QGO4 Flache 933 | 61,0 | LN 157 |-549| 2,1|-19,3| -0.4 00| 03140/ -06| 00| 66
QGO5 QGO5 Fliche 90,5 | 550 | LT 215 |-576] 2,0/-189 -05 00| 05 00l|-08| 19]17,2
QGO5 QG05 Flache 90,5 | 550 | LN 215 |-57.6] 2.0/-189 -05 00| 05 .08
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LT 215 |-57.6] 2.0/-19.9] -06 00| 09| 00|-09| 19| 55
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LN 215 |-57.6] 2.0/-19.9| -06 00| 09130/ -09| 00| -94
QGO7-1  |QG07-1 Flache 612 | 250 | LT 385 |-62,7| 2.8|-205| -0.9 00| 00| 00| -12] 19]-193
QGO7-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 385 |-627| 2.8|-205| -0.9 00| 00 1.2
QG072  |QG07-2 Flache 90,5 | 576 | LT 389 |-628 28|-201 0,9 00| 00| 00| -12] 19[103
QG072 |QG07-2 Fliche 90,5 | 576 | LN 389 |-628 238|201 -0.9 00| 00 A2
Objekt- 16 Neuhofstr. 30-32 2.0G LrT 46 dB(A) LrN 31 dB(A) LT,max 48 dB(A) LN,max 46 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 135 |-536] 1,9]-15,8] -0,2 00| 45| 95| 0,7] 0,0]109
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 135 |-536| 1,9-15,8| -0,2 00| 45 07
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 132 |-534| 25|-24,5 -2.1 00| 30/ 25| -05| 00211

Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 7609 | LN | 3 | 132 |-534| 25|-245| -2,1 00| 30 .05
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 700 | LT 150 |-545 2,1|-131| -0,3 00| 31| 20| -08| 00/316
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 700 | LN 150 |-545 2,1|-131| -0,3 00| 3.1 .08
P Parkplatz P1 Fliche 70,0 | 388 | LT 155 |-54.8| 2,0|-132| -03 00| 23| 70| -09| 00]122
P1 Parkplatz P1 Fliche 70,0 | 388 | LN 155 |-54.8] 2,0/-132| -0,3 00| 23 -0,9
P2 Parkplatz P2 Fliche 69,7 | 403 | LT 104 |-513] 20|-12,1] 03 00| 25| 95| -04| 00196
P2 Parkplatz P2 Fliche 69,7 | 403 | LN 104 |-513] 20|-12,1] -03 00| 25 04
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 | LT 137 |-537| 2,0|-204| -0.4 00| 14| 95| -07| 00| 75
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 | LN 137 |-537| 2,0|-204| -0.4 00| 14 07
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 458 | LT 136 |-53.6| 1,9|-16,6| -0,3 00| 55| 27| -07| 00| 85
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ]

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB |dB(A)
P4 Parkplatz P4 Flache 69.6 | 458 | LN 136 | -53.6] 1.9|-16,6] -0.3 00| 55 0.7
P5 Parkplatz P5 Fliche 69.6 | 433 | LT 112|520/ 19| -99| -04 00| 12| 27| -04| 00]127
P5 Parkplatz P5 Fliche 69.6 | 433 | LN 112|520/ 19| -99| -04 00| 12 04
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LT 123 |-52,8] 21| -2,9| -0,9 00| 02 00|-05| 19|457
QGO1 QGO1 Flache 98,6 | 550 | LN 123 |-52,8] 21| -2,9| -0,9 00| 02}130|-05| 00/308
QGO2 QG02 Flache 88,0 | 640 | LT 314 |-609| 23| 58 2.4 00| 33|-03|-19] 15[238
QG02 QG02 Flache 88,0 | 640 | LN 314 |-609| 23| 58 24 00| 33160/ -19| 00| 66
QG03 QG03 Flache 89,5 | 700 | LT 77 |-487] 22|/-200| -03 00| 09| -16| 00| 1.9]239
QG03 QGO3 Fliche 89,5 | 70,0 | LN 77 |-487] 22|-200| -03 00| 09 0,0
QGO4 QG04 Flache 933 | 610 | LT 169 |-55,6| 2,0|-154| -0,3 00| 02 00|-06| 19256
QGO4 QGO4 Fliche 933 | 610 | LN 169 |-55,6| 2,0|-154| -0,3 00| 02140/ -06| 00| 96
QGO5 QGO5 Flache 90,5 | 550 | LT 207 |58 20[-13.9| -04 00| 02 00|-08| 19]213
QGO5 QG05 Flache 90,5 | 550 | LN 207 |58 20[-139| -04 00| 02 .08
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LT 230 |-582| 20[-186 -06 00| 27 00| -10] 19| 80
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LN 230 |-582| 20[-186 -06 00| 274130/ -10| 00| -70
QGO7-1  |QG07-1 Flache 612 | 250 | LT 400 |-630| 28|-155/ -08 00| 00| 00| -12| 19146
QGO7-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 400 |-630| 28|-155/ -08 00| 00 1.2
QG072  |QG07-2 Flache 90,5 | 576 | LT 404 |-631| 29|-17.8| -0.7 00| 00| 00| -12| 19]125
QG072 |QG07-2 Fliche 90,5 | 576 | LN 404 |-631| 209|-17.8 -0.7 00| 00 A2
Objekt- 17 Neuhofstr. 30-32 2.0G LrT 49 dB(A) LrN 34 dB(A) LT,max 52 dB(A) LN,max 50 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 127 |-531] 1.9]-13.3] 0.2 00| 3.1] 95| 05| 00]126
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 127|534 19|-133| 02 00| 3.1 05
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 128 |-531| 25|-2441] -2.1 00| 19 25| -04| 00208

Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 128 |-531| 2,5/-241| -2,1 00| 1.9 04
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 700 | LT 141 |-540| 21|-10,5| -0,3 00| 21| 20/ -07| 00]340
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 141 -54,0( 2,11-10,5| -0,3 00| 21 -0,7
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 146 -54,3| 2,0{-10,7( -0,3 oo0f( 18/ 70| -0,7( 0,0|14,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 146 -54,3| 2,0{-10,7( -0,3 00| 18 -0,7
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 100 -51,0 21| -8,7 -0,6 00 1,70 95| -03| 0,0|225
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 100 -51,0 21| -8,7 -0,6 00| 1,7 -0,3
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrT 134 -53,5| 2,0{-19,8( -0,4 00 25 95| -0,7 00| 93
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 42,1 LrN 134 -53,5| 2,0{-19,8( -0,4 00| 25 -0,7
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 128 -53,1 1,9|-16,0( -0,3 00| 52 2,7| -06( 00| 94
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 128 -53,11 1,9/ -16,0f -0,3 0,0 52 -0,6
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 113 -52,1( 1,9|-16,1| -0,2 00| 29 27| -04| 00| 84
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 113 -52,1( 1,9|-16,1| -0,2 00| 29 -0,4
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 105 -51,41 21| -2,4( -0,7 00( 08 00| -03| 19]|48,6
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 105 -51,4] 21| -2,4( -0,7 0,0( 0,8[-13,0| -0,3| 0,0 33,6
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 300 -60,5| 2,2| -54| -2,2 00| 55/-03|-19( 15]|26,8
QG02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 300 -60,5| 2,2| -54| -2,2 00( 5,5-16,0| -1,9( 0,0 9,6
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 90 -50,01 2,2|-21,1| -0,4 00| 0,7/ 16| 0,0 19|21,2
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 90 -50,01 2,2|-21,1| -0,4 00| 0,7 0,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 183 -56,3| 2,0{-12,9( -0,4 00( 35 00| -0,7( 19]|30,5
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 183 -56,3| 2,0{-12,9( -0,4 00| 3,5[-14,0| -0,7| 0,0 14,6
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 242 -58,71 2,0/-11,8( -0,5 00( 01 00| -09( 19228
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 242 -58,71 2,0{-11,8( -0,5 0,0( 0,1 -0,9
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 241 -58,6/ 2,0|-15,2( -0,5 00( 0,2 00| 1,0 19| 85
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 241 -58,6/ 2,0|-15,2( -0,5 00( 0,2-13,0| 1,0 0,0| -6,5
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 250 LrT 412 -63,3| 2,9|-14,2( -1,0 00( 0,2 00| 1,2 19(-135
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 412 -63,3[ 2,9|-14,2| -1,0 00| 0,2 -1,2
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 415 -63,4| 2,9|-14,6( -0,7 00 00 00| 12| 19]|155
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 415 -63,4( 2,9|-14,6| -0,7 00| 0,0 -1,2
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
Objekt- 18 Neuhofstr. 34 2.0G LrT 52 dB(A) LrN 36 dB(A) LT,max 57 dB(A) LN,max 54 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 121 -52,7( 2,01 -3,2| -0,6 00| 14 95| -0,5| 0,0]|21,2
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 121 -52,7( 2,01 -3,2| -0,6 00| 14 -0,5
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3 | 128 |-532| 2,5/-22,2| -2,1 00| 02 25| -04| 00]210

Kfz-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 128 |-532| 2,5/-22,2| -2,1 00| 02 04
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 133 -53,5| 2,1 -1,0f -1,0 00| 09 -20| -06| 0,0|42,1
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 133 -53,5| 2,1 -1,0f -1,0 00 09 -0,6
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 137 -53,8 2,01 -2,2| -1,0 00| 1,0 70| -06| 0,0]|22,4
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 137 -53,8 2,01 -2,2| -1,0 0,0 1,0 -0,6
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 100 -51,0 2,0| -6,2| -0,6 00| 1,5/ 95| -0,3| 0,0]|24,7
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 100 -51,0 2,0| -6,2| -0,6 00| 15 -0,3
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 135 -53,6( 2,01-19,2| -0,4 00| 41 95| -0,7| 00| 11,5
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 135 -53,6( 2,01-19,2| -0,4 0,0 41 -0,7
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 122 -52,8( 1,9 4,7 -0,7 00| 1,7/ 27| -0,6| 0,0|17,2
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 122 -52,8( 1,9 4,7 -0,7 00| 1,7 -0,6
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 120 -52,6 1,9|-17,0 -0,3 00| 20 27| -05| 00| 6,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 120 -52,6 1,9|-17,0 -0,3 0,0 20 -0,5
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 81 -49.2( 2,2| -1,8/ -0,5 00| 03 00| -0,1| 19]|51,2
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 81 -49.2( 2,2| -1,8/ -0,5 00| 0,3-13,0( -0,1| 0,0| 36,3
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 282 -60,0( 2,1 -4,6| -1,9 00| 36(-03|-18| 15]|26,5
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 282 -60,0( 2,1 -4,6| -1,9 00| 3,6(-16,0( -1,8| 00| 9,4
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 108 -51,7( 2,2|-21,3| -0,4 00| 05 -16|-02| 19] 18,8
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 108 -51,7( 2,2|-21,3| -0,4 0,0 05 -0,2
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 203 -57,1 2,0/-12,1| -0,4 00| 08 00| -0,8| 19]|27,7
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 203 -57,1 2,0/-12,1| -0,4 00| 0,8}-14,0| -0,8| 0,0| 11,7
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 | LrT 261 |-59,3] 21| -9.8] -0,6 00| 03] 00]-09] 1,9] 24,1
QGO5 QG05 Flache 90,5 | 55,0 | LN 261 |-59,3| 21| -9.8| -06 00| 03 -0,9
QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 | LT 257 |-59,2| 2,0/-14,2| -0,6 00| 01| 00| -10| 19| 88
QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 | LN 257 |-59,2| 2,0/-14,2| -0,6 00| 01-130| -1,0| 00/ -6,2
QG07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 250 | LT 429 |-63,6| 3,0/-13,8 -0,9 00| 00| 00| -12] 19135
QG07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 250 | LN 429 |-63,6| 3,0/-13,8 -0,9 00| 0,0 1,2
QG07-2  |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 | LT 431 |-63,7] 3,0[-10,7| -0,8 00| 00| 00]-12] 1,9]19,0
QG07-2  |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 | LN 431 |-63,7] 3,0[-10,7| -0,8 00| 0,0 1,2
Objekt- 19 SchultheRstr. 18 1.0G LrT 43 dB(A) LrN 28 dB(A) LT,max 47 dB(A) LN,max 36 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LrT 226 |-58,1] 2,5] -6,1] -0,9 00] 23] 95] -1,3] 0,0] 13,3
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 48,0 | LN 226 |-58,1| 2,5/ -6,1| -0,9 00| 23 1,3
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 | 250 |-590 209|-247| -34 00| 17| 25| -11] 00126

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 | 250 |-590 209|-247| -34 00| 17 11
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 | LT 228 |-582| 2,5/ -7,2| -1,0 0,0 09| -20]-1,2| 0,0]31,1
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 | LN 228 |-582| 2,5 -7.2| -1,0 00| 09 1,2
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 | LT 227 |-58,1| 2,6 -84| -0, 00| 1,1 70| -13| 00/ 12,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 | LN 227 |-58,1| 2,6 -84| -0, 00| 1,1 1,3
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 | LT 223 |-58,0] 2,6 -7,5 -1,0 00| 34| 95| -12| 00/17,6
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 | LN 223 |-58,0] 2,6| -7,5| -1,0 00| 34 1,2
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 | LT 258 |-59,2| 2,8/-21,1| -0,7 00| 26| 95| -12| 00| 25
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 | LN 258 |-59,2| 2,8/-21,1| -0,7 00| 26 1,2
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 458 | LT 227 |-58,1| 2,5/ -59| -1,0 00| 22| 27| -1,3| 0,0/ 10,7
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 458 | LN 227 |-58,1| 2,5 -59| -1,0 00| 22 1,3
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 | LT 260 |-59,3| 2,7|-20,2| -0,6 00| 06| 27| -12| 00| -56
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 | LN 260 |-59,3| 2,7|-20,2| -0,6 00| 06 1,2
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ]

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 91 -50,2( 21| -9,7| -0,4 00| 09| 00| -06| 1,9]|427
QGO1 QGO1 Flache 98,6 | 55,0 LrN 91 -50,2( 21| -9,7| -0,4 00| 09130 -06| 0,0]|27,8
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 254 -59,1( 2,7|-16,2| -0,5 00| 46| -03|-15]| 15191
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 254 -59,1( 2,7|-16,2| -0,5 00| 46160 -1,5| 0,0| 1,9
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 259 -59,3| 2,8|-23,0| -1,0 0,0 09 16| -11| 19| 9,1
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 259 -59,3| 2,8|-23,0| -1,0 0,0 0,9 -1,1
QGo04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 353 -61,9| 3,2|-14,5| -0,7 0,0 0,1 0,0 -1,1| 19| 204
QGo04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 353 -61,9| 3,2|-14,5| -0,7 0,0 0,1(-140| -1,1| 0,0| 44
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 411 -63,3 3,4|-12,1| -0,9 00| 0,2 0,0 -1,2| 19| 18,6
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 411 -63,3 3,4|-12,1| -0,9 0,0] 0,2 -1,2
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 408 -63,2 3,4|-18,3| -0,9 00| 05 00|-13] 19| 19
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 408 -63,2 3,4|-18,3| -0,9 00| 0,5-13,0( -1,3| 0,0(-131
QGO07-1 QG071 Flache 61,2 | 25,0 LrT 581 -66,3| 3,7|-14,6| -1,2 0,0 0,0f 00| -1,4| 19]|-16,6
QGO07-1 QG071 Flache 61,2 | 25,0 LrN 581 -66,3| 3,7|-14,6| -1,2 0,0 0,0 -1,4
QG07-2 QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 582 -66,3| 3,7|-12,2| -1,2 0,0 0,1 0,0| -1,4| 19| 15,3
QG07-2 QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 582 -66,3| 3,7|-12,2| -1,2 0,0 0,1 -1,4
Objekt- 20 Baugrenze A1 2.0G LrT 53 dB(A) LrN 25dB(A) LT,max 67 dB(A) LN,max 40 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 70 479! 2,00 1,11 -0,5 0,0 1,01 95| -0,1| 0,0] 28,3
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 70 -479( 2,01 1,1 -0,5 0,0 1,0 -0,1
Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3| 82 |-492| 25| 01| -16 00| 00| 25| 00| 00|476

z-Werkstatt
Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 82 |-492| 25| 01| -16 00| 00 0,0
z-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 58 -46,3 2,2| -0,1 -0,5 00| 08 -20| 00| 0,0|514
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 58 -46,3| 2,2 -0,1 -0,5 0,0 0,8 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 58 -46,2| 21| -0,4| -0,5 0,0 1,1 70| 0,0 0,0]| 331
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 58 -46,2| 21| -0,4| -0,5 0,0 1,1 0,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 104 -51,4( 2,0 -7,8/ -0,8 00 1,2 95| 04| 0,0|22.2
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 104 -51,4( 2,0 -7,8/ -0,8 00| 1,2 -0,4
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 80 -49.0( 21| 1,71 -0,8 00 1,701 95| 01| 0,0|31,4
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 80 -49.0( 21| 1,71 -0,8 00| 1,7 -0,1
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 72 -48,11 2,0 -0,3[ -0,7 00( 1,1 2,7 0,0 0,0|26,3
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 72 -48,11 2,0 -0,3[ -0,7 00 1,1 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 119 -52,5| 1,9| -6,8 -1,2 00| 09 2,7| -06| 0,0| 14,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 119 -52,5| 1,9| -6,8 -1,2 0,0 0,9 -0,6
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 171 -55,71 2,0 -6,0] -1,1 00| 1,0 00| -11| 1,9]39,7
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 171 -55,71 2,0 -6,0] -1,1 00| 1,0/-13,0( -1,1| 0,0]|24,8
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 204 -57,2| 1,8| -6,7| -1,1 00( 0,0 -0,3| -21( 1,5|23,9
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 204 -57,2| 1,8| -6,7| -1,1 00( 0,0-16,0| -2,1| 00| 6,7
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 203 -57,2| 2,1|-21,0f -0,6 00 1,2 -16]| -09( 19134
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 203 -57,2| 2,1|-21,0f -0,6 00| 1,2 -0,9
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 263 -59,41 2,3|-11,1| -0,6 00( 0, 00| 1,0 1,9|25,6
QGo04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 263 -59,41 2,3|-11,1| -0,6 00( O0,(-140| 1,0 0,0 97
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 307 -60,7| 2,6|-10,0( -0,6 00 03 00| 11| 19229
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 307 -60,7| 2,6|-10,0( -0,6 00| 0,3 -1,1
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 246 -58,8( 2,2 -24| -1,9 00| 04| 00 -10] 19|20
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 246 -58,8( 2,2 -24| -1,9 00| 04]-13,0| 1,0 0,0| 5,1
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 399 -63,0 3,1 -4,1| -2,3 00( 01 00| 1,1 19| -4,2
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 399 -63,0 3,1 -4,1| -2,3 0,0( 0,1 -1,1
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 387 -62,7] 3,0 -4,4( -2,3 00( 03/ 00| 1,1 19253
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 387 -62,7] 3,0 -4,4| -2,3 00| 0,3 -1,1
Objekt- 21 Baugrenze A2 2.0G LrT 54 dB(A) LrN 26 dB(A) LT,max 66 dB(A) LN,max 39 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 59 -46,4| 21| -3,2[ -0,4 00 0,7/ 95| 0,0 0,0|27,6
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 59 -46,4] 21| -3,2| -0,4 00| 0,7 0,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)

Kfz iz erkstan -Tor Flache 956 | 769 | LT | 3| 59 |-464| 25 00| -12 00| 00| -25| 00| 00509
z-Werkstatt
Kfz Kiz-Werkstatt -Tor Flache 956 | 769 | LN | 3 | 59 |-464| 25 00| -12 00| 00 0,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrT 58 -46,3 2,2| -0,1 -0,5 0,0| 05/ -2,0( 0,0 0,051
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 58 -46,3| 2,2| -0,1f -0,5 00 05 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 63 -46,9 2,1 -0,2| -0,5 00| 08 7,0| 00| 0,0]|322
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 63 -46,9 2,1 -0,2| -0,5 00| 0,8 0,0
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrT 88 -499( 21| -9,9| -0,7 00| 04 95| -0,2| 0,0]21,0
P2 Parkplatz P2 Flache 69,7 | 40,3 LrN 88 -499( 21| -9,9| -0,7 00| 04 -0,2
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrT 56 -46,0( 2,1 -0,8/ -0,5 00| 18 95| 00| 0,0]359
P3 Parkplatz P3 Flache 69,7 | 421 LrN 56 -46,0( 2,1 -0,8/ -0,5 00| 1,8 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 63 -46,9 2,0 -2,1 -0,6 00| 0,0 27| 00| 0,0]|24,7
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 63 -46,9 2,0 -2,1 -0,6 0,0 0,0 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 91 -50,2 2,01 -4,7| -0,8 00| 0,7/ 2,7| -0,2| 0,0 19,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 91 -50,2 2,01 -4,7] -0,8 0,0 0,7 -0,2
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 176 -55,9 2,0/ -3,6| -1,2 00| 0,2 0,0 -12| 1,9]40,8
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 176 -55,9 2,0/ -3,6| -1,2 00| 0,2(-13,0| -1,2| 0,0| 25,8
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 233 -58,3 2,0/ 6,1 -1,3 00| 0,1(-03|-22| 115|234
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 233 -58,3 2,0/ 6,1 -1,3 00| 0,-16,0| -2,2| 0,0| 6,2
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 177 -55,9 2,11-19,0| -0,5 00| 3,0 -16|-08| 19| 18,6
QGO03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 177 -55,9 2,11-19,0| -0,5 0,0 3,0 -0,8
QG04 QG004 Flache 93,3 | 61,0 LrT 232 -58,3 2,11-10,7| -0,6 00| 0,1 00| -10| 19]26,9
QG04 QG004 Flache 93,3 | 61,0 LrN 232 -58,3 2,11-10,7| -0,6 00| 0,1(-14,0| -1,0| 0,0| 10,9
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 275 -59,8 2,4|-10,3| -0,6 00| 03 00| -10| 19]|234
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 275 -59,8( 2,4|-10,3| -0,6 00| 0,3 -1,0
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 214 -57,6 2,01 -2,1 -1,6 00| 04| 00|-09| 19]|21,8
QGO06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 214 -57,6| 2,01 -21| -1,6 00| 04-13,0| -09| 0,0| 6,9
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG071 |QG07-1 Flache 612 | 250 | LT 369 | -623] 29| 69 -1.4 00] 00| 00] 41| 1.9 5.7
QG07-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 369 |-623| 29| 69| -14 00| 00 11
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 358 |-621| 29| 36| -2.3 00| 00| 00|-11] 19263
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 358 |-621| 29| 36| -2.3 00| 00 11
Objekt- 22 Baugrenze A3 2.0G LT 53 dB(A) LrN 24 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 36 dB(A)
Fi Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 75  [-485] 20| -51] -0.3 00] 16] 95] 00] 00245
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 75 |-485| 20| 51| -0.3 00| 16 0,0
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 58 |-462| 25| 00| -12 00| 00| 25| 00| 00|512

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 58 |-462| 25| 00| -12 00| 00 0,0
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LT 81 |-492| 21| -09| -06 00| 05| -20| 00| 00471
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 81 -49,21 21| -0,9( -0,6 00 05 0,0
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LT 87 |-49.8| 21| -12| -07 00| 11 70]-03| 00282
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LN 87 |-49.8| 21| -12| -07 00| 1.1 03
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LT 90 |-501| 2,1|-17.6| -0.2 00| 35| 95|-03| 00167
P2 Parkplatz P2 Flache 697 | 403 | LN 90 |-501| 21|-17,6| -02 00| 35 03
P3 Parkplatz P3 Fliche 697 | 421 | LT 53 |-455| 22| -06| -05 00| 19 95| 00| 00366
P3 Parkplatz P3 Flache 697 | 421 | LN 53 |-455| 22| -06| -05 00| 19 0.0
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LT 78 |-48.8| 20| 67| -04 00| 02 27| 00/ 00|186
P4 Parkplatz P4 Fliche 696 | 458 | LN 78 |-488| 20| 67| -04 00| 02 0,0
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LT 76 |-486| 20| 23| -0.7 00| 04| 27| 00| 00232
P5 Parkplatz P5 Fliche 696 | 433 | LN 76 |-486| 20| 23| -0.7 00| 04 0,0
QGO1 QGO1 Fliche 986 | 550 | LT 195 |-56,8| 20| -55| -1,1 00| 10| 00|-15| 19387
QGO1 QGO1 Flache 986 | 550 | LN 195 |-568] 20| -55| -1.1 00| 10[130]|-15| 00237
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LT 266 |-595| 21| 58| -14 00| 02 -03|-23| 15225
QG02 QG02 Flache 88.0 | 640 | LN 266 |-595| 21| -58| -14 00| 02l160|-23| 00| 53
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) @B| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
QG03 QG03 Flache 895 | 700 | LT 159|550 2.1]|-17.2] 04 00] 2.7] 16] 0.8] 1.9]21.1
QG03 QG03 Fliche 895 | 700 | LN 159 |-550| 2.1|-17.2| -04 00| 27 0,8
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LT 205 |-572| 20| -79 09 00| 01| 00| -09]| 19304
QG04 QG04 Fliche 933 | 610 | LN 205 |-572| 20| -79 09 00| 01F140]|-09]| 00/145
QGO05 QG05 Fliche 905 | 550 | LT 245 |-588| 21|-104| 06 00| 03| 00| -10] 19240
QG05 QG05 Fliche 905 | 550 | LN 245 |-588| 21[-104| 06 00| 03 10
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LT 182 |-562 20| -15| -13 00| 03| 00| -08] 19241
QG06 QG06 Flache 797 | 510 | LN 182 |-562 20| -15| -13 00| 03l130]-08| 00| 92
QG07-1  |QG0o7-1 Fliche 612 | 250 | LT 337 |-615| 26| 88| -0.9 00| 00| 00|-10] 19| -65
QG07-1  |QG07-1 Fliche 612 | 250 | LN 337 |-615| 26| 88| -0.9 00| 00 1.0
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LT 326 |-612| 26| -43| -2,0 00| 00| 00|-10| 19265
QG07-2  |QGo7-2 Fliche 905 | 576 | LN 326 |-612| 26| 43| -2,0 00| 00 1.0
Objekt- 23 Baugrenze A4.1-A4.4 2.0G LT 48 dB(A) LN 22 dB(A) LT.max 56 dB(A) LN,max 35 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LT 120 |-52.6] 1.9 -7.5] -05 00] 26| 95] -09] 00[17.9
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 | Linie 653 | 480 | LN 120 |-526 19| -7.5| -05 00| 26 0.9
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LT | 3 95 |-506| 25| 00| -1.8 00| 00| -25|-01] 00460

Kfz-Werkstatt
Kfz Kfz-Werkstatt -Tor Fliche 956 | 769 | LN | 3 95 |-506| 25| 00| -1.8 00| 00 .01
Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage Fliche 973 | 700 | LT 127|531 21| -1.8] -09 00| 06| -20{-1.0] 00411
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 127 -53,11 21| -1,8( -0,9 00| 0,6 -1,0
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LT 133 |-535 20| -22| -1,0 00| 12| 70| -12] 00223
P1 Parkplatz P1 Fliche 700 | 388 | LN 133 |-535 20| -22| -1,0 00| 12 1.2
P2 Parkplatz P2 Fliche 697 | 403 | LT 125 |-529 20[-102] -0,9 00| 21| 95| -08] 00/185
P2 Parkplatz P2 Flache 697 | 403 | LN 125 |-529 20[-102] -09 00| 2.1 08
P3 Parkplatz P3 Flache 69.7 | 421 | LT 88 |-499| 21| -12| -0.9 00| 21| 95| -03] 00/31,0
P3 Parkplatz P3 Flache 697 | 421 | LN 88 |-499| 21| -12| -09 00| 21 03
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEUTZ‘

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- Li Lw L'w Zeit Ko | Abstand | Adiv | Agr [ Abar [Aatm|Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrT 122 -52,7( 19| -8,6/ -0,6 00 0,2 2,7| 1,0 0,0|11,6
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 122 -52,71 1,9| -8,6| -0,6 0,0 0,2 -1,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 97 -50,7( 1,9 -1,3| -1,0 00| 02 2,7|-0,5| 0,0(211
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 97 -50,71 1,9| -1,3[ -1,0 0,0 0,2 -0,5
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrT 240 -58,6| 2,1 -7,2[ -1,0 00| 1,0/ 0,0 1,8 1,9]| 35,1
QGO1 QGO01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 240 -58,6| 2,1 -7,2[ -1,0 0,0( 1,0/-13,0| -1,8( 0,0| 20,2
QGO02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrT 309 -60,8| 2,5/ -6,4 -1,5 00( 0, -0,3| -24( 15]|20,7
QGO02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 309 -60,8| 2,5/ -6,4 -1,5 00( O0,-16,0| 24| 0,0 3,5
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 168 -55,5| 2,1|-21,8( -0,6 00( 01| -16| -09( 19133
QG03 QGO03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 168 -55,5| 2,1|-21,8( -0,6 0,0( 0,1 -0,9
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 190 -56,6/ 2,0/ -8,3| -1,2 00( 0,1 00| -09( 19304
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 190 -56,6/ 2,0/ -8,3| -1,2 00( O0,-140| -09( 0,0 14,5
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 222 -57,9] 2,0 -7,8( -1,0 00( 0,2 00| 1,0 1,9|27,0
QGO05 QGO05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 222 -57,9] 2,0 -7,8( -1,0 0,0 0,2 -1,0
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 149 -54,41 2,0 -2,3| -1,0 00( 04| 00| -0,7| 19]|25,6
QG06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 149 -54,41 2,0 -2,3| -1,0 00( 04(-13,0| -0,7( 0,0 10,7
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 294 -60,3| 2,4| -2,3| -1,9 00( 0,0 00| -10(f 19| 0,0
QGO07-1 QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 294 -60,3| 2,4| -2,3| -1,9 0,0 0,0 -1,0
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrT 281 -60,0| 2,3| -2,6| -2,2 00| 041 00f -10] 1,9|291
QGO07-2 QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 281 -60,0( 2,3|] -2,6| -2,2 00| 01 -1,0
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