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Satzungsbeschluss

Schalltechnische Untersuchung

fur den Bebauungsplan Nr. 964 ,,SchloBstrae“ in Bochum
(Peutz Consult, 21.12.2022)

Im Rahmen der erneuten Offenlage des Bebauungsplanes Nr. 964 wurde eine Teilung des
Planes in die rdumlichen Geltungsbereiche Nr. 964 | — Ostlich Schlof3stralle — und 964 I
— Westlich SchloRstral’e — vorgenommen.

Das dem Bebauungsplan Nr. 964 — Schlof3stralle — zugrundeliegende, diesem Vorblatt
folgende Dokument hat weiterhin Bestand und ist Bestandteil der beiden Bauungspléne 964 |
und 964 II. Eine Anpassung an die veranderten Geltungsbereiche ist nicht erforderlich, da das
Gutachten jeweils im Sinne einer pessimalen Betrachtung die Auswirkungen beider
Bebauungsplane berticksichtigt.
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Grobe Abgrenzungen der Bebauungsplane Nr. 964 | — Ostlich SchloRstralRe — und Nr. 94 Il
— Westlich Schlof3stralle —
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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 964 ,SchloRstrae” in Bo-
chum mit der Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes. Im Umfeld des Plangebietes
befinden sich ostlich Gewerbebetriebe sowie die Hattinger Strate mit daran angrenzender
Wohnbebauung. Nordlich und westlich des Plangebietes befinden sich Parkanlagen.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Bebauungsplangebietes dargestelit.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sind die
vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrmimmissionen der geplanten Pkw-Stellplatze der
Kindertagesstétte sowie die auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen mit
Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch nach DIN [SO 9613-2 zu ermitteln und
anschlieend anhand der zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] zu beurteilen.
Dabei wurden unter anderem eine Kfz-Werkstatt, ein Supermarkt, eine neu geplante Feuer-
wache sowie eine Tankstelle beriicksichtigt.

Eine Betrachtung der zu den Wohnanlagen gehérenden Tiefgaragen erfolgt in der vorliegen-
den Untersuchung in Anlehnung an die Anforderungen der TA Larm [4].

Des Weiteren sind die Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebiets zu beurteilen.
Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Immissionen innerhalb des Plangebiets erfolgt im
Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9].

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes sind im
Vergleich des Nullfalls (StraRenverkehrshelastung ohne Umsetzung des Bauvorhabens) mit
dem Planfall (zukiinftige StralRenverkehrsbelastung mit Umsetzung des Bauvorhabens im
Plangebiet) ebenfalls zu bewerten.

AuRerdem sollen innerhalb des Plangebietes &ffentlich gewidmete Stralenabschnitte entste-
hen. Dazu ist eine Untersuchung zum Straenneubau gemaR 16. BimSchV durchzufiihren.
Hierbei sind die Auswirkungen der neu gebauten StraRen auf die bestehende Bebauung im
Umfeld darzustellen und sofern erforderlich LarmschutzmaRnahmen zu ermitteln.

Dieser Bericht ersetzt aufgrund neuer Planunterlagen zum Bebauungsplan sowie den zu er-
ganzenden Berechnung den vorherigen Bericht VL 8425-1 vom 18.11.2022.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[

BimSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschiitterungen

und dhnliche Vorgénge

Aktuelle Fassung

[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \ 12.06.1990
16. Vlerordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn gedndert am
des Bundes-lImmissionsschutzge- am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24. BiImSchV Geéndert am 23.09.1997 und V  04.02.1997
24 \erordnung zur Durchfiihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmalnahmenverordnung
[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt W  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm __ ren vom 28.09.1998
[5] DIN ISO 9613, Teil 2 D@mpfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Ldrm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[6] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N November 2017
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Uibertragung von Raumen ins
Freie
[71 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stactebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fr
die Planung
[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stactebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fiir die stédtebauliche Planung
[9] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997

frequenter Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerduschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[11] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerduschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fiir Entwurf Januar
die Beurteilung von Geréu- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Ldrm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerduschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[13] DIN 45 691 Gerduschkontingentierung N Dezember 2006
[14] RLS-19 Eingefiihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
Straen, Ausgabe 2019 vom 4.11.2020
[15] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[16] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau N 2018
[17] VDI 2719 Schalldammung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. liberarbeitete Aufla-
plétzen, Autohdfen und Omnibus- ge
bahnh&fen sowie von Parkh&usern
und Tiefgaragen
[19] Zum Nachweis der Einhaltung von D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerduschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fiir Lérmbe-
Prognose ké@mpfung, 5/2001
[20] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cmet Bildung

C, gemaR DIN 9613-2

VL 8425-1.1
21.12.2022

Seite 7 von 52



CONSULT

pEULZ

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerdusche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgeldnden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft

ditionen 192
[22] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif

durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutzin Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und

Verbrauchermarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermérkten

[23] Akteneinsicht Aktenarchiv der Stadt Bochum P 13.01.2021
[24] Schalltechnische Messung der Peutz Consult GmbH Lit.  05.05.2021
Kfz-Werkstatt

[25] Bebauungsplan Nr. 239a ,Hattin- Onlineportal der Stadt Bochum P 23.11.1998
ger Str. / SchloRstr."

[26] Aktueller Fahrplan der StraBen- www.vrT.de P Marz 2021
bahn Linie 308/318

[27] Verkehrsgutachten zum Bebau- Ingenieurbtiro fiir Verkehrs- P 04.10.2022
ungsplan Nr. 964  SchloRstraRe”- und Infrastrukturplanung Am-
der Stadt Bochum brosius Blanke

[28] Verkehrsgutachten zum Bebau- Ingenieurbiiro fiir Verkehrs- P 14.12.2022
ungsplan Nr. 964 ,Schlo3strae”- und Infrastrukturplanung Am-
der Stadt Bochum brosius Blanke

[29] Schalltechnische Untersuchung Peutz Consult GmbH P 23.03.2021

zum Bebauungsplan Nr. 239 b
,Hattinger StraRe / SchloRstraRe"

in Bochum

[30] stadtebaulicher Entwurf/Bebau- Zur Verfligung gestellt durch P bis Dezember
ungsplanentwurf den Auftraggeber 2022

[31] Urteil des Oberverwaltungsgericht 7 B 1459/17.NE Lit. 26.04.2018

flir das Land Nordrhein-VWestfalen

Kategorien:

G Gesetz N MNorm

W Verordnung RIL Richtlinie

Vv Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdEA Runderass P Planunteriagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1  Ortliche Gegebenheiten

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 964 ,Schlostrale” in Bo-
chum fir die Errichtung einer Kindertagesstétte, einer Stiftung und mehrerer Wohngebaude
mit der Gebietseinstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA). Die ErschlieBung des
Plangebietes erfolgt tiber die Schlofstrale.

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des
Bebauungsplangebietes dargestellt.

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich westlich und nérdlich ein Waldstiick. Ostlich des
Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe innerhalb des rechtsgiiltigen Bebauungsplanes
Nr. 239a sowie die Hattinger StralRe mit daran angrenzender Wohnbebauung und weiteren
Gewerbebetrieben. Fur die Betrachtung der Gewerbelarmimmissionen wurden unter ande-
rem eine Kfz-Werkstatt, ein Supermarkt, eine neu geplante Feuerwache sowie eine Tankstel-
le beriicksichtigt.

Hinsichtlich des Verkehrsldrms werden die Hattinger Stralle und die Schlof3stralte als maf3-
geblichen Quellen fir den Verkehrslarm beriicksichtigt.

3.2 Nutzungsansatze der Gewerbebetriebe
3.21 Allgemeines

Da in den rechtskraftigen Bebauungsplénen im Umfeld keine Festsetzungen zu zuldssigen
Schallemissionen fiir die Gewerbebetriebe enthalten sind, werden die Gewerbebetriebe auf
Grundlage der jeweiligen Genehmigungssituation, welche in den Bauakten enthalten ist, [23]
bericksichtigt. Zusatzlich erfolgte eine schalltechnische Messung an dem zum Plangebiet
nachstgelegenen Gewerbebetrieb innerhalb des Bebauungsplans Nr. 239 a. Des Weiteren
plant die Stadt Bochum die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 239 b ,Hattinger Stralle /
SchloRstraRe” [29] mit der Ausweisung eines Gewerbegebietes. Durch die Aufstellung des
neuen Bebauungsplanes Nr. 239 b, soll der Bebauungsplan Nr. 239 a ersetzt werden.

In Anlage 3 sind die berlicksichtigten Ersatzschallquellen dargestelit.

Detaillierte Angaben zu den resultierenden Schallemissionen finden sich ausfihrlich im Da-
tenanhang.
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3.22 Gewerbe innerhalb des Bebauungsplans Nr. 239a

Aus den Bauakten der Stadt Bochum gingen fir die beiden Betriebe im Bebauungsplange-
biet Nr. 239a insgesamt 25 Pkw-Stellplatze fur die Hattinger StralRe 386a und 41 Pkw-Stell-
platze fur die Hattinger Stralle 386b hervor. Weiterhin werden fiir die Hattinger Stralle 386b
im Summe 40 weitere Stellpldtze nérdlich und sudlich der Verkaufsstelle berticksichtigt. Die
Schallemissionen von Parkplatzen werden in der vorliegenden Untersuchung gemaf der
Parkplatzlarmstudie [18] ermittelt. Bei den Betrieben handelt es sich hauptséachlich um Biro-
nutzungen, Verkauf von Rasenmahern und Motorgerdten sowie um ein Autohaus mit Kfz-
Werkstatt. Insgesamt ist fir den Betrieb an der Hattinger StralRe 386a von acht Pkw-Bewe-
gungen pro Stunde in der Zeit von 8:00 Uhr bis 18:00 Uhr und fur die Hattinger StralRe 386b
von 12 Pkw-Bewegungen pro Stunde in der Zeit von 7:00 Uhr bis 19:00 Uhr als obere Ab-
schdtzung auszugehen. Fir die 40 weiteren Stellpldtze nordlich und stdlich der Verkaufs-
stelle werden jeweils zwei Pkw-Bewegungen pro Stellplatz angesetzt, da die Pkw dort nur
zwischengelagert werden und nicht haufig bewegt werden. AuRerdem wird der Betrieb der
Kfz-Werkstatt auf der Hattinger StraRe 386b berticksichtigt.

Des Weiteren wird der Betrieb der LPG-Tankanlage auf der Hattinger StraRe 386a beriick-
sichtigt. Da in den zugehdrigen Akten abgesehen von Betriebszeiten keine Angaben zum
Schallimmissionsschutz enthalten waren, wird auf der sicheren Seite liegend angenommen,
dass ausgehend von dieser Anlage die Immissionsrichtwerte an der nadchstgelegenen Wohn-
nutzung ausgeschépft werden. Es wird hierfiir eine Ersatzschallquelle entsprechend bertick-
sichtigt.

Im Bebauungsplan Nr. 239 a ist aufgrund der Art der Nutzung von keiner relevanten Anliefe-
rung per Lkw oder Haustechnik auszugehen.

3.2.3 Gewerbe im weiteren Umfeld

Der Ubersichtlichkeit halber werden die betrachteten Betriebe im weiteren Umfeld in insge-
samt acht Quellgruppen (QG) unterteilt. Bei allen Quellgruppen wurden in den zugehdérigen
Akten genaue Angaben zum Thema Schallschutz, wie z.B. die Angabe der relevanten Im-
missionsorte, der einzuhaltenden (anteiligen) Immissionsrichtwerte oder Informationen zu
den Betriebszeiten gemacht. Anhand der vorhandenen Angaben werden fir alle Quellgrup-
pen die maximal moglichen Schallleistungspegel ermittelt.

3.24  Geplante Kindertagesstatte im Plangebiet

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist im Plangebiet eine Kindertagesstétte geplant.
Fir die Kindertagesstitte werden tagsilber gemaR Verkehrsgutachten [27] insgesamt 280
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Pkw-Bewegungen angenommen. Hiervon sind 24 Fahrten den Mitarbeitenden zuzuordnen,
die alle in der Tiefgarage im Quartier A parken. Die Ubrigen Fahrten finden auf den oberirdi-
schen Stellplatzen statt. Von den 24 Fahrten werden im Sinne einer oberen Abschatzung 12
Fahrten in einer Stunde innerhalb der Ruhezeit morgens beriicksichtigt (6-7 Uhr). Die tbri-
gen Fahrten werden gleichverteilt Gber den restlichen Beurteilungszeitraum zwischen 7-20
Uhr bericksichtigt.

3.3  Stellplatzanlage aus Baulast

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind 29 Pkw-Stellpldtze in Quartier D aus einer
Baulast vorgesehen. In Abstimmung mit dem Auftraggeber ergeben sich bei insgesamt 116
Parkvorgangen am Werktag im Tageszeitraum zwischen 9:00 Uhr und 22:00 Uhr ca. neun
Parkvorgdnge pro Stunde. Im Sinne einer oberen Abschatzung erfolgt die Betrachtung nach
TA Larm.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Gewerbeldarm gemaR TA Larm

GemalR den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht tiberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirtigen Raumes.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WWA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemaR TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn-und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In urbanen, Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschldge fur Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu berilicksichtigen.
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4.2 Anwohnerparken in Anlehnung an die TA Larm

Samtliche Anwohner-Pkw-Stellpldtze der Wohnnutzungen befinden sich in Tiefgaragen. Aus-
schlieBlich den Wohnnutzungen zuzuordnende Fahrten in eine / aus einer Tiefgarage stellen
keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist
aber eine Bewertung erforderlich, ob durch die Nutzung schidliche Umweltauswirkungen zu
erwarten sind. Flr eine solche Beurteilung werden auch im Falle einer Tiefgarage die (stren-
gen) Regularien der TA Larm [4] herangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundla-
gen hierfiir existieren.

Die Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm erfolgt ausschlieBlich fiir schutzbedtrftige Nut-
zungen im Umfeld der zugeordneten Wohnnutzungen.

Bei der Berechnung der von Stellplatzanlagen verursachten Gerduschimmissionen, die aus-
schlieBlich einer Wohnnutzung zuzuordnen sind, ist keine Vorbelastung durch etwaige Ge-
werbeldarmquellen im Umfeld mit heranzuziehen.

Weiter ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltuhgsgerichtsho-
fes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissio-
nen durch Parklarm von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen sind.

4.3 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [7], durchzufuhren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [8] aufgefuhrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgefihrten schalltechnischen Orientierungswerte geprift:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heift es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, soltte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaktung,
bauliche SchallschutzmaBBnahmen, insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”

4.4 Verkehrslarm im Umfeld

Mit Umsetzung maoglicher weiterer Bebauung im Plangebiet sind grundsatzlich auch immer
Auswirkungen auf die schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert zum ei-
nen aus den Zusatzbelastungen im StralRenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der
Umgebung. Hierzu existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richt-
werten / Grenzwerten. Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und
ggf. in die Abwéagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bazw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung durch den Verkehrsldrm nicht mehr aus-
geschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insbesondere OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von 3 dB(A) als Zunahme gemal
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Maf3stab, ab welcher Hohe der Immissionen Gberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
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gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Straen erfolgen,
ist zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumalRnahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fur das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Munster, 30.05.2017, Az 2 D
27M5.NE).

4.5 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau von Erschlie-
RBungsstralRen vorgesehen.

Rechtsgrundiage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentli-
cher Straflen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung d&ffentlicher Stra-
Ben sowie von Eisenbahnen...ist... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmalnahme aul3er Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemaR § 43 BlmSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-

zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf minde stens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslidrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird: dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2].

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.3 dargestellt.

Tabelle 4.3; Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht fur die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AuRenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmalf3-
nahmen ist die 24. BiImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung) [3]. Eine
Priifung des Anspruches auf Entschadigung, sowie deren Abwicklung, geschieht nach dem
Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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5 Beurteilung der Tiefgaragen zu Wohnzwecken

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Grundsétzlich stellen Parkplatzldarmimmissionen (bzw. Fahrten von Pkw) in Wohngebieten
alltdgliche Gerdusche dar und bei einer der Nutzung und dem Bedarf entsprechenden An-
zahl an Stellplatzen ist auch nicht von erheblichen, gesundheitsgefidhrdenden oder unzumut-
baren Schallimmissionen auszugehen. Nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes
Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 sind aulerdem Maximalpegel bei der
Beurteilung von Immissionen an Tiefgaragen von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen.

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt die Berechnung auf Grundlage der Verkehrsunter-
suchung [27] zum Bebauungsplanverfahren, der vorgesehenen Position der Tiefgaragenzu-
fahrten sowie der Planung der Gebaudekubaturen.

Die Ermittlung der Schallimmissionen der geplanten Tiefgaragenzufahrten erfolgt rechne-
risch auf Grundlage von Literaturdaten und Planunterlagen [30]. Die immissionsrelevanten
Geréduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzlinien- und Ersatz-
flaichenschallquellen berticksichtigt. Die Lage der Quellen ist ebenso wie die beriicksichtig-
ten Immissionsorte im Lageplan des digitalen Simulationsmodells in der Anlage 6 dargestelit.

Ausgehend von diesen EmissionsgréfRen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen
schutzbedurftigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen (vergleiche auch Kapitel 6.1).

Die Bewertung der Ergebnisse erfolgt in Anlehnung an die TA Larm. An der bestehenden Be-
bauung im Umfeld werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm bertcksichtigt. Maximalpe-
gel werden lediglich informativ dargestellt.

5.2 EmissionsgréoRen Anwohnerparken

o.2.1 Allgemeines

Im Plangebiet ist die Errichtung von insgesamt sechs Tiefgaragen zu Wohnzwecken geplant.
Wobei die Tiefgarage in Quartier A zum Teil gewerblich durch die Kindertagesstétte genutzt
wird und daher auch bei den Berechnungen zum Gewerbeldrm (vgl. Kapitel 6) mit beriick-
sichtigt wurde. Die Anzahl der Fahrbewegungen ergibt sich auf Grundlage der Verkehrsun-
tersuchung [27]. Ohne Schwerverkehrsfahrten ergeben sich insgesamt 1.697 Fahrten am
Tag sowie 42 Fahrten in der lautesten Nachtstunde. Die Gesamtanzahl der Fahrten wird in
Abstimmung mit der Auftraggeber auf die Anzahl der Tiefgaragenzufahrten in den einzelnen
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Tiefgaragen gleich verteilt, da die genaue Anzahl der Fahrten je Tiefgarage nicht bekannt ist.
Die sich hieraus ergebenden Fahrbewegungen sind in hachfolgender Tabelle 5.1 aufgefihrt.

Tabelle 5.1: Anzahl Fahrbewegungen Anwohnerparken

Anzahl Fahrbewegungen
Tag lauteste Nachtstd.

Name

TG-Einfahrt Quartier A
TG-Einfahrt Quartier B westlich
TG-Einfahrt Quartier B stidlich
TG-Einfahrt Quartier C
TG-Einfahrt Quartier D nérdlich
TG-Einfahrt Quartier D siidlich

Je282,8 Je7

Gesamt 1.697 42

522 Fahrwege Pkw

Die Ermittlung der in Verbindung mit der Nutzung der Tiefgaragen zu erwartenden Gerau-
schimmissionen erfolgt auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen [30] so-
wie der Parkplatzlarmstudie. Hierbei werden nur die Fahrwege vor den Tiefgaragentoren im
Quartier A und Baufeld 4 (Quartier D) berlicksichtigt. Alle andere Fahrwege filhren aus der
Tiefgarage direkt auf die éffentliche Strae und werden in den Berechnungen zum Verkehrs-
larm im Kapitel 7.4 beriicksichtigt.

Die Fahrgerdusche dieser Fahrzeuge werden auf Grundlage folgender Formel [18] berech-
net:

Ly, = Lyy,, +10 log (12) + 10 log [ILJ —10log [%J

m (.

mit

Liar = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lywa 1n = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Kfz/h und 1 m,
hier: Lwa1n = 48 dB(A) fur die Pkw-Vorbeifahrt

n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

I = Lange eines Streckenabschnittes in Meter

Tr = Beurteilungszeit in Stunden;

hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde
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Fur die Tiefgaragenzufahrten ergeben sich die in Tabelle 5.2 aufgefiihrten, auf die Beurtei-
lungszeit bezogenen Schallleistungspegel.

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel Lw., Fahrwege Tiefgaragen

Lange Fahr- | Zuschlag . Schallleistungs-
Name weg | Steigung vmgmg': getsa't" pegel Lu.lr [dtw:}]
autlesie alltestie
(m] [9B1 | Ta9 | achestd. 9 | Nachstd.
TG Quartier A 14 : 77 | er7
TG Quartier D nérdich 36 : 282,8 7 761 | 72,0
TG Quartier D siidlich 39 : 764 | 723

5.23 Garagentore

Fur die Schallabstrahlung tber die Tiefgaragentore ist gemaR der Parkplatzlarmstudie [18]
die nachfolgende Formel zu berlicksichtigen:

L' yu1y=50dB(A) + 10 log(B-N)

mit

L"wain = Zeitlich gemittelter, flichenbezogener Schallleistungspegel fir die Schallab-
strahlung Uber die Einfahrt

BN = Anzahl an Fahrzeughewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, da dieses bei einer Aus-
fuhrung der Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu ver-
nachléssigen ist.

Aufgrund der Richtcharakteristik der Schallabstrahlung ist bei Immissionsorten S0° seitlich
und oberhalb der Tiefgarageneinfahrt ein Abschlag von 8 dB(A) auf den errechneten Schall-
druckpegel vorzunehmen.

Hiermit berechnet sich die in Tabelle 5.3 dargestellten, flachenbezogenen Beurteilungs-
schallleistungspegel.
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Tabelle 5.3: Schallleistungspegel Lwa Tiefgaragen

Schallleistungspe-

o Flache Tor O 0n9®953M 1 gy | [dB(AYM?]
[m’] Tag lauteste g lauteste
Nachtstd. Nachtstd.
TG-Einfahrt Quartier A ' '
TG-Einfahrt Quartier B westlich
TG-Einfahrt Quartier B siidlich
11 2828 7 62,5 585

TG-Einfahrt Quartier C
TG-Einfahrt Quartier D nérdlich

TG-Einfahrt Quartier D siidlich

5.3 Ergebnis und Beurteilung der Immissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen erfolgen geman der in Kapitel 5.1 beschriebenen Vorgehens-
weise fur flUnf reprasentative Immissionsorte an der Bestandsbebauung im Umfeld der ge-
planten Tiefgaragen. Bei den Berechnungen wurde die bestehende Bebauung im Umfeld als
reflektierende und abschirmende Koérper berilicksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 7 sowie fir das malgebliche
Geschoss nachfolgend in Tabelle 5.4 dargestelit.

Tabelle 5.4; Ergebnisse der Immissionsberechnung Anwohnerparken

L. B ) Uberschreitung
10 Bezeichnung Imm::s;o[n ds;n{;l;;wert Beu‘lt:u[I:;(gLs)?egel Beurteilungspegel
[dB]
Nr. tags nachts tags ‘ nachts tags nachts
400 |  SchloRstr. 95-97 55 40 37 31 : :
401 |  SchloRstr. 102 55 40 36 30 " :
402 |  SchloRst.107 | 55 | 40 | 35 | 39 | - | -
403 | Hattinger Str. 394 55 40 27 21 . .
404 Hattinger Str. 388 55 40 22 16 - -
405 | Hattinger Str.386a | 65 | 50 | 24 | 20 | - -

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berilicksichtigung der in Kapitel 5.2 aufgeflihrten
Nutzungsansétze die Immissionsrichtwerte tags und nachts an allen betrachteten Immissi-
onsorten aulerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans eingehalten.
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5.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [4] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen Uberprift und informativ dargestellt. Zur Be-
urteilung des Kriteriums der kurzzeitigen Gerduschspitzen an den Tiefgaragen wurde gemafg
Parkplatzlarmstudie ein Schallleistungspegel von Lyama = 88 dB(A) fiir den Fahrweg vor der
Einfahrt berlicksichtigt sowie fir eine beschleunigte Abfahrt der Pkw ein Schallleistungspegel
von Lyama = 93 dB(A).

Wie die in Anlage 7 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die zuldssigen
Maximalpegel an der Bestandsbebauung im Umfeld sowohl tags als auch nachts tiberall ein-
gehalten.

Hierbei ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichts-
hofes Baden-Wurttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 hei der Beurteilung von Immissi-
onen an Tiefgaragen von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen sind und hier nur informativ
dargestellt werden.
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6 Ermittlung der Gesamtgerauschsituation der Gewerbe im Plangebiet

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gesamtgerduschsituation der bereits vorhanden Gewerbebetriebe im Um-
feld sowie der geplanten Pkw-Stellpldtze der Kita erfolgt auf Grundlage der Akteneinsicht
[23] in einer detaillierten Prognose gemafR TA Larm [4] rechnerisch mit dem Rechenpro-
gramm SoundPLAN Version 8.2.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in dem Lageplan des digitalen
Simulationsmodells in Anlage 3 dargestellt ist, beriicksichtigt. Die zugehérigen Emissionsda-
ten sind dem Datenanhang zu entnehmen. Der Anlage 3 ist ebenfalls die Lage der beriick-
sichtigten Immissionsorte zu entnehmen.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen, fremdgenutzten
schutzwirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cn« nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [20] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgefuhrten Meteorologiefaktoren c, fur die Station Essen.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gem&R [20] fur die Station Essen

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30°  60° | 90° | 120° | 150°  180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Essen 3032 30|25 |19 (15 13 |14 | 15 |17 | 20 | 25

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rdusche ist damit beriicksichtigt. Vorhandene schallabschirmende und schallreflektierende
Baukérper werden in der Ausbreitungsberechnung mit berticksichtigt.
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6.2 Schallemissionsgrofen
6.2.1 Allgemeine Quellgruppen

Sudlich, dstlich und westlich des Plangebietes befinden sich weitrdumige Gewerbeflachen.
Innerhalb dieser Untersuchung werden die einzelnen Betriebe anhand der in Kapitel 3.2.3
dargestellten Genehmigung mittels Ersatzflachenschallquellen simuliert.

Tabelle 6.2: Ermittelte maximale Schallleistungspegel der Ersatzflachenschallquellen

Quellgruppe Lwa tags [dB(A)] Lwa nachts [dB(A)]
QG 1 = BOGESTRA Betriebshof 98,6 85,6
QG 2 = Restaurant-Parkplatz 88,0 72,0
QG 3 = Restaurant Athos 89,5 -t
QG 4 = ARAL-Tankstelle 93,3 79,3
QG 5 = Supermarkt-Edeka 90,5 [ D
QG 6 = Cafe 79,7 66,7
QG 7-1 = Rettungswache 61,2 -t
QG 7-2 = Rettungswache 90,5 ' B

* gemal Bauakten keine Nutzung im Nachtzeitraum

Des Weiteren wird der Betrieb der LPG-Tankanlage auf der Hattinger Strae 386a beriick-
sichtigt. Da in den zugehorigen Akten abgesehen von Betriebszeiten keinerlei Angaben zum
Thema Schallschutz enthalten waren, wird auf der sicheren Seite liegend angenommen,
dass ausgehend von dieser Anlage die Immissionsrichtwerte an der néchstgelegenen Wohn-
nutzung ausgeschépft werden. Unter dieser Annahme ergibt sich fir die LPG-Tankanlage ein
auf den Beurteilungszeitraum bezogener Schallleistungspegel von Lya,= 97,3 dB(A) im Ta-
geszeitraum.

6.2.2 Pkw-Parkplatz

Aus den Bauakten [23] der Stadt Bochum gingen fur die beiden Betriebe im Bebauungsplan
239a insgesamt 25 Pkw-Stellplatze fur die Hattinger Stral3e 386a und 41 Pkw-Stellplatze fir
die Hattinger StralRe 386b hervor. Weiterhin werden fur die Hattinger Stral3e 386b in Summe
40 weitere Stellplatze nérdlich und stdlich der Verkaufsstelle beriicksichtigt. Die Lage der
Parkpldtze ist in Anlage 3 ersichtlich. Die Schallemissionen der Parkplatze P1 - P5 werden
gemaf Parkplatzlarmstudie [18] aufgrund der unbekannten Fahrwege mittels folgender For-
mel (sogenanntes ,zusammengefasstes Verfahren®) ermittelt.

7
Ly =Ly, + Kp+ K, +K,+ Kgo+ 101log(B-N) — 1010g(?r]
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Darin sind:

Livar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgdnge auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB

K = Zuschlag firr die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB

Ko = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil, hier: Kp = 3,0 dB fur P1, Kp = 2,7 dB fur P2
und P3 sowie Kp = 2,6 dB fir P4 und P5

Ksto = Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache [dB],
hier: Asphalt Ksyoc = 0dB

B+N = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache, s. Tabelle 6.3

T = Bezugszeit=1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: am Tag 16 Stunden

Zuschlag Kp

Kp,=25log( f-B-9)

Darin sind:

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrélle, hier = 1,0

B = BezugsgroRe, hier: Anzahl Stellplatze, d.h. P1 = 25 Pkw-Stellplatze, P2+P3 =

41 Pkw-Stellplatze und P4+P5 = 40 Pkw-Stellplatze

Aus den in Kapitel 3.2 erlauterten Nutzungsansétzen ergeben sich fur die Parkplatzflaichen
die in der nachfolgenden Tabelle 6.3 angegebenen SchallemissionsgréfRen. Die Parkbewe-
gungen auf der Hattinger Stral3e 386b werden in vier Teilflaichen auf die Parkflachen P2 und
P3 sowie auf die Parkflichen P4 und P5 aufgeteilt. Des Weiteren wird auf der sicheren Seite
liegend auf den Parkflachen P2, P3, P4 und P5 von der gleichen Anzahl an Parkbewegun-
gen ausgegangen.

Die Schallemissionen der oberirdischen Parkplatze fir die Kindertagesstatte sowie der Stell-

pldtze aus der Baulast werden gemaR Parkplatzlarmstudie [18] aufgrund der ersichtlichen
Fahrwege mittels folgender Formel (sogenanntes ,getrenntes Verfahren®) ermittelt:

i
Ly, =Ly, +Kp+K,+10log(B-N)— IOlog(?’—]

Darin sind:
Liar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz [dB(A)]
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Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB

B+N = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache, s. Tabelle 6.3

1 = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 14 Stunden tags (6-20 Uhr)

Im Plangebiet sind fiir die Parkplatze P6 und P7 insgesamt 29 Stellplatze vorgesehen. Die
Lage der Parkpldatze P6 und P7 ist in der in Anlage 3 dargestellt. In Abstimmung mit dem
Auftraggeber ergeben sich bei insgesamt 116 Parkvorgangen am Werktag im Tageszeitraum
zwischen 9:00 Uhr und 22:00 Uhr ca. neun Parkvorgange pro Stunde. Die Parkbewegungen
werden anhand der Stellplatzzahl anteilig zu 14/29 auf der Parkflache P6 und zu 15/29 auf
der Parkflache P7 verteilt.

Weiterhin wird im Plangebiet ein Parkplatz P8 mit neun Pkw-Stellpldtzen fir die Hol- und
Bringfahrten der Kindertagesstétte geplant, dessen Lage ebenfalls in Anlage 3 dargestellt ist.
Gemal: dem Verkehrsgutachten [27] zum Bebauungsplan ist auf den Stellpldtzen mit 256
Pkw-Bewegungen in der Zeit von 6-20 Uhr zu rechnen. In der Nachtzeit sind keine Bewe-
gungen zu erwarten.

Zusammenfassend werden die auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegeln in
der unten stehenden Tabelle 6.3 dargestellt.

Tabelle 6.3: Auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel Parkplatz P1 - P8

Anzahl
Schall- L Kea Ki Ko Ksro Bewegun- | Lya
quelle [dB(A)] [dE] [dE] [dB] [dB] genpro | [dB(A)]
Stunde
P1 30 8 79,0
P2 12 80,5
27
P3 12 80,5
P4 25 73,6
63 - 4 26 0
P5 25 73,6
P6 9 73.4
P7 - 9 73,7
P8 18,3 79,3

Die Gerdusche der Parkvorgdnge werden als Flachenschallquelle in 0,5 m Hoéhe Uber Grund
modelliert. Die Berechnungsansétze fur diese Quellen sind im Datenanhang detailliert be-
schrieben.
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6.2.3 Pkw Fahrweg

Gemal dem technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw des
HLUG [22] kénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebs-
héfen wie folgt berechnet werden:

Ly = Ly 1, + 10 log(n) + 10 log(m) - 10 1og[%)
Darin sind:
Liwar = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: L'y 1 = 48 dB(A)/m filr Pkw
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
| = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T = Bezugszeit: 1h
Ti = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Die Zufahrt fur die Pkw zum Parkplatz P3 wurde durch eine Ersatzlinienschallguelle digitali-
siert. Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 3.2 angegebenen Nutzungsansatze ergibt sich
ein Beurteilungsschallleistungspegel tagsliber von Ly, = 76,1 dB(A).

Fir die Fahrten zu den Parkpldtzen P6 und P7 werden zwischen 9:00 Uhr und 22:00 Uhr ca.
neun Pkw-Fahrten pro Stunde beriicksichtigt. Fiir den ca. 68,4 m langen Fahrweg ergibt sich
ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Ly, = 75,9 dB(A).

Gemal dem Verkehrsgutachten [27] zum Bebauungsplan ist auf den Stellplatzen des Park-
platzes P8 mit 256 Pkw-Bewegungen in der Zeit von 6-20 Uhr zu rechnen. In der Nachtzeit
sind keine Bewegungen zu erwarten.

Von den 24 Fahrten der Mitarbeitenden der Kindertagesstatte werden im Sinne einer oberen
Abschatzung 12 Fahrten in einer Stunde innerhalb der Ruhezeit morgens beriicksichtigt (6-7
Uhr). Die tibrigen Fahrten werden gleichverteilt iiber den restlichen Beurteilungszeitraum
zwischen 7-20 Uhr bericksichtigt. Fur den ca. 13 m langen Fahrweg vor der Tiefgarage er-
gibt sich ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lye, = 70,1 dB(A)
fur die Stunde zwischen 6 und 7 Uhr sowie von Ly, = 58,9 dB(A) fir die Gbrige Beurteilungs-
zeit (7-20 Uhr).

Die Berechnungsansatze fur diese Quelle istim Datenanhang detailliert beschrieben.
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6.2.4 Garagentor

Fir die Schallabstrahlung tber die Tiefgaragentore ist gemaR der Parkplatzlarmstudie [18]
die nachfolgende Formel zu beriicksichtigen:

L' 15 =50dB(A) + 10 log(B-N)

mit

L"watn = Zeitlich gemittelter, flichenbezogener Schallleistungspegel fur die Schallab-
strahlung Uber die Einfahrt

B+N = Anzahl an Fahrzeughewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, da dieses bei einer Aus-
fuhrung der Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu ver-
nachléssigen ist.

Aufgrund der Richtcharakteristik der Schallabstrahlung ist bei Immissionsorten 90° seitlich
und oberhalb der Tiefgarageneinfahrt ein Abschlag von 8 dB(A) auf den errechneten Schall-
druckpegel vorzunehmen.

Fur die Schallabstrahlung Uber das Tiefgaragentor werden die Nutzungsansatze geman Ab-
schnitt 6.2.3 verwendet. Hiermit ergibt sich fiir das Tiefgaragentorim Quartier A (Nutzung
durch Kita) ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel wvon
Lwar= 71,0 dB(A) fur die Stunde zwischen 6 und 7 Uhr sowie von Ly = 59,8 dB(A) fur die
Ubrige Beurteilungszeit (7-20 Uhr). Eine Nachtnutzung ist nicht vorgesehen.

6.2.5 Schallabstrahlung tliber offene Tore der Kfz-Werkstatt

Fir den Betrieb der Kfz-Werkstatt erfolgte eine schalltechnische Messung vor Ort [24]. Hier-
bei wurden iibliche Arbeitsabldufe (Reifenwechsel und Staubsauger) messtechnisch erfasst.
Gemal} Betreiber werden im Optimalfall pro Tag wahrend der maximalen Arbeitszeit zwi-
schen 08:00 Uhr und 17:00 Uhr bis zu zehn Reifenwechselvorgange durchgeflihrt.

Fir den Betrieb der Kfz-VWerkstatt hat die Messung vor Ort einen Schalldruckpegel fiir einen
Vorgang pro Stunde von L, = 69,7 dB(A) in einem Abstand von ca. 2 m vom ge&ffneten Tor
ergeben (vgl. Anlage 4). Hieraus ergibt sich ein anlagenbezogener Schallleistungspegel fir
das offene Tor von Ly 1 = 90,1 dB(A) pro Vorgang und Stunde.

Pro Tag werden gemé&fR Angaben des Betreibers auch in den Wechselphasen Friithjahr bzw.
Herbst zwischen &:00 Uhr und 17:00 Uhr maximal zehn Reifenwechselvorgange durchge-
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fuhrt. Somit ergibt sich fur die Kfz-Werkstatt ein auf den Beurteilungszeitraum zwischen
8:00 Uhr und 17:00 Uhr bezogener Schallleistungspegel von Lwa = 90,6 dB(A) je Stunde.
Auf der sicheren Seite liegend, wird jedoch flr weitere mdégliche Karosseriearbeiten ein
Schallleistungspegel von Lya, = 95,6 dB(A) je Stunde beriicksichtigt.

6.3 Ergebnis der Inmissionsberechnungen und deren Beurteilung

Es erfolgten Immissionsberechnungen fur die in der Anlage 3 dargestellten Immissionsorte
entlang der geplanten Baugrenzen. Bei der Berechnung werden vorhandene Bebauungen
als abschirmende sowie reflektierende Objekte beriicksichtigt. Eine mogliche geplante Be-
bauung im Plangebiet wird nicht beriicksichtigt. Die Ergebnisse der Immissionsberechnun-
gen sind detailliert der Anlage 5 sowie der nachfolgenden Tabelle 6.4 flr das maRgebende
Geschoss zu enthehmen.

Tabelle 6.4: Beurteilungspegel tags und nachts

Immissionsort Im::f;ﬂgg?ﬂﬁ“’ 'Beunellt:-rngspegel Uberschreitung
Ge- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Bezeichnung bietseins
tufung dB(A) dB(A) dB(A)
01 Baugrenze WA1 WA . 55 40 | 51 25 - -
02  Baugrenze WA1 WA | 55 40 51 25 - -
03 | Baugrenze WA1 WA 55 40 49 26 - -
04 Baugrenze WA1 WA 55 40 47 25 - -
05 Baugrenze WA1 WA 55 40 45 23 - -
06 Baugrenze WA1 WA | 55 40 44 19 - -
07 | Baugrenze WA4 WA | 55 40 45 24 - -
08 Baugrenze WA4 WA : 55 40 . 44 22
09 | Baugrenze WA4 WA | 55 40 49 21
10| Baugrenze WA4 WA 55 40 49 21
11  Baugrenze WA4 WA | 55 40 49 21
12 Baugrenze WA1 WA | 55 40 52 20 - -
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Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen, werden unter Beriicksichtigung
der in Kapitel 6.2 aufgefihrten Emissionsanséatze bei freier Schallausbreitung die Immissi-
onsrichtwerte im Tages- und Nachtzeitraum an allen Immissionsorten eingehalten.

6.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemanR der TA La&rm [4] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen von 85 / 60 dB(A) tags / nachts in einem all-
gemeinen Wohngebiet untersucht. Fiir die Ersatzschallquellen im Umfeld der Gewerbe des
Plangebietes wird jeweils ein Maximalpegel angenommen, welcher ebenfalls so dimensio-
niert wird, dass fur Betriebe ausgehend von dieser Quellgruppe die Maximalpegel an der
nachstgelegenen Wohnnutzung ausgeschopft werden.

Auf Grundlage von Literaturangaben wurden innerhalb des Plangebietes der vorliegenden
Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel berlicksichtigt:

«  Zuschlagen eines Kofferraumdeckels eines Pkw mit Lyamax = 100 dB(A);
*  beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit Lysmac = 93 dB(A);
*  Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliiftung mit Lyamax = 108 dB(A);

Mit Berticksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 5
aufgefuhrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse in Anlage 5 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm [4] an die
kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nachtzeit-
raum eingehalten.

6.5 Tieffrequente Gerausche

Gemdl Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche" der TA Larm ist bei Gerdu-
schen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequente
Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:
"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umwelfein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den é&rtlichen Verhédknissen zu beurteilen.
Schédliche Umweleinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirfigen Rdéumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeg = Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”
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Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemall der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lce, - Laeq innerhalb des schutzbedurftigen
Raumes.

Aufgrund der betrachteten Larmguellen ist davon auszugehen, dass keine malRgebenden
tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen besitzen zwar
eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich
unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebdaude ist durch eine ausreichende
Schalldammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schédlichen Umwelteinwirkun-
gen im Sinne der TA L&rm auszugehen.

6.6 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem {brigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K- fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr =3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffilligkeit, vorgesehen.

Eine méglicherweise auftretende Ton- bzw. Informationshaltigkeit wurde bereits bei der Er-
mittlung der maximal mdglichen Emissionspegel beriicksichtigt und ist somit in den Immissi-
onsansatzen mit enthalten. Bei der Messung der Kfz-Werkstatt hat sich keine Ton- oder In-
formationshaltigkeit herausgestellt. Daher betrdgt der Zuschlag K+ = 0 dB. Die Impulshaltig-
keit der angesetzten Schallquelle wurde durch die Verwendung des Taktmaximalpegels in
den Berechnungen der Emissionen beriicksichtigt.
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6.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die Qualitat der Aussage ist dabei abhéngig von folgenden Faktoren [19]:

*  Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
« Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MafR fur die Qualitédt der Aussage lédsst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

Gg@<=\/0;!'-’xr+ Of mit G!=\/I0f_+0:;

Darin sind:

crs = Gesamtstandardabweichung als MaR fir die Qualitat der Aussage

Gp = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gmog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
trdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hbhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o,.s (Breite der Funktion) bestimmt. GemaR der Veroffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Ein-
gangsdaten haufig Werte von cz = 0,5 dB und &= 1,2 dB an. Nach oben genannter Former
ergibt sich damit eine Unsicherheit von ;= 1,3 dB fur die modellunabhangigen Eingabegré-
Ren.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Beziglich der Schallaushreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schétzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fir die Standardabweichung oo im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schitzwert der tatsédchlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:
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Tabelle 6.5: Standardabweichung des Prognosemodells
mittlere Héhe Abstand
0-100m 100 — 1000 m
0-5m orrog = 1,5 dB oerog = 1,5 dB
5-30m Gerog = 0,5 dB Geog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

T o2 2 2 2__
0 =V 0%, + 07 +07=V1.5%+1.3%+ 0.5’ =2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,280,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo = QObere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Inmissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L,, die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da
die vorliegenden Berechnungen unter Berticksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Ma-
ximal-Mittelungspegels Larreq fur die Emissionsansatze) durchgefihrt wurden (,worst-
case“-Ansatz). Bezogen auf den Gewerbelarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgi-
schen OVG vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A
2248-09, Juris 119ff) bestatigt.
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7 Verkehrslarmimmissionen gemaf DIN 18005

7.1 Methodik

Die Emittlung der Gerduschbelastung aus Verkehrslérm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrshelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemaf der RLS-19 [14] fur den StralRenverkehr und gemé&n Schall 03 [15] fir den Schienen-
verkehr berechnet.

Der Emissionsschallpegel ist nur eine EingangsgréRe fur die weiteren Berechnungen. Der
Emissionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf den langenbezogenen Schall-
leistungspegel eines Fahrstreifenteilstiicks.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Baugrenzen) berechnet.
Die Immissionsberechnungen der Beurteilungspegel erfolgen gemaf dem Teilstiickverfahren
der RLS-19 bzw. Schall 03.
Eine mégliche Neubebauung wird auf der sicheren Seite liegend zundchst nicht beriicksich-
tigt, um die freie Schallausbreitung im Gebiet und die maximale Belastung darzustellen. Die

bestehende Bebauung im Umfeld des Plangebiets wird jedoch beriicksichtigt.

Fir die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.
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7.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Die EmissionsgrofRen des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der Vorgaben der RLS-19
[14] ermittelt. Aktuell liegt eine Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren vom
14.12.2022 [28] vor. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsmengen basieren
im Sinne einer oberen Abschidtzung, aufgrund der héheren Verkehrsbelastungszahlen im
Vergleich zum aktuellen Verkehrsgutachten auf der zum Bebauungsplan durchgefiihrten Ver-
kehrsuntersuchung [27] vom 04.10.2022. Die zur Berechnung der Schallleistungspegel her-
angezogenen Stralenquerschnitte kénnen der Anlage 8 entnommen werden. Fir die Plan-
stralRen werden im Sinne einer oberen Abschédtzung die planbedingten Zusatzverkehre ge-
maR Verkehrsuntersuchung vom 04.10.2022 [27] berlicksichtigt. Als Tagesgesamtbelastung
ergibt sich fur das geplante Vorhaben jeweils im Zielverkehr und im Quellverkehr ein Zusatz-
aufkommen von 1.040 Kfz/Tag. Die Verkehre auf der Neubaustraf3e werden im Bereich des
Quartiers B jeweils zu Hélfte auf die Planstrale 1 und Planstralle 2 verteilt.

Gemal den Vorgaben der RLS-19 ergeben sich die in Anlage 9 dargestellten l&ngenbezo-
genen Schallleistungspegel. Der Schallleistungspegel eines StralRenverkehrsweges bezieht
sich auf die Mitte der jeweiligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrek-
turwerte fur Steigungen und Gefélle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch er-
mittelt und beriicksichtigt.

Die Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten wird
gemalR RLS-19 in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum
Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien geman nachfolgen-
der Formel bestimmt.

Dy g x)=K pp*max -Ll ——<_.0

120°

mit:
Kicr = Maximalwert der Korrektur fur Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 7.1 in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Tabelle 7.1: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur K+

Knotenpunkttyp KT
[dB]

Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte

Kreisverkehre

Sonstige Knotenpunkte
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Der berlicksichtigte Knotenpunkt ist der Anlage 8 zu entnehmen. Es wurde der lichtzeichen-
geregelte Knotenpunkt an der Kreuzung SchloRstraBe / Hattinger StralRe beriicksichtigt.

Zur Ermittlung der Emissionspegel der insgesamt 52 geplanten, &ffentlichen Pkw-Parkplatze
(P1-P10) im Plangebiet werden die Ansédtze der RLS-19 herangezogen. Gemall RLS-19, Ta-
belle 7 kann bei &ffentlichen Parkplatzen mit 0,3 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz tags
sowie 0,06 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz nachts gerechnet werden. Bei 52 Stell-
platzen ergeben sich somit insgesamt 249,6 Bewegungen am Tag und 25,0 Bewegungen in
der Nacht. Der Zuschlag fiir den Parkplatztyp wird mit Depr = O dB fiir Pkw-Parkplatze be-
riicksichtigt.

Tabelle 7.2; Berechnung der Emissionspegel der Parkpldtze gemal RLS-19

: Fldchenb
Fh Fahrzeugbewegun- Fahrzeughewegun- SR R
platz- : Anzahl : . Zuschlag| Schallleistungs-
X gen je Parkstand gen je Parkplatzteil- e
teilfla- Park- N Deer pegel Lw
und Stunde = flache und Stunde
che stande [dB(A)]
Nr. tags | nachts tags nachts [dB(A)] tags nachts
P1 0,3 0,06 12 3,6 0,7 0 68,6 61,6
P2 0,3 0,06 10 3,0 0,6 0 67,8 60,8
P3 0,3 0,06 7 21 0,42 0 66,2 59,2
P4 0,3 0,06 3 0,9 0,18 0 62,5 55,6
P5 0,3 0,06 3 0,9 0,18 0 62,5 55,6
P6 0,3 0,06 2 0,6 0,12 0 60,8 53,8
P7 0,3 0,06 8 24 0,48 0 66,8 59,8
P8 0,3 0,06 2 0,6 0,12 0 60,8 53,8
P9 0,3 0,06 1 0,3 0,06 0 57,8 50,8
P10 0,3 0,06 4 7.8 1,56 0 63,8 56,8

7.3 SchallemissionsgroRen StraBenbahn

Die Emissionen der Straflenbahn werden gem&aR dem aktuellen Fahrplan [26] beriicksichtigt.
Die Bahnstrecke liegt dstlich des Plangebietes auf der Hattinger Stralle.

Die akustisch zu beriicksichtigten Zugzahlen und Zugarten sind der Anlage & zu entnehmen.
Entsprechend der Schall 03 [15] wird die Berechnung der Schallemission fur die nachfolgend
aufgefuhrten 4 Schallquellenarten durchgefiihrt:

* Rollgerausche,
+ Aerodynamische Gerdusche,
*« Aggregatgerausche und
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* Antriebsgerdusche.

Die Berechnungen erfolgen mit den verschiedenen Zugarten, -ldangen und -geschwindigkei-
ten und den entsprechenden Zugzahlen fur den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. die Nacht (22 -6
Uhr).

7.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Bauvorhabens
befindlichen Stralen sowie der StralRenbahnlinien werden die Immissionen, d.h. die individu-
ellen Gerduschbelastungen fur den jeweiligen Immissionsort an der geplanten Bebauung
bzw. den Baugrenzen mit dem Programm SoundPlan 8.2 errechnet.

Ein Lageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells mit den StraRen- und Schie-
nenverkehrswegen als Emissionsquellen und den reprédsentativen Immissionsorten an den
Baugrenzen zeigt die Anlage 8.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fur den StralBenverkehrslarm nach der
RLS-19 [14] und fir den Schienenverkehrslarm nach der Schall 03 [15] durchgefiihrt. Die
Berechnungen der Immissionspegel, d.h. die jeweils zu erwartenden Schallpegel, wurden
entlang der geplanten Bebauung anhand von Rasterlarmkarten flachig in den Berechnungs-
héhen 2,00 m, 5,00 m , 8,00 m, 11,00 m und 14,00 m sowie anhand einer Einzelpunktbe-
rechnung an neun an den Baugrenzen verteilten Immissionsorten durchgeflihrt.

Die abschirmende Wirkung potenzieller Gebdude innerhalb des Plangebiets wird nicht be-
ricksichtigt. So stellen die ermittelten Immissionen den unglinstigsten Fall dar. Das Ergebnis
der Immissionsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Ab-
schldgen versehene physikalische Zahlwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauer-
schallpegels.

7.5 Ergebnisse der Inmissionsberechnung fiir Verkehrslarm im Plangebiet

Ausgehend von den bherechneten Emissionsschallpegeln sind in Anlage 11 die Berech-
nungsergebnisse als Einzelpunktergebnisse tabellarisch fiir reprasentative Immissionsorte
entlang der Baugrenzen im Plangebiet dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist Anlage 8
zu entnehmen.

In Anlage 12 sind die Berechnungsergebnisse der Verkehrslarmimmissionen flachenhaft fur
die Rechenhthen H = 2 m (entspricht EG und AuRenwohnbereiche), H = 5 m (entspricht der
Hohe des 1. Obergeschosses), H = & m (entspricht der Héhe des 2. Obergeschosses), H =
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11 m (entspricht der Hohe des 3. Obergeschosses) sowie H = 14 m (entspricht DG) Ulber Ge-
ldndeniveau dargestelit.

Die groRten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes ergeben sich an den Richtung
Siidost orientierten Baugrenzen (10O 305). Hier liegen Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts vor. Die vergleichsweise hohen Beurteilungspegel nachts sind hier
durch die &stlich verlaufende Hattinger StralRe, die Tramlinie sowie die geplante Neubaustra-
e im Plangebiet bedingt. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebie-
te werden an dieser Baugrenze um bis zu 6 dB tags und um bis zu 9 dB nachts iberschrit-
ten,

An dem Immissionsort 308, der sich an der nordwestlichen Baugrenze befindet, treten die
geringsten Beurteilungspegel im Plangebiet auf. Hier werden die Orientierungswerte geman
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete eingehalten, siehe Anlage 11.

Bei freier Schallausbreitung werden die maligebenden Crientierungswerte in groRen Teilen
des Plangebiets tiberschritten. Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orien-
tierungswerte innerhalb des Plangebietes sind flir die potenziellen Geb&dude Schallschutz-
maRnahmen anzustreben. Bezlglich dieser Schallschutzmafnahmen sind Ausfiihrungen im
nachfolgenden Kapitel 8 enthalten.

7.6 AuRenwohnbereiche

Fiar AuRenwohnbereiche stddtebaulich anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungs-
wertes der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet, im Gegensatz zum
Gewerbegebiet, noch regelmaRig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den in Anlage 8 dargestellten Immissionsor-
ten sind in Anlage 11 aufgefilhrt. In Anlage 12 sind die Beurteilungspegel im Tageszeitraum
flichenhaft fur die Rechenhéhen h =2 m (EG), h=5m (1.0G), h=8 m (20G), h =11 m
(3.0G) sowie h= 14 m (DG) dargestellt. In den Grafiken ist zur Verdeutlichung die 62 dB(A)-
Linie mit dargestelit.
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Gemal den Ergebnisdarstellungen in Anlage 12 liegen an den Baugrenzen tagsiuber Beur-
teilungspegel von weniger als 62 dB(A) tags vor, sodass hier AuRenwohnbereiche ohne zu-
sdtzliche LarmschutzmafRnahmen méglich sind.

8 LammschutzmafRnahmen

8.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm sind grundsé&tzlich eine Vielzahl von MalRnahmen maglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmalnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaRnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Malthahmen auf den Bereich des Empféngers beschrankt
sind.

8.2 Aktive SchallschutzmaRfnahmen

Grundsatzlich ist bei der Planung von Schallschutzmalnahmen aktiven MaRnahmen (z. B.
Larmschutzwanden) der Vorzug vor passiven MaRnahmen an den Gebauden zu geben.

Im vorliegenden Fall resultieren die Uberschreitungen der Orientierungswerte iiberwiegend
aus der Verkehrshelastung auf der éstlich verlaufenden Hattinger StralRe, der Tramlinie so-
wie der geplanten NeubaustralRe im Plangebiet. Aktive MaRnahmen in Form von Schall-
schutzwiénden sind aus stadtebaulicher Sicht nicht sinnvoll umsetzbar, da diese zum Schutz
der oberen Etagen entsprechend hoch ausfallen miissten und die Zugénglichkeit zum Plan-
gebiet gewdhrleistet sein muss.

Aus diesem Grund werden nachfolgend passive SchallschutzmaBnahmen dargestellt.

8.3 Passive LarmschutzmaRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalnahmen méglich. Diese sind z.B.:

+  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude
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+ Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten Maflnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gehaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten gem&R Vorgaben der Stadt Bochum vom Aufsteller
des Bebauungsplans so genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
flissen* durch Festsetzung von Innenpegeln gemaR VDI 2719 getroffen werden. Auf der si-
cheren Seite liegend werden nachfolgend die betrachteten Larmimmissionen (Verkehr, Ge-
werbe) in Summe betrachtet. Flir den Gewerbeldarm wird hierbei in Anlehnung an die DIN
4109 [16] der Immissionsrichtwert beriicksichtigt. Der maRgebliche AuRenschallpegel ermit-
telt sich gemaR VDI 2719 aus dem ermittelten Gesamtlarm plus 3 dB(A).

Die Emissionen der Anwohner-Tiefgaragen werden an dieser Stelle nicht mit berlicksichtigt,
da diese erst nach Errichtung der Wohngeb&dude vorhanden sein werden und bei Betrach-
tung unter freier Schallausbreitung im Rahmen des Bebauungsplans nicht realistisch dar-
stellbar sind. Im Rahmen eines spéteren Bauantrages ist beim Schallschutznachweis gegen
Aulenlarm bei der Ermittlung der maRgeblichen Aulenlarmpegel nach DIN 4109 bzw. Au-
Renschallpegel nach VDI 2719 auch das Anwohnerparken zu beriicksichtigen.

Anlage 17 zeigt flichenhaft die maRgeblichen AuRenschallpegel hach VDI 2719 bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet. In Anlage 18 sind die maRgeblichen AuRenschallpegel ta-
bellarisch fur beispielhafte Immissionsorte an den Baugrenzen.

In Anlage 20 sind informativ auch die ermittelten maRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN
4109 als Maximum uber alle Rechenhdhen sowie den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt,
da die DIN 4109 im spateren Baugenehmigungsverfahren in jedem Fall baurechtlich zu be-
riicksichtigen ist. Eine detailliete Berechnung der malgeblichen AuRenlarmpegel fur alle
Fassaden als Grundlage fur den Schallschutznachweis gegen AulRenldrm ist dann im Bau-
genehmigungsverfahren vorzunehmen.

GemalR den Vorgaben der Stadt Bochum kdnnen Innenpegel als Mittelungspegel geman
VDI 2719 [17] wie in der nachfolgenden Aufzéhlung festgesetzt werden.
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8.4 Festsetzungsvorschlag gemaf VDI 2719

Im Plangebiet sind in dem zeichnerisch festgesetzten Bereich bei Vorhaben, die der Errich-
tung, Anderung oder Nutzungsinderung von baulichen Anlagen im Sinne von § 29 BauGB
dienen, aufgrund der Larmbelastung der angrenzenden StralRen fiir die Gebdude bauliche
und sonstige Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen. Die zu treffenden baulichen oder
sonstigen Vorkehrungen missen sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken,
die zur Einhaltung folgender Innenraumpegel (Mittelungspegel gem. VDI-Richtlinie 2719, Au-
gust 1987, ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®) fithrt:

Tabelle 8.1: Innenschallpegel gemaR VDI — Richtlinie 2719

Raumart Mittelungspegel
1. Schlafraume nachts
1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- 30
haus- und Kurgebieten
1.2in allen tbrigen Gebieten 35
2. Wohnraume tagstiiber
2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- 35
haus- und Kurgebieten
2.2in allen librigen Gebieten 40
3. Kommunikations- und Arbeitsridume tagsiiber
3.1 Unterrichtsrdume, ruhebediirftige Einzelbiiros, wis-
senschaftliche Arbeitsrdume, Bibliotheken, Konfe- 40
renz- und Vortragsrdaume, Arztpraxen, Operations-
raume, Kirchen, Aulen
3.2 Biiros flir mehrere Personen 45
3.3 GrolRraumbiiros, Gaststétten, Schalterrdume, Laden 50

Die vorstehende Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach
den Festsetzungen Uber die Art der baulichen Nutzung zuldssig sind. Dabei sind
Wohn-/Schlafrdume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer als Schlafraume zu be-
trachten. Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukérper und/oder
geeignete Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dieses nicht méglich, muss ein ausreichender
Schallschutz durch bauliche MaRnahmen an AufZentiiren, Fenstern, AufRenwanden und Da&-
chern der Gebadude geschaffen werden.

Es konnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit
durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere MalRnahmen aus-
reichen, um gesunde Wohnverhaltnisse zu ermdéglichen.
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8.5 Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Llftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querlaftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefilhrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Liften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querluftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen méglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wilrde. Hier
sind geeignete MinderungsmalRnahmen, wie bspw. schallgedampfte Luftungseinrichtungen,
vorzusehen.

8.6 Festsetzungsvorschlag fiir AuBenwohnbereiche

Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene
Nutzung von Aullenwohnbereichen bis zu einem Beurteilungspegel von 62 dB(A) am Tage
mdoglich ist und keine zwingenden Anforderungen fiar SchallschutzmaRnahmen erforderlich
sind. Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumutbare Stérung der Kommunikation sowie
der Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom 13.03.2008 — 7 D 34/07 .NE).

Im Rahmen eines Bauantrages ist zu priifen, ob die Beurteilungspegel von 62 dB(A) an den
Aulenwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone, Loggien) eingehalten werden und im Falle
einer Uberschreitung ansonsten bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Larmminderung zu
treffen sind. Die baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen (z.B. Ausgestaltung
der Balkonbrlstungen oder schallabsorbierende Ausgestaltung der Balkonunterseiten) muis-
sen sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-Uberschreitung
von 62 dB(A) am Tage durch Verkehrslarm fir die AuRenwohnbereiche fuhren.

Zum jetzigen Planungsstand wird die Grenze von 62 dB(A) in keiner der Bauflachen Uber-
schritten, sodass keine Larmschutzmafnahmen im Bebauungsplan festgesetzt werden miis-
sen.
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8.7 Beispielhafte Emittlung passiver SchallschutzmafRnahmen nach
VDI 2719

Im Folgenden wird das erforderliche Schallddmm-MaR fur Fenster/Fassaden an einem der
geplanten Wohngebadude exemplarisch ermittelt. Die Berechnung erfolgt beispielhatft fur ei-
nen Wohnraum sowie fir einen Schlafraum in einem Wohngebaude.

Es wird bei der Berechnung ein einzuhaltender Innenpegel von 30 dB(A) fur Schlafrdume
(im Nachtzeitraum) und von 35 dB(A) fiir einen Wohnraum bericksichtigt. Hierbei wird ein
AuRenluftdurchlass als akustische Schwachung der Fassade beriicksichtigt.

Gemal VDI 2719 ergibt sich das resultierende Schallddmm-MaR der gesamten AuBenfla-
che eines Raumes zu:

Ry =iy~ E% U log% + K+W
Hierbei sind:
R'w = resultierendes bewertetes Bau-Schalldimm-MaR der gesamten AuRenflache
[dB]
La = malRgeblicher AuRenschallpegel [dB] (Beurteilungspegel + 3dB(A))
Li = Innenschallpegel [dB]
S, = vom Raum aus gesehene GesamtauRenflache [m?]
A = d&quivalente Absorptionsflache des Raumes [m?] (hier: A = 0,8 x Grundflache)
K = Korrektursummand fir Gbliche Verkehrssituationen [dB] (hier: K = 6)
W = Winkelkorrektur [dB] (hier: W = 0)

In Anlage 19 sind die Berechnungen fir zwei beispielhafte Raumnutzungen dargestellt. Fur
die Rdume wurde in diesem Beispiel ein Fensteranteil von 40 % angenommen.

In den Berechnungen wird ein geschlossenes Fenster angesetzt. Fir die AuRenwand wird
ein Schallddmm-MafR von R’y = 54 dB angesetzt.

An der maximal belasteten Baugrenze ergeben sich im Tageszeitraum Beurteilungspegel
von 61 dB(A) und im Nachtzeitraum von 54 dB(A). Demnach ergibt sich gemaR VDI 2719 in-
klusive der Berilicksichtigung weiterer Larmarten (vgl. Kapitel 8.3) ein maximaler mafRgebli-
cher Au3enschallpegel von L= 65 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts .

Fir einen Wohnraum mit einer Grundflache von 40,0 m?, einer Fensterfliche von 7,2 m? und
einer GesamtauRenfliche des Raums von 18 m? ergibt sich bei einem geforderten Innenpe-
gel von L;= 35 dB ein erforderliches Schalldamm-Mal des Fensters von R'yr = 30 dB.
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Fir einen Schlafraum mit einer Grundfldche von 40,0 m?, einer Fensterfliche von 7,2 m?
und einer GesamtauRenfliche des Raums von 18 m? ergibt sich bei einem geforderten In-
nenpegel von L; = 30 dB ein erforderliches Schallddamm-Mal des Fensters von R',r= 28 dB.

Beide Vorgaben werden bereits mit Hilfe von Fenstern der Schallschutzklasse 1 bzw. 2 ge-
maR VDI 2719 [17] erfilllt.

VL 8425-1.1
21.12.2022

Seite 43 von 52



pEULZ

CONSULT

9 Verkehrslarmerhohung im Umfeld des Plangebietes und Gesamtlarmim-
missionen

9.1 Darstellung und Beurteilung der Ergebnisse

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
durch den neuen Verkehr im Plangebiet.

GemalR Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
héhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtssprechung liegen Pegelwerte im Bereich von 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht in einem Bereich, in dem eine Gesundheitsgefédhrdung durch
den Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden kann.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
Straen in der Umgebung zu Erhdhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht tberschritten werden, ist
hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Zur Beurteilung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets erfolgte eine Ermitt-
lung der Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung entsprechend der MalRgaben der
RLS-19 fur StraRenverkehrsldarm und der Schall 03 fur Schienenverkehrslarm fur folgende
Untersuchungsfélle.

*  Nullfall ohne Bauvorhaben
+  Planfall mit Bauvorhaben

Da sich in beiden betrachteten Fallen in Teilbereichen Verkehrslarmimmissionen in Bereich
der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ergeben, wird auch gemaf Ur-
teil des Oberverwaltungsgerichtes fir das Land Nordrhein-VWestfalen [31] eine Gesamtlarm-
betrachtung vorgenommen.

Bei der Betrachtung des Gesamtldrms werden alle fur die betrachteten Gebaude realisti-
scherweise relevanten Arten von Larmquellen betrachtet (Straen-, Schienen-, Schifffahrts-
oder Luftverkehr, sowie Gewerbe-, Freizeit- oder Sporteinrichtungen). Es werden hierbei ent-
weder die berechneten Beurteilungspegel der einzelnen Larmarten in der Gesamtlarmbe-
trachtung beriicksichtigt oder, wenn die berechneten Beurteilungspegel gleich oder geringer
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sind als die entsprechenden rechtlichen Anforderungen der jeweiligen Larmarten (Anhalts-
werte, schalltechnische Orientierungswerte oder Grenzwerte), die entsprechenden Anhalts-
werte oder Grenzwerte.

Im vorliegenden Fall sind lediglich die La&rmimmissionen aus dem Straf3en- und Schienen-
verkehr sowie aus den Gewerbebetrieben relevant. Im Summe aller vorhandenen Gewerbe-
betriebe wurde bei der Voruntersuchung festgestellt, dass die jeweils geltenden Immissions-
richtwerte der TA La&rm an den betrachteten Gebauden eingehalten werden. Somit wird zu
den Stralen- und Schienenverkehrslarmimmissionen der jeweilige Immissionsrichtwert der
TA Larm energetisch addiert.

Ein Ubersichtslageplan lber das betrachtete Gebiet findet sich in Anlage 13 Die gemaR
RLS-19 berechneten Emissionspegel der Stralen finden sich fir den Nullfall sowie fur den
Planfall in Anlage 9. Der Untersuchungsbereich fir die Verkehrslarmerhéhung im Umfeld
wird auf den Bereich der Knotenpunkte Hattinger Str./ Wasserstr. und Hattinger Str. / Hein-
rich-Koénig-Str. begrenzt, da in dem oben genannten Bereichen eine Vermischung der plan-
induzierten Verkehrshelastung zu erwarten ist.

Diese sich dann ergebenden Beurteilungspegel des Gesamtlarms sind auch in Anlage 14 in
den Spalten 13 und 14 fur den Nullfall und in den Spalten 15 und 16 fir den Planfall darge-
stellt. In den Spalten 17 und 18 sind die Erhéhungen der Beurteilungspegel fur den Gesamt-
larm fur den Tages- uns Nachtzeitraum dargestellt.

Die héchste Erhéhung des Verkehrsldrms tritt im Bereich der SchloRstrafie 102 auf. Hier lie-
gen die Verkehrslarmerhshungen bei bis zu 3 dB tags und 5 dB nachts. Diese Verkehrslarm-
erhéhung ist maflgeblich dadurch bedingt, dass sich die Verkehre auf der SchloBRstralRe im
Planfall gegeniiber dem Nullfall deutlich erhdhen, da im Nullfall auf diesem Teil der Schlo-
stral’e keine Fahrzeuge verkehren. An diesem Immissionsort liegen die Beurteilungspegel
auch im Planfall unterhalb der Schwellenwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts und sind somit
in einem Bereich unterhalb einer Gesundheitsgefahrdung.

An der Hattinger StraBe und Schlof3stralRe sind bereits im Nullfall Beurteilungspegel durch
Verkehrsldarm tags und nachts vorhanden, die die Schwelle der méglichen Gesundheitsge-
fahrdung am Tag und in der Nacht erreichen oder Uberschreiten. Die Beurteilungspegel wer-
den durch die Steigerung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Verkehrswegen im PI-
anfall weiter erhéht. Hierbei liegen die Verkehrslarmerhéhungen bei maximal 0,7 dB(A). In
Anlage 13 sind die betroffenen Fassaden farblich gekennzeichnet. Hellrot unterlegte Felder
in Anlage 14 der Spalte 15 und 16 stellen eine planungsbedingte Verkehrslarmerhéhung mit
erstmaligen Erreichen oder weiterer Uberschreitung von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts
dar. Informativ wird auch eine Pegeldifferenz zwischen Nullfall und Planfall 2 3 dB hellgriin
hinterlegt.
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Aufgrund des erstmaligen Erreichens bzw. der weiteren Uberschreitung der Schwellenwerte
fur eine mdgliche Gesundheitsgefahr von 70/60 dB(A) tags/nachts werden in Kapitel 9.2
mdogliche Larmschutzmanahmen im Umfeld des Plangebietes vorgeschlagen. Dieser Sach-
verhalt istim Rahmen der Abwagung mit einzubeziehen.

9.2 Mogliche LarmschutzmaRfnahmen

Um eine Minderung der Verkehrslarmbelastung herbeizufithren, kénnen aktive Minderungs-
mafRnahmen z.B. durch eine Verringerung der Schallemissionen durch die Senkung der Ver-
kehrsbelastung, die Senkung der Fahrgeschwindigkeit oder dem Einbringen einer larmopti-
mierten Fahrbahnoberfliche oder Schallabschirmungen (Schallschutzwénde) in Betracht ge-
zogen werden. Weiterhin kénnen auch passive MalRhahmen an den betroffenen Gebduden,
2.B. durch den Einbau von Schallschutzfenstern und schallgedampften LOftungseinrichtun-
gen in Schlafrdumen durchgefiuhrt werden.

Es gilt jedoch, dass aktive MaBnahmen passiven MaRnahmen vorzuziehen sind, da bei akti-
ven MaRnahmen auch eine Minderung der Verkehrslarmbelastung im allgemeinen Raum
und Freiflachen wie z.B: Garten oder Balkonen herbeigefluhrt werden kann.

Schallschutzwédnde entlang der Hattinger Strale / SchlolstralRe sind sicherlich nur schwer
umsetzbar und unter stadtebaulichen Gesichtspunkten aufgrund der gegebenen Situation
fragwlrdig.

Die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der Hattinger Stralle
zwischen den Kreuzungen Hattinger StralRe / WasserstralRe und Hattinger Strae/ Heinrich-
Koénig-Stralle wilrde eine Reduktion der Straenemissionen gemal RLS-19 von bis zu 3 dB
bedeuten.

Das Einbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages (Splittmastixasphalt) mit einer Kor-
rektur fur unterschiedliche StraRenoberflaichen von Dsppww = -2,6 dB fur Pkw bzw. Dspww =
-1,8 dB fiir Lkw auf der Hattinger Strae konnte unter schalltechnischen Gesichtspunkten
eine effektive MaRnahme sein und wiirde eine Reduzierung von bis zu 2 dB erreichen.

Ohne die Anwendung aktiver SchallschutzmalBnahmen oder ergdnzend zu den aktiven
Schallschutzmalnahmen kdnnten passive Schallschutzmalnahmen an den betroffenen Ge-
bduden umgesetzt werden. Hierzu misste eine Untersuchung in Anlehnung an die 24.
BimSchV [3] durchgeflihrt werden, um Anspruchsberechtigungen festzustellen und konkrete
Schallschutzmalnahmen planen zu kdnnen.

Bei einer weiteren Priufung werden die Raume einer schutzbedirftigen Raumnutzung unter-
sucht, bei denen die Schwellenwerte fir eine mégliche Gesundheitsgefahr von 70/60 dB(A)
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tags/nachts erstmalig oder weiter iiberschritten werden. Zeigt eine Prifung des vorhandenen
Fassadenaufbaus in Kombination mit einer Berechnung des daraus resultierenden Schall-
dammmales der Fassade, dass bereits im Ist-Zustand eine ausreichende Schalldammung
vorhanden ist, so findet keine bauliche MafZnahme zur Erhéhung der Schallddmmung statt.
Liegt im Ist-Zustand kein ausreichender Schallschutz vor, ist in der Regel eine Forderung
von baulichen MalRnahmen zur Erhéhung des Schallschutzes (Einbau von Schallschutzfens-
tern) vorzunehmen. Da ein solches Verfahren jedoch aus Ermangelung geeigneter Vorschrif-
ten nur in Anlehnung an geltende Rechtsvorschriften (24. BImSchV oder VLarmSchR97)
durchgefuhrt wird, bestehen unseres Wissens nach keine fallspezifischen Vorgaben.
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10 Verkehrslarmimmissionen gemaR 16. BImSchV — StraRenneubau

Fur den vorgesehenen Neubau der ErschlieBungsstraRen im Plangebiet wird geman
16. BImSchV geprift, welche Beurteilungspegel durch den zukinftigen Verkehr auf der ge-
planten Erschliefungsstral’e an den bestehenden Gebauden in der Umgebung des Plange-
bietes hervorgerufen werden und ob Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen hieraus her-
vorgehen. Im Sinne einer oberen Abschatzung wurde die Neubaustraf3é bis an die Hattinger
StraRe (trotz der vorhanden und unveranderten ca. 50 m langen SchlossstralRe im Bestand)
betrachtet.

Die Berechnung der Emissionspegel fur die geplante ErschlieBungsstrale ist detailliert in
Anlage 9 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse fur die in Anlage 15 dargestellten Immissionsorte sind detailliert
in Anlage 16 dargestellt. An den bestehenden Gebauden in der Umgebung des Plangebiets
ergeben sich maximale Beurteilungspegel entlang der SchloRstrale 102 von 57 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht am 10 202.

An samtlichen betrachteten Immissionsorten aul3erhalb des Plangebiets werden die mal3-
geblichen Immissionsgrenzwerte fiir Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht eingehalten. Somit ergeben sich keine Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen.
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11 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 964 ,SchloRstrae” in Bo-
chum mit der Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes. Es ergaben sich die nachfol-
gend zusammengefassten Ergebnisse.

Gewerbeldrm

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ge-
werbeldarmimmissionen ausgehend von den umliegenden Gewerbeflachen zu untersuchen.
Die Berechnungen haben gezeigt, dass unter Beriicksichtigung der in Kapitel 6.2 dargestell-
ten Emissionsansdtze an den Baugrenzen im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der
TA L&arm an allen Immissionsorten eingehalten werden.

Tiefgaragen zu Wohnzwecken
Die Berechnungen zu den durch die Anwohner genutzten, geplanten Tiefgaragen haben er-

geben, dass im Umfeld des Bebauungsplangebiets sowohl die herangezogenen Immissions-
richtwerte der TA Larm tags und nachts eingehalten werden.

Verkehrsldarm nach DIN 18005

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren aullerdem die auf das Plangebiet
einwirkenden StraBen- und Schienenverkehrsldarmimmissionen zu ermitteln und auf Grundla-
ge der DIN 18005 zu beurteilen. Das Ergebnis der Untersuchung zeigt, dass innerhalb des
Plangebiets die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 flr ein allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts in weiten Teilen des Plangebiets liber-
schritten werden. Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
wird empfohlen, zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen Innenpegel geman
VDI 2719 [17] festzusetzen.

An den Baugrenzen liegen tagsiuiber Beurteilungspegel von weniger als 62 dB(A) tags vor,
sodass hier AuRenwohnbereiche ohne zusatzliche Larmschutzmafnahmen méglich sind.

Weiterhin liegen im Plangebiet an den Baugrenzen Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts
vor. Dadurch ist nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete SchallschutzmafR3-
nahmen méglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Hier sind geeignete
MinderungsmafBnahmen, wie bspw. schallgeddmpfte Luftungseinrichtungen, vorzusehen.

Verkehrsléarmerhéhung im Umfeld/Gesamtlarm

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld ergeben sich aus der
planbedingten Erhdhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Strallen. Im vorliegen-
den Fall wurden zur Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation
im Umfeld folgende Untersuchungsfalle miteinander verglichen:
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*  Nullfall ohne Entwicklung des Plangebietes
+  Planfall mit Entwicklung des Plangebietes

Hierbei wurden die Verkehrslarmanderungen oder auch des Gesamtlarms im Umfeld des
Plangebietes durch die zusatzlichen Verkehre berechnet. Dabei stellt sich heraus, dass sich
Pegelerhdhungen von bis zu gerundet 3 dB(A) tags und 5 dB(A) nachts ergeben. Jedoch lie-
gen die Beurteilungspegel an diesen Immissionsorten auch im Planfall noch unterhalb der
Schwellenwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts und somit in einem Bereich unterhalb einer
maoglichen Gesundheitsgefdhrdung.

Entlang der Hattinger Stralle sowie in Teilen der SchloRstraf3e ergeben sich im Umfeld Beur-
teilungspegel von = 70 dB(A) im Tageszeitraum sowie innerhalb des Nachtzeitraums Beurtei-
lungspegel von = 60 dB(A). Allerdings liegen die Verkehrslarmerhéhungen hier bei maximal
0,7 dB(A).

Aufgrund des erstmaligen Erreichens bzw. der weiteren Uberschreitung der Schwellenwerte
fur eine mogliche Gesundheitsgefahr von 70/60 dB(A) tags/nachts wurden mégliche Larm-
schutzmafnahmen im Umfeld des Plangebietes dargestellt. Dieser Sachverhalt ist im Rah-
men der Abwédgung mit einzubeziehen.

Verkehrsimmissionen gem&gl 16. BimSchV - StraBenneubau

Hinsichtlich des Neubaus der ErschlieBungsstrale werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an den Immissionsorten in der Umgebung eingehalten. Es sind demnach keine
LarmschutzmaRnahmen erforderlich.
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Anlage 1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Plangebietes PEUTZ
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Anlage 2: Bebauungsplan-Vorentwurf PEUTZ

Stand: 24.11.2022
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Anlage 2: Stadtebauliches Konzept PEUTZ

Standt: 15.08.2022
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Anlage 3: Ubersichtslageplan der Gewerbebetriebe im Umfeld und
reprasentative Immissionsorte
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Anlage 4: EUT Z
Kfz-Werkstatt, MP 1

Messung am 05.05.2021 CONSULT
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung PElJTZ
Gewerbelarm

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag I Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 Baugrenze WA1 EG WA 55 40 48 22 - - 85 60 63 36 - -
1.0G 55 40 51 23 - - 85 60 66 38 - -
2.0G 55 40 51 25 - - 85 60 67 40 - =

02 [ Baugrenze WA1 EG WA 55 40 45 22 - - 85 60 59 37 - -
1.0G 55 40 50 24 - - 85 60 65 37 - -
2.0G 55 40 51 25 - - 85 60 65 40 - -

03 Baugrenze VA1 EG WA 55 40 44 21 - - 85 60 58 M - -
1.0G 55 40 47 23 - - 85 60 62 35 - -
2.0G 55 40 48 24 - - 85 60 62 37 - =
3.0G 55 40 49 26 - - 85 60 63 38 - =

04 | Baugrenze WA1 EG WA 55 40 42 20 - - 85 60 55 33 - -
1.0G 55 40 45 2 - - 85 60 58 33 - -
2.0G 55 40 46 23 - - 85 60 60 36 - -
3.0G 55 40 47 25 - - 85 60 60 37 - -

05 [ Baugrenze WA1 EG WA 55 40 40 18 - - 85 60 54 34 - -
1.0G 55 40 42 21 - - 85 60 56 32 - =
2.0G 55 40 43 21 - - 85 60 56 35 - &
3.0G 55 40 45 23 - - 85 60 57 37 - -

06 | Baugrenze WA1 EG WA 55 40 40 16 - - 85 60 65 26 - -
1.0G 55 40 43 18 - - 85 60 66 27 - -
2.0G 55 40 44 18 - - 85 60 66 29 - -
3.0G 55 40 44 19 - - 85 60 66 30 - -

07 | Baugrenze \WA4 EG WA 55 40 42 21 - - 85 60 61 35 - -
1.0G 55 40 43 23 - - 85 60 62 35 - -
2.0G 55 40 44 24 - - 85 60 62 39 - -
3.0G 55 40 45 24 - - 85 60 61 40 - -

08 | Baugrenze \WA4 EG WA 55 40 41 17 - - 85 60 59 33 - -
1.0G 55 40 43 19 - - 85 60 60 33 - -
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnung PElJTZ

Gewerbelarm
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag I Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
08 Baugrenze WA4 2.0G WA 55 40 44 21 - - 85 60 60 35 - -
3.0G 55 40 44 22 - - 85 60 60 38 - -
09 | Baugrenze WA4 EG WA 55 40 49 19 - - 85 60 83 35 - -
1.0G 55 40 48 20 - - 85 60 77 36 - -
2.0G 55 40 48 21 - - 85 60 74 37 - -
10 Baugrenze WWA4 EG WA 55 40 48 18 - - 85 60 82 34 - -
1.0G 55 40 48 19 - - 85 60 77 33 - -
2.0G 55 40 47 20 - - 85 60 73 36 - -
3.0G 55 40 47 21 - - 85 60 71 37 - =
11 Baugrenze WA4 1.0G WA 55 40 49 20 - - 85 60 78 35 - =
2.0G 55 40 48 21 - - 85 60 74 36 - -
12 | Baugrenze WA1 EG WA 55 40 52 18 - - 85 60 81 28 - -
1.0G 55 40 51 19 - - 85 60 77 29 - -
2.0G 55 40 50 20 - - 85 60 74 30 - -
3.0G 55 40 49 20 - - 85 60 71 32 - -
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Anlage 6:

Lageplan Anwohnerparken mit Darstellung der Immissionsorte
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Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung PElJTZ

Anwohnerparken
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag I Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
400 | SchlofRstr. 95-97 EG WA 55 40 36 30 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 37 3 - - 85 60 56 56 - -
2.0G 55 40 37 31 - - 85 60 56 56 - =
3.0G 55 40 37 31 - - 85 60 55 55 - -
401 | Schlofstr. 102 EG WA 55 40 35 29 - - 85 60 46 46 - -
1.0G 55 40 36 30 - - 85 60 47 47 - -
2.0G 55 40 36 30 - - 85 60 48 48 - -
402 | SchloRstr. 107 EG WA 55 40 33 27 - - 85 60 4l 44 - -
1.0G 55 40 34 28 - - 85 60 46 46 - =
2.0G 55 40 35 29 - - 85 60 46 46 - =
403 | Hattinger Str. 394 EG WA 55 40 21 15 - - 85 60 36 36 - -
1.0G 55 40 26 20 - - 85 60 39 39 - -
2.0G 55 40 27 21 - - 85 60 41 41 - -
3.0G 55 40 27 21 - - 85 60 41 41 - -
404 | Hattinger Str. 388 EG WA 55 40 19 13 - - 85 60 36 36 - -
1.0G 55 40 21 15 - - 85 60 39 39 - =
2.0G 55 40 22 16 - - 85 60 40 40 - &
3.0G 55 40 22 16 - - 85 60 40 40 - -
405 | Hattinger Str. 386a EG GE 65 50 23 19 - - 95 70 36 36 - -
1.0G 65 50 24 20 - - 95 70 36 36 - -
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reprasentative Immissionsorte

Anlage 8: Ubersichtslageplan Verkehrslarm im Plangebiet nach DIN 18005 und
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Anlage 9: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 fiir den Nullfall PEU'Z

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p Py P2 v Dso,pkw | Dso,uow Lw'
Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag ' Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Hattinger Str. westlich 12.320 [0,0575|0,0100( 708 & 123 1,2 2,0 2,0 2,4 50 50 0,0 0,0 | 825 | 751
Hattinger Str. Ostlich 14.950 |0,0575|0,0100| 860 150 1,3 2,1 21 2,5 50 50 0,0 0,0 83,4 | 759
SchloRstr. stidlich 4.390 |[0,0575(0,0100( 252 | 44 1,5 2,5 2,5 3,0 50 50 0,0 0,0 | 781 | 70,7
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Anlage 9: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemalRk RLS-19 fuir den Planfall PEU'Z

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV | Faktor M/DTV M p Py P2 v Dso,pkw | Dso,uow Lw'
Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag ' Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Hattinger Str westlich 12.944 |0,0575|0,0100( 744 | 129 1,2 1,9 1,9 2,3 50 50 0,0 0,0 | 82,7 | 753
Hattinger Str Ostlich 16.198 |0,0575|0,0100| 931 162 1,2 2,0 2,0 2,4 50 50 0,0 0,0 83,7 | 76,2
SchloRstr. stidlich 4.598 [0,0575(0,0100( 264 | 46 1,5 2,4 2,4 2,9 50 50 0,0 00 | 783 | 709
SchloRBstr. nordlich 2.080 [0,0575|0,0100| 120 21 0,5 0,5 0,7 0,7 30 30 0,0 0,0 | 70,9 | 63,3
Planstralle Plangebiet 2.080 |0,0575|0,0100| 120 21 0,5 0,5 0,7 0,7 30 30 0,0 0,0 | 70,9 | 63,3
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Anlage 10: Emissionsberechnungen nach Schall 03

|PELIZ

Gleis: Richtung: Hattingen Mitte/B0O-DahlhausenAbschnitt: 1 Kkm: 0+000
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug |Max Tag Nacht
km/ m Om|4m |[5m|0m|4m|5m
1 | Variobahn 123,0] 20.0 50 30| - |e690][589] - [B4.1]54.1] -
- | Gesamt 123 0] 200 - -| - |690/589) - 1641|541 -
Schienen- Fahrfiachen-| Strecker lkurvenfi Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerauscl gerausch KL| Quietschgerausche Gerausche | KBr | KLM
km cl £2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 |Standardfahrbahn - - - - - - - -
Gleis: Richtung: Bochum Hbf/Schirbankstr. Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A]]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag MNacht
km/h m Om{dm|5m|O0mi4dm|5m
1 | Variobahn 126 0 170 50 30 [ - |691/591] - (634|534 -
- | Gesamt 12601 17.0 - - - 16911591 - |634|5834]| -
Schienen- Fahrflachen-| Strecker lxurvenfi Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerausc| gerausch KL|Quietschgerausche Gerausche | KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anlage 11: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 PELJTZ
Plangebiet
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteillungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Straltenlarm Schienenlarm Summe Onentierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag MNacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) dB(A) dB(A) dBi{A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 11 12 13 14 ib
300 | Baugrenze WA 0] EG WA, 55 45 5 48 40 35 55 48 - 26
o 1.0G WA 55 45 56 49 41 36 56 49 10 37
] 2.0G VWA 55 45 57 49 42 37 57 50 1.5 4.1
301 | Baugrenze WA S0 EG WA, 55 45 5 47 39 34 55 48 > 2.1
S0 1.0G WA 55 45 56 49 40 35 56 49 08 33
S0 2.0G WA 55 45 56 49 42 36 57 49 1.2 38
S0 3.0G WA 55 45 57 49 43 38 57 50 16 43
302 | Baugrenze WA SW EG WA 55 45 56 49 37 32 56 49 09 34
SW 1.0G WA 55 45 57 50 38 33 57 50 20 45
SwW 2.0G WA 55 45 58 50 39 33 58 50 23 48
SW 3.0G WA 55 45 58 50 39 34 58 50 23 438
303 | Baugrenze WA4 S0 EG WA 55 45 54 47 37 32 54 47 - 1.6
S0 1.0G WA 55 45 56 48 38 33 56 48 03 29
S0 2.06 WA 55 45 5] 49 39 34 57 49 12 3,7
S0 2.0G WA 55 45 a7 50 40 35 af D 20 45
304 Baugrenze WA4 NO EG WA 55 45 54 47 a7 32 54 47 - 15
NO 1.0G WA 1] 45 55 48 38 33 55 48 - 2.2
NO 2.0G WA 55 45 55 48 28 33 55 48 - 26
NO 306G WA 55 45 56 48 a9 34 56 48 03 28
305 Baugrenze WA3 SO 1.0G WA, 55 45 61 54 38 33 61 54 59 84
SO 2.0G WA, 55 45 60 53 38 33 60 53 50 7.5
SO 3.0G VWA 5 45 60 52 39 34 60 52 472 6,7
306 | Baugrenze WAZ 0] EG WA 55 45 60 52 38 33 60 52 41 6.8
o] 1.0G WA, 55 45 60 52 40 35 60 52 42 6.8
0 2.0G VWA 55 45 59 51 41 35 59 52 35 6,1
307 | Baugrenze WA2 W EG WA 55 45 57 49 39 33 57 49 13 39
W 1.0G WA 55 45 57 50 39 34 57 50 1.6 4.2
W 2.0G WA 55 45 57 50 39 34 57 50 15 4.2
W 306G WA 5 45 57 49 40 35 57 49 1.3 40
308 | Baugrenze WA3 NW EG WA 5 45 51 44 37 32 51 44 - -
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Anlage 11: Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 ElJTZ
Plangebiet

Immissionspunit Gebists- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Straltenlarm Schienenlarm Summe Onentierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag MNacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
{ 2 3 4 5 6 ¥ B g 10 11 12 13 14 15
308 Baugrenze WA3 MW 1.0G WA 55 45 52 44 38 32 52 44 = -
NW 2.0G WA 55 45 52 44 38 33 52 45 = -
NW 3.0G WA 55 45 52 45 38 33 52 45 = -
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Anlage 12: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H=2,0 m
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 12: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H=5,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 12: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H= 8,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 12: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H= 11,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 12: Berechnungsergebnisse aus Verkehrslarm nach DIN 18005, Tag / Nacht, H= 14,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 13: Kennzeichnung der Fassadenabschnitte mit Pegelerhéhung erstmalig auf 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts bzw. weitere Erhéhung PEL,.I-Z
oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts
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Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
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Anlage 13: Informative Kennzeichnung der Fassadenabschnitte mit Pegelerhéhung zwischen Nullfall/Plannfall >/= 3 dB
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Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
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Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Planfall
orientierung Tag | Macht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 g 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18
Hattinger Str. 388 0 EG wW 59 49 55 40 64 57 64 57 65 57 65 57 02 0,3
0 1.0G W 59 49 5 40 66 58 66 59 66 58 66 59 03 0,2
0 2.0G W 59 49 5 40 66 59 67 59 67 59 67 59 03 0,3
0 3.0G W 59 49 55 40 66 59 67 59 67 59 67 60 03 0,3
Hattinger Str. 392 0 EG W 59 49 5 40 64 57 64 57 65 57 65 57 03 03
0 1.0G wW 59 49 5 40 66 58 66 5 66 59 66 59 2 0,3
0 206G wW 59 49 55 40 66 59 67 5 67 59 67 59 03 2
0 3.0G W 59 49 55 40 66 5 67 60 67 59 67 60 03 0,3
Hattinger Str. 394 SO EG w 59 49 5 40 64 57 64 57 65 57 85 BT 03 0,3
SO 1.0G wW 59 49 55 40 66 5 66 59 66 59 66 59 03 0,2
S0 206G wW 59 49 5 40 66 5 67 59 67 58 67 59 03 0,3
SO 3.06 wW 59 49 55 40 66 5 67 60 67 59 67 60 02 0,3
Hattinger Str. 396 S0 EG W 59 49 55 40 G5 5 65 58 65 57 65 58 02 03
S0 1.0G W 59 49 55 40 56 o) 67 58 67 59 67 59 03 0,2
SO 2.0G W 59 49 55 40 67 60 67 60 67 60 67 60 03 3
SO 3.0G W = 45 55 40 &7 60 67 60 67 &0 68 [510] 03 03
Hattinger Str, 398 S0 EG W 59 49 55 40 65 58 5 58 65 58 66 5 02 0,2
S0 1.0G W 59 49 55 40 67 59 B67 60 67 59 67 80 02 B3
SO 2.0G wW 59 49 55 40 67 60 67 60 B7 60 68 &0 02 03
SO 3.0G wW 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 60 03 0,3
Hattinger Str. 400 SO EG W 59 49 55 40 64 57 64 57 65 57 65 57 02 0,3
SO 1.0G W 59 49 55 40 66 59 66 59 66 59 67 59 03 03
SO 2.0G W 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 60 03 0,3
SO 3.0G W 59 49 55 40 68 60 68 61 68 60 68 61 03 03
S0 4.0G W 59 49 55 40 68 60 68 61 68 60 68 61 03 0,3
SO 5.0G W 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 60 02 0,2
SO 6.0G W 59 49 g5 40 67 60 68 60 68 60 68 60 02 0,3

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam
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Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Flanfall
orientierung Tag | Macht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 g 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18
Hattinger Str. 402 NO EG wW 59 49 55 40 65 58 66 59 66 58 66 59 08 08
NO 1.0G W 59 49 5 40 67 60 68 61 68 60 68 61 o7 06
NO 2.0G W 59 49 5 40 68 60 68 61 68 60 68 g1 06 06
NO 3.0G W 59 49 55 40 67 60 68 61 68 60 68 61 5 06
NW 2.0G W 59 49 5 40 56 48 58 50 59 49 60 31 1.2 18
NW 3.06G wW 59 49 5 40 53 46 56 49 57 47 59 50 15 26
0 EG wW 59 49 55 40 68 61 69 61 69 61 69 61 04 04
0 1.0G W 59 49 55 40 70 63 71 63 70 63 71 63 04 04
0 206G w 59 49 5 40 70 63 71 63 70 63 71 63 03 04
0 3.06G wW 59 49 55 40 70 63 70 63 70 63 70 63 04 0,3
S0 206G wW 59 49 5 40 A 64 71 64 71 64 71 64 03 0,3
SO 3.06 wW 59 49 55 40 71 63 71 63 71 63 71 63 03 0,2
Hattinger Str. 404 S0 EG W 59 49 55 40 66 59 66 5 66 59 66 589 02 0,2
S0 1.0G W 59 49 55 40 58 61 68 61 68 61 (151 61 02 0.1
S0 2.0G W 59 49 55 40 58 61 69 61 69 61 69 61 02 0,2
Hattinger Str. 408 SO EG W = 45 55 40 63 56 63 58 64 56 G4 L 02 02
SO 1.0G W 59 49 55 40 66 59 66 59 67 59 67 58 01 0,2
S0 2.0G W 59 49 55 40 67 B0 B67 60 67 &0 B8 80 02 0.1
SO 3.0G wW 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 &0 02 0,2
Hattinger Str. 410 SO 1.0G W 59 49 55 40 67 59 B7 60 67 59 67 60 02 0,2
Hattinger Str. 437 W EG W 54 54 60 45 70 63 70 63 71 63 71 63 02 0,3
wW 1.0G M 54 54 60 45 70 63 70 63 70 63 71 63 03 0,2
W 2.0G M 54 54 60 45 69 62 70 62 70 62 70 62 03 0,3
Hattinger Str. 439 N EG i 54 54 60 45 67 60 67 60 68 60 68 60 02 03
N 1.0G M 654 54 60 45 67 60 67 60 68 60 68 60 02 0,3
N 2.0G M 54 54 60 45 67 59 67 60 68 60 68 60 03 0,3
M 306G M 54 54 60 45 66 5 67 59 67 59 68 59 03 0,2

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam
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Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Planfall
orientierung Tag | Nacht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18
Hattinger Str. 439 W EG M 654 54 60 45 70 63 70 63 71 63 1 63 02 0,2
W 1.0G M 54 54 60 45 70 63 70 63 70 63 i 63 03 03
W 2.0G M 54 54 60 45 70 62 70 63 70 62 70 63 02 0,3
W 3.0G M 54 54 60 5 69 52 69 62 70 62 70 62 2 0,3
Hattinger Str. 441 S EG M 654 54 60 45 69 62 70 62 70 62 70 62 03 03
S 1.0G M 54 54 60 45 69 62 70 62 70 62 70 62 03 0,3
S 206G M 64 54 60 45 69 62 69 62 69 62 70 62 03 03
S 3.0G M 64 54 60 45 68 61 69 61 69 61 69 62 02 0,3
W EG M 654 54 60 5 70 63 71 63 71 63 71 63 03 0,3
W EG M 64 54 60 5 70 62 70 63 70 62 70 63 02 0,3
W 1.0G M 64 54 60 45 70 62 70 63 70 62 70 63 03 0,2
W 1.0G i 64 54 60 45 70 63 70 63 71 63 71 63 03 0,3
W 2.0G il 54 54 60 45 69 62 69 62 70 62 70 62 02 0,2
W 2.0G M 54 54 650 45 70 62 70 63 70 62 70 63 02 3
W 3.0G M 54 5 60 45 59 62 69 62 70 62 70 62 03 3
w 3.0G M 64 5 g0 45 &9 61 69 62 69 61 70 62 03 03
Hattinger Str. 443 w EG M 64 5 60 45 70 63 71 63 71 63 71 83 03 0,3
W 1.0G il B4 b 60 45 70 B3 70 63 il 63 Vil 63 B3 B3
W 2.0G M 654 54 60 45 70 62 70 63 70 63 70 63 03 0,2
Hattinger Str. 447 w EG M 654 54 60 45 70 63 70 63 70 63 71 63 03 03
W 1.0G M 54 54 60 45 70 63 70 63 70 63 11 63 03 0,2
W 2.0G M 54 54 60 45 70 62 70 63 70 62 70 63 02 0,3
Hattinger Str. 449 EG M 54 54 60 45 70 62 70 63 70 62 70 63 03 0,3
1.0G M 54 54 60 45 70 62 70 63 70 62 70 63 03 03
2.0G M 54 54 60 45 69 52 70 62 70 62 70 62 03 0,3
Hattinger Str. 465 NW EG W 59 49 55 40 68 60 68 61 68 g1 68 61 02 2
NW 1.0G W 59 49 g5 40 68 51 69 61 69 G1 69 51 01 0,2

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam

VL 8425-1.1 - 21.12.2022 - Anlage 14 Seite 3

SoundPLAN .2




Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Planfall
orientierung Tag | Nacht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18
Hattinger Str. 465 NW 2.0G W 59 49 90 40 68 51 59 61 69 61 69 61 02 0,2
Hattinger Str. 467 NW EG W 59 49 5 40 68 60 68 61 68 60 68 61 01 0,2
NW EG W 59 49 5 40 68 60 68 61 68 60 68 g1 02 0,2
MW EG W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 68 61 2 01
NW EG W 59 49 5 40 68 61 68 61 68 g1 68 61 01 0,2
NW 1.0G wW 59 49 5 40 69 61 69 61 69 g1 69 61 2 01
NW 1.0G wW 59 49 55 40 68 61 69 61 69 61 69 61 2 01
NW 1.0G W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 69 61 02 01
NW 1.0G w 59 49 5 40 68 61 68 61 68 61 89 61 02 01
NwW 206G wW 59 49 55 40 68 61 68 61 68 g1 68 61 02 0,2
NW 206G wW 59 49 5 40 68 61 69 61 69 a1 689 61 02 0,2
NW 206 wW 59 49 55 40 68 61 69 61 69 61 69 61 02 2
NW 2.0G W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 69 61 02 0.1
Hattinger Str. 469 NWW EG W 59 49 55 40 58 61 68 61 68 61 (1] 61 02 0.1
NW 1.0G W 59 49 55 40 58 61 68 61 69 61 [51¢] 61 0.1 0,2
NV 206G W = 45 55 40 68 61 68 61 68 61 (]¢] 61 02 02
Hattinger Str. 471 NW EG W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 68 61 02 0,1
NW EG W 59 49 55 40 58 B1 68 61 68 61 B8 61 02 0.1
NwW 1.0G wW 59 49 55 40 58 61 68 61 68 61 68 61 02 0,2
NW 1.0G W 59 49 it 40 68 61 68 61 68 81 69 61 02 0,2
NW 2.0G wW 59 49 55 40 68 61 68 61 68 g1 68 61 02 0,2
NW 2.0G W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 68 61 02 0,2
NW 3.0G W 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 60 01 0,2
NW 3.0G W 59 49 55 40 68 60 58 60 68 60 68 60 0,2 01
Schlofistr. 102 NO EG W 59 49 55 40 55 48 59 52 58 48 61 52 24 34
NO EG W 59 49 55 40 54 47 58 5 58 48 60 51 241 2
NO EG W 59 49 g5 40 52 45 57 5 57 46 59 50 23 4.1

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam
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Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Planfall
orientierung Tag | Macht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 g 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18
Schlofistr. 102 NO 1.0G W 59 49 55 40 53 45 58 50 57 47 60 S 24 3B
NO 1.0G W 59 49 5 40 56 49 60 52 59 49 61 82 22 30
NO 1.0G W 59 49 5 40 55 48 59 51 58 49 g1 a2 21 30
NO 2.0G W 59 49 55 40 57 50 60 53 60 31 61 93 19 24
NO 2.0G W 59 49 5 40 56 49 59 52 59 50 g1 52 1.9 25
NO 206G wW 59 49 5 40 5 47 58 51 58 48 60 51 20 30
NW EG wW 59 49 55 40 50 42 56 49 56 45 58 49 23 46
NW 1.0G W 59 49 55 40 51 44 57 49 57 45 59 50 25 47
NW 206G w 59 49 5 40 53 45 57 50 57 47 60 50 2.3 38
SO EG wW 59 49 55 40 54 a7 58 51 58 48 60 | 22 5
S0 1.0G wW 59 49 5 40 5 48 59 51 58 49 60 51 21 29
SO 206 wW 59 49 55 40 57 49 59 52 59 50 61 52 1.7 23
Schlofistr. 106 o] EG W 59 49 55 40 67 5 67 60 67 60 67 60 02 01
o] 1.0G W 59 49 55 40 67 59 67 58 67 59 67 59 02 0,2
0] 2.0G W 59 49 55 40 56 59 66 58 67 58 67 59 02 0,2
Schlofistr. 107 S EG W = 45 55 40 63 85 63 58 64 B 64 56 03 04
S 1.0G W 59 49 55 40 65 58 66 58 66 58 66 58 03 04
S 2.0G W 59 49 55 40 67 B0 B67 60 67 &0 88 680 03 04
S 3.0G wW 59 49 55 40 67 60 68 60 68 60 68 61 02 04
SO EG wW 59 49 55 40 64 57 B4 57 64 57 65 57 03 03
SO 1.0G wW 59 49 55 40 66 59 67 59 67 59 67 59 03 0,3
SO 2.0G W 59 49 55 40 68 60 68 61 68 60 68 61 03 03
SO 3.0G W 59 49 55 40 68 61 68 61 68 61 69 61 03 0,3
SwW EG W 59 49 55 40 54 47 56 49 58 48 59 49 1.0 1,6
SwW EG W 59 49 55 40 55 a7 57 50 58 48 59 50 14 21
SW 1.0G W 59 49 55 40 56 49 59 51 59 49 60 51 1.5 23
SW 1.0G W 59 49 g5 40 56 49 59 1 59 49 60 52 17 23

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam
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Anlage 14: Gesamtlarmberechnung im Umfeld
Vergleich der Immissionnen im Nullfall und Planfall

PEUZ

Immissionspunkt Gebists- Immissions- Varbelastung Beurteilungspegel | Beurtellungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspeael Peqgeldifferenz
einstufung grenzwert Gewerbelarm Straften- und Straften- und Gesamtlarm Gesamtlarm
Schienenverkehr | Schienenverkehr I I |
Name Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall N ullfall Planfall

orientierung Tag | Nacht Tag MNacht Tag MNacht Tag MNacht Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 i 18

Schlofistr. 107 SW 2.0G wW 59 49 55 40 57 50 59 52 59 50 61 52 15 20
SW 2.0G W 59 49 5 40 57 50 60 52 59 50 61 52 15 20

Schlofistr. 108 0 EG W 59 49 5 40 67 59 67 60 67 60 67 60 02 01
0 1.0G W 59 49 55 40 67 59 67 59 67 59 67 59 2 0,2

0 2.0G W 59 49 5 40 66 59 66 5 66 59 67 59 02 0,2

Schlofistr. 109 NW EG wW 59 49 5 40 54 47 58 5 58 48 60 51 21 34
NW 1.0G wW 59 49 55 40 56 49 59 5 59 49 61 52 159 26

0 EG W 59 49 55 40 66 5 67 5 67 59 67 59 02 2

0 1.0G w 59 49 5 40 69 61 69 62 69 61 89 62 03 0,3

S EG wW 59 49 55 40 68 61 68 61 68 g1 69 61 06 5

S 1.0G wW 59 49 5 40 69 62 70 63 70 62 70 63 04 5

SO EG wW 59 49 55 40 68 61 69 61 68 61 69 61 04 04

S0 1.0G W 59 49 55 40 70 [5K] 70 63 70 63 70 63 03 03

W EG W 59 49 55 40 G0 53 63 56 62 53 64 56 21 24

W 1.0G W 59 49 55 40 G52 55 654 56 63 58 64 56 1.8 1.6

hellirot unterlegte Felder Spalte 15 und 16: planbedingte Verkehrslamerhahung mit erstmaligen Emreichen oder weiterer Uberschreitung von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts sowie informativ die Pegeldifferenz Mullfall/Planfall 2 3 dB in hellgrin
Gesamtlarm: Summenpegel aus Gewerbelamm, Schienen- und Strallenverkehrslam
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Anlage 15: Lageplan zum Verkehrslarm mit
Emissionsquellen und reprasentativen Immissionsorten PEUTZ
zum Strallenneubau

T TR o DoRREN L B . PrE———
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. 4 Strale Neubau
S —— — o Immissionsort
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Q 2 =g
oA 15 g MaRstab 1:2250
" —- . 2
_ 01020 40 60 80
2 e Sl m— T
Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 S
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Anlage 16: Ergebnisse der Immissionsberechnung PElJTZ
Strallenneubau

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

Nr, Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 ] 7 8 g 10 11 12
206 Hattinger Str. 388 W EG W 59 49 42 34 - - nein
W 1.0G W 59 49 41 34 - - nein
W 206G W 59 49 42 34 - - nein
W 306G W 59 49 42 35 - - nein
205 Hattinger Str. 394 NW EG W 59 49 41 33 - - nein
NW 1.0G W 5 49 2 34 - - nein
NW 206G W 59 49 42 35 - - nein
NW 306 W 59 49 43 35 - - nein
203 Hattinger Str. 402 NO EG W 59 49 57 49 - - nein
NO 106G W 5 49 57 49 - - nein
NO 206G w 5 49 56 49 - - nein
MO 3.0G W 5 49 5 48 - - nein
200 Schlofistr. 95-97 NW EG W 59 49 49 41 - - nein
NW 1.0G W 59 49 50 43 - - nein
MNW 206 W 59 49 81 43 - - nein
NW 3.0G W 59 49 51 43 - - nein
201 Schlofistr. 95-97 Sw EG w 59 49 83 46 - - nein
SW 1.0G w 59 49 55 47 - - nein
SwWw 206G w 59 49 oy 47 - - nein
Sw 3.0G W 59 49 54 47 - - nein
202 Schlofstr. 102 MO EG W 59 49 57 49 - - nein
NO 106G W 5 49 57 49 - - nein
NO 206G W 5 49 57 49 - - nein
204 Schlofstr. 107 SW EG w 5 49 51 44 - - nein
SW 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
SW 206G W 59 49 54 47 - - nein
SW 3.0G W 5 49 54 46 - - nein
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 im Plangebiet, Tag / Nacht, H= 2,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 im Plangebiet, Tag / Nacht, H= 5,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

PEUZ
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 im Plangebiet, Tag / Nacht, H= 8,0 m PEUl-Z

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Tag

Aulenschallpegel
Nacht y nach VDI 2719
a in dB(A)

B <=55

&
<= G5
<= 70
<= 75
=l <= 80
> BO

Legende
Gebaude
Bestand

: Plangebiet

-lq

!_. N Baugrenzen

% offentl.

E Parkplatz

Emissionen Stralie

Emissionen Schiene
Stralte Neubau
8 B Lichtsignalanlage

0 10 20 40 60 50
N T .

@ﬁ §§? MaRstab 1:2250

VL 8425-1.1 + 21.12.2022 « Anlage 17 Seite 3



Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 im Plangebiet, Tag / Nacht, H= 11,0 m PEUl-Z

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 17: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen AuRenschallpegel nach VDI 2719 im Plangebiet, Tag / Nacht, H= 14,0 m

bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

PEUZ
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Anlage 18: Beurteilungspegel und maligebliche Aullenschallpegel nach VDI 2719 PEL,.I-Z
Immissionspunit Orientierungswert Stralle Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert Aufienschallpegel
IP Adresse Stockwerlk| Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr der TA Lam gem. VDI 27189
La
Tag MNacht Tag MNacht Tag Nacht Tag Nacht Tag MNacht Tag MNacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dE(A)
300 |Baugrenze WA1 EG WA 55 45 ) 48 40 35 56 49 ] 40 62 92
106G WA 55 45 56 49 41 36 57 50 55 40 62 53
206G WA 55 45 57 49 42 37 58 50 55 40 63 93
301 |Baugrenze WA1 EG WA 55 45 55 47 39 34 56 48 55 40 62 51
1.0G WA 5 45 56 49 40 a5 57 50 55 40 62 53
206G WA 5 45 56 49 42 36 57 50 55 40 62 53
306G WA 5 45 57 49 43 38 58 50 55 40 63 53
302 |Baugrenze WA1 EG WA 5 45 56 49 37 32 5 50 55 40 62 53
106G WA 55 45 57 50 38 33 5 51 55 40 63 54
206G WA 55 45 58 50 39 33 5 51 55 40 63 54
306 VWA 55 45 58 50 a9 34 i} 51 55 40 63 54
303 |Baugrenze WA4 EG WA 15) 45 54 47 37 32 5 48 55 40 61 51
106G WA 58 45 56 48 38 33 5 49 55 40 62 52
206G WA, 55 45 57 45 39 34 58 50 55 40 63 53
306G WA 55 45 57 5 40 ah 58 51 55 40 63 54
304 |Baugrenze WA4 EG WA 55 45 54 47 37 a2 55 48 55 40 51 51
106G VWA b5 45 &5 48 38 33 56 49 55 40 62 52
206G WA 55 45 55 48 38 33 56 49 55 40 62 52
306G WVA 55 45 56 48 39 34 57 49 55 40 62 52
305 |Baugrenze WA3 1.0G WA 55 45 61 54 38 33 61 54 55 40 65 58
206G WA 55 45 60 53 38 33 60 23 55 40 65 57
306G WA 55 45 60 92 39 34 60 53 55 40 65 56
306 |Baugrenze WA2 EG WA 55 45 60 52 38 33 60 53 o5 40 65 56
1.0G WA 55 45 60 52 40 39 60 83 55 40 65 56
206G WVA 55 45 59 51 41 a5 60 52 55 40 G4 55
307 |Baugrenze WA2 EG WA 55 45 57 49 39 33 58 50 55 40 63 53
1.0G WA 55 45 57 50 39 34 5 51 55 40 63 54
206G WA 55 45 57 50 39 34 5 51 55 40 63 54
306G WA 55 45 57 49 40 5 58 50 55 40 63 53
308 |Baugrenze WA3 EG WA 55 45 51 44 37 32 52 45 5 40 60 49
1.0G WA 55 45 52 44 38 32 5 45 55 40 60 49
206G VWA 55 45 52 44 38 33 53 45 55 40 60 49
306G WA 558 45 52 45 3 I 53 46 55 40 60 50
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PEUZ

CONSULT

Anlage 19: Resultierende Schalldammung von AuBenbauteilen gemaR VDI 2719

Projekt: VL 8425
Bezeichnung: Neubau Wohnen Etage: 2.0G Raum:
Nutzung: Wohnraum
Randbedingungen des Raumes Fassade 1
MaRgeblicher Auenlarmpegel [dB(A)] 65
Fenster- und Tiirflachen (40%) S [m?] 7,2
S [m7 0,0123
Bauteil 1: ALD mit Dn,f,w,P > 52 dB Dn,w [dB] 50
Rw [dB] 20,9
. S [m?] 18,0
Bauteil 2: AuRenw., 17,5 cm KS, p=2000kg/m? Rw [dB] 540
S [m?]
Rw [dB]
S [m?]
R'w [dB]
, e : S [m?] 18,0
Bauteile 1 bis 3: Flache, inkl. Liifter Rw [dB] 50
Grundflache [m?): 40,0 | GesamtFlache | Sg[m?] 25,2
Berechnung nach_}fDI 2719: i S
E—— vorh.La| erf.Li Sg A K [0 o  —
[dB(A)] [dB(A)] [m?] ] [dB] [dB] [dB]
Fassade 1 65 35 25,2 320 6 35 30
Summe Innenpegel Li: 35

Belluiftung des Raumes erfolgt tiber:

AuBRenluftdurchlass

Hinweis: Das bewertete Schalldamm-Malt Rw, P (Laborwert) mult mindestens um das Vorhaltemal von 2 dB bei Fenstern
Ober dem fur den jeweiligen Verwendungszweck erforderlichen Wert erf. R'w Fenster liegen

VL 8425-1.1 - 21.12.2022 - Anlage 19 Seite 1




PEUZ

CONSULT

Anlage 19: Resultierende Schalldammung von AuBenbauteilen gemaR VDI 2719

Projekt: VL 8425
Bezeichnung: Neubau Wohnen Etage: 2.0G Raum:
Nutzung: Schlafraum
Randbedingungen des Raumes Fassade 1
MaRgeblicher Auenlarmpegel [dB(A)] 58
Fenster- und Tiirflachen (40%) S [m?] 7,2
S [m7 0,0123
Bauteil 1: ALD mit Dn,f,w,P > 52 dB Dn,w [dB] 50
Rw [dB] 20,9
. S [m?] 18,0
Bauteil 2: AuRenw., 17,5 cm KS, p=2000kg/m? Rw [dB] 540
S [m?]
Rw [dB]
S [m?]
R'w [dB]
: o ik . S [mF] 18,0
Bauteile 1 bis 3: Flache, inkl. Liifter Rw [dB] 50
Grundflache [m?): 40,0 | GesamtFlache | Sg[m?] 25,2
Berechnung nach_}fDI 2719: i S
E—— vorh.La| erf.Li Sg A K [0 o  —
[dB(A)] [dB(A)] [m?] ] [dB] [dB] [dB]
Fassade 1 58 30 25,2 320 6 33 28
Summe Innenpegel Li: 30

Belluiftung des Raumes erfolgt tiber:

AuBRenluftdurchlass

Hinweis: Das bewertete Schalldamm-Malt Rw, P (Laborwert) mult mindestens um das Vorhaltemal von 2 dB bei Fenstern
Ober dem fur den jeweiligen Verwendungszweck erforderlichen Wert erf. R'w Fenster liegen
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Anlage 20: Flachenhafte Darstellung der mafigeblichen Auenlarmpegel im Plangebiet — PEUl-Z
DIN 4109, Maximum uber alle Rechenh6éhen sowie Tag / Nacht, freie Schallausbreitung

AuRenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 155
<= B0

<= 65
<= 70
| <= 75

§ > BO
Legende
Gebaude
Bestand
: Plangebiet
-'“
!_“; Baugrenzen

E offentl.
Parkplatz

m— Emissionen Stralle

= Emissionen Schiene
Strafte Neubau
B Lichtsignalanlage

MaRstab 1:1750

0 875175 35 525 70
-:_:_m
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Datenahnag:

Emissionsdaten der Larmquellen Anwohnerparken

PEUZ

Legende

Quell- Nr.
Quellbeschreibung
Quell- typ

Lange, Flache m,m?
Li dB(A)
R'w dB
Lw dB(A)
L'w dB(A)
Lw,Max dB(A)
63 Hz dB(A)
125 Hz dB(A)
250 Hz dB(A)
500 Hz dB(A)
1 kHz dB(A)
2 kHz dB(A)
4 kHz dB(A)
8 kHz dB(A)

Nummer der Quelle
Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (L&nge oder Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-MalR
Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Datenahnag: ‘
Emissionsdaten der Larmquellen Anwohnerparken PEUTZ

Quell- |Quellbeschreibung Quell- | Lange, Li R'w Lw L'w |LwMax| 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Nr. typ Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? [dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) |dB(A)|dB(A)

1 |Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie 13 59,3 | 48,0 93 441 | 481|502 | 522|541 | 521 | 47,2 | 39,2
2 |Pkw Fahrweg Baufeld 4 suidlich Linie 39 63,9 | 48,0 93 488 | 528 | 548 | 56,8 | 58,8 | 56,8 | 51,8 | 43,8
3 |Pkw Fahrweg Baufeld 4 nordlich Linie 36 63,6 | 48,0 93 48,5 1525|545 | 565|585 | 565 | 51,5 | 43,5
4 |TG Anwohner Baufeld 1-Tor Flache| 11 60,2 | 50,0 88 451 | 491 [ 51,1 | 53,1 | 551 | 53,1 | 48,1 | 40,1
5 |TG Anwohner Baufeld 3-Tor Flache 11 60,2 | 50,0 88 451 |1 491 | 511 | 531 | 551 | 531 | 481 | 401
6 [TG Anwohner Baufeld 2 westlich-Tor Flache| 11 602 | 50,0 | 88 |[451 491|511 531551531481 40,1
7 |TG Anwohner Baufeld 4 nérdlich-Tor Flache 11 60,2 | 50,0 88 451 | 491 | 511 | 53,1 | 551 | 53,1 | 48,1 | 401
8 |TG Anwohner Baufeld 4 siidlich-Tor Flache 11 60,2 | 50,0 88 451 | 491 | 511 | 53,1 | 551 | 53,1 | 48,1 | 40,1
9 |TG Anwohner Baufeld 2 sudlich-Tor Flache| 11 60,2 | 50,0 88 451 | 491 | 51,1 | 53,1 | 551 | 531 | 481 | 401
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Datenanhang:
Ganglinie der Larmquellen Anwohnerparken
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quel- |Quellbeschreibung 06-07 ] 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 ]| 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 ] 18-19 | 19-20] 20-21 | 21-22 | lauteste
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr [Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
2620' TG Anwohner Baufeld 1-Tor 727|727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 72.7 | 687
:c;ezo- TG Anwohner Baufeld 2 sidlich-Tor| 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 72,7 | 687
QG20- |TG Anwohner Baufeld 2 7271727 |27 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 687
2 westlich-Tor
?Gm' TG Anwohner Baufeld 3-Tor 27|27l 27727 | 727 | 127 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 687
QG20- |TG Anwohner Baufeld 4 727 27 | 727|727 | 727 | 27 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 687
2 nordlich-Tor
‘2:“320' TG Anwohner Baufeld 4 sidlich-Torl 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 727 | 72,7 | 687
?Gm' Pkw Fahrweg Baufeld 1 nrlnzlnz|\nz|\nz|\nrlnrlnr|\nz\nz|\nz|\nzlnr |7 n7| 17| 677
2623' Pkw Fahrweg Baufeld 4 sudlich 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 723
2624' Pkw Fahrweg Baufeld 4 nérdiich | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 761 | 761 | 761 | 761 | 761 | 76,1 | 76,1 | 76,1 | 761 | 761 | 761 | 7611 | 76,1 | 72,0
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Legende
Quell- Nr. Objektnummer
Quellenbeschreibung Beschreibung der Schallquelle
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbe- reich Name des Zeitbereichs
Ab- stand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
| oder S m,m? Gréle der Quelle (Lénge oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
Rw dB bewertetes Schalldamm-MaR
Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
L'w dB(A) lange- bzw. flaichenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelénde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
dlLw dB Korrektur Betriebszeiten aufgrund der Nutzungdauer oder -intensitat
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? [dB)| dB |dBA)|dBA)| 9B | aB | @B | a8 | dB | aB | @B | dB |dB)| 4B | aB | 4B |dBA)
Hattinger Str.386a 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) RW,N,max 70dB(A) LrT 23,9 dB(A) LiN 19,8 dB(A) LT,max 36,4 dB(A) LN,max 36,4 dB(A)
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LrT | 209 | 11 60,2 | 50,0 3 |-574] 21 |-100]-03 16|01 [125]-09 |00 | 77
_02‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LN | 209 | 11 60,2 | 50,0 3 |-574] 21 |-100]-03 16|01 |85 |09 |00 | 37
QG20|TC Amwohner Baufeld2 1 pjgche | LT | 96 | 11 60,2 | 50,0 3 |506| 1.7 | -05|-06 76 | 00 125 |-06 | 00 | 175
- siidlich-Tor
ERAT MR REE | pwis| o | 08 | 60,2 | 50,0 3 |s06| 1.7 | 05| -06 76 | 00|85 |06 |00 | 135
- siidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LrT | 124 | 11 60,2 | 50,0 3 |-520] 21 |-09|-07 77 | 00 |125 |-06 | 00 | 150
-2 westlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LN | 124 | 11 602 | 50,0 3 |529| 21 |-09]-07 77 | 0o |85 |-06 |00 [ 110
-2 westlich-Tor
3‘320 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LT | 149 | 11 60,2 | 50,0 3 |-545| 19 |-08/|-10 06 | 00 [125|-09 | 00 | 199
3‘320 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Fliche | LN | 149 | 11 60,2 | 50,0 3 |-545| 19 |-08]-10 06| 00|85 |09 |00 | 159
QG20 TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LT | 272 | 11 60,2 | 50,0 3 |-507| 25 | -95 | -04 69|01 |125]-10 |00 | 08
-2 noérdliich-Tor
QG20 |TG Anwohner Baufeld 4 i
S amnn Flache | LN | 272 | 11 60,2 | 50,0 3 |-597| 25 | -95 | -04 69|01 |85 |-10]00 | -32
?ZGZO TG Amwohne: Bsuaid 4 Flache | LrT | 279 | 11 60,2 | 50,0 3 |-509| 26 | -16|-18 65|01 |125 |10 |00 | 75
- siidlich-Tor
C;Gzo TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LN | 279 | 11 60,2 | 50,0 3 |-509| 26 | -1.6|-1.8 65| 01|85|-10|00 | 34
- siidlich-Tor
9521 |prow Fahrweg Baufeld 1 Linie | LT | 215 | 13 59,3 | 48,0 576| 20 | 56| -1.3 00 | 01 |125|-10 | 00 | 84
3‘321 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | 215 | 13 59,3 | 48,0 576| 20 | 56 |-13 00 | 01|85 |-10 |00 | 44
_%st :i'i‘:j"l’ifﬁh“""’g Baufeld 4 Linie | LrT | 264 | 39 63,9 | 48,0 594 | 23 | 40| -17 00 | 02 125 |-1,1 |00 | 127
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? [dBa)| dB |dBA)|dBA)| 9B | dB | @B | a8 | dB | B | @B | dB |dB)| 4B | aB | dB |dBA)
3‘323 :L'i‘;jif:h“”eg Baufeid4 Linie | LN | 264 | 39 63,9 | 48,0 594 | 23 | 40/ -17 00| 02|85 |-11 00| 87
Gres Emlizh““’g Beufeld 4 Linie | LrT | 262 | 36 63,6 | 48,0 504| 23 |37 |-15 00 | 01 |125|-11 | 00 | 129
3‘324 Eg:ﬂ:izh’weg Baufeld 4 Linie | LN | 262 | 36 63,6 | 48,0 594| 23 |37 |-15 00 | 01|85 |-11 |00 | ss
Hattinger Str. 388 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 22,4 dB(A) LiN 16,4 dB(A) LT ,max 40,2 dB(A) LN,max 40,2 dB(A)
_02G2° TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LrT | 114 | 11 60,2 | 50,0 3 |522| 20 [-10,0] -0,2 16|00 |125|00 | 19 | 156
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LN | 114 | 11 602 | 50,0 3 |522| 20 |-100] -0.2 16| 00|85 |00 |00 ]| 97
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Fliche | LT | 171 | 11 60.2 | 50,0 3 |-557] 18 |-108] -03 26 | 01 |125|-07 |19 | 95
-2 stidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | L'N | 171 | 11 60,2 | 50,0 3 |-s57| 18 |-108] -0,3 25| 01]|85 |-07 ] 00 35
-2 stidlich-Tor
QG20 TG Anwohner Baufeld 2 Fliche | LT | 188 | 11 60,2 | 50,0 3 |-565| 22 |-95]-03 34 | 00 |125 |07 |19 | 94
-2 westlich-Tor
QO20 TG Amwohrier Bauleld2 | e | i | 788 | 99 60,2 | 50,0 3 |-565| 22 |-95]|-03 -34 [ 00 (85 |-07 |00 | 35
-2 westlich-Tor
3G2° TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LrT | 164 | 11 60,2 | 50,0 3 |553| 1.9 | -06|-1.0 76 | 00 |125 |05 | 1.9 | 148
3620 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LN | 184 | 11 60,2 | 50,0 3 |53 19 | -06|-10 76 | 00|85 |-05|00 | 86
QG20ITOAmwohner Baufelc 4 Flache | LrT | 162 | 11 60,2 | 50,0 3 |-552] 20 |-141] -02 76 | 00 |125 |-04 |19 | 21
-2 nérdlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeldd | ciiope [ 1y [ 162 | 11 60,2 | 50,0 3 |52 20 [-14,1] -0,2 76 | 00|85 |-04 |00 | -38
-2 nordlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LrT | 159 | 11 60,2 | 50,0 3 |-850| 20 |-184]-03 79| 00 125 |04 | 19 | -24
-2 siidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flache | L'N | 159 | 11 60,2 | 50,0 3 |-550| 20 |-184] -0,3 79 | 00|85 |-04 | 00 | -84
-2 stidlich-Tor
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? |dBA)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
3‘32‘ Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LT | 121 ] 13 593 | 48,0 526| 16 | -33/-08 00 | 00 |125]-01 | 1.9 | 185
9521 |piow Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | 121 | 13 59,3 | 48,0 26| 16 | -33|-08 00 | 00|85 |-01 |00 | 125
3‘323 ;'j‘;l’if:h’weg Baufeld 4 Linie | LT | 149 | 39 639 | 48,0 44| 16 |-152] -02 00 | 00 [125|-04 |19 | 96
3‘323 :i‘j‘;‘l’ifﬁh“"'eg Baufeld 4 Linie | L'N | 149 | 39 63,9 48,0 544| 16 |-152] -0,2 00 |00 |85 |-04 |00 | 37
3‘324 Eg:‘élﬁhrweg Baufeld 4 Linie | LrT | 146 | 36 63,6 | 48,0 543| 16 |-155] -0,2 00 | 00 125 |-04 |19 | 92
3‘3‘24 Emr:ﬁh“”eg Baufeld 4 Linie | L'N | 146 | 36 63,6 | 48,0 543| 1,6 |-155] -0,2 00 |00 |85 |-04 |00 | 32
Hattinger Str. 394 3.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 21,4 dB(A) LT,max41,1dB(A) LN,max 41,1 dB(A)
3G2° TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Fldche | LrT | 108 | 11 60,2 |50.0 3 |-516| 20 |-104] -0,2 5100|125 |00 | 19 | 123
3620 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Fliche | LN | 108 | 11 60,2 | 50,0 3 |-51,6| 20 |-104] -0,2 51| 00|85 |00 |00 | 63
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LrT | 209 | 11 60,2 | 50,0 3 |574| 18| -96/-03 4301|125 |-10 |19 9,8
_2 Sudllch-TDr r 1 ’ 1} 1 ] 1 1} 1 1} 1 1}
QG20 |TG Anwohner Baufeld 2 .
i vl Flache | LiN | 209 | 11 60,2 | 50,0 3 |-574| 18 | -96|-03 43| 01|85 |-10 |00 | 38
QG20 |TG Anwohner Baufeld 2 i
i b Flache | LT | 221 | 11 60,2 | 50,0 3 |-579| 22 |-99]|-04 20| 00 [125|-09 | 19 | 88
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LN | 221 | 11 60,2 | 50,0 3 |-579] 22| -99|-04 20| 00|85 |09 |00 ]| 29
-2 westlich-Tor
3‘320 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Fliche | LrT | 189 | 11 60,2 | 50,0 3 |-565| 19 | 22]-06 79 | 00 |125 |-08 | 19 | 115
3‘320 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LN | 189 | 11 602 | 50,0 3 |565| 19 | 22]|-06 79 | 00|85 |-08 |00 | 55
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LT | 136 | 11 60,2 | 50,0 3 |-537| 20| -52]/-05 60 | 00 |125 |[-02 | 1,9 | 14,1
-2 noérdlich-Tor
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm |dBA)| dB |dB@A)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dBA)| dB | 4B | dB |dBA)
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Fliche | LIN | 136 | 11 60,2 | 50,0 3 |-537| 20| 52]-05 60|00 |85 |-02]00]| 81
-2 nérdlich-Tor
QG207 Amwohner Baufeld4 | pigche | LT | 128 | 11 60,2 | 50,0 3 |531| 20| -64]-02 68 | 00 |125 |01 |19 | 129
- siidlich-Tor
QG20 TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LN | 128 | 11 60,2 | 50,0 3 |-531] 20| -64|-02 68 | 00|85 |-01|00]| 70
-2 stidlich-Tor
3@21 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | T | 112 ] 13 59.3 | 48,0 520 1.7 |-105| -03 00 | 00 [125] 00 | 19 | 126
3‘321 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | 112 | 13 59,3 | 48,0 520| 1,7 |-105| -0.3 00 | 00|85 |00 |00 | &6
3‘3‘23 ;'j‘;‘l’il::h“”eg Baufeld 4 Linie | LT | 119 | 39 63,9 | 48,0 525| 16 | -25|-0,7 00 | 00 [125|-02 | 1,9 | 24,0
3623 Spﬁit'::hrweg Baufeld 4 Linie | L'N | 119 | 39 63,9 | 48.0 525 16 | 25 | -0.7 00 | 00|85 |-02 |00 | 181
3‘524 Emmhrweg Baufeld 4 Linie | L'T | 120 ] 36 63,6 | 48,0 526| 16 | 36 |-07 00 | 00 [125]-02 | 19 | 226
3_‘324 :mlﬁh’weg Baifeias Linie | LN | 120 | 36 63,6 | 48,0 526| 16 | -36 | -07 00 | 00|85 |-02|00 | 166
SchioRstr. 9597 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW.N.max 60 dB(A) LT 36,7 dB(A) LrN 30,8 dB(A) LT,max 55,8 dB(A) LN,max 55,8 dB(A)
3G2° TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LeT | 24 | 11 60,2 | 50,0 3 |-387| 22 | 64 | -0.1 70 | 00 |125 |00 | 19 | 276
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Fliche | LN | 24 | 11 60,2 | 50,0 3 |-387| 22| -64]-01 70 | 00|85 |00 |00 | 217
QG20ITO Aowohner Baufela.2 Flache | LrT | 169 | 11 60,2 | 50,0 3 |s55| 17 |-99]|-03 01|00 |125]-13 |19 | 123
-2 siidlich-Tor
QG20|TGAnwohner Baufeld2 | ciiope [ 1y | 160 | 11 60,2 | 50,0 3 |s55| 17 |99]|-03 01 |00]|85|-13]|00 ]| 64
-2 siidlich-Tor
QG20|TG Amwohner Baufeld 2 Fliche | LrT | 170 | 11 602 | 50,0 3 |556| 22 |-115]-03 03|00 |125|-10]19 | 112
-2 westlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LN | 170 | 11 602 | 50,0 3 |556| 22 |-115]-03 03| 00|85 |-10 |00 [ 52
-2 westlich-Tor
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm und DIN ISO 9613-2
Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? [dBA)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | 4B | aB | dB | dB [dB)| 4B | 4B | 4B |dB(A)
3‘320 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LrT | 128 | 11 60,2 | 50,0 3 |531]| 19| -65]-02 66 | 00 |125]-07 | 19 | 123
9520176 Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LN | 128 | 11 60,2 | 50,0 3 |531| 19 |-65]-02 66 | 00|85 |07 |00 ]| 64
QG20 TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LrT | 66 | 11 60,2 | 50,0 3 |474]| 21 | 53|-03 80 | 00 |125|00 |19 | 187
-2 noérdlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flache | L'N | 66 | 11 60,2 | 50,0 3 |-474| 21 |-53]|-03 80 | 00|85 |00 |00 | 128
-2 noérdlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LT | 69 | 11 60,2 | 50,0 3 |-478| 21 [-11,3] -0,2 74 | 00 |125 |00 | 19 | 132
-2 stidlich-Tor
QG20 TG Anwohner Baufeld 4 Fliche | L'N | 69 | 11 60,2 | 50,0 3 |-478| 21 [-11,3] -0,2 74 | 00|85 |00 |00 | 72
-2 stidlich-Tor
3621 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LT | 28 | 13 59,3 | 48,0 -39,8| 20 | -04 | -0,2 00 | 00 (1256 |00 [ 19 | 353
3‘521 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | 28 | 13 59,3 | 48,0 398| 20 | -04 | -02 00 | 00|85 |00 |00 | 293
3_‘323 :ﬁi::hmeg Baifeias Linie | L'T | 52 | 39 63,9 | 48,0 453| 19 [-103] -0.1 00 | 00 |125]| 00 | 1.9 | 244
3‘323 :i'i‘;jif:“’“’eg Rauma4 Linie | LN | 52 | 39 63,9 | 48,0 453| 1,9 |-10,3| -0,1 00 | 00|85 |00 |00 | 184
©RAl i oo Dmuime 4 Linie | LT | 51 | 36 63,6 | 48,0 451] 19 | 92| -02 00 | 00 |125 |00 | 19 | 254
3‘324 Eg:ﬂ::;h“"’eg Baufeld 4 Linie | LN | 51 | 36 636 | 48,0 451 19 | 92| -02 00 | 00|85 |00 |00 | 194
SchloRstr. 102 2.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 36,2 dB(A) LiN 30,3 dB(A) LT,max47,6dB(A) LN,max 47,6 dB(A)
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Fliche | LeT | 111 | 11 60,2 | 50,0 3 |-519| 20| 00 |-06 68 | 00 |125|-05 |19 | 197
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LN | 111 | 11 602 | 50,0 3 |519| 20| 00 |-06 68 | 00|85 |-05]|00 ]| 138
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LT | 264 | 11 60,2 | 50,0 3 |-594| 19 |[-183] -0,5 01|00 (125 |-18 |19 | -06
-2 stidlich-Tor
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm |dBA)| dB |dB@A)|dBA)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dBA)| dB | 4B | dB |dBA)
QGZ0{TG Amvohner Baufeld 2 Flache | LN | 264 | 11 60,2 | 50,0 3 |-504| 19 |-183]-05 01|00 |85 |18 |00 | -66
-2 siidlich-Tor
QG20|TO Amwohner Baufeld2 | ppps | 1rr | 288 | 14 60,2 | 50,0 3 |594| 22 [-115]-05 02 |00 |125]-16 |19 | 66
-2 westlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | LN | 264 | 11 60,2 | 50,0 3 |-504| 22 |-115] -05 02 |00|85 |16 |00 | 06
-2 westlich-Tor
_c;c;zo TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LrT | 220 | 11 602 | 50,0 3 |-578| 19 | -94]-05 57 |00 |125 |15 |19 | 46
3G2° TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LN | 220 | 11 60,2 | 50,0 3 |-57.8| 19 | 94| -05 57 | 00|85 |15 |00 | -14
QG20 TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LT | 79 | 11 60,2 | 50,0 3 |-489| 21 |-05][-05 03|00 |125]|00 | 19 | 295
-2 nérdliich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Flaiche | L:N | 79 11 60,2 | 50,0 3 |-489| 21 | -05/-05 03| 00|85 |00 |00 | 236
-2 nérdliich-Tor
QG20 (TG Anwohner Baufeld 4 Flache | LrT | 60 | 11 60,2 | 50,0 3 |-465] 21 | -99 | -0.1 05 | 00125 |00 |19 | 226
-2 sidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 4 Fliche | LIN | 60 | 11 60,2 | 50,0 3 |-465| 21 | 99| -01 05| 00|85 |00 |00 |167
-2 siidlich-Tor
3‘321 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LT | 108 | 13 59,3 | 48,0 517! 16 | 00 | -07 00 | 05 [125]-07 | 19 | 228
9521 |piow Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | 108 | 13 59,3 | 48,0 17| 16 | 00 | -07 00 | 05|85 |-07 |00 | 168
3‘323 gg;l’if:h“"’eg Baufeld 4 Linie | L'T | 68 | 39 639 | 48,0 476| 18 | 09 | -04 00 | 033|125 00 |19 | 314
3G23 spl.'j‘;‘l’if;h’weg Baufeld 4 Linie | LN | 68 | 39 63,9 48,0 476| 18 | -09 | -0.4 00 | 03|85 |00 |00 | 255
3624 Emrcihrweg Baufeld 4 Linie | LT | 71 36 63,6 | 48,0 48,0| 1,7 | 0,0 | -0,5 00 |03 [125 |00 |19 | 31,6
3624 E!g:‘é"!:;]hrweg Baufeld 4 Linie | LN | 71 | 36 63,6 | 48,0 -480| 1,7 | 0,0 | -0,5 00 |03 |85 |00 |00 | 256

SchloBstr. 107 2.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,1 dB(A) LN 29,1 dB(A) LT,max46,4dB(A) LN,max 46,4 dB(A)
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafd TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- [Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw | Lw |L'w KT | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? [dBa)| dB |dBA)|dBA)| 9B | dB | @B | a8 | dB | B | @B | dB |dB)| 4B | aB | dB |dBA)
3‘320 TG Anwohner Baufeld 1-Tor | Fldche | LrT | 98 | 11 60,2 | 50,0 3 |-508| 20| 00 |-06 80 | 00 |125|-01 |19 | 202
9529176 Anwohner Baufeld 1-Tor | Flache | LN | 98 | 11 60,2 | 50,0 3 |s08| 20| 00 |-06 80 | 00|85 |01 |00 | 142
QG20|TG Amwohner Baufeld2 | pppo | 1pr | 240 | 19 60,2 | 50,0 3 |s86| 1.8 |-17,7] -05 02|06 1256|1719 | 13
-2 stidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Flache | L'N | 241 | 11 60,2 | 50,0 3 |-s86| 18 |-17,7] -0,5 02| 06|85 |-1,7 |00 | -46
-2 siidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld 2 Fliche | LT | 245 | 11 60,2 | 50,0 3 |-s88| 22 |-182] -05 05|03 [125|-15 |19 | 06
-2 westlich-Tor
QG20 TG Anwohner Baufeld 2 Fliche | LIN | 245 | 11 60,2 | 50,0 3 |.588| 22 |-182] -05 05|03 |85 |15 |00 | -54
-2 westlich-Tor
3620 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LrT | 204 | 11 60,2 | 50,0 3 |572| 1.9 |-176] -04 68 | 03 |125|-14 |19 | -36
3‘520 TG Anwohner Baufeld 3-Tor | Flache | LN | 204 | 11 60,2 | 50,0 3 |57.2| 1.9 |-17.6] -04 68 | 03|85 |-14 |00 | -96
QOG20[TC Amwonne; Bauldd | pigone| 1 | 000 | i 602 | 50,0 3 [501] 20 |-01]-05 25| 00 |125 |00 |19 | 265
-2 nérdlich-Tor
Q20| TG Anwohner Baufeld4 | Flache | LN | 90 | 11 60,2 | 50,0 3 |s01| 20 |-01]-05 25|00 |85 |00 |00 |205
- nérdlich-Tor
QG20|TA Anwohner Baufeld4 | gy | 17 | 75 | 44 60,2 | 50,0 3 |485| 20 |-95]-01 35 | 01 |125 |00 |19 | 181
-2 siidlich-Tor
QG20|TG Anwohner Baufeld4 | glyehe | 1N | 75 | 11 60,2 | 50,0 3 |-485| 20 | 95 | -0,1 35| 01|85 |00 |00 | 121
-2 stidlich-Tor
3G21 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LT | 98 | 13 59,3 | 48,0 508| 17 | -05 | -07 00 | 09 |125 |-03 | 19 | 240
3‘321 Pkw Fahrweg Baufeld 1 Linie | LN | o8 | 13 59,3 | 48,0 508| 1,7 | -05 | -0.7 0,0 | 09|85 |-03 |00 | 181
3‘323 SPI_I;;TiE:hrweg Baufeld 4 Linie | LT | 74 | 39 63,9 | 48,0 -484| 17 | -04 | -05 00 | 00 [125]|00 | 19 | 307
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm und DIN ISO 9613-2

Anwohnerparken
Quell- |Quellenbeschreibung Quell- |Zeitbe-| Ab- |l oder S| Li Rw [ Lw |[L'w KT Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dlw | Cmet| ZR Lr
Nr. typ reich |stand

m | mm? |dBA)| B |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | 4B | dB | dB |dBA)| dB | 4B | a8 |dB(A)
3‘323 :L'i‘:;i::h“”eg BaUmd4 Linie | LIN | 74 | 39 63,9 | 48,0 484| 17 | 04| -05 00 | 00|85 |00 |00 | 248
SRSt EH canneg Baaind s Linie | LT | 76 | 36 63,6 | 48,0 486| 17 | 02| -05 00 | 02 |125 |00 | 19 | 306
3‘324 E;:fﬂizh“”eg Baufud4 Linie | LN | 76 | 36 63,6 | 48,0 486| 17 | -02 | -05 00 |02 |85 |00 |00 | 247
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ‘

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Quellbeschreibung Name der Schallquelle
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange, Flache m,m? geom. Abmessung der Quelle (L&nge oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A) geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ‘

Objekt- Quellbeschreibung Quell- Lange, Li Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A) [dB(A)[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) | dB(A)

Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt Flache 73 956 769

LPG LPG Tankanlage Flache 536 97,3 700 | 803|853|895|906 (911|894 |871| 830
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 54 65,3 480 | 502 | 54,2 |56,2|582 602 |582)|532]| 452
P1 Parkplatz P1 Flache 1328 70,0 388 | 542|612|603]|623|642|622| 603 | 54,2
P2 Parkplatz P2 Flache 877 70,8 414 | 550 | 620|611 |631|650|630)|61,1]| 55,0
P3 Parkplatz P3 Fliche 578 70,8 432 | 550 | 62,0 | 61,1631 | 650|630 61,1| 55,0
P4 Parkplatz P4 Flache 239 69,6 458 | 526 | 57,6 | 61,8 | 629 | 63,4 | 61,7 | 59,4 | 55,4
P5 Parkplatz P5 Flache 426 69,6 433 | 526 | 576 | 61,8 | 629 | 634 | 61,7 | 59,4 | 55,4
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 269 63,8 395 | 480 (| 550 (541|561 | 580 | 56,0 |54,1 | 48,0
P6 / P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6 / P7 Linie 68 66,4 480 | 512|552 |573|593|612|592)|543| 46,2
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 252 64,1 401 483 | 553 | 54,4 | 56,4 | 58,3 | 56,3 | 54,4 | 48,3
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 31 62,9 480 | 478 | 51,8 |53,8|558 | 57,8 |558)|508]| 42,8
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 136 64,0 427 | 482 | 55,2 | 54,3 | 56,3 | 58,2 | 56,2 | 54,3 | 48,2
QGO1 QGO01 Fliche 22799 98,6 550 | 816|866 |90,8|919 (924 | 90,7 | 88,4 | 84,3
QG02 QG02 Flache 249 88,0 640 | 710| 76,0 | 80,1812 (818|801 |77,7| 73,7
QGO03 QGO03 Flache 90 89,5 700 | 726 | 776|817 |828 834|817 |793| 753
QG04 QG04 Flache 1706 93,3 610 | 764|814 |855|866 | 872|855 |831| 79,1
QG05 QG05 Flache 3543 90,5 550 | 735|785 |827 838|843 |826|803| 762
QG06 QGO06 Flache 737 79,7 510 | 627|677 |719|730| 735|718 | 694 | 65,4
QGO07-1 QGO07-1 Fliche 4189 61,2 250 | 443|493 |53,4|545|551|534|510]| 47,0
QG07-2 QG07-2 Fliche 1972 90,5 576 | 736|786 |827|838 (844|827 |803| 76,3
QG20-2 TG KiTa-Tor Flache 11 60,2 500 | 451 | 49,1 |51,1|531 551|531 | 48,1 | 40,1
QG21-2 KiTa Pkw Fahrweg Beschitftigte Linie 13 59,3 480 442 | 48,2 | 50,2 | 522 | 54,2 | 52,2 | 47,2 | 39,2
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen E TZ‘
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit P U

Objekt- Quellbeschreibung 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 12-13 | 14-15 | 13-14 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 18-20 | 20-21 | 21-22 lauteste

N uhr Uhr Uhr Uhr Uhr uhr Uhr Uhr uhr uhr Uhr uhr Uhr Uhr Uhr uhr | Nachtstunde
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBIA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)

F1 Plw Fahrweg zu P2 bis P5 761 76,1 761 76,1 76,1 76,1 76,1 761 76,1 76,1 761 76,1

Kfz K fz-Werkstatt-T or Kfz-Werkstatt

LPG LPG Tankanlage 9731973 97,3 973 | 97,3 973 1973 97.3 973 | 973

P1 Parkplatz P1 790 ] 790 79.0 790 | 79,0 790 | 790 79,0 790 | 790

P2 Parkplatz P2 816 816 | 816 816 816 | B1,6 816 | 816 816 B16 | B16 81,6

P3 Parkplatz P3 816 816 | 816 816 816 | B1,6 816 | 816 816 B16 | B186 81,6

P4 Parkplatz P4 738 736 | 736 73,6 736 | 736 736 | 736 736 736 | 7386 736

P5 Parkplatz P5 738 736 | 7386 73,6 736 | 73,6 736 | 736 736 736 | 7386 73,6

P& Parkplatz Stitung 14 Stlp. P6 733 3.3 7331 733 733 | 733 73.3 733 | 733 733 | 733 733 733

P6/P7 Plkw Fahrweg Stitung P&/ P7 759 759 %9 | 759 759 | 759 759 7591|758 759 | 759 759 %9

P7 Parkplatz Stitung 15 Stlp. P7 736 73,6 736 | 736 36 | 736 736 736 | 7386 736 | 73,6 736 736

P8 Fahrweg KiTa P8 755 | 755 Sh Toh b 755 | 755 S5 | f5b 755 755 | 755 5| 755

P8 Parkplatz KiTa P8 7686 | 7686 766 | 766 76,6 766 | 766 766 | 766 76,6 766 | 768 766 | 766

QG01 QG01 986 | 986 986 | 986 98,6 956 | 986 986 | 986 98,6 986 | 986 986 | 986 98,6 98 6 85,6

QGo2 QGo2 88,0 88,0 880 88,0 88,0 | 880 880 | 880 88,0 B80 | 880 880 | 88,0 88,0 880 120

QGo3 QGo3 895 | 895 895 | 885 89,5 B95 | 895 B35 | 895 89,5 B9 5

QGo4 QGo4 933 | 833 933 ] 933 933 8933 | 833 833 ]1933 83,3 933 | 933 833 | 933 933 83,3 79,3

QGos QG05 905 | 80,5 905 | 905 90,5 80,5 | 90,5 805 | 905 90,5 905 | 905 905 | 90,5 90,5 90,5

QGos QGo6 797 | 797 79,7 797 79,7 797 | 79,7 79,7 797 79,7 797 797 797 | 79,7 79,7 78,7 66,7

QGO0T7-1 QGO0T7-1 61.2 | 61,2 612 | 612 61,2 61,2 | 612 612 | 61,2 61,2 612 | 612 61,2 | 61,2 61,2 61,2

QGO7-2 QGO7-2 905 | 80,5 905 | 905 90,5 8905 | 80,5 805 | 905 90,5 805 | 905 805 | 905 80,5 805

QG20-2 TG KiTa-Tor 710 598 59,8 58 8 59,8 59,8 59,8 598 58 8 59 8 598 598 598 58 8

QG21-2 KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte 701 589 58,9 589 58,9 589 58,9 58,9 589 58,8 58 9 589 58,9 589
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Gewerbelarm

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUZ

Legende
Objekt-Nr.

Quell- typ
Li

Lw

L'w

Zeit bereich
Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
dlw
Cmet

ZR

Lr

Quellenbeschreibung

dB(A)
dB(A)
dB(A)

dB
m

dB
dB

Objektnummer
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebdude
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
ldnge- bzw. flaichenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?2
Name des Zeitbereichs
Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelédnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
Objekt- 01 Baugrenze WA1 2.0G LrT 51 dB(A) LrN 25 dB(A) LT,max 67 dB(A) LN,max 40 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 69 -47.8| 17| -1,2| -05 00| 08 95| -01| 00|27,
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 69 -478| 17| -1,2| -05 00| 08 -0,1
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt |Fléche 956 | 76,9 LrT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 50 |-463| 19| -0,1| -05 00| 08| -20/| 00| 00/|51,0
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 50 |-463| 19| -01| -05 00| 08 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 59 -46,4| 19| -0,4| -05 00| 11 7,0| 00| 00326
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 59 -46,4| 19| -0,4/ -0,5 0,0 1,1 0,0
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 103 -51,2| 1,7] -8,1 -0,8 0,0 1,2 95| -04( 00| 229
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 103 -51,2| 1,7 -8,1f -0,8 0,0 1,2 -0,4
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 77 -48,71 18| -1,7] -0,8 00| 18 95| -01| 00)|326
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 77 -48,71 18| -1,7] -0,8 00| 18 -0,1
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 71 -48,00 17| -0,3] -0,7 00| 09| 27| 00| 00258
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 71 -48,0| 17| -0,3] -0,7 00| 09 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LT 115 |[-52,2| 16| -6,4 -12 00| 09| 2,7|-05| 00| 14,3
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LrN 115 |[-52,2| 16| -6,4| -1,2 00| 09 -0,5
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 232 |-58,3] 18 -21 -19 00| 06| 86| -09| 16| 13,2
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 232 |-58,3] 18| -211 19 00| 06 -0,9
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 224 |-580| 16| -25 -15 oo| 07| 86| -09| 16| 16,1
P&/ P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 224 -58,00 16| -2,5 -15 0,0 0,7 -0,9
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 228 |-58,1| 1,7 -21 -21 00| 08| 86| -09| 16| 13,6
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 228 |-581| 1,7 -21 -21 00| 08 -0,9
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 157 -549| 16| -4,0[ -11 0,0 0,8/ 12,0 -0,7| 08| 17,4
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 157 -549| 16| -4,0] -11 0,0 0,8 -0,7
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 152 |-54,6|] 17| -2,5| -1,7 00| 05120 -0,7| 08| 19,6
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 152 |-54,6|] 17| -2,5| -1,7 00| 05 -0,7
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QGO01 QG01 Flache 986 | 55,0 LT 173 |-55,8| 17| -5,6| -12 00| 08 00| -11] 19394
QGO01 QG01 Flache 986 | 55,0 LrN 173 |-55,8| 17| -5,6| -12 00| 08f-13,0f-11| 0,0 24,5
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 209 |-57,4| 15| -6,7] 1,2 00| 00f-0,3|-21| 15232
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 209 |-57,4 15| -6,71 1,2 00| 00-16,0f -21| 00| 6,1
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 200 |-57,00 1,8(-20,9] -0,6 00| 12[-16|-09| 19133
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 200 |-57,00 1,8(-20,9| -0,6 00| 12 -0,9
QG4 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 259 |-59,3| 20(-11,0 -0,6 00| 01| 00| -10]| 19|255
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 259 -59,3| 2,0|-11,0, -0,6 0,0 0,1-14,0| -1,0| 00| 9,5
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 303 -60,6/ 2,3|-10,1f -0,6 0,0 0,3] 0,0| -1,1 19| 22,6
QGO05 QGO05 Fliche 90,5 | 55,0 LrN 303 |-606| 23|-10,1| -06 00| 03 =11
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 241 | -58,6| 1,8 -2,4 -19 00| 04 00| -10(| 19(19,9
QGO06 QGO06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 241 -58,6/ 18| 2,4/ -19 0,0 0,4-13,0| -1,0| 00| 4,9
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 394 -629| 27| -3,4| -21 0,0 0,00 0,0} -1,1 19| 3,7
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 394 -62,9| 27| -3,4| -21 0,0 0,0 -1,1
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 382 |-626/] 26| -16] -23 00| 02| 00| -11] 19)|27,7
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 382 |-626| 26| -16] -23 00| 02 -1,1
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 156 |-54,9] 19| -9,7| -0,3 -28| 01| 1,8 -06| 40| 2,7
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 156 |[-54,9] 19| -9,7] -0,3 -2,8| 01 -0,6
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LT 162 |[-552| 16| -3,9] -12 00| 06 18| -08| 40| 6,2
QG21-2  |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 162 |-552| 16| -3,9] -1,2 00| 06 -0,8
Objekt- 02 Baugrenze WA1 2.0G LrT 51dB(A) LrN 25 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 40 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 60 -46,5| 1,8| -1,5| -05 00| 05 95|-01| 00286
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 60 -46,5| 1,8| -1,5 -0,5 0,0 0,5 -0,1
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 62 -46,8| 19| -0,4| -06 00| 04| -2,0| 00| 0,0] 49,7
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 62 -46,8| 19| -0,4| -06 00| 04 0,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ
Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LrT 67 |-47,5| 18| -0,6/ -06 00| 09 7,0|-01| 00] 30,9
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LrN 67 |-47,5| 18| -0,6/ -06 00| 09 -0,1
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 86 |-49,7| 18|-11,9) -06 00| 07/ 95|-03| 00| 20,4
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 86 |-49,7| 18|-11,9) -06 00| 07 -0,3
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrT 52 |-453| 19| -0,8 -05 00| 18/ 95| 00| 00)|37,4
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 52 |-453| 19| -0,8 -05 00| 18 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrT 64 |-47,1 17| -1,7] -06 00| 00| 2,7| 00| 00| 24,6
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrN 64 471 17| 1,71 -06 00| 00 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LrT 84 -49 5 16| -4,2| -0,8 00| 05 27| -01| 00| 19,9
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 84 |-495| 16| -42| -08 00| 05 -0,1
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrT 201 -571 16 -1,7[ -1,6 00| 03 86| -09| 16/(14,8
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 201 -57,1| 16| -1,7] -16 00| 03 -0,9
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LrT 193 |-56,7f 16| -1,9 -13 00| 03| 86| -09( 116|177
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 664 | 48,0 LrN 193 |-56,7( 16| -1,9 -13 00| 0,3 -0,9
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrT 198 |[-56,9 1,6 -1,8 -1,6 00| 07 86|-09| 16]|155
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 198 |[-56,9 1,6 -1,8 -1,6 00| 07 -0,9
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 129 [-53,2 1,6 -3,7 -1,0 00| 06|12,0| -0,7| 08| 19,4
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 129 [-53,2 1,6 -3,7] -1,0 00| 06 -0,7
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrT 125 [-529( 1,7 -2,3] -1,4 00| 05/120|-06| 08]|21,8
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 125 [-529( 1,7 -2,3] -1,4 00| 05 -0,6
QGO01 QGO01 Flache 986 | 55,0 LrT 179 [-56,1 1,7 -4,1] -1,2 00| 05 00| -14| 19]|40,0
QG01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 179 |-56,1 17| -41] -1.2 00| 05-13,0| -1,4| 00| 25,1
QGo02 QGO02 Flache 88,0 | 64,0 LT 242 |-58,7| 1,8 -6,0] -1.4 00| 02 -0,3| -23| 15]|229
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 242 |-58,7| 18| -6,0| -1,4 00| o0216,0| -23| 00| 5,7
QGO03 QG03 Flache 895 | 70,0 LrT 170 |-55,6 1,8|-18,7| -04 00| 40| -16]-08( 19]20,0
QG03 QGO03 Flache 895 | 70,0 LrN 170 |-55,6| 1,8|-18,7| -0,4 00| 40 -0,8
QG04 QGO04 Flache 93,3 | 61,0 LrT 224 |-58,00 1,7/-10,4] -0,6 00| 04| 00| -1,0( 19| 27,4
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ
Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
QG04 QG04 Flache 933 | 61,0 LrN 224 |-58,00 1,7|-10,4| -06 00| 04|-14,0| -1,0| 00| 11,5
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 266 |-59,5| 2,0|-10,5/ -06 00| 03 0,0f-10| 19]|232
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 266 |-59,5| 20|-10,5/ -06 00| 03 -1,0
QGOo6 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrT 205 |-57,2| 1,7] -2,00 16 00| 03| 00fl-09| 19|220
QGO06 QG06 Flache 797 | 51,0 LrN 205 |-57,2) 1,7] -2,0f 1,6 00| 03}-13,0f-09| 00| 7,0
QGO07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 361 |-62,1 26| -8,3] -11 00| oof o0|-11| 19| -6,9
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 361 |-62,1 26| -8,3] -11 00| 00 -1,1
QG07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrT 349 [-61,9] 25| -2,4 -20 0,0 00f 0,0 -11] 19]|27,8
QG07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrN 349 |-61,9] 25| -2,4] -20 0,0 0,0 -1,1
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT | 3| 126 |-53,0 19|-10,0| -0,2 18| o2/ 18| -05| 40| 55
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 126 |-53,0, 1,9|-10,0] -0,2 -1,8| 0,2 -0,5
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 59,3 | 48,0 LrT 132 |-53,4| 16| -3,9 -0,9 0,0 02 1,8| -06| 40| 7,9
QG21-2 _ [KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 593 | 48,0 LrN 132 |-53,4| 16| -3,9 -09 0,0 0,2 -0,6
Objekt- 03 Baugrenze WA1 3.0G LrT 49 dB(A) LrN 26 dB(A) LT,max 63 dB(A) LN,max 38 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 653 | 48,0 LrT 72 -48,1| 1,8| -3,9] -04 00| 16/ 95| 00| 00|258
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 653 | 48,0 LrN 72 -48,1 18| -3,9] -04 00| 16 0,0
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LT 78 -48,8/ 19| -0,6/ -0,7 0,0 0,5 -2,0] 00| 00| 475
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LN 78 |-488| 19| -06| -0,7 00| 05 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 83 -49,4| 1,8 -0,9| -0,7 0,0 1,1 7,0 00| 00| 28,9
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 83 -49.4| 1,8 -0,9 -0,7 0,0 1.1 0,0
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrT 88 -499( 1,8|-14,9] -0,3 0,0 41 9,51 00| 00| 211
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 88 -499/ 1,8(-14,9 -0,3 0,0 41 0,0
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrT 52 -453| 19| -0,4| -05 00| 18/ 95| 00| 00379
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 52 -453| 19| -0,4] -05 00| 18 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrT 75 -48,5| 1,7| -51 -05 00| 01 27| 00| 00| 20,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)

P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 75 -48,5| 17| -5,1] -05 00| 01 0,0

P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 76 -486| 17| -2,2| -06 00| 04 2,7| 00| 00(230
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 76 -486| 17| -2,2| -06 00| 04 0,0

P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 182 |-56,2| 17| -1,1] -15 00| 02 86| -05| 16(16,6
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 182 |[-56,2] 17| -1,1] -15 00| 02 -0,5

P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 173 |-55,8] 16| -1,1] -12 00| 02 86| -05| 16(19,8
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 173 |-558| 16| -1,1] -1,2 00| 02 -0,5

P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LT 180 |[-56,1| 17| -1,6| -16 0,0 02| 86| -05| 16| 16,5
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LrN 180 |-56,1| 1,7] -1,6| -1.6 0,0 0,2 -0,5

P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 112 |-520 17| -1,6] -09 00| 03]|12,0|-01| 08232
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 112 |-52,0| 17| -1,6] -09 00| 03 -0,1

P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 108 |[-51,6) 1,8] -1,3] -11 0,0 0,3/12,01 00| 08| 24,9
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 108 |-51,6] 1,8] -1,3] -11 0,0 0,3 0,0

QG0 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 192 |-56,6/ 1,8] -3,8| -1,2 0,0 0,8 0,0 -10] 19| 404
QGO01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 192 |-56,6]/ 1,8| -3,8] -1,2 00| 08-13,0| -1,0| 00| 25,4
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 262 |-59,4| 15| -58| -1.4 00| 02-0,3|-19| 15(22/4
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 262 |-59,4| 15| -58| -14 00| 02]-16,0| -1,9| 00| 5,2
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 160 |-551| 1,9|-17,5| -0,4 00| 51[-16|-05| 19233
QG03 QG03 Flache 895 | 70,0 LrN 160 |-551| 1,9|-17,5| -0,4 00| 51 -0,5

QG4 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 207 |-57,3| 1,7 -8,2| -0,8 00| 01| 00| -07] 19] 30,1
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 207 |-57,3| 1,7 -8,2| -0,8 00| 01[-14,0| -0,7| 0,0 14,2
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrT 248 |-589| 17| -9,9] -06 0,0 04| 0,0 -0,8| 19| 244
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 248 |-589( 17| -99 -06 0,0 0,4 -0,8

QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 LrT 185 |-56,3| 1,7| -1, -1,4 00| 04| 00| -06| 19| 24,4
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 185 |-56,3| 17| -1,1] -14 00| 04[-13,0| -06| 00| 9,4
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 341 -61,6| 18| -7.,4| -11 0,0 00 0,0l 09| 19| -6,1
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 341 -61,6| 18| -7,4| -11 0,0 0,0 -0,9
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ
Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
QGO07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrT 330 |[-61,4 18] -3,1| -19 00 00| 00| -09| 19271
QGO07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 330 |[-61,4 18] -3,1 -19 00| 00 -0,9
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrT 3 107 |-51,6| 20/-10,0f -0,2 -15( 01 18| 00| 40| 7,7
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 107 |-51,6| 2,0]|-10,0f -0,2 -1,5( 01 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte | Linie 593 | 48,0 LT 113 |-521| 16| -3,4 -08 00| 01| 18] -01( 40| 10,4
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 113 |-521] 16| -3,4 -08 00| 01 -0,1
Objekt- 04 Baugrenze WA1 3.0G LrT 47 dB(A) LrN 25 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 37 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 89 -50,01 1,7 -5,8/ -0,3 0,0 23| 95| 00| 00| 227
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 89 -50,01 1,7 -5,8/ -0,3 0,0 2,3 0,0
Kfz Kfz-\Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LrT 96 -50,7( 18| -1,4| -0.7 0,0| 06|-20| 00| 00]45,0
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LrN 96 -50,7( 18| -1,4| -0,7 00| 06 0,0
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 102 |-51,2| 18| -1,5 -0,8 00| 13| 7,0|-01( 00265
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 102 |-51,2| 18| -1,5 -0,8 00| 13 -0,1
P2 Parkplatz P2 Flache 70,8 | 41,4 LrT 98 -50,8( 1,8|-14,5| -0,3 00 42| 95| 00| 00/|20,7
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 98 -50,8( 1,8|-14,5| -0,3 00| 42 0,0
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrT 61 -46,7( 19| -0,5 -0,6 00| 19| 95| 00| 00| 364
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 61 -46,7] 19| -0,5 -06 0,0 1,9 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LT 91 |-502| 18| -7,3| -05 00| 03| 2,7| 00| 00| 16,4
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 91 -50,2 16| -7,3| -05 00| 03 0,0
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 76 -48,6| 17| -0,8| -0.7 00| 02 2,7/ 00| 0,0/ 241
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 76 -48,6/ 1,71 -0,8/ -0,7 0,0 0,2 0,0
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 162 |-55,2| 1,7] -0,8/ -1,3 0,0 03] 86| -04| 16| 18,3
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 162 |-55,2| 1,7] -0,8 -13 0,0 0,3 -0,4
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrT 153 |-54,7 16| -0,7] -1,0 00| 02 86| -04| 16/|21,7
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 153 |-54,7 16| -0,7] -1,0 00| 02 -0,4
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 160 |-55,1] 1,7 -0,9] -1,3 00| 02| 86| -04| 16|185
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stip. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 160 |-55,1] 17| -0,9] -1,3 00| 02 -0,4
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 94 -50,4| 17| -1,2| -0,7 00| 00[12,0f 00| 08| 252
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LrN 94 -50,4| 17| 1,2 -0,7 00 00 0,0
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 89 -50,0| 18| -1,1] -09 00| 00[12,0f 00| 08| 26,8
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 89 -50,0f 18| -1,1] -09 00| 00 0,0
QGo01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 208 |-57,4| 17| -46| -1,2 00| 08| 00| -12]| 19)|38,7
QG001 QG01 Flache 986 | 55,0 LrN 208 |-574] 17| -46] -12 0,0 0,8/-13,0| -1,2| 00| 23,8
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 282 |-60,0f 15| -59 -15 0,0 01| -0,3| -20| 15| 21,4
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 282 |-60,0] 15| -59 -15 00| 01}-16,0| -20| 00| 4,2
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 157 |-54,9| 1,9|-16,0] -0,3 00| 13[-16|-05| 19/(21,2
QGO03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 157 |-54,9] 1,9|-16,0, -0,3 0,0 1,3 -0,5
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 195 |-56,8/ 1,7] -6,11 -1,0 0,0 0,2 0,0 -0,7| 19| 32,6
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 195 |-56,8| 1,7] -6,11 -1,0 0,0 0,2|-14,0| -0,7| 0,0 16,7
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 233 |-58,3| 17| -9,7| -0,6 00| 03| 00| -08| 19]|250
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 233 |-58,3| 1,7 -9,7] -0,6 00| 03 -0,8
QGo6 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 167 |-55,5| 1,8 -0,9] -1,3 00| 05 0,0|-05| 19]|258
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 167 |-55,5| 1,8| -0,9] -1,3 00| 05-13,0f -05( 0,0( 10,8
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 321 |-611] 18 -7,7] 1,0 00| 00 0,0/ -09(| 19| -58
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 321 |-61,1] 18| -7,7] -1,0 00| 00 -0,9
QG07-2 |QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 310 |-60,8/ 1,7 -2,8| -1,8 00| 00Ol 00| -09| 19| 28,0
QGO07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrN 310 |[-60,8| 17| -2,8 -1,8 00| 00 -0,9
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 88 -49.8| 20|-10,1f -0,2 -1,3 00 1,8 00| 40| 96
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 L'N | 3 88 |-498| 20|-10,1| -0,2 13| 00 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LT 94 -50,4| 17| -3,5| -06 00| 03] 1,8] 00| 40|125
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 59,3 | 48,0 LrN 94 -50,4| 1,7| -3,5 -0,6 0,0 0,3 0,0
Objekt- 05 Baugrenze WA1 3.0G LrT 45dB(A) LrN 23 dB(A) LT,max 57 dB(A) LN,max 37 dB(A)
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 123 |-52,8| 16| -6,1 -05 00| 23| 95| -02| 00192
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 123 |-52,8/ 16| -6,1 -05 00| 23 -0,2
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-\Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 130 |[-53,3] 1,8| -1,3] -09 00| 06(-20|-03| 00| 41,8
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 130 |-53,3] 1,8| -1,3] -09 00| 06 -0,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 136 |-53,6/ 17| -1,6]/ -1,0 00| 12| 70| -06| 00| 231
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LrN 136 -53,6| 17| -1,6| -1,0 0,0 1,2 -0,6
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 128 -53.1 1,7 -9,6/ -09 0,0 26| 95| -0,3| 00| 20,8
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 128 |-531| 1,7| -9,6] -09 00| 26 -0,3
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 91 -50,2| 1,8| -0,9] -0,9 00| 22 95| 00| 00(324
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 91 -50,2| 1,8| -0,9 -09 0,0 2,2 0,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 125 -529| 16| -7,4 -06 0,0 0,2 2,7 -0,3| 00| 12,8
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 125 -529| 16| -7,4 -06 0,0 0,2 -0,3
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 100 |-51,0) 16| -0,7] -1,0 00| 02| 27| 00| 000|215
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 100 |-51,01 16| -0,7] -1,0 00| 02 0,0
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 131 |[-53,3] 1,7 -0,6] -11 00| 02| 86| -02| 16]|20,7
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 131 [-53,3] 1,7 -0,6] -11 00| 02 -0,2
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 122 |-52,7] 16| -0,6] -0,8 00| 02 86| -01| 16242
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 122 |-52,7| 16| -0,6|/ -0,8 00| 02 -0,1
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 127 |-531] 1,7] -0,8] -11 00| 02 86| -02| 16| 21,1
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Fliche 64,1 | 40,1 LrN 127 |-531] 1,7 -0,8] -11 00| 02 -0,2
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 60 -46,6/ 18| -0,5 -04 0,0 0,2/12,0f 00| 08| 30,3
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LN 60 |-466| 1,8 -0,5| -0,4 00| 02 0,0
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 56 -46,00 19| -0,6| -05 00| 01/12,0| 00| 08| 31,7
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 56 -46,00 1,9| -0,6/ -0,5 0,0 0,1 0,0
QG001 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 243 -58,71 1,71 -521 -1.3 0,0 09 00| -14]| 19| 36,4
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QGO01 QG01 Flache 986 | 55,0 LrN 243 |-58,7| 17| -52| 13 00| 09-13,0| -1,4| 00| 21,5
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 310 |-60,8/ 15| -6,6| -15 00| 03f-0,3|-21| 15(19,9
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 310 |-60,8/ 15| -6,6| -15 00| 03-16,0f -21| 00| 2,7
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 171 |-55,7| 1,8|-21,6| -0,6 00| 02| -16| -06| 19|13,4
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 171 |-55,7| 1,8|-21,6| -0,6 00| 02 -0,6
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 193 |-56,7| 17| -7,8] -1,0 o0 01 00| -06| 19(31,0
QG4 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 193 |-56,7| 17| -7,8] -1,0 00| 01|-14,0| -06| 0,0| 15,0
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 223 -58,00 17| -7,1| -11 0,0 03| 0,0 -0,8| 19| 27,5
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 223 -58,00 17| -7,1| -11 0,0 0,3 -0,8
QG06 QG06 Fliche 797 | 51,0 LrT 150 |-54,5 1,8] -3, -1,0 00| 06| 00| -04| 19]|250
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 150 |-54,5| 1,8| -3,1] -1,0 00| 06[-13,0| -04| 0,0/( 10,1
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 293 -60,3| 1,7] -1,9] -1.9 0,0 0,0 0,01 -0,8| 19| -0,1
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 293 -60,3| 1,7] -1,9] -1,89 0,0 0,0 -0,8
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 280 -59,9] 1,71 -0,8| -1,8 0,0 0,0 0,0 -0,8] 19| 30,8
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 280 |-59,9] 17 -0,8 -1,8 00| 00 -0,8
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 56 -46,00 21| -9,9] -0.1 -24| 01| 1,8] 00| 40/|127
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 56 -46,00 21| -9,9] -0 -24| 01 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 593 | 48,0 LT 62 -46,9] 18| -2,2| -04 00| 10 1,8 00| 40184
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 62 -46,9| 18| -2,2| -04 00| 10 0,0
Objekt- 06 Baugrenze WA1 3.0G LrT 44 dB(A) LrN 19 dB(A) LT,max 66 dB(A) LN,max 30 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 167 |-55,4| 16| -7,6|/ -0,8 00| 30/ 95|-11| 00| 14,6
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 167 |-55,4| 16| -7,6|/ -0,8 00| 30 -1,1
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 175 |-559| 17| -2,4| -12 00| 07-20|-13| 00(37,0
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 175 |-559| 17| -2,4] -12 00| 07 -1,3
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 182 |-56,2| 17| -2,6| -1,3 00| 15 7.0|-15| 00186
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 182 |-56,2| 17| -2,6] -1,3 00| 15 -1,5
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 161 |-55,1] 17| -8,9] -1,0 00| 37/ 95| -09| 00| 19,8
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 161 |-55,1] 17| -8,9] -1,0 00| 37 -0,9
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 128 |-531]| 17| 1,00 1,2 00 21 95| -07| 00| 28,2
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 128 |-531] 17| 1,00 1,2 00| 21 -0,7
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LT 168 |-55,5| 1,5/-10,2| -0,8 00| 03| 27| -11| 00| 64
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrN 168 |-55,5| 1,5/-10,2| -0,8 00| 03 -1,1
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LT 125 |-53,0( 16| -1,5 -13 0,0 16/ 27| -06( 00| 191
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LrN 125 |-53,00 16| -1,5 -1,3 0,0 1,6 -0,6
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 80 |-49,0| 1,8| -0,1| -0,6 00| 00| 86| 00| 16/(26,1
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 80 -49,00 1,8| -0,1] -06 00| 00 0,0
P&/ P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6 / P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 70 -479| 1,8 -0,1 -04 0,0 0,00 86| 00| 16| 30,0
P&/ P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6 / P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 70 -479| 18| -0,1 -04 0,0 0,0 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LT 78 -48,8| 18| -0,2| -0,6 0,0 0,0 86| 00| 16| 26,6
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 78 -48,8| 18| -0,2| -06 00| 00 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 29 -40,3| 20| -0,1] -0,2 00| 0312,0f 00| 08| 37,7
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LrN 29 -40,3| 20| -0,1] -02 00| 03 0,0
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 28 -39,8| 21| -0,1] -0,2 00| 04120 00| 08| 39,2
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 28 -39,8| 21| -01] -02 00| 04 0,0
QGo01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 284 |-60,00 18| -6,2| -1,3 00| 06| 00| -18] 19]|335
QGO01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 284 |-60,00 18| -6,2| -1,3 00| 06[-13,0f -1,8| 00| 18,6
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 361 -62,1| 19| -6,5 -17 0,0 0,0 -0,3] -23| 15|183
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 361 -62,1 19| -6,5 -17 0,0 0,0/-16,0| -2.3| 00| 1,2
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 175 |-55,9| 1,8/-18,0 -0,4 oo| o05|-1,6|-1,0| 19] 16,9
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 175 |-55,9| 1,8|-18,0| -0,4 00| 05 -1,0
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 170 |-55,6| 1,7|-16,7 -0,3 0,0 0,5/ 0,0 -0,7| 19| 24,3
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 170 |-55,6| 1,7|-16,7 -0,3 0,0 0,5-14,0| -0,7| 00| 8,3
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 189 |-56,5| 1,7|-13,8| -04 00| 04| 00| -07] 19]232
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 189 |-56,5| 1,7|-13,8| -04 00| 04 -0,7
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 108 |-51,6|/ 1,8/-11,8] -0,3 00| 05/ 00|-01| 19(20,1
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 108 |-51,6] 1,8|-11,8] -0,3 00| 05]-13,0] -01] 00| 52
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 242 |-58,71 17 16| 1,7 00| 00 0,0 -08| 19| 22
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 242 |-58,7| 17| -1,6| 1,7 00| 00 -0,8
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 229 |-58,2| 1,7 -0,8 -1,6 00| 00| 00| -07] 19330
QG07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrN 229 -58,2| 17| -0,8/ -1.6 0,0 0,0 -0,7
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 12 -329| 23| -91 00 -3,7 0,00 1,8 00| 40| 255
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LeN | 3 12 |[-329] 23| -9,11 00 37| 00 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LT 18 -36,00 22| -1,9] -0.1 00| 03| 1,8 00| 40| 29,4
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 59,3 | 48,0 LrN 18 -36,0, 22| -1,9] -01 0,0 0,3 0,0
Objekt- 07 Baugrenze WA4 3.0G LrT 45dB(A) LrN 24 dB(A) LT,max 61 dB(A) LN,max 40 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 653 | 48,0 LT 244 | -58,7] 16(-157| -04 00| 15 95|-18| 00 1,3
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 244 |-58,7| 16(-157| -04 00| 15 -1,8
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 256 |-59,1 1,7[-12,6/ -0,5 00| 07| -2,0|-18| 00237
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LrN 256 -591 1,7[-12,6|] -0,5 0,0 0,7 -1,8
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LT 262 |-594| 17[-11,5] -04 oo| 14| 70| -19| 00| &9
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 262 |-59,4| 1,7[-11,5 -0,4 00| 14 -1,9
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 228 |-58,1| 1,7(-11,1] -0,9 00| 12| 95| -14| 00| 11,7
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 228 -58,1 1,7(-11,1 -0,9 0,0 1,2 -1,4
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 202 =571 1,7[-10,6| -0,3 0,0 1,00 95| -1,5( 00| 13,6
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 202 |-57,1 1,7/-10,6/ -0,3 00| 10 -1,5
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LT 245 |-58,8| 1,5(-18,2| -0,6 00| 00 27| -18| 00| -55
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 245 |-58,8/ 1,5(-18,2| -0,6 00| 00 -1,8
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 187 |-56,4| 15| -9,0| -0,8 00| 08 27|-12] 00| 71
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 187 |-56,4| 15| -9,0] -0,8 0,0 08 -1,2
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 38 -426| 20| 0,0 -03 00| 03 86| 00| 16(335
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 38 -42,6| 20| 0,0 -03 00| 03 0,0
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 42 -43,5| 19| 0,0 -03 00| 04| 86| 00| 16| 352
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 42 -43,5| 19| 0,0 -03 00| 04 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 49 -44,7| 20| 0,0 -04 00| 05 86| 00| 16| 31,7
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LrN 49 -447| 20| 0,00 -04 0,0 0,5 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LT 94 -50,5| 1,7| -0,6/ -0,7 0,0 0,2/ 12,01 00| 08| 259
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 94 |-505| 1,7| -0,6| -0,7 00| 02 0,0
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 98 -50,8| 1,8| -0,5| -0,9 00| 04120 00| 08| 26,8
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 98 -50,8| 1,8| -0,5 -09 0,0 0,4 0,0
QG0 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 354 |-62,00 1,9|-10,7f -0,9 0,0 0,3 0,0 -20| 19| 27,2
QG01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 354 |-62,0( 1,9(-10,7f -0,9 0,0 0,3;-13,0| -2,0| 0,01 12,3
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 447 |-64,00 21(-10,9] -1,3 00| 00| -03|-24| 115|127
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 447 |-64,00 21(-10,9] -1,3 0,0 00f-16,0| -24| 00| -4,5
QGO03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 202 |-57,1 1,8(-19,0f -0,5 00| 15/ -16|-11] 19]|154
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 202 |-57,1 1,8(-19,0f -0,5 00| 15 -1,1
QG04 QG04 Flache 933 | 61,0 LT 151 |-54,5| 1,8] -44 -11 00| 02 00| -04| 19(36,7
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 151 |[-54,5| 1,8] -44| -11 00| 0,2/-14,0| -04| 00| 20,7
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 141 |-54,01 1,8| -2,3] -1,0 00| 06/ 00| -03| 19| 37,2
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 141 -540f 18| -2,3] -1,0 0,0 0,6 -0,3
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 61 -46,6| 19| 0,00 -05 0,0 01 0,01 00| 19| 36,4
QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 LrN 61 |-466| 19| 00| -05 00| 01/-13,0] 00| 00| 21,5
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 153 |-54,7| 1,8| -1,5 -1,2 00| 00 00| -03] 19| 7,3
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 153 |-54,7] 1,8] -1,5 -1,2 0,0 0,0 -0,3
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 141 -54,0 1,8| -0,5 -11 0,0 0,00 0,0 -0,2] 19| 38,5

VL 8425-1.1- 21.12.2022 - Datenhanhang Seite 28

SoundPLAN 8.2



Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ
Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
QGO07-2 |QG07-2 Flache 905 | 57,6 LrN 141 |-54,0] 18| -0,5 -1, 00| 00 -0,2
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrT 3 86 -497( 20| -0,2|] -05 -55( 00 1,8 00| 40| 151
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 86 -497( 20| -0,2] -05 55| 0,0 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte | Linie 59,3 | 48,0 LT 82 -49,3( 17| -0,2] -05 00( 03| 1,8 00| 40/(17,0
QG21-2  |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 593 | 48,0 LrN 82 -493[ 17| -0,2] -05 00| 03 0,0
Objekt- 08 Baugrenze WA4 3.0G LrT 44 dB(A) LrN 22 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 38 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 276 |-59,8| 1,6|-14,9] -0,5 0,0 1,9 95| -19|) 00| 1,2
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 276 |-59,8( 1,6(-14,9] -0,5 0,0 1,9 -1,9
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LT 286 |[-60,1 1,7|-10,6| -06 00| 11| -20|-19| 00/|24,8
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LrN 286 |[-60,1 1,7|-10,6| -06 00| 1.1 -1,9
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrT 293 |[-60,3| 17| -7,9] -1,0 00 12| 70| -20| 00| 8,6
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 293 |[-60,3| 17| -7,9] -1,0 00| 1.2 -2,0
P2 Parkplatz P2 Flache 70,8 | 41,4 LrT 260 [-59,3| 1,7|-12,5 -09 00 13 95|-15| 00| 91
P2 Parkplatz P2 Flache 70,8 | 41,4 LrN 260 [-59,3| 1,7|-12,5 -09 00 13 -1,5
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrT 234 |[-58,4| 1,7|-10,1] -04 00| 18/ 95| -16( 00| 133
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 234 |[-58,4| 1,7|-10,1] -04 00| 18 -1,6
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LT 276 |-59,8( 1,5/-17,4 -06 0,0 00 2,71 -19| 00| -59
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LN 276 |-598| 15|-17,4] -086 00| 00 1.9
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrT 220 |(-57,8] 15| -9,5 -09 00| 09 27| -14| 00| 5.2
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 220 |-57,8] 15| -9,5 -09 00 09 -1,4
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 42 -43,5| 20| -0,1 -04 0,0 0,4 86| 00| 16| 32,5
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 42 -43,5| 20| -0,1 -04 0,0 0.4 0,0
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LrT 49 -448( 19| -0,1 -03 00| 05| 86| 00| 16339
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 49 -448( 19| -0,1 -03 00| 05 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrT 52 -453( 19| 0,0 -04 00| 05 86| 00| 116|311
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 52 -453| 19| 0,0 -04 00| 05 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 116 |-52,3] 16| -0,8] -0,8 00| 05(12,0| -01| 08| 24,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 116 |-52,3| 16| -0,8] -0,8 00| 05 -0,1
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 120 |-52,6] 1,7 -0,5 -1,0 00| 08|12,0|] -01]| 08253
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 120 |-52,6] 17| -0,5| -1,0 00| 08 -0,1
QGo01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 386 |-62,7] 19| -9,8/ -1,1 00| 03 0,0f-20( 19(271
QGo1 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 386 |-62,7| 19| -9,8 -1,1 00| 03}-13,0| -20| 00| 121
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 475 |-64,5| 22| -6,3] -2,2 0,0 0,0/ -0,3| -25| 15| 159
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 475 |-64,5| 22| -6,3] -2,2 0,0 0,0/-16,0| -25| 00| -1,3
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrT 233 |-58,3| 1,8/-19,3| -06 00| 15| -16|-1,4| 19|135
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 233 |-58,3| 1,8(-19,3] -0,6 00| 15 -1,4
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 174 |-55,8| 18] -4,4 -10 0,0 0,00 0,0 -0,7| 19| 351
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 174 |-55,8| 18] -4,4 -10 0,0 0,0/-14,0| -0,7| 0,0 19,2
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 155 |-54,8| 1,8]-10,2| -0,4 0,0 06| 0,0 -04|] 19| 28,9
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 155 |-54,8| 1,8/-10,2| -0,4 00| 06 -0,4
QGO06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 85 -496| 19| -11] -0,7 00| 02 0,0/ 00| 19| 324
QGo6 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 85 -496| 19| -1,1 -07 00| 02/-13,0| 00| 000|174
QG071 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 126 |-53,00 1,8] -0,9] -1,0 00 01 0,0y -01| 19(101
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 126 |-53,0) 1,8| -0,9] -1,0 00| 01 -0,1
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 110 |-51,8] 1,8| -0,3] -09 00| 01| 00| 00| 19| 41,4
QG07-2 |QGO07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 110 |-51,8] 1,8| -0,3] -09 00| 01 0,0
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrT 3 111 -51,9] 20| -0,3] -0,7 -3,9 04| 1,8 00| 40| 146
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 11 51,91 20| -0,3] -0,7 -39 0,4 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschiftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrT 106 |-51,5 1,7| -0,2| -0,7 oo| 11| 1,8| 00| 40| 154
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 106 |-51,5| 17| -0,2| -0,7 00| 11 0,0
Objekt- 09 Baugrenze WA4 EG LrT 49 dB(A) LrN 19dB(A) LT ,max 83 dB(A) LN,max 35 dB(A)
F1 |Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 [ Linie | | 65,3 | 48,0 | LT | | 241 |-58,6| 3,0 -10,4[ -1,‘I| ] 0,0 | 0,?| 9,5[ -2,8 | 0,0 ] 55
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 241 |-58,6| 3,0(-10,4| -1,1 00| 07 -2,8
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 251 |-59,00 3,0 -6,5 -14 00| 08 -20|-28| 00| 294
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 251 |-59,00 3,0 -6,5 -14 00| 08 -2,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 258 |-59,2| 31| -6,3|] -1,6 00| 18/ 70|-29| 00(11,8
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 258 |-59,2| 31| -6,3|] -1,6 00| 18 -2,9
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 230 -58,2| 3,0/-19,6/ -0,5 0,0 1,00 95| -25( 00| 3,6
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 230 -58,2| 3,0|-19,6/ -0,5 0,0 1,0 -2,5
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 201 |-57,00 29| -7,7 -1,0 00| 05| 95| -25| 00/|155
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 201 |-57,00 29| -7,7] 1,0 00| 05 -2,5
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 242 -58,7| 29|-12,7] -11 0,0 0,0 2,71 -28| 00| -0,1
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LrN 242 -58,71 29|-12,7] -11 0,0 0,0 -2,8
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 191 -56,6| 2,7|-16,5| -0,4 0,0 08 2,7 -24| 00| -0,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 191 |-56,6] 2,7|-16,5| -0.4 00| 08 -2,4
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 9 -30,2| 23| 0,0 -01 00| 00O 86| 00| 16| 46,1
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 9 -30,2| 23| 0,0 -01 00| 00 0,0
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 15 -34,8| 22| 0,0 -01 00| 00O 86| 00| 16| 438
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 15 -34,8| 22| 0,0 -01 00| 00 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 20 -37,2| 21| 0,0 -02 00| 00| 86| 00| 16391
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 20 -37,2| 21| 0,0 -02 00| 00 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 75 -485| 16| -2,8 -06 0,0 0,2(12,0] -1,8| 08| 24,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 75 -485| 16| -2,8/ -06 0,0 0,2 -1,8
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 640 | 42,7 LT 80 |-49,0] 1,7| -2,2| -0,9 00| 01/12,0| -1,9| 08| 24,7
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 80 -49,01 17| -2,2| -09 00| 01 -1,9
QG0 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 356 -62,01 3,2|-14,6/ -0,7 0,0 01 0,0 -27| 19| 23,9
QG001 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 356 -62,01 3,2|-14,6| -0,7 0,0 0,1-13,0| -2,7| 00| 8,9
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 436 |-63,8/ 32| -7,8 -17 00| 00| -03|-30| 15|16
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 436 |-63,8/ 32| -7,8 -1,7 0,0 00f-16,0| -30( 0,0( -1,1
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 217 |-57,7] 29(-21,0 -0,7 00| 16[-16|-20( 19129
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 217 |-57,71 29(-21,0 -0,7 00| 16 -2,0
QG04 QG04 Flache 933 | 61,0 LT 174 |-55,8| 26| -89 -10 00| 02 00| -16| 19| 30,7
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 174 |-55,8| 26| -8,9] -1,0 00| 02[-140| -16| 00| 14,8
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 169 |-555| 25| -5,3] -1,0 00| 05| 00| -14] 19]|323
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 169 -555| 25| -53| -1,0 0,0 0,5 -1,4
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 86 -497] 17| 1,2 -09 0,0 0,1 0,0} -1,1 19| 30,5
QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 LrN 86 |[-497| 17| -1,2| -09 00| 01}-13,0|-1,1| 00/ 1586
QGO07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 167 |-55,4| 25| -1,8] -1,3 00| 00 0,0f-11| 19| 6,0
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 167 -554| 25| -1,8 -1,3 0,0 0,0 -1,1
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 151 =545 23] 1,21 -1,2 0,0 0,00 0,0l -1,0] 19| 36,9
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 151 -54,5| 23| -1,2| -1,2 0,0 0,0 -1,0
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 72 -481| 19| -0,9] -05 -3,0| 00| 1,8| -1,4| 40|17,0
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 72 -481| 19| -0,9] -05 -3,0| 0,0 -1,4
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LT 66 -47,4| 17| -0,3] -04 00| 03| 18| -1,8| 40|17,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 593 | 48,0 LrN 66 -47,.4| 17| -0,3] -04 00| 03 -1,8
Objekt- 10 Baugrenze WA4 EG LrT 49 dB(A) LrN 18 dB(A) LT,max 82 dB(A) LN,max 34 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrT 268 [-59,5] 3,0[-10,4] -1,2 00[ 23] 95] -24] 00 65
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 268 |-59,5| 3,0(-10,4| -1,2 00| 23 -2,4
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LT 277 -59,8/ 3,01 -5,8/ -1,6 0,0 0,8 -2,01 -2,7| 00| 29,1
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 277 |-59,8/ 3,0 -58| -16 00| 08 -2,7
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 283 |-60,00 31| -56| -15 00| 15| 7,0|-28| 00)|11,6
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 283 |-60,00 31| -56| -15 00| 15 -2,8
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 257 |-59,2| 3,0(-18,9] -05 00| 13| 95| -24| 00| 3,6
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 257 |-59,2| 3,0(-18,9] -05 00| 13 -2,4
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 228 |-58,1 29| -41| -18 00| 09| 95| -24| 00(17,6
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 228 |-581| 29| -41 1.8 00| 09 -2,4
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 458 LT 268 |-59,6] 29(-12,4] 1,2 00| 00 2,7|-25| 00| -0,4
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrN 268 |-59,6] 29(-12,4| -1.2 00| 00 -2,5
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LT 218 |-57,8| 27(-156| -04 00| 08 27| -24| 00| -0,3
P5 Parkplatz P5 Flache 696 | 43,3 LrN 218 |-57,8| 27|-156| -04 0,0 0,8 -2,4
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 10 -30,7] 23| 0,0 -01 0,0 0,0 86| 00| 16| 456
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 10 |-30,7] 23| 0,0 -01 00| 0,0 0,0
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 17 -3571 22| 0,0 -01 00| 00 86| 00| 16| 43,0
P&/ P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 17 =357 22| 0,0 -01 0,0 0,0 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LT 21 -37,5 21| 0,00 -0,2 0,0 0,00 86| 00| 16| 38,8
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 40,1 LrN 21 -37,5 21| 0,00 -0,2 0,0 0,0 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 95 -50,5| 16| -3,2| -0,7 00| 02/12,0| -21| 08| 211
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LrN 95 -50,5| 16| -3,2| -0,7 00| 02 -2,1
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 100 |[-51,0] 1,7 -2,3] -11 00| 0012,0] -22| 08| 221
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 100 [-51,0] 1,7 -2,3] -11 00| 00 -2,2
QGO01 QG01 Flache 986 | 55,0 LT 383 |-62,7] 33[-111 -11 00| 01 0,0 -26| 19(26,4
QGo1 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 383 |-62,7| 33[-11,1] -11 00| 01}-13,0| -26| 00| 11,5
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 459 |-64,2| 32 -81| -23 00| 00f-0,3|-30| 15(14,7
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 459 |-64,2] 32| -81| -23 0,0 0,0f-16,0| -3,0| 00| -2,4
QG03 QG03 Flache 895 | 70,0 LT 243 |-58,7| 29|-20,9 -07 0,0 1,8/ -1,6| -20( 19| 12,2
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 243 |-587| 29|-209 -07 oo| 1,8 20
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 195 |-56,8| 26| -7,4] -11 00| 01 00| -15] 19|311
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 195 |-56,8| 26| -7,4 -11 0,0 0,1-14,0| -1,5| 0,0 15,2
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 183 |-56,3] 25| -8,00 -1,0 0,0 1,00 0,0 1,4 19| 29,3
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 183 |-56,3| 25| -8,0] -1,0 00| 10 -1,4
QGO06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 105 |[-514| 17| 1,4 -11 00| 01 0,0f-13| 19(28.2
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 105 |[-514| 17| -1,4 -11 00| 01}-13,0f -1,3| 0,0( 13,3
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 151 |-54,6] 22| 1,2 1,2 00| 00 00| -11] 19| 7,3
QG07-1 |QGO7-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 151 |-54,6] 22| -1,2] 1,2 00| 00 -1,1
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 131 |-53,3] 20| -0,8] -1,0 00| 00Ol 0,0f-10(| 19| 383
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 131 |-53,3] 20| -0,8] -1,0 00| 00 -1,0
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 95 -50,6/ 19| -0,6/ -0,6 -1,8 00/ 18| -1,7| 40| 155
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 95 -50,6/ 19| -0,6/ -0,6 -1,8 0,0 -1,7
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschiftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrT 89 |[-499| 16| -0,3] -06 00| 05| 18| -20| 40/( 14,1
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 89 -499| 16| -0,3| -06 00| 05 -2,0
Objekt- 11 Baugrenze WA4 1.0G LrT 49 dB(A) LrN 20 dB(A) LT,max 78 dB(A) LN,max 35 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LT 237 |-58,5| 22| -9,6| -1,1 00| 25 95|-21| 00| 8,2
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 653 | 48,0 LrN 237 |-58,5| 22| -96| -1,1 00| 25 -2,1
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-\WWerkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LT 246 |-58,8| 23| -4,7| -1,8 00| 07 -2,0(-23( 00| 30,7
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 246 |-58,8| 23| -47] 1.8 00| 07 -2,3
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LT 252 -59,00 24| -52 -16 0,0 1,5/ 70| -24( 00| 12,6
P1 Parkplatz P1 Flache 700 | 38,8 LN 252 |-500| 24| -52 -186 00| 15 -2,4
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 228 |-58,2| 22(-17,0 -0,4 00| 13| 95| -21| 00| 62
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 228 |-58,2| 22(-17,0f -0,4 00| 13 -2,1
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LT 197 -56,9] 19| -2,3| -1,6 0,0 1,6/ 96| -20( 00| 211
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 197 -56,9] 19| -2,3] -1,6 0,0 1,6 -2,0
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 238 |-58,5| 21(-11,7] -1.1 00| 00 2,7|-21| 0,0 1,1
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrN 238 |-58,5| 21(-11,7] -1,1 00| 00 -2,1
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LT 191 |-56,6]/ 1,7|-11,3| -0,6 00| 03| 27| -20| 00| 4,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 191 |-56,6]/ 1,7|-11,3] -0,6 00| 03 -2,0
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 19 -36,5| 22| 0,0 -02 00| 00l 86| 00| 16| 39,6
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stip. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 19 -36,5| 22| 0,0 -02 00| 00 0,0
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 16 -349] 22| 0,0 -01 00| 00O 86| 00| 16| 4398
P6/P7 |Pkw Fahrweg Stiftung P6/P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 16 -349| 22| 0,00 -01 00| 00 0,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 10 -31,00 23| 0,0 -01 00| 00Ol 86| 00| 16| 456
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stlp. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 10 -31,00 23| 0,0 -01 00| 00 0,0
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 63 -47.01 17| -0,71 -05 0,0 0,1/ 12,0 -0,3| 08| 29,2
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 62,9 | 48,0 LrN 63 -47.01 17| -0,71 -05 0,0 0,1 -0,3
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 68 |-47,6|/ 1,8 -0,5| -0,6 00| 00120/ -05| 08294
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 68 -47,6| 18| -0,5| -0,6 00| 00 -0,5
QG0 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LT 353 |-62,0f 28| -8,00 -1,3 0,0 0,2 0,0 -23| 19| 29,9
QG0 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 353 |-62,0f 28| -8,0f -13 0,0 0,2/-13,0| -2,3| 0,0] 15,0
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 427 |-63,6| 29| -7,2] -20 0,0 0,0 -0,3| -2.8| 15| 16,5
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 427 |-63,6|] 29| -7,2| -20 00| 00}-16,0| -28| 00| -0,7
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LT 223 |-58,00 21|-21,4| -0,7 00| 14[-16|-17| 19(115
QGO03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 223 |-58,00 21(-21,4 -0,7 00| 14 -1,7
QG004 QG04 Flache 933 | 61,0 LT 187 |-56,4| 18| -7,1] -1,0 00 01 0,0 1,2 19313
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 187 |-56,4| 18| -7,1] -1,0 00| 01[-14,0| -1,2| 00154
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 184 |-56,3| 1,8| -3,4| -14 00| 02 00| -1,1] 19]322
QG05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 184 |-56,3| 1,8| -3,4| -14 00| 02 -1,1
QG06 QG06 Flache 797 | 51,0 LrT 100 |-51,0f 1,8 -0,4/ -0,9 0,0 0,00 0,0 -0,7| 19| 30,5
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 100 |(-51,00 1,8] -0,4f -09 0,0 0,0/-13,0| -0,7| 00| 15,6
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrT 181 |-56,1 1,8] -1,3] -1,4 00| 00| 00| -09| 19| 5.2
QG07-1 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 181 |-56,1] 1,8| -1,3] -1.4 00| 00 -0,9
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 163 |-585,2) 1,7] -0,7] -1,2 0,0 05| 0,0 -0,8] 19| 36,8
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 163 |-55,2| 1,7] -0,7] -1,2 0,0 0,5 -0,8
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
QG20-2 |TG KiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 63 -47,00 20| -0,4| -04 -1,5| 00| 1,8] -01| 40| 215
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 63 -47,00 20| -0,4| -04 -1,5|1 0,0 -0,1
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 59,3 | 48,0 LT 57 -46,1 18| 0,0 -04 o0 07 18| -01| 40| 20,9
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschaftigte Linie 59,3 | 48,0 LrN 57 -46,1| 18| 0,0 -04 00| 07 -0,1
Objekt- 12 Baugrenze WA1 EG LrT 52 dB(A) LrN 18 dB(A) LT ,max 81 dB(A) LN,max 28 dB(A)
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 653 | 48,0 LT 172 |-55,7] 29[-11,5] -0,7 00] 29 95]-25] 0,0[10,3
F1 Pkw Fahrweg zu P2 bis P5 Linie 65,3 | 48,0 LrN 172 |-55,7| 29|-11,5| -0,7 00| 29 -2,5
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LT 3
Kfz Kfz-Werkstatt-Tor Kfz-Werkstatt | Flache 956 | 76,9 LrN 3
LPG LPG Tankanlage Flache 973 | 70,0 LT 179 -56,00 28| -5,7] -1,3 0,0 0,7 -2,0| -2.4| 0,0 33,3
LPG LPG Tankanlage Flache 97,3 | 70,0 LrN 179 |-56,0| 28| -5,7| -1,3 00| 07 -2,4
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LT 184 |-56,3| 31| -5,3| -14 00| 14 70| -26| 00| 159
P1 Parkplatz P1 Flache 70,0 | 38,8 LrN 184 |-56,3| 31| -53| -14 00| 14 -2,6
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LT 172 |-55,7] 3,0/-13,3] -09 00 11 95| -21| 00125
P2 Parkplatz P2 Flache 708 | 41,4 LrN 172 |-55,7| 3,0/-13,3] -09 00| 11 -2,1
P3 Parkplatz P3 Flache 708 | 43,2 LT 137 |-53,7| 28| -4,2| -12 00| 20| 95| -23| 00| 23,7
P3 Parkplatz P3 Flache 70,8 | 43,2 LrN 137 |-53,7| 28| -4,2| -12 00| 20 -2,3
P4 Parkplatz P4 Flache 69,6 | 45,8 LT 174 |-55,8| 28]|-13,1| -0,7 00| 05| 27|-25| 00| 35
P4 Parkplatz P4 Flache 696 | 45,8 LrN 174 -55,8| 28|-13,1] -0,7 0,0 0,5 -2,5
P5 Parkplatz P5 Fliache 696 | 43,3 LT 140 |-539| 26| -4,4] -1 00| 08| 2,7| 20| 00| 14,3
P5 Parkplatz P5 Flache 69,6 | 43,3 LrN 140 |[-53,9| 26| -44 -11 00| 08 -2,0
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LT 86 -49,6| 23| -1,5| -09 00| 00| 86| -11| 16233
P6 Parkplatz Stiftung 14 Stlp. P6 Flache 63,8 | 39,5 LrN 86 -49.6| 23| -1,5 -09 0,0 0,0 -1,1
P61 P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LT 77 -48,7] 20 -1,2| -0,6 0,0 0,0 86| -10| 16| 27,1
P&/ P7 Pkw Fahrweg Stiftung P6/ P7 Linie 66,4 | 48,0 LrN 77 -48,7] 20| -1,2| -0,6 0,0 0,0 -1,0
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stip. P7 Flache 64,1 | 40,1 LT 80 -4901 22| -1,5 -08 00| 00| 86| -10| 16| 241
P7 Parkplatz Stiftung 15 Stip. P7 Flache 64,1 | 40,1 LrN 80 -490| 22| -1,5 -08 00| 00 -1,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Gewerbelarm PEUTZ

Objekt-Nr. Quellenbeschreibung Quell- | L Lw L'w Zeit | Ko [Abstand| Adiv | Agr |Abar |Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB [dB(A)
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LT 12 -32,6/ 21| 0,0 -01 00| 0012,0| 00| 08452
P8 Fahrweg KiTa P8 Linie 629 | 48,0 LrN 12 -32,6/ 21| 0,0 -01 0,0 00 0,0
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LT 8 -28,8| 23| 0,0 -01 00| 00[(12,0f 00| 08| 50,3
P8 Parkplatz KiTa P8 Flache 64,0 | 42,7 LrN 8 -28,8| 23| 0,0] -01 00 00 0,0
QGO01 QG01 Flache 986 | 55,0 LT 292 |-60,3] 3,1(-10,0; -0,9 00| 06/ 00| -26| 19| 30,3
QGO01 QG01 Flache 98,6 | 55,0 LrN 292 |-60,3| 3,1(-10,0, -0,9 00| 06[-13,0| -26| 00| 154
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LT 355 |-62,00 31| -7,6/ -1,9 00| 00| -03|-30| 15|17,7
QG02 QG02 Flache 88,0 | 64,0 LrN 355 -62,0f 31| -7.6| -19 0,0 0,0/-16,0| -3,0| 00| 05
QG03 QG03 Flache 895 | 70,0 LT 197 -56,9] 29|-18,5| -04 0,0 01| 16| -20| 19| 15,0
QG03 QG03 Flache 89,5 | 70,0 LrN 197 |-56,9] 29|-18,5| -04 00| 01 -2,0
QG04 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LT 195 |-56,8| 29|-18,1] -0,4 00| 14| 00| -15| 19227
QG004 QG04 Flache 93,3 | 61,0 LrN 195 -56,8| 29|-18,11 -04 0,0 1,4-14,0| -1,5( 00| 6,8
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LT 213 -57.6] 29| -7.9] -11 0,0 0,2 0,0 14| 19| 27,7
QGO05 QG05 Flache 90,5 | 55,0 LrN 213 57,6 29| -7,9] -11 0,0 0,2 -1,4
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LT 130 |[-53,3] 25| -1,3] -1,3 00| 01| 00| -13] 19)|27,0
QG06 QG06 Flache 79,7 | 51,0 LrN 130 |[-53,3] 25| -1,3] -1,3 00| 01f-13,0f -1,3| 0,0 121
QG07-1 |QGO07-1 Flache 61,2 | 25,0 LT 252 |-59,00 3,0 -2,0 -2,0 00| 00 0,0/ -13] 19| 19
QG071 |QG07-1 Flache 61,2 | 25,0 LrN 252 |-59,00 3,0 -2,0 -2,0 00| 00 -1,3
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LT 236 |-58,4| 30 -16/ 1,9 00| 00 0,0 12| 19324
QG07-2 |QG07-2 Flache 90,5 | 57,6 LrN 236 |-58,4| 30 -16/ -19 00| 00 -1,2
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LT 3 19 -36,6/ 21| -0,1 -01 -7,9| 00| 1,8| 00| 40| 26,3
QG20-2 |TGKiTa-Tor Flache 60,2 | 50,0 LrN 3 19 -36,6/ 21| -0,1f -0,1 -7,9 0,0 0,0
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschéftigte Linie 59,3 | 48,0 LT 20 -37,2| 20| 0,0f -01 0,0 0,00 1,8 00| 40| 29,7
QG21-2 |KiTa Pkw Fahrweg Beschiftigte | Linie 59,3 | 48,0 LrN 20 |-37,2| 20| 0,0 -0 00| 00 0,0
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