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Satzungsbeschluss

Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung

Bebauungsplan Nr. 964 — Schlof3stral3e — der Stadt Bochum
(Abvi, 22.08.2023)

Im Rahmen der erneuten Offenlage des Bebauungsplanes Nr. 964 wurde eine Teilung des
Planes in die rAumlichen Geltungsbereiche Nr. 964 | — Ostlich Schlof3stralRe — und 964 I
— Westlich Schlo3stral3e — vorgenommen.

Das dem Bebauungsplan Nr. 964 — Schlof3strale — zugrundeliegende, diesem Vorblatt
folgende Dokument hat weiterhin Bestand und ist Bestandteil der beiden Bauungsplane 964 |
und 964 II. Eine Anpassung an die veranderten Geltungsbereiche ist nicht erforderlich, da das
Gutachten jeweils im Sinne einer pessimalen Betrachtung die Auswirkungen beider
Bebauungsplane berticksichtigt.

TSI

= SARRARRARAANAAD

\A’ochlaﬂpark //b‘_?'b'- — -

\ ' -
| I

- 1

N / /9%‘ -
\\ 0 ey .\*Q,,—.-
e

\:\\ A"

\

BP Nr. 964 I
“'i‘\'&‘

,’:’ s & \
AL 7 28\
Grobe Abgrenzungen der Bebauungsplane Nr. 964 |
— Westlich Schlof3stral3e —




Bebauungsplan Nr. 964
- SchloBstraf3e -
der Stadt Bochum

Erganzung der Verkehrsuntersuchung /
Auswirkungen des Vorhabens auf die
Verkehrsteilnehmergruppen des
Umweltverbundes

erstellt im Auftrag der
Projektgesellschaft Am Schlosspark Weitmar

GmbH, Essen
Projekt-Nr. 2059c¢

Dr.-Ing. Harald Blanke
M.Sc. André Kirschner
Alma Catic

22. August 2023

oV

verkehrsplanung

Dr.-Ing. Philipp Ambrosius
Dr.-Ing. Harald Blanke

Westring 25 - 44787 Bochum

Tel. 0234 /9130-0
Fax 0234 /9130-200

email info@ambrosiusblanke.de

web www.ambrosiusblanke.de



Bebauungsplan Nr. 964 - Schilo3stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung ®V|

INHALTSVERZEICHNIS
1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG.........cooo it nssssss s 2
2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION........cooiiiimtmrrnriinnssssssn s ssssss s ssnnnes 2
3. ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS ... 4
4. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN ........ccoooiiiiiiinnnirrn s snnnnnnes 6
5. LEISTUNGSFAHIGKEIT HATTINGER STRASSE / SCHLOSSSTRASSE .................. 7
6. AUSWIRKUNGEN AUS DER ERWEITERUNG DER RETTUNGSWACHE ............... 11
7. VERKEHRSQUALITAT IM FUSSGANGERVERKEHR.........cceccoirtrurereserensesassesenns 12
8. VERKEHRSQUALITAT IM RADVERKEHR .......ccecertrertrertreresesesesessesesss e ssssennns 15
9. VERKEHRSQUALITAT IM OPNV .......coiirtrcrireneresessesessessssessssssssssssssssssssssssssssasesnns 16
VERZEICHNIS DER ABBILDUNGEN.........ooiiiiiiiiiiiiii ettt e e 19
VERZEICHNIS DER TABELLEN ... .ottt 19
LITERATURHINWEISE ... ..ottt ettt e e e s bt e e e e bt e e e et e e e e enbeeeeeanneeeeeannee 20
VERZEICHNIS DES ANHANGS ... .ottt e e e e 21

Gender-Hinweis:
Zur besseren Lesbarkeit wird in der vorliegenden Untersuchung das generische Maskulinum verwendet. Die in dieser Arbeit
verwendeten Personenbezeichnungen beziehen sich - sofern nicht anders kenntlich gemacht - auf alle Geschlechter.




Bebauungsplan Nr. 964 - Schilo3stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung m\/l

1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Bochum ist im Stadtteil Weitmar im Anschluf? an die derzeit als Sackgasse endende Schlof3-
strale die Entwicklung einer ergdnzenden Wohnbebauung und einer Kindertagesstatte geplant. Die
Kfz-seitige ErschlielRung ist tiber die Schlof3strale mit Anbindung an den signalisierten Knotenpunkt mit
der Hattinger StralRe vorgesehen.

Zur Klarung der grundsatzlichen verkehrstechnischen Machbarkeit des Vorhabens wurden mit Stand
Dezember 2019 und Februar 2022 verkehrstechnische Berechnungen zur Leistungsfahigkeit durch-
gefuhrt. Auf der Basis unterschiedlicher Nutzungsvorgaben sowie Zahldaten vom September 2019 und
Juni 2021 konnten fur die umgebenden Knotenpunkte weitgehend ausreichende Leistungsfahigkeiten
sowohl fir die Morgenspitze als auch fir die Nachmittagsspitze nachgewiesen werden.

Nach aktuellen Uberlegungen kann die Zahl der geplanten Wohneinheiten im Baugebiet i einer GréRen-
ordnung von ca. 310 Wohneinheiten liegen. Unter diesen Rahmenbedingungen wurde eine erneute
Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen und der Leistungsfahigkeit an den umgebenden Knoten-
punkten durchgefihrt.

Die Untersuchungsergebnisse der erneuten Uberpriifung wurden mit den Fachédmtern der Stadt
Bochum mehrfach abgestimmt und in der abschlielenden Version mit Schreiben vom 16. Februar 2023
in digitaler Ausfertigung Ubergeben. Die Ergebnisse der finalen Verkehrsuntersuchung wurden von
Seiten der Stadt Bochum mit Schreiben vom 16. Februar 2023 schriftlich bestatigt.

Dennoch werden zusatzliche Leistungsfahigkeitsfahigkeitsberechnungen fir den unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkt Hattinger Strae / Schlof3stralle auf Basis nochmals aktualisierter Zahldaten
gewilnscht. Diese Zahldaten wurden im Marz 2023 von der Stadt Bochum erhoben. Im Rahmen der
verkehrstechnischen Berechnungen sind maégliche Einflisse durch die derzeit im Bau befindliche Er-
weiterung der Rettungswache am Standort Hattinger Stral’e 410 zu Uberprifen. Daruber hinaus ist eine
Bewertung der zu erwartenden Verkehrsablaufe und Qualitaten fir die Verkehrsteilnehmergruppen des
Umweltverbundes vorzunehmen.

2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Hattinger Stral’e /
Schlof3stralle am Dienstag, den 26. November 2019 in den Zeitraumen 7.00 - 9.00 Uhr am Morgen und
15.00 - 18.00 Uhr am Nachmittag sowie am Donnerstag, den 16. Marz 2023 in den Zeitraumen 6.00 -
10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgefihrt. Die Zahlergebnisse sind in den
Anhangen 1 und 2 Stundenwerte dokumentiert.

Fir den zu betrachtenden Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3stralRe ergeben sich in der Analyse in
den malgebenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag eines Normalwerktages nach-
folgende Kfz-Frequenzen. Die Gegenulberstellung verdeutlicht, dass die Kfz-Frequenzen insgesamt am
Knotenpunkt Hattinger Straf3e / SchloRstrale zwischen den Jahren 2019 und 2023 leicht ricklaufig sind,
minus 6,2% am Morgen und minus 2,2% am Nachmittag.
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Zahlung vom 26. November 2019

7.15- 8.15 Uhr Morgenspitze: ...........cccccuvneee. 1.442 Kfz/h, SV =58 Fz/h

16.00 - 17.00 Uhr Nachmittagsspitze.............. 1.723 Kfz/h, SV = 28 Fz/h

Zahlung vom 16. Marz 2023
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7.15- 8.15 Uhr Morgenspitze: ..........ccccccuvveee. 1.353 Kfz/h, SV =66 Fz/h
16.15 - 17.15 Uhr Nachmittagsspitze.............. 1.685 Kfz/h, SV =46 Fz/h
ANALYSE - Verkehrszahlung 26. November 2019
Morgenspitze Nachmittagsspitze
0 SchloBstrafie 0@ SchloBstrafie
7 8 18 16
<.J |-> 4 1 M <.J |.> 4 16 H
4+— 492 |2 4— 773 4
Hattinger Straf3e 1 (27] Hattinger Straf3e 1 l
g g
Hattinger StralBe Hattinger StralBe
- 7 hm 7 %
[121 710 —® <]—I T I_D [11] 583 —> <]—I T I_D
189 2 27 242 6 62
SchloBstrale ‘1 03 SchloBstrae @B 0o
ANALYSE - Verkehrszahlung 16. Marz 2023
Morgenspitze Nachmittagsspitze
0 @ SchloBstralle 0 SchloBstrafle
2 8 7 9
<1J L ¢ 5 M <1J L 4 13 H
G— 7 4+— 812
Hattinger Stral3e 1 07 7] Hattinger Stral3e 1 8 el
7 7
Hattinger Strafle Hattinger Strale
4 o1 9 S B
[18] 623 —> q_l T I_D 171 517 —> q—l T I_D
179 3 25 290 2 27
SchioBstrae Bl 03 SchioBstrae @21 Mo
Abbildung 1: Analyse-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Hattinger Stral’e / Schlof3-

stral’e in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in Klammern: Anzahl der
Fahrzeuge im Schwerverkehr)




Bebauungsplan Nr. 964 - Schilo3stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung m\/l

3. ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS

Nach den Angaben des Vorhabentragers mit Stand 1. September 2022 werden fiir das Quartier insge-
samt 310 Wohneinheiten und eine Kindertagesstatte mit Platz fiir 100 Kinder angenommen.

Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsrechnungen, dokumentiert im der Verkehrsuntersuchung mit
Stand 16. Februar 2023, ergeben sich in der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene
Nutzungsbereichen in den maf3geblich zu betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag
folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr:...cccoevvvvenneee 44 Kfz/h....oooooeerene 194 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:................ 128 Kfz/h.oooooeeeeee 68 Kfz/h
7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
Wohnen (310 WE) 6 162 96 30 875 875
Kita (100 Kinder) 38 32 32 38 140 140
z 44 194 128 68 1.015 1.015
Tabelle 1: Uberlagerung der Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens [Kfz/h]

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich fir das geplante Vorhaben jeweils im Zielverkehr und im Quell-
verkehr ein Zusatzaufkommen von 1.015 Kfz/Tag, aufgeteilt nach Nutzergruppen:
733 Kfz/Tag Bewohnerverkehr
49 Kfz/Tag Besucherverkehr
93 Kfz/Tag  Wirtschaftsverkehr

12 Kfz/Tag Kita Beschaftigtenverkehr
128 Kfz/Tag Kita Hol-/Bringverkehr

Fur die Differenzierung nach den Verkehrsteilnehmergruppen des Umweltverbundes werden nach den
Ergebnissen aus dem Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitét in Stadten - SrV 2018“ in
Bochum (Siidwest) fir alle Wege der kiinftigen Bewohner folgende Anteile zugrunde gelegt.

310 Wohneinheiten - 3,0 Personen/WE......... = 930 Personen
930 Personen - 3,5 Wege/Werktag................ = 3.255 Wege aller Einwohner
davon
Zu Fuld: 3.255 Wege x 23,8% = 774 Zu Fullgehende/Tag
Rad: 3.255 Wege x4,2% = 136 Radfahrende/Tag
MIV: 3.255 Wege x 59,1% = 1.922 MIV-Nutzer/Tag
Oov: 3.255 Wege x 13,0% = 423 OV-Nutzer/Tag
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Fir die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirt-
schaftsverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle werden fir alle Verkehrsteilnehmergruppen die
Tagesganglinien nach der ,Zusatzauswertung Mobilitdt in Deutschland MiD 2017* (vgl. auch Ver_Bau,
kreisfreie Gro3stadt), in Ansatz gebracht. In den Spitzenstunden sind fur das geplante Wohnbaugebiet

die nachfolgenden Frequenzen zu erwarten (vgl. Tabelle 2).

7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Fullganger 2 71 42 13
Radfahrer - 13 7 2
MIV-Nutzer 6 177 105 32
OV-Nutzer 1 39 23 7
Summe 9 300 177 54
Tabelle 2: Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens in den Spitzenstunden fiir unterschiedliche

Verkehrsteilnehmergruppen [Wege/h]
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4. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen erge-
ben sich durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen (Zahlung vom 16. Méarz 2023)
mit den Zusatzverkehren der geplanten Flachenentwicklung. In den Spitzenstunden eines Normalwerk-
tages werden daher fir den mafigeblich zu betrachtenden Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloR3stralle
folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Morgenspitze 1.353 Kfz/h 238 Kfz/h 1.591 Kfz/h 17,6 %
Nachmittagsspitze 1.685 Kfz/h 196 Kfz/h 1.881 Kfz/h 11,6 %
PROGNOSE
Morgenspitze Nachmittagsspitze
0@ SchloBstralle 0 SchloBstralle
80 124 35 49
<1—J L 2 3 M <..J L 2 9 [
— 4+— 812
Hattinger Straf3e 1 S07 2] Hattinger Straf3e | el
T Hattinger Strafle ) Hattinger Stralle
- 9 ho- 9
[18] 623 — <]—I T I_D [17 5617 —» <]—I T I—D
179 22 25 290 61 27
SchloBstrale B 08l SchloBstrale @2 HoE

Abbildung 2: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Hattinger Strafl3e / Schlof3-
strale in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in Klammern: Anzahl der Fahr-
zeuge im Schwerverkehr)

Bei der Bewertung und Interpretation der Prognose-Verkehrsbelastungen ist zu beriicksichtigen, dass
sich nach den Angaben der Stadt Bochum ,mit einer konsequenten Forderung des nichtmotorisierten
Verkehrs (FuR- und Radverkehr) sowie des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine deutliche
Verlagerung zum Umweltverbund einstellen wird. Nach den Untersuchungen zur Mobilitét in Stédten -
SrV 2018 liegt der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) in Bochum bei 54 Prozent. Bis 2030
ist in etwa eine gleiche Aufteilung auf den MIV und den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR) realistisch.
Bis 2030 koénnte der Anteil des MIV auf 40 Prozent sinken. Ein Zehntel dieser Wege wird mit
umweltfreundlichen Antrieben (Elektro, Wasserstoff etc.) zurlickgelegt. Auf den Umweltverbund
entfielen die Gbrigen 60 Prozent. Die Verlagerungen bis 2030 sind als Zwischenziel zu sehen. Uber das
Jahr 2030 hinaus wird der Anteil des Umweltverbundes weiter steigen (Kraus, P., August 2019).”
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5. LEISTUNGSFAHIGKEIT HATTINGER STRASSE / SCHLOSSSTRASSE

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfligung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Nach Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Bochum lauft an dem Knoten
ein koordiniertes VA-Programm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden.

Grundsatzlich gibt es seitens der Stadt Bochum gewisse Grundbelegungen flr einen niederflurgerech-
ten Ausbau der Haltestelle Blankensteiner Strafe. Ob in diesem Zusammenhang beispielsweise eine
Gleisverlegung vorgenommen wird, damit der Buslinienverkehr am selben Haltestellenkap halten kann
oder die Gleisanlage in der bestehenden Lage beibehalten und es zusatzlich eine vorgelagerte Bushal-
testelle geben wird, ist derzeit allerdings nicht verbindlich geklart. Ebenso ist offen, ob im Fall eines
Haltestellenausbaus auch Anderungen an der Signalisierung und/oder bauliche Veranderungen in den
angrenzenden Verkehrsanlagen vorgenommen werden.

SchioBstralle (Nord)

K4

L

I K1

Hattinger StralSe A
(
N
Hattinger StralSe
K2 ——> ‘FO
K3L K3
SchloBstrafle (Stid)

Abbildung 3: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Hattinger Strafle / Schlof3-
stralle

Zur Berucksichtigung ungunstiger Berechnungsannahmen wird im Rahmen der Leistungsfahigkeits-
berechnungen davon ausgegangen, dass in der nérdlichen Zufahrt SchloRstral3e, d.h. in der unmittel-
baren, Kfz-seitigen Anbindung des geplanten Baugebietes, keine baulichen Anderungen in den Kfz-
Verkehrsflachen vorgenommen werden und die Ausfahrt wie im Bestand Uber eine kombinierte Rechts-
/Linkseinbiegespur erfolgt. In der westlichen Zufahrt Hattinger StralRe kdnnen derzeit die Linksabbieger
in die Schlof3stralle und der Geradeausverkehr in Richtung Innenstadt aneinander vorbeigefihrt
werden, da der Linksabbieger im Bedarfsfall auf den Gleisen gegenuber dem entgegenkommenden,
stadtauswarts fahrenden Kfz-Verkehr Vorfahrt gewahrt. Fir den Fall eines Haltestellenumbaus mit
Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf nur noch eine Fahrspur wirde ggfs. der Linksabbieger signifikant die
Leistungsfahigkeit des Geradeausstroms beeintrachtigen. Eine mdgliche Option ergibt sich darin, das
Linksabbiegen von der Hattinger Stral3e zu unterbinden und den Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung
bereits Uber die Heinrich-Kdnig-Stralie in Richtung SchloRstral3e zu fiihren. Durch die Mehrbelastung
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in der sudlichen Zufahrt der Schlo3strale wirde sich die Situation fur die Ausfahrt aus der nérdlichen
Schlof3stralRe verschlechtern, da beide Zufahrten in einer gemeinsamen Grunzeit freigegeben werden.
Zur Berucksichtigung ungunstiger Rahmenbedingungen wurde daher flr die Leistungsfahigkeitsiber-
prifung fiktiv ein Linksabbiegeverbot in der westlichen Zufahrt Hattinger Strale zugrunde gelegt.

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform werden die von der Ver-
kehrsplanung der Stadt Bochum mit Schreiben vom 20. Januar 2023 Ubermittelten Grinzeiten des
Mitschnittes aus dem Verkehrsrechner (vgl. Anhang 3 und Abbildung 4) mit einer Umlaufzeit von 90 sec
und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der
Hattinger Strale und in der zweiten Phase die beiden Zufahrten der SchloRstrale freigegeben. Alle
Linksabbiegestrome werden bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegen-
verkehr durchsetzen.

10 20 30 40 50 60 70 80 90
6 47

- K1 - I
6 47

> K2 I |

15 39

s I —

15 38

b "

Abbildung 4: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Hattinger Strale / SchloRstralke
(Mitschnitt aus dem Verkehrsrechner; Grundlage: Stadt Bochum)

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiuberprifung sind im Anhang 4 dokumentiert. Die wesent-
lichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Ver-
kehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Rickstaulangen) sind in der Tabelle 3 noch einmal tUber-
sichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in den beiden Fahrtrich-
tungen der Hattinger Stral3e und auch im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sid-
lichen Zufahrt Schlof3stralle sowohl in der Analyse als auch in der Prognose mit den zugrunde
gelegten Griinzeiten zumindest gute Verkehrsqualitdten (Stufe B) gewahrleistet werden kénnen.

= FUr den Linkseinbiegestrom der sudlichen Zufahrt SchloRstral’e weisen die Berechnungen in der
Morgenspitze eine Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 33 sec/Fz auf ca. 52 sec/Fz auf,
verbunden mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von der Stufe B in die Stufe D. In der
Nachmittagsspitze wird sich die mittlere Wartezeit ebenfalls erhéhen, von ca. 45 sec/Fz in der
Analyse auf ca. 63 sec/Fz in der Prognose, mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von
der Stufe C in die Stufe D
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= In der ndrdlichen Zufahrt Schlo3strale sind durch die Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens
sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze deutliche Verkehrszunahmen und
somit zumindest in der Morgenspitze splrbare Zunahmen der mittleren Wartezeit zu erwarten. In
der Morgenspitze erhdht sich die mittlere Wartezeit von 29 sec/Fz (Stufe B) auf ca. 40 sec/Fz
(Stufe C); in der Nachmittagsspitze fallte die Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 29 sec/Fz
(Stufe B) auf ca. 34 sec/Fz (Stufe B) relativ moderat aus.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung flihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre in
den Nebenrichtungen durchaus zu spirbaren Veranderungen der Verkehrsqualitadt gegenuber
der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3stralBe ist dennoch auch unter den Prognose-Ver-

kehrsbelastungen als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Morgenspitze Analyse Prognose (310 WE)
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- [Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
& 512 14,1 83 A 538 14,6 88 A
Signalgruppe K1 ’ ’
A
— Signalgruppe K2 623 15,9 102 A 623 15,9 102
B
T‘D Signalgruppe K3 29 245 16 B 47 249 19
D
4—’ Signalgruppe K3L 179 33,1 48 B 179 51,5 57
C
<)J-> Signalgruppe K4 10 28,8 6 B 204 39,6 55

Tabelle 3a:

bestehenden Grinzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3stralle mit
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Nachmittagsspitze Analyse Prognose (310 WE)
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] | [sec/FZ] [m] [sec] | [sec/FZ] [m]
P Signalgruppe K1 825 23,3 146 B 902 32,9 194 B
— Signalgruppe K2 517 14,0 82 A 517 14,0 82 A
T’D Signalgruppe K3 37 24,6 16 B 88 25,7 27 B
4—’ Signalgruppe K3L 290 449 78 C 290 63,0 91 D
<)J—o Signalgruppe K4 16 29,3 8 B 84 33,7 26 B

Tabelle 3b:

bestehenden Griinzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3strale mit

-10 -
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6. AUSWIRKUNGEN AUS DER ERWEITERUNG DER RETTUNGSWACHE

Fir die Gesamtbewertung der kiinftigen Verkehrssituation ist zu beachten, dass die Feuerwehr Bochum
in raumlicher Nahe zu dem geplanten Wohnbauprojekt an den Schlof3strale den Ausbau der bestehen-
den Rettungswache 4 an der Hattinger Straflte 410 zu einer gemeinsamen Rettungs- und Feuerwache
plant. Diese Planung sieht vor, die Wache zu verbreitern und zu einer Feuer- und Rettungswache aus-
zubauen. Damit einhergehend ist die bereits bestehende signalisierte FuRganger-Furt in der siid-west-
lichen Zufahrt Hattinger StralRe um ca. 10 bis 15 m in Richtung Stdwesten zu verlegen. Fir die neue
Lichtsignalanlage wurden vom Biro TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen mit Stand 11. Juni
2021 im Rahmen eines Verkehrsgutachtens die Zwischenzeiten neu berechnet, eine Festzeitplanung
erstellt und darauf aufbauend Leistungsfahigkeitsnachweise nach dem HBS 2015 durchgeflihrt.

Es wird in dem Verkehrsgutachten des Biiros TSC darauf hingewiesen, dass der durch die Erweiterung
der Rettungswache zu erwartende Mehrverkehr sehr gering ausfallt, und somit auf eine Verkehrserzeu-
gungsrechnung verzichtet wird.

Dariiber hinaus wird vom Biiro TSC festgestellt, dass die Aktivierung der Feuerwehr-Vorrangschaltung
einen Sondereingriff darstellt, der keinen Einfluss auf die rechnerische Leistungsfahigkeit der Licht-
signalanlage hat. Im Einsatzfall wird der Verkehr auf der Hattinger Stral3e kurzzeitig zum Erliegen kom-
men, bis der Léschzug abgeriickt ist. In den anschlielRenden Umlaufen wird sich der Stau dann aber
innerhalb kurzer Zeit wieder auflosen.

Nach den Empfehlungen des Biros TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen sollte die Feuer-
wehrphase in Zukunft ausschlieBlich im Falle eines Léschzugeinsatzes geschaltet werden, da Rettungs-
wagen bereits zum heutigen Zeitpunkt auch ohne das geplante Vorsignal problemfrei ausriicken kon-
nen. Die Grol3fahrzeuge der Feuerwehr riicken nach Angaben der Stadt Bochum zu ca. 2 Einsatzen
pro Tag aus. Aufgrund dieser geringen Fallzahl sind durch die Schaltung der Feuerwehrphase keine
Leistungseinbuflen der Verkehrsqualitdt auf der Hattinger Stral3e, insbesondere bei den dort verkeh-
renden StralRenbahnen, zu erwarten. Nach Ricksprache mit dem Tiefbauamt soll nunmehr jedoch die
Feuerwehrphase entgegen der Empfehlung im TSC-Gutachten aus Griinden der Verkehrssicherheit
auch bei den Einsatzen der Rettungswagen geschaltet werden.

Im Einsatzfall erhdlt die Rettungs- und Feuerwache eine besondere Signalphase, bei der auch in die
Signalschaltung des Knotenpunktes Hattinger Stralle / Schlof3stralle eingegriffen wird. An diesem
Knoten wird der Verkehrsfluss in Richtung Innenstadt freigehalten (Griin stadteinwarts) und der Verkehr
in Fahrtrichtung Linden wird gesperrt. Ebenso werden die Knotenarme der SchloRstral’e gesperrt.
Durch diesen Eingriff soll eine sichere, zlgige und mdglichst leise Ausfahrt und damit eine kurze Fahr-
zeit zum Einsatzort der Rettungsfahrzeuge gewahrleistet werden.

Vor dem Hintergrund sehr geringer Mehrverkehre sind auch fir den Knotenpunkt Hattinger Stralle /
Schlof3stralRe durch die geplante Erweiterung der Rettungswache keine signifikant spirbaren Auswir-
kungen auf die Grundleistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu erwarten.
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7. VERKEHRSQUALITAT IM FUSSGANGERVERKEHR

Die ersten Meter vor der Haustlir gehen alle Mieter*innen zu Ful3. Daher werden das Wegenetz und
auch die Zugange zu den kinftig geplanten Wohngebauden barrierefrei konzipiert, sodass sie auch mit
Kinderwagen, Trolley, Rollator und Rollstuhl bequem nutzbar sind. Das beinhaltet unter anderem die
Vermeidung von Stufen und Treppen sowie eine ausreichende Breite der vorgesehenen Gehwege
innerhalb des geplanten Baugebietes und der bestehenden Gehwege aulRerhalb des Plangebietes.

Entsprechend gestaltete Wege erhdhen die Attraktivitdt des Fullverkehrs. Ruhebanke und Sitzplatze
sowie eine anregende Begrinung laden die kiinftigen Bewohner zum Verweilen ein. Dies sollte nicht
nur in den Quartieren, sondern auch im Zuge der Schlof3stral3e, d.h. auf dem Weg zur bzw. von der
Haltestelle vorgesehen werden, um u.a. alteren Menschen entsprechende Ruhepausen auch fir kurze
Wegstrecken zu ermdglichen.

Abbildung 5: Defizite der Oberflachenqualitat und Stolperkanten auf der Ostseite der SchlofRstralie

Bei der Ausbauplanung der SchloRstralle wurde darauf geachtet, dass die bestehenden Stolperkanten
in den Gehwegbereichen (vgl. Abbildung 5) beseitigt werden. Dariber hinaus wurde auch die beste-
hende Querungssituation fir Fulganger (vgl. Abbildung 6) in der Schlofstrale durch eine Aufpflaste-
rung hervorgehoben und verkehrssicher gestaltet. Auferdem ist die Schlof3stralRe bisher nur in Teil-
bereichen beleuchtet. Im Rahmen des Ausbaus wird hier nicht zuletzt aus Sicherheitsaspekten kuinftig
eine attraktive und durchgehende Beleuchtung vorgesehen.

Vorhandene Querung, Blickrichtung Westen Vorhandene Querung, Blickrichtung Osten

Abbildung 6: Vorhandene Querungssituation fur FuRganger in der Schlof3stralle
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Mit der geplanten Neuordnung der ErschlieBungsstrae in Form eines Trennsystems mit beidseitigen
Gehwegen werden die Anspriche an die Verkehrssicherheit des FuRverkehrs und die Herstellung mit
geeigneten Materialien erfillt und im Vergleich zum Bestand signifikant verbessert.

Bestandssituation - SchloRstralie

geplante Situation - Schlof3stralRe

vou.uguy

Abbildung 7: Gegenuberstellung von Bestand und Planung im Ausbaubereich der Schlof3stralle
(Quelle: Eckehard Adams Wohnungsbau GmbH)

-13 -



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung CbVl

Von der systematischen Gliederung des Strallenraums der SchloRstrale und der Qualitatsverbesse-
rung fur alle Verkehrsteilnehmergruppen profitieren nicht nur die kiinftigen Bewohner des geplanten
Neubaugebietes. Auch fir die Anwohner der Bestandsbebauung, die Kunden des Blumengeschéftes,
die Besucher des Friedhofes sowie flir Besucher des Spielplatzes und des SchloRparks wird die
ErschlieBungsqualitat und die Verkehrssicherheit deutlich verbessert.

Dariiber hinaus ist zu berlcksichtigen, dass das geplanten Baugebiet fir den Fuliganger- und Rad-
verkehrt nicht nur Gber die zentrale Zufahrt am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Schlof3stralle erschlos-
sen wird, sondern nach den Planungen des Buros Weber Ingenieure weitere Full- und Radanbindungen

vorgesehen sind.
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Abbildung 8: Geplante Ful- und Radwegeanbindungen (Kartengrundlage: Weber Ingenieure
GmbH)
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8. VERKEHRSQUALITAT IM RADVERKEHR

Das Plangebiet befindet sich in der Nahe zum Stadtteilzentrum Weitmar-Mitte mit zahlreichen Einzel-
handelsnutzungen, Dienstleistungsangeboten und medizinischen Einrichtungen, die sowohl ful3laufig
als auch mit dem Fahrrad erreichbar sind.

Uber die SchloRstraRe ist das Plangebiet an das Landesradwegenetz angebunden. Nérdlich des Plan-
gebietes verlauft die Springorumtrasse in Ost-West-Richtung. Diese Trasse ist als Geh-/Radweg hoch-
wertig ausgebaut und u.a. durchgangig asphaltiert. Dies Springorumtrasse verlauft als Verbindung vom
Stadtteil Altenbochum bis zur Ruhr in Bochum-Dahlhausen mit Anschluss zum Ruhrtal-Radweg. Eben-
falls nérdlich des Plangebietes befindet sich der Geh- und Radweg Parkband West als Verbindung vom
Westpark mit Anschluss an die Erzbahntrasse (Geh-/Radweg) bis zur Springorumtrasse.
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Abbildung 9: Anbindung des Plangebietes an das umgebende Radwegenetz (Kartengrundlage: ,©
OpenStreetMap-Mitwirkende“ www.openstreetmap.org)

Fur die kinftigen Bewohner des Plangebietes wird ein umfangreiches und attraktives Angebot an Rad-
verkehrsanlagen angeboten. Insbesondere die separaten Trassen ohne Kfz-Verkehr (Springorum-
Trasse, Parkband-West) sind nicht nur den Freizeitverkehr, sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr
von wesentlicher Bedeutung zur angestrebten Verkehrswende. Dariiber hinaus stehen auch stral3en-
begleitend weitere, separate Radverkehrsanlagen zur Verfigung z.B. im Zuge der Heinrich-Kdnig-
Strale oder befinden sich in Planung, z.B. im Zuge der Hattinger Strafle. Dartiber hinaus werden im
Zusammenhang mit dem Mobilitdtskonzept fur das Quartier ausreichend und qualitativ hochwertige
Fahrradabstellplatze fur die Wohnnutzungen und die Kita geschaffen sowie ein Fahrrad- und Lasten-
radleihangebot eingerichtet.
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9. VERKEHRSQUALITAT IM OPNV

Die Haltestelle ,Blankensteiner Stralke” stellt den zentralen Anbindungspunkt des Plangebietes an den
OPNV dar. Dort wie auch an der weiter nordlich gelegenen Haltestelle ,Schlosspark/Museum unter
Tage“ verkehren die StralRenbahnlinien 308/318, deren Fahrzeit beispielweise bis zum Bochum Haupt-
bahnhof nur 15 Minuten betragt. Darlber hinaus verkehren an der Haltestelle ,Blankensteiner Strafle*
die Buslinien 349, 353 und 354 und an der Haltestelle ,Schlosspark / Museum unter Tage“ die Buslinien
344, 346 und 354
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Abbildung 10:  Anbindung des Plangebietes an den OPNV einschlieRlich Lage der Haltestellen im
Umfeld (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)

Bei einer ndheren Betrachtung der Ausbauqualitdten der beiden Wartebereiche an den unmittelbar an
das Plangebiet angrenzenden Haltestellen ,Blankensteiner Stra3e“ und ,Schlosspark / Museum unter
Tage® ist festzuhalten, dass eine gewisse Grundausstattung angeboten wird, d.h. es sind ein Wetter-
schutz, ein Abfalleimer, Fahrzeitenplan, Tarifplan und Sitzgelegenheiten vorhanden. Zur Attraktivitats-
steigerung des OPNV gibt es seitens der Stadt Bochum Voriiberlegungen fiir einen niederflurgerechten
Ausbau der Haltestelle ,Blankensteiner Stral3e” und ,Schlosspark / Museum unter Tage®. In diesem
Zusammenhang sollte dann auch die Ausstattung auf einen zeitgemaRen Stand gebracht werden.
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Als besonderer Service fur die kinftigen Bewohner des Neubaugebietes wird die Ausweisung der
Abfahrtzeiten der Haltestelle Blankensteiner Stralle Uber Abfahrtsmonitore in zentraler Lage eingerich-
tet. Diese vermitteln einerseits wesentliche Informationen z.B. zu den entsprechenden Ab- und An-
kunftszeiten der Buslinien; andererseits wird das System OPNV permanent in den Blickpunkt aller kiinf-
tigen Nutzergruppen (Bewohner*innen, Besucher*innen und ggfs. Spaziergdnger*innen) hervorgeho-
ben, so dass ggfs. mittel- bis langfristig ein Teil der Verkehrsteilnehmer*innen zur Nutzung des OPNV
animiert werden kann.

Im Umfeld des geplanten Wohnbauprojektes verkehrt die StraRenbahnlinie 308/318 tagsiiber in einem
8-Minuten-Takt, die Buslinien 353 und 344/346 laufen im 15-Minuten-Takt und die Buslinien 349 und
354 im 30-Minuten-Takt. Aus den Verkehrserzeugungsberechnungen ergeben sich in den Spitzen-
stunden eine Normalwerktages fiir das geplante Baugebiet folgende Frequenzen im OPNV.

Morgenspitze: Zielverkehr: .......... 1 Personen/h
Quellverkehr:...... 39 Personen/h

Nachmittagsspitze:  Zielverkehr: ........ 23 Personen/h

Das maximale, richtungsbezogene Verkehrsaufkommen ist demnach im Quellverkehr am Morgen zu
erwarten. In diesem Stundenintervall stehen 16 Strallenbahnen, davon 8 Fahrzeuge in Richtung Innen-
stadt und 8 Fahrzeuge in Richtung Linden und je 4 Fahrten nach Hattingen und Dahlhausen zur
Verfligung sowie 18 Busse, davon 4 Fahrzeuge in Richtung Castrop-Rauxel iber Bochum-Hautbahnhof
(Linie 353) , 4 Fahrzeuge in Richtung Wattenscheid (Linie 344/346), 4 Fahrzeuge in Richtung
Fachhochschule (Linie 344/346), 2 Fahrzeuge in Richtung Bochum-Hauptbahnhof (Linie 349), 2
Fahrzeuge in Richtung Zillertal Gber Bochum-Hauptbahnhof (Linie 354), 2 Fahrzeuge in Richtung
Bochum-Sundern (Linie 354).

Fir die kiinftigen Bewohner und die Kita steht daher ein umfangreiches und attraktives OPNV-Angebot
zur Verfigung.

Dariiber hinaus wird die StralRenbahn 308/318 auf dem Streckenabschnitt der Hattinger Stralle durch
Zeitinseln, sogenannte dynamische Haltestellen, gesteuert. Eine Zeitinsel ist eine besondere Form der
Haltestelle, bei der die Fahrbahn der Hattinger Stral’e gequert werden muss, um als FulRganger bzw.
OPNV-Nutzer vom Wartebereich zum Fahrzeug zu gelangen. Beim Fahrgastwechsel an den Halte-
stellen wird die zu querende Hattinger Stral3e fur den Kfz-Verkehr mit einer Ampel kurzzeitig gesperrt.
Die Schaltung erfolgt rechtzeitig, dass die Ampel bereits rot zeigt, bevor die Bahn in den Haltebereich
einfahrt. Die Kraftfahrzeuge stehen dann bereits vor der roten Ampel und eine Beeintrachtigung der
Fuflgdnger kommt nur selten vor. Unter bestimmten Voraussetzungen ergibt sich somit kein Zeitvorteil
fur die Kraftfahrzeuge, weil diese die StralRenbahnbahn nicht Gberholen kénnen und im Bereich der
dynamischen Haltestellen jeweils hinter der StralRenbahn warten muissen.

Der Zugang zu den angrenzenden Haltestellen ,Blankensteiner Strafle“ und ,Schlosspark / Museum
unter Tage“ erfolgt entweder bei den an das Baugebiet anliegenden Wartebereichen direkt ohne Que-
rung von Kfz-Verkehrsflachen oder gesichert unter Signalschutz.

Die Grunzeiten der Fullgénger an den signalisierten Knotenpunkten sind ausreichend bemessen, so
dass gewahrleistet ist, dass wartende Fuldigédnger mit Beginn der Griinzeit jeweils die gesamte Fahrbahn
Uberqueren kdnnen. Am Knotenpunkt Hattinger Strafle / Schlof3stral3e liegen die Freigabezeiten fur
FuRganger fur die Querungen der beiden Zufahrten der SchloRstrale bei mehr als 40 sec und fiir die
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Querungen der beiden Zufahrten Hattinger Stral3e bei mehr als 20 sec. Bei einer maximalen Querungs-
breite und einer nach den Richtlinien niedrigsten rechnerischen Rdumgeschwindigkeit von 1,0 m/sec
ergeben sich demnach auch fur altere Menschen oder mobilitatseingeschrankte Personen keine Ein-
schrankungen fir gesicherte Querungen der umgebenden Straf3en.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

ochum, 22. August 2023
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle
im Zeitraum 7.00 - 8.00 Uhr

Abbildung 1:
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstralte

im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Schlo3strale
im Zeitraum 8.00 - 9.00 Uhr
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Schlo3strale

im Zeitraum 15.00 - 16.00 Uhr
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Schlo3strale

im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

Abbildung 5:
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRRstralie

im Zeitraum 17.00 - 18.00 Uhr

Abbildung 6:
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung VI

Hattinger StraBe - SchloBstraBe - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Stadt Bochum
Do. 16 Mérz 2023 Hans Bockler Str. 19,
Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr) Bochum, NW, 44777, DE

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhdnger, Busse, FuBgénger, Fahrrider
auf der StraRe, Fahrrider auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1047967, Standort: 51.442976, 7.192977

Zufahrten [SchloBstrake (Nord) Hattinger Strale (Ost) SchloBstrake (Siid) Hattinger Strake (West)
Richtung Richtung § Richiung W Richiung N Richiung O
Startzeil R G L UToal Fuffginger*| R G L UTotal Fulginger*| R G L UTotal Fulginger*| R G L UTotal Fuliganger* |[Knotenpunkt Gesamt
16-03-2023 06:00 Uhr 0o 0o 0 0 0 2800 28 0 1 0 60 7 3| 0 100 0 0 100 0 135
06:15 Uhr o0 00 0 0of 0o 4900 49 1 5 0 170 2 1] 0125 0 0 125 0 196
06:30 Uhr 10 20 3 2 1 6000 61 1 3 0 120 15 3l 0 156 1 0 157 1 236
06:45 Uhr 10 00 1 of o oo 77 1 4 1 250 30 13| 0 165 0 0 165 1 273
Gesamtstunde| 2 0 2 0 4 2 1 214 0 0 215 313 1 600 74 200 0 546 1 0 547 2 840
07:00 Uhr 10 00 1 1 1 7300 74 of 8 0o 310 39 3 0168 1 0 169 0 283
07:15 Uhr 00 40 4 1| 3 10600 109 7 6 2 270 3B 9/ 0 187 0 0 187 2 335
07:30 Uhr 10 10 2 1 1 134 0 0 135 13] 7 1 460 54 18 0 151 1 0 152 1 343
07:45 Uhr Lo 00 1 6 0 144 0 0 144 g 4 3 660 73 11y 0 152 2 0 154 3 372
Gi | 30 50 8 9 5 457 0 0 462 28] 25 6 170 0 201 41| 0 658 4 0 662 9 1333
08:00 Uhr 00 30 3 0f 2 12300 125 6 8 0 400 48 6] 0 137 0 0 137 2 313
08:15 Uhr Lo 20 3 5| 4 10800 112 4 10 1 400 51 70150 1 0 151 2 n7
08:30 Uhr 00 20 2 4 3 13200 135 5/ 7 0 430 50 9 0 143 1 0 144 3 331
08:45 Uhr 00 40 4 50 0 11800 118 g 5 1 360 42 12/ 0 105 0 0 105 3 269
G 10 110 12 14 9 481 0 0 490 23] 30 2 159 0 191 34| 0 535 2 0 537 10 1230
09:00 Uhr 00 40 4 6 0 1100 0 110 5 3 0 310 34 14 0 131 0 0 131 5 279
09:15 Uhr 0o 1o 1 3 2 10200 104 7 8 0 30 4 11 0 125 0 0 125 8 272
09:30 Uhr 00 10 1 2 1 11300 114 4 1 0 360 37 )l 0 141 1 0 142 2 294
09:45 Uhr 00 20 2 4 0 108 0 0 108 4 9 2 310 42 al 0 131 1 0 132 2 284
Gesamistunde| 00 8 0 8 15[ 3 433 0 0 436 201 22 2 131 0 155 41| 0 528 2 0 530 17 1129
15:00 Uhr L0 00 1 2 2 20200 204 6] 5 1 580 64 6] 0 127 2 0 129 i 398
15:15 Uhr 20 10 3 4 1 174 0 0 175 13 7 1 600 68 15| 0 128 3 01 4 377
15:30 Uhr 40 10 5 7] 3 18200 185 13] 4 0 710 75 150 0 132 3 0 135 z 400
15:45 Uhr 20 10 3 7 3 21400 217 31 5 2 420 4 6 0 122 1 0 123 1 392
Gesamustunde| 9 0 3 0 12 200 9 77200 781 73] 21 4 231 0 256 52| 0 509 9 0 518 13 1567
16:00 Uhr 20 30 5 1 2 194 0 0 19 27 7 0 590 66 1y 0 124 1 0 125 1 392
16:15 Uhr oo 10 1 3 5 21500 220 19 6 1 80 9 19 0 137 5 0 142 2 459
16:30 Uhr 40 00 4 4 4 1910 0 195 31 8 2 6350 7 9] 0 120 1 0 121 0 399
16:45 Uhr 20 60 a8 3] 5 190 0 0 195 26 7 0 650 72 12{ 0 140 0 0 140 2 415
Gesamistunde a0 100 18 11 16 790 0 0 806 103| 28 3 282 0 313 51| O 521 7 0D 528 = 1665
17:00 Uhr 20 20 4 4 2 21700 219 18] 6 0 670 73 13 0 120 2 0 122 3 418
17:15 Uhr 10 20 3 4 2 177 00 179 19 10 1 550 66 18] 0 133 1 0 134 0 382
17:30 Uhr 0o 20 2 50 0 198 0 0 198 200 7 2 610 70 100 0 136 0 0 136 4 406
17:45 Uhr o0 10 1 4 2 2140 0 216 31 8 1 660 75 170 0 119 2 0 121 2 413
G d 30 70 10 17| & 806 0 0 812 88| 31 4 249 0 284 Gl 0 508 5 0 513 9 1619
18:00 Uhr 30 60 9 3] 2 19100 193 18] 3 1 520 56 11 0 140 0 0 140 3 398
18:15 Uhr 20 10 3 3 3 17200 175 wy 7 0 50 59 9 1 118 2 0 121 4 358
18:30 Uhr 10 30 4 4 1 144 0 0 145 17] 4 1 480 53 710 126 2 1 129 0 331
18:45 Uhr 30 90 12 4 2 1410 0 143 14 8 0 480 56 13] 0 93 1 0 94 4 305
Gesamtstunde| 9 0 19 0 28 14/ 8 648 0 0 656 59 22 2 200 0 224 401 1 477 5 1 484 il 1392
Gesamtsumme| 35 0 65 0 100 102 57 4601 0 0 4658 3971192 24 1482 0 1698 3370 14282 35 14319 76 10775
350 0650 0 1,298 00 11,3 1,4 873 0 09,1 08 0
i %% %% = A % %%% - -l % % %% 2 -l % % % % = & -
030 060 09 0,5 427 0 0 432 1,8 0,2 138 0 158 0397 03 0401
%Gesamt| %% %% % A % %%% % Al % % %% % % % % % % - -
Krad| 00 00 0 - 0 2900 29 -l 0 0 70 7 0 28 1 0 29 - 65
0 0 06 00 06 05 0 04 0 07 29 0 07
% Krad | 0% % 0% % 0% -|10% %%% % -|0% 0% %% % % % % % % - 0,6 %
Pkw| 31 0 55 0 86 -| 434088 0 04131 -| 105 13 1378 0 1496 -| 03866 31 13898 = 9611
88,6 0846 0 86,0 75,4 889 0 0 88,7 54,7 54,2 93,0 0 88,1 0 90,3 88,6 100 90,3
%Pkw| %% %% % A % %%% % Al % % %% % % % % % % - 89,2%
Lieferwagen| 2 0 4 0 6 - 4 277 0 0 281 -l 11 0 690 80 0 233 0 0 233 = 600
57 0 62 0 60 70 6000 60 5,7 47 0 47 0 54 0 5,
% Licferwagen| %% %% % | % %%% % | %0% %% % % % 0% % % = 5,6 %
Lkw ohne Anhanger| 10 6 0 7 - 4 8300 87 -l 6 1 230 30 -l 0 57 1 0 58 - 182
290820 70 70 1800 L9 31 42 160 18 0 1329 0 13
% Lkw ohne Anhianger| % % %% % Al % %%% % A% % %% % % % % % % < 17 %
Lkw mit Anhinger 0o oo 0 | 1 2200 23 o 0 0 20 2 -l 0 19 o o0 19 =) 44
0 0 1.8 0500 05 0,10 01 0 04 0o 04
% Lkw mit Anhinger (0 % % 0% % 0% A % %%% % -|0% 0% %% % % %0% % % 5 0,4 %
Busse| 00 00 0 - 0 9500 95 -l 70 0 00 70 -l 0 64 0 0 64 - 229
Tvon 7

Abbildung 1a: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
6-10, 15-19 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung ®VI

Zufahrten SchloRstrake (Nord) Hautinger StraRe (Ost) [SchloRstrake (Sid) Hattinger Strafe (West)
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L UTotal Fullganger*| R G L U Total Fulganger*| R G L U Total Fukganger*| R G L U Total Fuliganger* [Ki Gesamt
[ 0 2100 20 36,5 0 41 0 15 0 15
% Busse (0% % 0% % 0% -[0% %%% % -l % 0% 0%% % -l % % 0% % % - 2,1%
Fahrrider auf der StraRe 10 00 1 4 5 700 12 -f 01w 30 13 -4 1 15 2 0 18 - 44
% Fahrriider auf der| 2,9 0 0 10 88 0200 03 41,7 02 0 08 00 04 57 0 04
Strafe| %% 0% % % % %%% % -[0% % %% % -l % % % % % = 0,4 %
FuBginger - - - - - 57 - - - - - 340 - = =5 = 289 = C TR _ 67
% FuRginger - - - - - 55,9 % - - - - - 85,6 % - - - - - 85,8 % - - - - - 88,2 % -
Fahrrider auf Uberweg - - . - 45| - - - - - s7| - - - - - 48 - - - - 9
% Fahrrider auf Uberweg - - - - - 44,1 % - - - - - 14,4 % - - - - 14,2 % 3 5 5 Z = 118 % &

*FuRp,ﬁngw und Fahrrider auf Uberweg. G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn

2von 7

Abbildung 1b: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstrafte
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
6-10, 15-19 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung ®VI

Hattinger Strale - SchloBstraBe - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Stadt Bochum
Do. 16 Mirz 2023 Hans Bockler Str. 19,
Gesamtdauer (06-10, 15-19 Uhr) Bochum, NW, 44777, DE

Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhidnger, Lkw mit Anhénger, Busse, Fufigénger,
Fahrrédder auf der StraBe, Fahrrider auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1047967, Standort: 51.442976, 7.192977
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
6-10, 15-19 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung VI

Hattinger StraBe - SchloBstrae - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Stadt Bochum
Do. 16 Mirz 2023 Hans Bockler Str. 19,
Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr) Bochum, NW, 44777, DE
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhdnger, Busse, FuBgdnger, Fahrrader auf
der Strale, Fahrrider auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
1D: 1047967, Standort: 51.442976, 7.192977
Zufahrten SchlostraRe (Nord) Hattinger Strake (Ost) SchloBstrafe (Siid) Hattinger Strafe (West)
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit RG LU Tolal Fubginger*| R G L UTolal Tufginger*| R G L U Tol Fufginger*|R G L U Total Fulaiinger* |Knotenpunkt Gesamt
16-03-2023 07:15 Uhr 00 40 4 1 3 106 00 109 7 6 2 270 35 9|0 187 00 187 2 335
07:30 Uhr 10 10 2 1 1 134 00 135 13 7 1 46 0 54 1810 151 10 152 4 343
07:45U0he| 10 00 1 6/ 0 14300 144 g/ 4 3 660 73 1{o 152 20 154 3 372
08:00Uhc| 00 30 3 of 2 12300 125 6/ B8 0 40 a8 60 137 00 137 2 313
Gi 20 80 10 B 6 507 0 0 513 34| 25 6 179 0 210 4410 627 30 &30 11 1363
200 0 800 0 2 988 00 119 29 852 0 0 995 050
Abbiegebeziehung %% %% = % % %% = - % % %% - % % W% = =
010 060 07 04 372 0 0 376 18 04 131 0 154 0 460 02 0 46,2
% Gesamt %% %% % % %%% % % % %% % % % %% % -
PHEF[0,500 -0,500 -0,625 -|o,625 0,880 - -0,889 -|o,781 0,375 0,678 -0,719 -| - 0,837 0,250 - 0,839 0,917
Krad 00 00 0 G 0 300 3 i 0 0 00 0 0 5 00 5 8
[i] 1] 0600 06 0 0 08 0 08
%Krad| 0% % 0%% 0% -l 0% %% % % 0% 0% 0% % 0% % % 0% % % 0,6 %
Phw| 10 50 6 | 2 aa00 a2 1 9 3 1890 1B o 559 10 560 1173
50,0 0 62,5 0 60,0 333 836 00 830 36,0 50,0 944 0 86,2 0 892 333 0 889
% Pkw % % % % % - % %% % % - % % %% % -|% % % % % 86,1 %
Lieferwagen| 10 10 2 - 2 5300 55 - 3 0 50 8 -|0 a1 00 41 106
500 0 125 0 20,0 133 105 0 0 107 12,0 280 38 0 65 0 65
% Lieferwagen % % Yot % = % %% % % ' % 0% Y% % -|% % 0% % % 7,8 %
Lkw ohne Anhinger | 00 20 2 - 1 1300 14 - 2 1] 50 7 -0 7 00 7 30
0 250 0 200 167 2600 27 80 280 33 011 0 11
% Lkw ohne ) 0%% %% % - % %%% % = % 0% %% % % % 0%% % 2,2%
Lkw mit Anhiinger 00 00 1] - 0 400 4 - 0 0 0o 0 -l 0 3 00 3 7
0 0 08 00 08 0 0 05 0 05
% Lkw mit Anhiinger| 0% % 0% % 0% o%w %%% % 0% 0% 0%% 0% % % 0%% % - 0,5%
Busse 00 00 0 - 0 1000 10 - 11 0 00 1 -l 0 8 00 a 29
0 1] 2000 19 44,0 0 52 0 13 0 13
% Busse| 0% % 0% % 0% 0% %% % % % 0% 0% % % % % 0% % % 2,1%
Fahrrider auf der StraBe 00 00 O 4 1 o0 1 1 o 3 o0 3 Jo a4 20 6 10
% Fahrrider auf der| 0 0 167 00 02 50,0 0 14 0 06 6670 L0
SwaBe| 0% % 0% % 0% - % 0% %% % -l 0% % 0% % % -|% % % % % - 0,7 %
Fuf - - - - 2 - - -- - 32 - - - - - 39l- - - - - 5
% FuBginger - - - - - 25,0% - - - - - 94,1 % - - - - - 88,6 %] - - - - % -
Fahrrider auf Uberweg £ ] & & 2 S - 2 2 2 4 = e 5] - = L 2
% Fahrrider auf Uberweg - - -- - 750% - - -- - 5,9 % - - - - - 14%[- - -- - 545% -
“FuRganger und Fahrrader auf Uberweg. G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
4von 7

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo8stral3e - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung
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Hattinger Strale - SchloBstraBe - Knotenpunkt(e) Erstellt durch: Stadt Bochum
Do. 16 Miirz 2023 Hans Backler Str. 19,
Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr) Bochum, NW, 44777, DE
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhidnger, Lkw mit Anhénger, Busse, Fufigénger,
Fahrrédder auf der StraBe, Fahrrider auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1047967, Standort: 51.442976, 7.192977
[N] SchloBstraRe (Nord)
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral’e / SchloRstralte

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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VI

Hattinger StraRe - SchloBstraRe - Knotenpunkt(e)

Do. 16 Marz 2023

Spitzenstunde, abends (16:15 - 17:15 Uhr) - Gesamrspitzenstunde
Alle Klassen (Krad, Pkw, Lieferwagen, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhédnger, Busse, FuBgdnger, Fahrrader auf
der Strale, Fahrrider auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
1D: 1047967, Standort: 51.442976, 7.192977

Erstellt durch: Stadt Bochum
Hans Bockler Str. 19,
Bochum, NW, 44777, DE

Zufahrten SchloRstraie (Nord) Hattinger Strae (Ost) SchloRstrafe (Siid) Hattinger Strake (West)
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit RG LU Tolal Fubginge*| R G L U Total Fukginger*| R G L U Total Fufginger*|R G L U Total Fulginger* Knotenpunkt Gesamt
16-03-2023 16:15 Uhr 00 10 1 } 5 21500 220 19 6 1 890 9% 1910 137 50 142 2 459
16:30 Uhr 40 00 4 4 4 191 00 195 31 B 2 680 79 glo 120 10 121 0 399
16450 20 60 8 3 5 19000 195 26 7 0 60 72 12[o 140 00 140 2 415
177000 20 20 4 A2 21700 219 w6 0 670 73 1o 120 20 12 3 218
Gi B0 90 17 14 16 BI3 0 0 B29 94| 27 3 290 0 320 53| 0 517 B 0 525 7 1691
47,1 0 529 0 19 981 0 0 84 09 906 0 00985 150
Abbiegebeziehung %% %% = % %% % & % % %% - % % W% = =
050 050 L0 09 481 0 0 490 16 02 171 0 189 0 306 050 3,0
% Gesamt %% %% % % %%% % % %% % % % W% % -
PHE[0,563 -0,375 - 0,500 -|0.650 0,935 - -0942 -|0,844 0,250 0,815 - 0,839 -] -0,923 0,400 -0924 0,926
Krad 00 00 0 0 500 5 0 0 00 0 0 5 00 5 10
[i] 1] 0600 06 0 0 10 0 10
%Kad| 0% % 0%% 0% 0% %%% % 0% 0% 0% % 0% % % 0%% % 0,6 %
Pkw| 60 90 15 13 761 00 774 172 2760 295 o a5 B0 a7 1557
750 0 100 0 88,2 81,3 936 0 0 934 63,0 66,7 952 0 92,2 0 899 100 0 90,1
% Pkw %% %% % % %% % % % % %% % -|% % % % % 92,1%
Lieferwagen 10 00 1 0 2800 28 1 0 120 13 -l0 30 00 30 72
125 0 0 59 3400 34 37 410 41 0 58 0 57
% Lieferwagen %% 0% % % 0% %% % % % 0% %% % -|% % 0% % % 4,3 %
Lkw ohne Anhinger 00 00 0 0 600 6 0 1] 20 2 -0 6 00 [ 14
0 0 07 00 07 07 0 06 012 0 11
% Lkw ohne Anhii 0%% 0%% 0% 0% %%% % 0% 0% %% % % % 0%% % 0,8 %
Lkw mit Anhiinger 00 00 1] 0 100 1 0 0 0o 0 -l 0 3 00 3 4
0 0 0100 01 0 0 06 0 06
% Lkw mit Anhiinger| 0% % 0% % 0% 0% %%% % 0% 0% 0%% 0% % % 0%% % 0,2%
Busse 00 00 0 0 1100 11 9 0 00 9 -0 8 00 8 28
0 1] 1400 13 333 0 28 0 15 0 15
%Busse| 0% % 0% % 0% 0% %%% % % 0% 0% % % % % 0% % % 1,7 %
Fahrriider auf der Strake 10 00 1 3 100 4 0 1 00 1 Jooo0 00 0 6
% Fahrrider auf der| 12,5 0 0 59 188 0100 05 333 0 03 0 0
StraBe %% 0% % % % %% % % 0% % 0% % % % 0% 0% % 0% 0,4 %
Fuf e - - sl - --- - 65 - - - - - - - - 7
% Fuliginger - - - 42,9 % = = B 69,1 % ] — = 5 5 = 2 100 % =
Fahrrider auf Uberweg £ 5 & 8 2 - = - 29 2 2 = e 3 - = L 2 = ]
% Fahrrader auf Uberweg - - - 571% - - - 30,9 % - - - 245% - - - 0% -
“FuRganger und Fahrrader auf Uberweg. G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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Abbildung 5:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle
Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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Abbildung 6: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr
(Quelle: Stadt Bochum)
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stra3e / SchloRstralle

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Marz 2023 - Morgenspitze

(Quelle: Stadt Bochum)

Abbildung 7:
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstralle

Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 16. Marz 2023 - Nachmittagsspitze

(Quelle: Stadt Bochum)

Abbildung 8
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Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstral3e
- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Bochum)
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Straf3e / SchloRstralie
- Signalzeitenplan - (Mitschnitt aus dem Verkehrsrechner)
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstrafie - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung (bVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafle / Schiofistrafte
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |[[s] fin =] 1,100 |[-] =l 1,0 |
Ifd. B O |Quiwsgud Quek | Gsv | Qe | SV | Qui: b R s tg Qs | lemin | tFoonst Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%) [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} @ | (8 | 4 | 5y | {6} | (7} | 8} | {9} | {10} | {11} | {12) | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 512 512 0,0 1904 49| Mischfahrstreifen
2 K2 623 29 623 0,0 49
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 29 29 0,0 1255 24| Mischfahrstreifen
9 [K3L 179 28] 179 0,0 24|LA mit Durchselzen
10 |K4 10 10 0,0 1598 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strake / SchloRstrale Anhang 4a



Bebauungsplan Nr. 964 - SchioB3strafe - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung d)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / Schlofistralle
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
B=| 04114 [
Ifd. Bez. Qierz fsy fy fr fs fy fa ta gs Gkz/0s | malfg. Bemerkungen
Nr. [Kizh) | [ [ [ [ [] [ [s] | Kzl | [] [
{1) {2} {3t {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} {12} {13}
Phase 1
1 K1 512 1,000f 1,000] 1,000 1904| 0,2689 Mischfahrstreifen
2 |K2 623 1,026 1,000] 1,000] 1,000f 1,847| 1949] 0,3196 X
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 29 1,000f 1,000] 1,000 1255| 0,0231 Mischfahrstreifen
9 |K3L 179 1,025 1,000 1,000] 11,0000 1,845] 1951] 0,0918] X |LA mit Durchsetzen
10 |K4 10 1,000f 1,000] 1,000 1598| 0,0063 LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / SchloBstralte Anhang 4a
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Erganzung der Verkehrsuntersuchung

QoVI

K 1kt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / SchioBstrale
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
=] 90 |[s] fn=| 1,100 |[-] T=] 10 |[h]
Ifd. Bez. Otz Gs tr I C ¥ fa Nee Nygs 5 Nys 5 fay Ls lw Qsv Bemerkungen
e [Kfz/n] | [Kfzin] | [s] [s] | [Kfzh] | [-] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kiz] Gl [m] [5] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} F'{l‘i;'} 1(10) {11 | (12} | (18} | {14} | {15} | {16} {17}
ase
K1 512 1904 49 48 1058 0,484 0,556) 0567 8348| 85 13,235 Mt 141 A |Mischiahrstreifen
2 |K2 623 1949| 48 49 1083 0,575| 0,556) 0856 11,030] 85 16,647 1,026 102 15,9 A
4
]
6
¥
Phase 2
8 |K3 29 1285 24 4 349| 0,083| 0,278] 0,050 0,586| 85 1,881 il 245 B Mischfahrstraifen
9 |K3L 179 1851 24 4 542| 0,330 0,278] 0,285 3.843] 85 7158| 1,025 44 277 B LA mit Durchsetzen
10 |K4 10 1598| 24 3 426 0,023| 0,267] 0013| 0,198] 85 0,950 Ml 245 B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1353 3457
gew. Mittelwert: 0,494 17.0
Maximum: 0,575] || TRt 277 B
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Straflte / Schlolistralle

Anhang 4a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistralle - der Stadf Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafte / Schiolistrafte
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
fu=| 1100 | Nr, 1 2 3 4 5
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Qv [Kfzih] | {2}
Quewssus | [KfzZ/h] | {3}
Quewk | [Kizih] | {4}
Gsv [Kfz/h] | {5}
Qe | [Kfz/h] | {6} 179 10
LA SV [%] {7} 2.8 0,0
b [m] {8} 325 3,26
R [m] {9} 15,00 17,00
s %] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 17,0 16,0
t [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
qg [Kfz/h] | {14} 8 4
Qra [Kfz/h] | {15} 2 25
gv | e H | {16}
Ngagen H a7 1 1
tpagan [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
ez | [Kfz/h] | {20} 179 10
fav 8] {21} 1,025 1,000
fo 8] {22} 1,000 1,000
fa 8] {23} 1,075 1,045
f. [ {24} 1,000 1,000
LA f; [ {25} 1,075 1,045
f, [ {26} 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,984 1,881
s [Kfz/h] | {28} 1815 1914
traueh | [s] | {29} 24 23
tr.cr [s] | {30} 0 0
Qg | Ktz HEL—10 2
GV | Mygogen| [KEZ {{:223} 0,183 0,540
e 11 |22 02|00
Cy [Kfz/h] | {34} 504 510
{35} | 23,64 2192
L, (s] (35
Go Kizih] {?56'}} 1270 1242
Co [Kfz/h] {{::3} 312 283
Cry | [Kfz/h] | {38} 1M1 107
Coe | [Kfzhh] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 422 389
X [ {41} 0,424 0,026
LA | qsua | [Kfz/h] | {42} 1521 1460
fa [ {43} 0,233 0,203
Nge [Kfz] | {44}] 0,434 0,015
e [s] {45} 29,4 28,7
tw.r [s] {46} 37 0,1
b [s] {47} 331 288
Qsv [ {48) B B
Nis [Kfz] | {49} | 4,243 0,215
S [%] | {50} a5 95
Nuss | [Kfz] | {51}| 7.726 0,998
Ls [m] | {52} 48 6

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strae / Schlof3stralte

QoVi

Morgenspitze
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3strale - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung CbVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt: [Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Stralte / Schiofistrafke
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |Is] fin=| 1,100 |[-] T=| 10 [N
itd. Bez. Ay |9ikw+Bud Qikwe | Gsv Qiiz SV Qitz b R 5 s Qs te.min | 1¢const Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h) | [Kfz/h]| [Kfz/h]] (%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2y | & | {4 | 5 [ 6 | {7} | 8 | O | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 538 538 0,0 1896 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 623 29| 623 0,0 49
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 47 47 0,0 1464 24| Mischfahrstraifen
9 |K3L 179 28| 179 0,0 24| LA mit Durchsetzen
10 |K4 204 204 0,0 1802 23|LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
T
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralke / SchloRstrale Anhang 4b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3strale - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBigebenden Stréme

Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Strafte / Schlofistralke
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4328 |[]
ifd Bez. Otz fsy fy fr fa fy fa tg Os | Oke/ds | mang. Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [] [] [l [-] [] [] [s] | [Kfzh]| [] []
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} | (12) {13}
Phase
1 [K1 538 1,000{ 1,000] 1,000 1896| 0,2838 Mischfahrstreifen
2 |K2 623 1,026 1,000{ 1,000 1,000] 1,847 1949| 0,3196 X
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 47 1,000 1,000{ 1,000 1464| 0,0321 Mischfahrstreifen
9 [K3L 179 1,025 1,000 1,000 1,000] 1,845 1951] 0,0918 LA mit Durchsetzen
10 |K4 204 1,000{ 1,000] 1,000 1802 0,1132 X |LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / SchloBstralte

Anhang 4b



\1

Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralle - der Stadt Bochum - Ergéinzung der Verkehrsuntersuchung

J18baiqgesyu Vv

Jabealiggesiyosy vy

lalyejsneapelac) 45

88 25011 S6 €868 V4 9yl zC ¥zl | 8690 | 995G°0 [ 90150 | ¥#SOL | 9681 | LvO'L 3¢S
{51} {rL} {cL} {z1} {11} {oL} {6} {s} {2} {0} {s} {t} {c} {2} {1}
(w] [z3M] (%] [Z3)] [-] [s] [s] [s] [Zz3] [-] [-] Uzl | [uzpil [-] [U/zi]
mn_ w.ms_z S m_zZ ASD >3 m;s_— w.>____u m_wZ aw ¥ s._O W'sSh ___,mm h
uajiadysiyejyosiiy
vl
256 €L/l | 2oL’z | 000°L | sEL'L | 000°L | seL't 620°L | 9/50'0 L v
190L | 6061 | 988°L | 000°L | 000°L | 000°L 000'L | 8¥0'L |vZv6'0 | L0S 49
{Z\} {11} {01} {6} {8} {2} {o} {c} {v} {c} {z} {1}
. . Uzl | [uzpil [s] [-] -] -] [-] [-] [-] [-] Uzl | yory
weag/zeg
O Sh m« Nh_, J. mp m..w nu— >m“_. =] Zh
awiosysjazulg
1SO Y1
agjelng JebunjeH 00 00°LL Al e v
IM 00 Sz’ €' £0S 49
{c1} {g1} {11} {01} {6} {8} {1} {o} {c} {} {c} {z} {1}
) . Uzl | [uzpil [s] (%] [w] [w] (%] | [uz] | [uzsl | [uzsid | [uzsd | [uzisdl | qyory
ulegd/'zedg o) Sh g g S| q AS Bih ASh MWWl | sng+wih Ap
uajepsbuelisny
R G0E €5 =" -Jeyeqiesg
[sl] e |=9 azndsuablopy asouboid|nuyosqensz
[sll o086 =M agesgyo|yos / ogeans JebumeH | :pundualouy
wnyoog|1peis
yledssojyog we Jaienp|:piafold

uajlal}sIyeyosiy

abejuejeubisjyor] yw pjundusjouy

Morgenspitze

Prognose

Anhang 4b

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Schlofistrale



Vi

Bebauungsplan Nr. 964 - Schio3stralle - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

JsBaiqgesyur] v

Jabaliqgesiyosy vy

Jalyejsnespela) 49

6l 86S'C G6 0S6°0 d 672 90 £'ve €/0'0 | 8222°0 | 9SLL'0 | 0¥ YorL | eve'L VA
{G1} {ri} {€1} {z1} {11} {01} {6} {8} {3 {9} {s} {r} {} {z} {1}
[w] [ZsM] [%] e -] [s] [s] [s] [z -] -] Uzl | [yzl [-] [U/ziM]
ml_ m_mEZ S ms_z >mwo >____u m___.___ﬁ w.gu m_wZ «w b e EO E,m_u bm.h. Mp
usjladisiyeiyosiiy
V1
6C¢ GgLL | 6€0'c | 000°L | OSL'L | 000°L | OSL°L 89v'L | BLES'O Ge vy
9GS 000z | 008°L | 000'L | 000'L | 00O°L 000°L | 000°L | L89%¥'0 [44 49
{z1} {11} {01} {6} {8} {L} {9} {c} {v} {c} {c} {1}
] . Uzl | [uzpl [s] [-] [-] [-] [-] -] [-] [-] Uzl | -yory
wag/zag
(5 Sh mu N“_. J ww wc _\._h_. >wp B p
awolis|ezuly
pns v
59/eNs§o|udsS 00 00°0L 0'zs G2 v
eM 00 GZ'E 00 44 49
{eL} {z1} {L1} {01} {6} {8} {1} {9} {c} {v} {c} {z} {1}
. . luziyl | [u/zil [s] (%] [w] [w] %] | [uzdl | luzl | [u/zsl | [uzis] | Uzl | yory
weg/zeg 9 sh g s N q AS Zip ASh WWThy | Sng+mTh Alp
uajepsbuebsny
P east]= " :18)l8q.leag
[slf #& |[|=% azydsusbiop asouboid|:piuyosgelsz
[slf 06 |=M a9BISyojyos / agens sebumeH | yundusjouy
wnyaog|-1peis
Mledssojyog we sanuenyd|:aloid

ualaJisiyesyosipy

abejuejeubisiyoi nw pjunduajouy

Morgenspitze

Prognose

Anhang 4b

HBS-Berechnung LSA Hattinger StralRe / SchloRstralte



Vi

jebaiggesyul] v Jebsiqgesiyoey Y  Jalyelsnespela) 49

Morgenspitze
Prognose
Anhang 4b

0S L0g8 S6 €69y g §'0¢ £'c glc GEY'0 | 2992°0 | v¥er'0 L8y 208l 600°L 02
{Si} | it | e} {et} | {11} | {oi} {6} {8} {1} {9} {c} {v} {c} {c} {1}
[w] [Zy] [%] e [-] [s] [s] [s] e -] -] (uziv] | [u/zs] -] [U/ziM]
wl" m.m.EZ S wS_Z ASD __.__.,.,— W_.__.Su w_>>“— mwz a__h_, X S_O __ean >w% p
usjialisiyelyosijy
0LS L6l 188°L | 000°L | OE0'L | 000'L | O€EO'L #L0°L | 82090 | vzl Y1
Ly €691 8/L'c | 000°L | oLZ'L | 000°L | OLZL 000°L | 2z6e’0 08 vy
49
{gi} {LL} {0L} {6} {8} {1} {9} {S} {t} {c} {ch {L}
) . [Uzivl | [uzpil [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [zl | uory
wag/zag
) Sh m“— N..m. —u— mu— N_u— Dh. >mx.w =] ZMp
awoJs|azulg
PION 00 00'8L 9'L el Vvl
2yelisgolyos 00 00'9 00 08 vd
12 49
{e1} {1} {Lit | {fou} {6} {g} {} {9} {c} {v} {e} {z} {1}
. ] Uzl | [uzl [s] (%] [w] (w] (%] | luzsdl | [uzl | [uzsdl | Tuzsl | [uzsdl | ory
wagrzag 9 Sh g s N q AS ip ASh Weilpy | sngsmip Alp
uajepsbuebsny
| oot |=% -19)19q.eag
[sl| g2 =9 azdsuabiopy asouboid|:muyosqensz
[sll 068 |=M 89el1syo|uos / ageds JebumeH | :punduajouy
wnyoog|ipeis
yiedsso|yos we Jaiuenp|:peloid

UayiaJ)SIyeyoSIy

abejuejeubisiyoi yw pjundualouy

Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3strale - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / SchloRstrale



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistra3e - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniag
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Quarlier am Schiosspark
Stadt: | Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strafie / Schiollstraiie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
tu=| 80 |[s] fn={ 1,100 [[] T= 1,0 |[|[h
Ifd. Bez. Qure Qs e tr (03 % fa Nge MNus 5 MNyss fay Ls b asv Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfz/h] ) [] [] [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfe] [ [rn] (5] [
(1} 2} 3} 4} {5} {6} {7} {8} F{E} 1{1‘3} (11 1 (12p | (13) | {14) | (15} | {16} {17}
ase
1 K1 538 1806| 49 49 1053] 0,511] 0,556] 0,638 8984 95 14,053 14.6 A M 1
2 K2 623 1949 49 49 1083 0,575] 0,556] 0.856| 11,030] 95 16,647 1,026 102 15,9 A
3
4
5
i)
7
Phase 2
8 |K3 47 1464 24 4 407] 0116 0.278] 0,073] 0950] 95 2,508 i 24,9 B Mischfahrstreifen
9 JK3L 179 1951 24 4 542| 0,330 0,278 0,285] 3,843 95 7,1568] 1,025 44 27,7 B LA mit Durchsetzen
10 |K4 204 1802 24 3 481| 0425 0,267] 0435 4653] 95 8,301 i 30,6 B LA mit Durchselzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1591 3565 )
gew. Mittelwert: 0,493 18,8
Maximum: 0,575 it 30,6 B
Morgenspitze
Prognose
HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / SchloRstralie Anhang 4b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistralle - der Stadt Bochum - Ergédnzung der Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertriigliche Linksabbieger
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafte / SchioBRstralie
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fn=] 1000 [ N 1 2 3 4 5
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Q| [Kfz/h] | {2}
OLkweBus [Kmh] {3}
Quenic | [Kizih] [ {4}
Qsy | [Kfz/h] | {5}
Qi | [Kfz/h] | {6} 179 204
LA sV [%] {7} 28 0,0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
5 [%] | {10} 0.0 0,0
Lia [m] | {11} 17,0 16,0
te [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
o1 [Kfz/h] | {14} 124 22
Qra | [Kfz/h] | {15} 80 25
ov [ e | BT 016)
Ngagon H ({7 1 1
tr gegan [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
Qe | [Kfz/h] | {20} 179 204
fav [ {21} 1,025 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000
fx [ {23} 1,075 1,045
fe [ {24} 1,000 1,000
LA f; [-] {25} 1,075 1,045
f [ {26} 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,984 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1815 1914
te durch [s] {29} 24 23
tear [s] {30} 0 0
Qsgen | [KF2IN] {{:;311}} 204 47
GV | Mygagen| [KF2) {{522}} 3,740 0,875
twe| 1 [E2] 05 | T
Cy [Kfz/h] | {34} 504 510
35 15,74 21,24
v oW
Go Kfzlh] {{:?:.}} 1007 1215
Cs [Kfz/h] {{éi:}} 165 268
Cpy | [Kiz/h] | {38} 111 107
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cis | [Kfz/h] | {40} 275 375
X [ {41} | 0,650 0,544
LA | asia | [Kiz/h] | {42} 991 1405
fa [ {43}| 0,152 0,196
Nee [Kfz] | {44} 1,194 0,734
twe [s] {45} 359 326
tw.r [s] {46} 15,6 7
tw [s] {47} 51,5 39,6
Qsv [ {48} D C
Nys [Kfz) | {49} 5,405 5,325
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 9,337 9,227
Ls [m] | {52} 57 55

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Schlofstralte

QoVI

Morgenspitze

Prognose
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3strale - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung (K)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / Schlofistrafte
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspilze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1.0 |[h
Ifd. Bez. Qv |Quew+bud Guesk | Gsv | Gk | SV | Qi b R s ts s | trmin | tFconst Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kizth] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [5]
{1} {2} | {3 {4} {5 | {6 {7} 8 | (9 [ {10y { (11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 825 825 0,0 1958 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 517 33| 517 0,0 49
3
4
5
6
7
Phase 2
8 K3 37 1 0,0 1470 24|Mischfahrstreifen
9 |K3L 290 0,7 290 0,0 24| LA mit Durchsetzen
10 |K4 16 16 0,0 1804 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
1
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger StraRe / SchloRstrake Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiostralle - der Stadt Bochum - Ergdnzung der Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafe / Schlofistralie
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5673 |[]
Ifd. Bez. Qkfz fsy Ty fr fs fy f, ty Qs Okr/9s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/n] | [] [] ] [ [] [] [s] | [Kizfh]| [ [
{1} {2} {3} {4) {5 {6} {7} {8} {9} {10} {11}y | {12} {13}
Phase 1
1 [K1 825 1,000] 1,000{ 1,000 1958| 0,4213 X |Mischfahrstreifen
2 |K2 517| 1,030 1,000 1,000] 1,000f 1,853] 1942| 0,2662
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 37 1,000{ 1,000] 1,000 1470| 0,0252 Mischfahrstreifen
9 |K3L 280f 1,006 1,000 1,000 1,000{ 1,811 1987] 0,1459] X |LA mit Durchsetzen
10 |K4 16 1,000) 1,000{ 1,000 1804 0,0089 LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze

Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / SchloRstrake Anhang 4c
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3stralie - der Stadt Bochum - Ergédnzung der Verkehrsuntersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsig

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraﬂfah“rzuugvarkahr

H

Projakt:

Cluartier am Sct

Stadt:

Bochum

Knotenpunkt:

Hattinger Stralte / Schlofstralta

Zeitabschnitt: [Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
ty= 90 |[s] fia=| 1,100 |[-] T= 1,0 (k]
Ifd. Bez. Qi g Ie 5 Cc ] fa Nae Nus S MNys.s fay Lg tw asv Bemerkungen
he, [Kizh] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfzh]| [ [l [Kfz] | [Kfz] (%] | [Kiz] H [m] [5] &
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} 8 | PL:} 1{10} (1 | {12y | {13y | (4} | {15} | {16} {17}
ase
1 |K1 825 1958 48 49 1088 0,758 0,556] 2,406| 18,248 85 25472 b 23,3 B thgchfamtmﬁen
2 |K2 517 1942 49 49 1079 0479l 0,556 0555 B383] 85 13,280f 1,030 82 14,0 A
3
4
5
[
7
Phase 2
B [K3 37 1470 24 24 408| 0,091 0,278] 0,085 0,741 95 2,196 i 246 B Mischfahrstreifen
9 [K3L 280 1987 24 24 552| 0,525| 0,278| O0.678| 6,808 95 11,221 1,006 68 31.9 B LA mit Durchsetzen
10 | K4 16 1804 24 23 481| 0,033]| 0,267 0.018] 0315 a5 1,264 i 24,6 B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1685 3608
gew, Mittelwert: 0,611 22,0
Maximum: 0,758 Hitt 31.9 B

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Schlofistralle

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstralle - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertridgliche Linksabbieger
Projekt:|Quartier am Schiosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralie / SchioRstralle
Zeitabschnitt:|Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=] 1,000 [ Ne[ 1 2 3 4 5
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Ay [Kfz/h] | {2}
Quiwssus | [Kfz/h] | {3}
Quewk | [Kiz/h] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Q. | [Kiz/h] | {6} 290 16
LA SV [%6] {7} 0.7 0,0
b [m] {8} 3,256 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
s [%] | {10} 0.0 0,0
Lia [m] | {11} 17,0 16,0
tr [s] {12} 24 23
Diagonalgriin? | {13} nein nein
o1 [Kfz/h] | {14} 9 10
Qra | [Kfz/h] | {15} 7 27
ov oo | 1T 16)
Ngagen (107 1 1
te:uiian [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
Q. | [Kfz/h] | {20} 290 16
fsv [ {21} 1,006 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000
fa [ {23} 1,075 1,045
f [ {24} 1,000 1,000
LA f, [ {25} 1,075 1,045
f. [ {26) 1,000 1,000
ta [s] {27} 1,947 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1849 1914
teawen | [S] | {28} 24 23
tF,GF [s] {30} 0 0
Tyuson | K12 HETL—10 A
GV | Mgagen| [Kf2) {{:‘:}322‘}} 0,293 0,689
T (5] {{;’:333} 0,58 1,38
Cy [Kfz/h] | {34} 514 510
35] 2342 21,62
V| ow R
Go Kfz/h) {{33;}} 1261 1230
Co (Kfz/h] {{;5;}} 307 276
Cpy | [Kfz/h] | {38} 113 107
Cge | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cie | [Kfz/h] | {40} 419 383
X [ {41} | 0,692 0,042
LA | qsws | [Kfz/h] | {42} 1510 1436
fa 8] {43} | 0227 0,200
Nge [Kfz] | {44} 1,511 0,024
twa [s] {45) 319 29,0
tw g [s] {46} 13,0 0,2
by [s] {47} 449 29,3
Qsv [ {48} [o] B
Niss [Kfz] | {49} | 8,159 0,347
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {81}] 12,990 1,343
Ls m] | {52} 78 8

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / SchloBstrafie

QoVI

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung d)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Quartier am Schiosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafe / SchloRstrale
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 10 [[h]
iid. Bez. Auv  |Qikw+Bud Gukwr | G9sv Qierz SV Qietz b R s tg Qs te.min | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/n) | [Kizh] | [%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| Is] [s]
{1} 2 | 3 | {4 | 5 [ 6 [ (7} | 8 | {9 | {10y | {11} | {12y | {18} | {14} | {15) {16}
Phase 1
1 [K1 902 902 0,0 1939 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 517 3.9 617 0,0 49
3
4
b
6
7
Phase 2
8 |K3 88 88 0,0 1736 24| Mischfahrstreifen
9 |K3L 290 0,7 290 0,0 24| LA mit Durchsetzen
10 |K4 84 84 0,0 1810 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger StraRe / SchloRstrale Anhang 4d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrafie - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

QovI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maligebenden Strome

Projekt:| Quartier am Schlosspark

Stadt:|Bochum

Knotenpunkt:|Hattinger Strafte / Schlofistrale

Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze

Bearbeiter:

B=[ 0.6111][

Ifd. Bez. Otz fS\.f fb fF!

f

fa

Qs

Gzl ds

Bemerkungen

NI, Kb | [ | {0 | [

[s]

[Kz/h]

[l

{1 {2} {3} (4} {6}

{7}

{8}

{9}

{10}

{11

{13}

Phase

K1 902

1,000

1,000

1939

0,4652

Mischfahrstreifen

K2 517] 1,030

1,000

1,000

1,853

1942

0,2662

~| ||| A=

Phase

1,000

1,000

1,000

1736

0,0507

Mischfahrstreifen

9 |K3L 290 1,008

1,000

1,000

1,000

1.811

1987

0,1459

LA mit Durchsetzen

10 K4 84

1,000

1,000

1,000

1810

0,0464

LA mit Durchsetzen

11

12

13

14

Phase

15

16

17

18

19

Phase

20

21

22

23

24

Phase

25

26

27

Phase

28

29

30

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafte / SchloRstrafte

Nachmittagsspitze

Prognose

Anhang 4d
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralle - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

QoVvI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt; |Cluartier am Schlosspark
Stadt:| Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Stralte ( Schlofstralie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
ty= 90 |[s] fin = 1,100 ([ T=| 10 |
Ifd. Bez. Qe qs tr tr c X iy Nee | Nys S Myss | fav Ls by Qsv Bemerkungen
i [Kizh] | [Kfz/h] | (s] (s] | (Kfzfh]| [ | [Kfz] | [Kfz] (%] [Kiz] [ [m) [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7 {8} P{:} (0 | (0n | {123 (3 | 04 | (15 | {16 {17}
ase
1 k1 902 1839 48 49 1077) 0,837] 0,556 4,872| 23,812 95 31,830 f adainiind 32,9 B Mischf fen
2 |K2 517 1842 48 49 1079| 0,479 0,556] 0,555 8,383 85 13,280 1,030 82 14,0 A
3
4
5
3]
7
Phase
8 |K3 88|  1736| 24 24 482| 0,182 278] _0,125] 1,799] 95 4,068 i 257 B |Mischfahrstreifen
9 |KaL 280| 1987 24 24 552| 0,525 278 0678 6,80 95 11,221] 1,008 68 318] B |LA mit Durchsetzen
10 |K4 84| 1810] 24 st 483| 0,174 267 0,118] 1,73 895 3,960 Dl 26,3 B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase
15
6
7
8
8
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:] 1881 3673 { :
gew. Mittelwert: 0,631 28,9
Maximum: 0,837 it 328 B
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Schlofistralie
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistra

e - der Stadt Bochum - Ergénzung der Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strafte | Schiofistralie
Zeitabschnitt:|Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fo=] 1000 [ N[ 1 2 3 4 5
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
| [Kfz/h] | {2}
Quiw+bus | [Kfz/h] [ {3}
Quews | [Kfz/h] | {4}
Gsy | [Kiz/h] | {5}
Q. | [Kfz/h]) | {6} 290 84
LA SV [%] {7} 0,7 0.0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 17,0 16,0
te [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
(o5 [Kizih] | {14} 49 61
Qra | [Kfz/R] | {15} 35 27
oy | e | 11 [116)
Ngegen a7 1 1
trgagen [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
Az | [Kfz/h] | {20} 290 84
foy [l {21} 1,006 1,000
fo [ {22} 1,000 1,000
fr 8] {23} 1,075 1,045
f; [ {24} 1,000 1,000
LA fy [ {25} 1,075 1,045
f; [l {26} 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,947 1,881
gs [Kfz/h] | {28} 1849 1914
tr dureh [s] {29} 24 23
tr [s] | {30} 0 0
ouson | K12 HETL— =
GV | Megogon| [KF2) {{3?22'1} 1,540 1,638
N g ) R
Cy [Kiz/h] | {34} 514 510
35 20,83 19,63
t, [s] {{353}
Gy [Kfz/h] {{33:3} 1163 1157
Co Kizih] {{::.}} 252 236
Crw | [Kfz/h] | {38} 113 107
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cuy | [Kfz/h] | {40} 364 343
X [ {41}| 0,796 0,245
LA | asia | [Kfzih] | {42} 1311 1284
fa H {43y 0,197 0,179
Nee [Kfz] | {44} 2,891 0,184
twa [s] | {45) 34,4 31.7
twr [s] {46) 28,6 19
ty [s] {47} 63,0 337
Qsv [ {48} D B
Nis [Kfz] | {49}| 9,796 1,988
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 15,090 4,372
Ls m] | {52} 9 26

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / Schlof3stralte
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