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(Abvi, 26.01.2023)

Im Rahmen der erneuten Offenlage des Bebauungsplanes Nr. 964 wurde eine Teilung des
Planes in die rAumlichen Geltungsbereiche Nr. 964 | — Ostlich Schlof3stralRe — und 964 I
— Westlich Schlo3stral3e — vorgenommen.

Das dem Bebauungsplan Nr. 964 — Schlo3strale — zugrundeliegende, diesem Vorblatt
folgende Dokument hat weiterhin Bestand und ist Bestandteil der beiden Bauungsplane 964 |
und 964 II. Eine Anpassung an die veranderten Geltungsbereiche ist nicht erforderlich, da das
Gutachten jeweils im Sinne einer pessimalen Betrachtung die Auswirkungen beider
Bebauungsplane berticksichtigt.
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Grobe Abgrenzungen der Bebauungsplane Nr. 964 | — Ostlich Schlof&strafi —und Nr. 964 11
— Westlich Schlof3stral3e —
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Bochum ist im Stadtteil Weitmar im Anschluf? an die derzeit als Sackgasse endende Schlof3-
strale die Entwicklung einer erganzenden Wohnbebauung und einer Kindertagesstatte geplant. Die
Kfz-seitige ErschlieRung ist Uber die SchloRstralle mit Anbindung an den signalisierten Knotenpunkt mit

der Hattinger StralRe vorgesehen.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes und der zu untersuchenden Knotenpunkte mit
Bezug zum umgebenden Strallennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwir-

kende“ www.openstreetmap.org)

Im Zuge des Planverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschliel3ung zu erbringen.
Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Knotenpunkte zu ermitteln und mit den Neuverkehren des
geplanten Bauvorhabens zu maligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der
Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte
Hattinger Stral3e / WasserstralRe, Hattinger Strale / Neuhofstralie, Hattinger Stral3e / Schlof3stralle und
Hattinger Stralle / Heinrich-Kdnig-Stralle zu bewerten.



http://www.openstreetmap.org/
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Hattinger Strale /
SchlostralRe am Dienstag, den 26. November 2019 in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am
Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag sowie an den Knotenpunkten Hattinger
StraBe / Wasserstral’e / Clevinghausstralie, Hattinger Strale / Neuhofstralle und Hattinger Stral3e
Heinrich-Konig-Strale am Donnerstag, den 08. Juni 2021 in den Zeitrdumen zwischen 6.00 und 10.00
Uhr am Morgen und zwischen 15.00 und 19.00 Uhr am Nachmittag Verkehrsz&hlungen durchgefuhrt.
Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhangen 1 bis 4 als Stundenwerte dokumentiert.

Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind in den malRgebenden Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag eines Normalwerktages durch folgende Analyse-Verkehrsbelastungen gekennzeichnet:

Hattinger StralRe / Wasserstralle / ClevinghausstralRe
7.15 - 8.15 Uhr Morgenspitze:.............ccccuuneee. 1,655 Kfz/h SV =58 Fz/h
16.00 - 17.00 Uhr Nachmittagsspitze.:.............. 1.838 Kfz/h SV =19 Fz/h

Hattinger Stralle / NeuhofstralRe
7.30- 8.30 Uhr Morgenspitze: ..........cccccuvneeee.. 1.373 Kfz/h, SV =43 Fz/h
16.00 - 17.00 Uhr Nachmittagsspitze.............. 1.519 Kfz/h, SV =15 Fz/h

Hattinger StralRe / SchloRstrale
7.30- 8.30 Uhr Morgenspitze: .........ccccccvvuueeeen. 1.442 Kfz/h, SV =58 Fz/h
16.00 - 17.00 Uhr Nachmittagsspitze:............. 1.723 Kfz/h, SV = 28 Fz/h

Hattinger Strafle / Heinrich-Kdnig-Stralle
7.30- 8.30 Uhr Morgenspitze: .........ccccccovuueeeen. 1.623 Kfz/h, SV =51 Fz/h
16.00 - 17.00 Uhr Nachmittagsspitze.:............. 1.840 Kfz/h, SV =20 Fz/h
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Abbildung 2:

Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in den
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrofien der geplanten Nutzungen werden
im Rahmen der Verkehrserzeugung die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes
und der praxisnahen Literatur sowie daneben auch die Erfahrungswerte der Gutachter aus ahnlichen
Untersuchungen herangezogen. Die mafgeblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden
Verkehrsaufkommens finden sich beispielsweise in:

» Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleit-
planung® veroéffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralBen- und Verkehrsverwaltung,
2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu berticksichtigen
ist, wenn mit moglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem Nutzen zum Wohl
aller Burgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Abschatzung des durch
die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem erforderlich zur Beurtei-
lung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und zur Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene Stralennetz. Der 1998 erstmals erstellte Leit-
faden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentradgern und Planungsbiros entstand der
Wunsch nach einer Veréffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafRgeblichen stiindlichen Ver-
kehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Mit den in der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegten Ansatzen werden die nutzungsbedingten
Kfz-Verkehrsbelastungen vollstdndig als Neuverkehre angesehen. Dies bedeutet, dass durch die
geplanten Nutzungen nur Kfz-Frequenzen erzeugt werden, die heute noch nicht das umgebende
StralRennetz befahren. Abmindernde Effekte, z.B. durch Fahrtunterbrecher, Verbundeffekte werden
nicht in Ansatz gebracht.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS

Nach den Angaben des Vorhabentragers mit Stand 1. September 2022 werden fiir das Quartier insge-
samt 310 Wohneinheiten und eine Kindertagesstatte mit Platz fiir 100 Kinder angenommen.

41 ZUSATZVERKEHR WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende Schlis-
selgrofRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr. Dieser
ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs- und
Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Einwoh-
nerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis 3,5
Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit 3,5
bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des héheren Anteils mobiler Bevolkerungsgruppen etwas hoher
anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen Straf8en- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrachtet.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf alle
Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert als
Wege aulder Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht beriicksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,0 — 3,5 Wege/Werktag ........cccceeeneee. 3,3 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 — 3,3 Wege/Werktag .........ccceeeneee. 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5 - 3,0 Wege/Werktag..........cccuvveee. 2,8 Wege/Werktag
- im l&ndlichen Raum ................ 2,3 - 2,8 Wege/Werktag..........ccuvveeeen. 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5 -4,0 Wege/Werktag.......cccccceeeeeen. 3,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3 — 3,8 Wege/Werktag ........cccceeeneen. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit groRer als am Rande, im landlichen Raum ist sie
in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum) ist
jedoch eher unwesentlich fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der Bevol-
kerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit,
Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfugbarkeit. Nach den Angaben der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich hdher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verflugbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfligbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hdher als ohne Teilzeitbeschaftigung,
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- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitdten sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schiilern tber 10 Jahren und Studenten (Werte lber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
héhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fur die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; hohere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitatswerte fur altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hdngt auch von den Gewohnheiten
der Einwohner ab, z. B. ist sie héher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause eingenommen
wird. In den oben aufgefliihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fiir Abwesenheit von der Wohnung
(z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit aufgrund einer
gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten Bandbreiten.
Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten mit geringer
Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= |m vorliegenden Fall wird fiir das Baugebiet ein hoher Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unterstellt
und eine mittlere, spezifische Wegehéaufigkeit von 3,5 Wege / Werktag in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

-Grof3stadt.......cceeviiiiieiiiiie, 1,3 - 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

-Kreisstadt.......ccooovveiiiiiiee. 2,0 - 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)

DOrf 2,5 - 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:

- kreisfreie Stadte ..................... 1,8 - 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

- landliche Gemeinden .............. 2,4 - 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit grof3erer
Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.

= |m vorliegenden Fall wird als duf8erst ungiinstige Annahme eine Haushaltgré8e von 3,0 Personen
pro Wohneinheit in Ansatz gebracht.
(Anmerkung: Der Wohnungsmarktbericht 2020 des Amtes fiir Stadtplanung und Wohnen der Stadt
Bochum weist fiir die Jahre 2018 und 2019 mit durchschnittlich 1,87 Personen je Haushalt deutlich
niedrigere Werte auf.)

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieBung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw, als

-7-
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Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur die
Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005)
insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Nahe zum Ortszentrum mit Geschaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der Erschlieung im FuRwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicherheit,
Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stral3en, behinderungsfreie Nutzbarkeit der
Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z. B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z. B. Wegenetz, Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevodlkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glnstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) Uber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hdngt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschéftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen/Pkw
- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= Im vorliegenden Fall wird als ungiinstige Berechnungsannahme ein MIV-Anteil von 60% unterstellt,
obwohl im Mobilitétssteckbrief fiir Bochum 2019 (TU Dresden) fiir alle Wege ein geringer MIV-Anteil
von 54% ausgewiesen wird. Der Besetzungsgrad wird mit 1,2 Personen / Pkw angenommen.
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Fur die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das Stra3ennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandenen Knotenpunkte tberpruft werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der aulRerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der Gebietsgréfie zu. Dieser Anteil
berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der Wohnung
zur Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aulerhalb des Gebiets) der Quell-
/Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV kann er
in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 - 15 %.

= Im vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal} der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der GréRRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Stral8en- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen anzunehmen,
bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die tber Wohnfolgeeinrichtun-
gen verfugen, liegt er darunter. Demgegenuber werden in den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrs-
aufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei allgemeinen Wohn-
gebieten (WA) ist fir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aul3erhalb des Gebietes haben, eher eine
Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebieten eher um 15 %
anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auferhalb des Gebietes haben,
nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten liegt der Anteil an
der oberen, bei grolen Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.

Nach Angaben des Vorhabentragers mit Stand 1. September 2022 werden fur das Quartier insgesamt
310 Wohneinheiten und eine mittlere HaushaltsgréRe von 3,0 Personen pro Wohnung zugrunde gelegt.
Demnach werden in dem Plangebiet kinftig 930 Personen leben. Das Ziel- und Quellverkehrsaufkom-
men der kunftigen Bewohner berechnet sich wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Akti-
vitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

310 Wohneinheiten - 3,0 Personen/WE......... = 930 Personen

930 Personen - 3,5 Wege/Werktag................ = 3.255 Wege aller Einwohner

3.255 - 60 Y0 .eeeiiiiiiiiie = 1.953 Personenwege mit Pkw

1.953 + 1,2 Personen/Pkw..........ccocceevviieennne = 1.628 Pkw-Fahrten

1.628 - 90 %0 uvveeeeiieieee e = 1.465 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
TABS + 2 i = 733 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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Bei der Bewertung und Interpretation der Berechnungsansatz zum Zusatzverkehr ist zu beachten, dass
die mittlere Haushaltsgré3e mit 3,0 Personen / Haushalt um deutlich mehr als 50% hoher angesetzt
wurde als die tatsachlich in der Stadt Bochum erhobene mittlere Haushaltsgréfie von 1,87 Personen /
Haushalt in den Jahre 2018 und 2019. Im Falle einer maf3voll héheren Anzahl an Wohneinheiten sind
daher mit Annaherung an eine ortstypische Haushaltsgrée keine héheren Kfz-Frequenzen als in den
vorliegenden Berechnungen zugrunde gelegt zu erwarten.

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und aufRerhalb des Gebiets durchgefiihrten)
Wege der Bewohner. Fir den bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
verkehr sowie Lieferverkehr) wird nach den Erfahrungswerten der Stadt Bochum aufgrund der Zunahme

an Onlinebestellungen (Pakete, Lieferdienste, etc) ein Ansatz von 0,20 Kfz-Fahrten/Einwohner zum
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Bewohner hinzugezahlt.

Besucherverkehr: 1.953-5%+2 ........... =49 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr:  930-0,20+2 ............ = 93 Kfz/Taq,

davon 80% Pkw, Lieferwagen, 0.3. (74 Fz)
und 20% Lkw (19 Fz)

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 875 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner-,
Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tages-
ganglinien nach der ,Zusatzauswertung Mobilitdt in Deutschland MiD 2017* (vgl. auch Ver_Bau, kreis-
freie Grof3stadt), nach Tabelle 1. Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden und im Nachtzeitraum
keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr..........cccceuveeee. 6 Kfz/h [- SV] . 162 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 — 17.00 Uhr......... 96 Kfz/h [- SV] ..o 30 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr.......ccccoeeeveeennnen. 833 Kfz/16h [19 SV]............. 817 Kfz/16h [19 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr.........ccceeiiieriennnee. 42 Kfz/8h [- SV]..eeeeieeene 58 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr........cccc.ee.. 875 Kfz/24h [19 SV] 875 Kfz/24h [19 SV]
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 0,14 0,45 1 4
1.00 - 2.00 0,27 0,06 2 1
2.00 - 3.00 0,06 0,10 1 1
3.00-4.00 0,24 0,11 2 1
4.00 - 5.00 1,16 0,03 10 -
5.00-6.00 4,62 0,04 40 -
6.00 - 7.00 10,67 0,48 93 4
7.00 - 8.00 18,46 0,67 162 6
8.00-9.00 13,36 1,74 117 15
9.00 - 10.00 9,10 2,80 80 25
10.00 - 11.00 7,67 4,11 67 36
11.00 - 12.00 3,92 5,38 34 47
12.00 - 13.00 3,61 6,29 32 55
13.00 - 14.00 4,04 6,51 35 57
14.00 - 15.00 3,96 7,59 35 67
15.00 - 16.00 4,16 8,57 36 75
16.00 - 17.00 3,37 10,97 30 96
17.00 - 18.00 3,84 12,32 34 108
18.00 - 19.00 3,62 11,01 32 96
19.00 - 20.00 2,22 7,70 19 67
20.00 - 21.00 0,81 5,12 7 45
21.00 - 22.00 0,45 3,91 4 34
22.00 - 23.00 0,25 2,42 2 21
23.00 - 24.00 0,03 1,60 - 14
> 100% 100% 875 Kfz/Tag 875 Kfz/Tag
Tabelle 1: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fiir die geplanten Wohnnutzungen bei vollstandi-

ger Entwicklung mit 310 Wohneinheiten (Quelle: ,Zusatzauswertung Mobilitét in
Deutschland MiD 2017*, Programm Ver_Bau, kreisfreie Gro3stadft)

-11 -
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4.2 ZUSATZVERKEHR KITA

Nach den Angaben des Vorhabentragers ist eine 4-zlgige Kita mit Platz fur ca. 100 Kinder vorgesehen.
Hinsichtlich der Verkehrserzeugung wird auch auf die Erfahrungswerte der Gutachter durch Befragun-
gen bzw. Erhebungen an bestehenden Kindergéarten zurtckgegriffen. Insgesamt werden folgende Merk-
malsauspragungen in Ansatz gebracht.

= Es wird eine Gruppenstarke von maximal 25 Kindern angenommen; die geplante Kita bietet
somit Platz fir maximal 100 Kinder

= Die Anzahl der Beschaftigten wird mit 0,22 pro Platz angenommen; somit ergeben sich insge-
samt 22 Beschaftigte

= Alle Kinder kommen zwischen 6.30 und 9.00 Uhr und werden zwischen 15.30 und 18.30 Uhr
abgeholt.

= Als auferst unguinstige Annahme wird unterstellt, dass lediglich 20% der Kinder zu Ful® bzw.
mit dem Fahrrad und 80% der Kinder mit dem Auto gebracht und wieder abgeholt werden.

» Es wird ein Anwesenheitsfaktor von 80% angenommen, da in einer Kita viele Kinder krank-
heits- und urlausbedingt ausfallen und nie alle Kinder da sind.

=  Weiterhin wird als unglinstige Annahme unterstellt, dass alle Kinder einzeln mit dem Pkw
gebracht werden.

=  70% MIV-Anteil der Beschaftigten
= 80% tagliche Anwesenheit
= Besetzungsgrad 1,0 Personen / Pkw

= Lieferverkehr mit Lkw ist zu vernachlassigen

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen:
- im Beschaftigtenverkehr:
22 Beschaftigte x 80% x 70% MIV / 1,0 Pers./Pkw = 12 Kfz /Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr
- im Hol- und Bringverkehr

100 Kinder x 80% MIV x 80% / 1,0 Pers./Pkw = 64 Kfz /Tag am Morgen und 64 Kfz/Tag am
Nachmittag jeweils im Ziel- und Quellverkehr. d.h. 128 Kfz /Tag insgesamt jeweils im Ziel- und
Quellverkehr

Als unglinstige Annahme wird unterstellt, dass in den beiden mallgebenden Spitzenstunden jeweils
50% des Hol- und Bringverkehrs aus dem Morgen- und Nachmittagszeitraum abgewickelt werden.
Weiterhin wird davon ausgegangen, dass in den Spitzenstunden ca. 50% der Beschaftigtenverkehre
auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr...................... 38 Kfz/h [- SV]............. 32 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 32 Kfz/h [- SV]............ 38 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr......cocveeeeeenee. 140 Kfz/16h [- SV]......140 Kfz/16h [- SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr..........ccccooviiinnnnne. - Kfz/8h [- SV]............ - Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr...........cce....... 140 Kfz/24h [- SV].......140 Kfz/24h [- SV]

-12 -
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4.3 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den malfigeblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00Uhr:....cccoeevverennnnn, 44 KfZ/N.oeveirereieiiiinanes 194 Kfz/h
16.00-17.00 Uhr:.....oeven. 128 KfZ/N.oe 68 Kfz/h
7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
Wohnen (310 WE) 6 162 96 30 875 875
Kita (100 Kinder) 38 32 32 38 140 140
> 44 194 128 68 1.015 1.015

Tabelle 2: Uberlagerung der Zusatzverkehre [Kfz/h]

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich fiir das geplante Vorhaben jeweils im Zielverkehr und im
Quellverkehr ein Zusatzaufkommen von 1.015 Kfz/Tag, aufgeteilt nach Nutzergruppen:

733 Kfz/Tag Bewohnerverkehr
49 Kfz/Tag Besucherverkehr
93 Kfz/Tag  Wirtschaftsverkehr

12 Kfz/Tag Kita Beschéaftigtenverkehr
128 Kfz/Tag  Kita Hol-/Bringverkehr

4.4 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs der geplanten Nutzungen mit Bezug zum umgebenden StralRennetz
erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst und unter Bertcksichtigung der vor Ort erhobenen
Richtungsverteilung an den betrachteten Knotenpunkten.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet zu

= 30% aus noérdlicher Richtung Uber die Hattinger Stralie,
= 30% aus norddstlicher Richtung tber die Wasserstralie,
= 20% aus sudwestlicher Richtung tber die Hattinger Stral3e,

= 20% aus sldlicher Richtung Uber die SchloRstrale.
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Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet zu

» 30% in nordliche Richtung Gber die Hattinger Strale,
» 30% in norddstliche Richtung Uber die Wasserstralle,
= 20% in sidwestliche Richtung tber die Hattinger Stral3e,
» 20% in 6stliche Richtung Gber die Heinrich-Konig-Strale.

-14 -
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen erge-

ben sich durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren der

geplanten Flachenentwicklung. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages werden daher fir die

malgeblich zu betrachtenden Knotenpunkte folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

Hattinger StralRe / Wasserstrale / Clevinghausstralle

ANALYSE
Morgenspitze 1.655 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.838 Kfz/h
Hattinger Strae / NeuhofstraRRe

ANALYSE
Morgenspitze 1.373 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.519 Kfz/h
Hattinger StraRe / Schlof3straRe

ANALYSE
Morgenspitze 1.442 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.723 Kfz/h

Hattinger StralRe / Heinrich-K6nig-StralRe

ANALYSE
Morgenspitze 1.623 Kfz/h
Nachmittagsspitze 1.840 Kfz/h

ZUSATZ
142 Kfz/h
117 Kfz/h

ZUSATZ
142 Kfz/h
117 Kfz/h

ZUSATZ
238 Kfz/h
196 Kfz/h

ZUSATZ
96 Kfz/h
79 Kfz/h

PROGNOSE
1.797 Kfz/h
1.955 Kfz/h

PROGNOSE
1.515 Kfz/h
1.636 Kfz/h

PROGNOSE
1.680 Kfz/h
1.919 Kfz/h

PROGNOSE
1.719 Kfz/h
1.919 Kfz/h

ZUNAHME
8,6 %
6.4 %

ZUNAHME
10,3 %
7,7 %

ZUNAHME
16,5 %
11,4 %

ZUNAHME
59 %
4,3 %
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PROGNOSE Morgenspitze

PROGNOSE Nachmittagsspitze
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Abbildung 3:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in den

Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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6. UBERPRUFUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Maligeblich sind

dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Straf3en-, Licht-
und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der stral3en-
verkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitatsniveau fiir
einzelne Verkehrsstréome durch Steuerungsmalnahmen zu beeinflussen. Daher ist die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusammenfassenden Beur-
teilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteilig-
ten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflgebend. Als maximaler Grenz-
wert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s
Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die einzelnen Qualitats-
stufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 3 dargestellten Grenzwerten der mittleren
Wartezeit, kdnnen folgendermalen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, stadndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-zeiten.
Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle Strome
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Eingangs-
gréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fur Knotenpunkte mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen Knotenpunki-
zufahrten. Mit der Eingangsgrofie der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten wird die gréfte
mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
nach Tabelle 4 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Regelungsart ,rechts
vor links* nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15sec
<15sec
D <20 sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FulRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 5. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuBganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spuirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
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Stufe E:

Stufe F:

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach

den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS (For-

schungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen Signal-
programms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entsprechender
Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fiir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérke und Ermittlung der maf3gebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungs-
fallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben flir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen Stau-
raums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger, Frei-
gabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fur die Linksabbieger) werden u.a. die mitt-
leren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitdt und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu bericksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlicksichtigt werden. Die malgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer zusam-
menfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann grund-

satzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 6: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitdtsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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LK=q3/tu'(tu'2tz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 6 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 HATTINGER STRASSE / WASSERSTRASSE

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfiigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Der Knotenpunkt wird demnach mit Umlaufzeiten von 90 sec und einem 3-
Phasen-System geschaltet (Anhang 5). In der ersten Phase werden die nérdliche Zufahrt der Hattinger
Stralle, in der zweiten Phase die Zufahrt Wasserstrafe und in der dritten Phase die sudliche Zufahrt
Hattinger Stral3e freigegeben.

Hattinger StralSe
1/2 1/2M
l l—b i_ 5/6M
& 5/6
O—
WasserstralSe
3/4 1314
Hattinger Stralle

Abbildung 4: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Hattinger Stralle / Wasser-

stralle
10 20 30 40 50 60 70 80 90
19 40
l l—o 1/2 ]
15 70
T 3/4 . ]
i_ a7 6
5/6 L
—
12 51
r 13/14 m w

Abbildung 5: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Hattinger Strale / Wasserstralie
Morgenspitze - Signalzeitenplan 2.0 -

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis der vorhan-
denen Festzeitprogramme werden fiir die beiden Spitzenstunde morgens die Grinzeiten des Signal-
zeitenplans 2.0 und nachmittags die Griinzeiten des Signalzeitenplans 3.0 mit einer Umlaufzeit von
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jeweils 90 Sekunden zugrunde gelegt (vgl. Abbildungen 5 und 6). Die Ergebnisprotokolle der Leistungs-
fahigkeitstberprufung sind im Anhang 6 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mitt-
lere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat
und Ruckstauldngen) sind in der Tabelle 7 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.

10 20 30 40 50 60 70 80 90
15 40
l l—b 1/2 I
1 75
T 3/4 I I
i_ 47 69
5/6 I
—
‘_p 8 51
13/14 H w

Abbildung 6: Kfz-Griinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Hattinger Strale / Wasserstralie
Nachmittagsspitze - Signalzeitenplan 3.0 -

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten angemes-
sene Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nach-
mittagsspitze unterschritten.

= Bedingt durch die geplanten Nutzungen von Wohnbebauung und KiTa werden sich die Verkehrs-
belastungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der
Kfz-Frequenzen fuhren in allen Signalgruppen zu keinen signifikant splirbaren Zunahmen der
mittleren Wartezeiten.

= Die Verkehrsqualitat wird sich in der Prognose gegentiiber der Analyse nicht verschlechtern.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre
zur keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des
Knotenpunktes Hattinger StraRe / Wasserstrale gegenlber der bereits bestehenden Verkehrs-
situation.

= Der Knotenpunkt Hattinger StralRe / Wasserstralde ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Morgenspitze Analyse Prognose (310 WE)

. Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Signalprogramm 2.0 Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe

90 sec Umlaufzeit tung lange tung lange

[sec] | [sec/FZ] [m] [sec] | [sec/FZ] [m]

l Signalgruppe 1/2 202 32,3 53 B 209 32,6 55 B
J:‘> Signalgruppe 1/2M 202 32,8 52 B 208 33,1 54 B
1_ Signalgruppe 5/6M 219 46,6 67 C 225 47,9 70 C
v Signalgruppe 5/6 218 39,0 58 C 225 39,6 60 C
T Signalgruppe 3/4 441 24,5 89 B 499 26,9 102 B
’_D Signalgruppe 13/14 373 10,9 56 A 431 11,5 65 A

Tabelle 7a:

bestehendem Signalprogramm 2.0 in der Morgenspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger Stral’e / Wasserstralde mit

Nachmittagsspitze Analyse Prognose (310 WE)

. Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Signalprogramm 3.0 Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe

90 sec Umlaufzeit tung lange tung lange

[sec] | [sec/FzZ] [m] [sec] | [sec/FZ] [m]

l Signalgruppe 1/2 269 29,6 62 B 289 30,4 66 B
J;D Signalgruppe 1/2M 269 30,5 63 B 289 31,5 68 B
1_ Signalgruppe 5/6M 330 46,3 90 C 349 51,4 99 D
¢ Signalgruppe 5/6 330 38,3 81 C 349 40,4 87 C
T Signalgruppe 3/4 265 28,3 60 B 285 29,1 64 B
’_D Signalgruppe 13/14 375 13,2 59 A 395 13,4 62 A

Tabelle 7b:

bestehendem Signalprogramm 3.0 in der Nachmittagsspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Wasserstralle mit
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6.3 HATTINGER STRASSE / NEUHOFSTRASSE

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hattinger Stralke / Neuhofstrale wird
die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Hattinger Stral3e:
=  Geradeausspur
» Separate Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt Hattinger Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt NeuhofstraBe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 7 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitédt in den Einzelstrdmen sind in der Tabelle 8, fur den
Linksabbiegestrom in der nérdlichen Zufahrt Hattinger Stral3e in der Tabelle 9 und fur den Mischstrom
der Zufahrt Neuhofstral3e in der Tabelle 10 noch einmal ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstréome ergeben sich in den Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag flir den Rechtseinbieger aus der Neuhofstralle und den Linksabbieger von der
Hattinger Strale aus noérdlicher Richtung mit mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von
10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer
kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrs-
strémen ist sowohl in der Analyse als auch in der Prognose als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= Fur den Linkseinbieger aus der Neuhofstrale muss sowohl am Morgen als auch am Nachmittag
mit héheren Wartezeiten gerechnet werden. In der Morgenspitze liegt die mittlere Wartezeit in
der Analyse bei ca. 22 sec/Fz und steigt in der Prognose auf ca. 27 sec/Fz an. In der Nachmit-
tagsspitze weisen die Berechnungen einen Anstieg von ca. 28 sec/Fz auf ca. 33 sec/Fz auf.

* In der Morgenspitze ist die Verkehrsqualitat konstant mit der Stufe C zu bewerten, in der
Nachmittagsspitze ist eine Verschlechterung von der Stufe C in die Stufe D festzustellen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsquali-
tat von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose bei der Ausfahrt aus der Neuhofstral3e in der Mor-
genspitze bei mehr als 200 Fz/h und in der Nachmittagsspitze bei mehr als 170 Fz/h.

» Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Staulangen. Diese sind bei der Ausfahrt aus der
Neuhofstralte und im Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt Hattinger Stral’e sowohl in der
Analyse als auch in der Prognose mit 6 m bzw. 7 m nur kurz.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Nutzungen im Quartier am Schlosspark ergeben
sich somit keine signifikant spurbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat gegeniber der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Hattinger StralRe / Neuhofstral3e ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als ausreichend
leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstréme Morgenspitze Analyse Prognose (310 WE)

¥ Linkseinbieger Neuhofstrale 21,7seclFiz C 269sec/Fz  C
Rechtseinbieger Neuhofstrale 8,6 sec/Fz A 10,0sec/Fz B

|-1> Linksabbieger Hattinger Strale 7,8 sec/Fz A 8,9 sec/Fz A

Tabelle 8a:

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Hattinger Straf3e / Neuhofstral3e in der Morgenspitze

Einzelstréme Nachmittagsspitze Analyse Prognose (310 WE)

v Linkseinbieger NeuhofstralRe 275seclFiz C 32,9 sec/Fz D
Rechtseinbieger Neuhofstrale 6,5 sec/Fz A 6.8 sec/Fz A

|-|> Linksabbieger Hattinger Strale 6,1 sec/Fz A 6,4 sec/Fz A

Tabelle 8b:

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Neuhofstralle in der Nachmittagsspitze

Linksabbiegestrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Hattinger StralRe Nord Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZz] qualitat [Fz/h]

Morgenspitze

- Analyse 7.8 A 464 7

- Prognose (310 WE) 8,9 A 405 7
Nachmittagsspitze

- Analyse 6,1 A 589 6

- Prognose (310 WE) 6,4 A 562 6

Tabelle 9:

Stralle Nord am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Neuhofstralle

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Hattinger
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Zufahrt NeuhofstralRe Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze
- Analyse 14,3 B 252 7
- Prognose (310 WE) 17,4 B 206 7
Nachmittagsspitze
- Analyse 17,4 B 207 6
- Prognose (310 WE) 20,4 C 176 6
Tabelle 10: Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Zufahrt Neuhof-

stralde am Knotenpunkt Hattinger Stralle / NeuhofstraRe
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6.4 HATTINGER STRASSE / SCHLOSSSTRASSE

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfiigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Nach Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Bochum lauft an dem Knoten
ein koordiniertes VA-Programm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden.

Grundsatzlich gibt es seitens der Stadt Bochum gewisse Grundbelegungen fir einen niederflurgerech-
ten Ausbau der Haltestelle Blankensteiner Strafe. Ob in diesem Zusammenhang beispielsweise eine
Gleisverlegung vorgenommen wird, damit der Buslinienverkehr am selben Haltestellenkap halten kann
oder die Gleisanlage in der bestehenden Lage beibehalten und es zusétzlich eine vorgelagerte
Bushaltestelle geben wird, ist derzeit allerdings nicht verbindlich geklart. Ebenso ist offen, ob im Fall
eines Haltestellenausbaus auch Anderungen an der Signalisierung und/oder bauliche Veranderungen
in den angrenzenden Verkehrsanlagen vorgenommen werden.

Schiofstralle (Nord)

K4

Lo

Hattinger StralSe K

2 K1

(
—

Hattinger StralSe

T

K3L K3

K2 —>

SchiloBstrafle (Sid)

Abbildung 7: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Hattinger Strafle / Schlof3-
stralle

Zur Berucksichtigung unginstiger Berechnungsannahmen wird im Rahmen der Leistungsfahigkeits-
berechnungen davon ausgegangen, dass in der nérdlichen Zufahrt SchloRstral3e, d.h. in der unmittel-
baren, Kfz-seitigen Anbindung des geplanten Baugebietes, keine baulichen Anderungen in den Kfz-
Verkehrsflachen vorgenommen werden und die Ausfahrt wie im Bestand tber eine kombinierte Rechts-
/Linkseinbiegespur erfolgt. In der westlichen Zufahrt Hattinger StralRe kdnnen derzeit die Linksabbieger
in die Schlof3stralle und der Geradeausverkehr in Richtung Innenstadt aneinander vorbeigefihrt
werden, da der Linksabbieger im Bedarfsfall auf den Gleisen gegenuber dem entgegenkommenden,
stadtauswarts fahrenden Kfz-Verkehr Vorfahrt gewahrt. Fir den Fall eines Haltestellenumbaus mit
Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf nur noch eine Fahrspur wirde ggfs. der Linksabbieger signifikant die
Leistungsfahigkeit des Geradeausstroms beeintrachtigen. Eine mdgliche Option ergibt sich darin, das
Linksabbiegen von der Hattinger Stral’e zu unterbinden und den Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung
bereits Uber die Heinrich-Kdnig-Stralie in Richtung SchloRstral3e zu fiihren. Durch die Mehrbelastung
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in der sudlichen Zufahrt der Schlo3strale wirde sich die Situation fur die Ausfahrt aus der nérdlichen
Schlof3stralle verschlechtern, da beide Zufahrten in einer gemeinsamen Grunzeit freigegeben werden.
Zur Berucksichtigung ungunstiger Rahmenbedingungen wurde daher flr die Leistungsfahigkeitsiber-
prufung fiktiv ein Linksabbiegeverbot in der westlichen Zufahrt Hattinger Stralle zugrunde gelegt.

10 20 30 40 50 60 70 80 90
6 47

N K1 - I
6 47

> K2 I |

15 39
QTFD K3 E—
15 38
b "

Abbildung 8: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Hattinger Strale / Schlo3stralRe
(Mitschnitt aus dem Verkehrsrechner; Grundlage: Stadt Bochum)

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform werden die von der
Verkehrsplanung der Stadt Bochum mit Schreiben vom 20. Januar 2023 lbermittelten Griinzeiten des
Mitschnittes aus dem Verkehrsrechner (vgl. Anhang 8 und Abbildung 8) mit einer Umlaufzeit von 90 sec
und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der
Hattinger Stralle und in der zweiten Phase die beiden Zufahrten der Schlo3strale freigegeben. Alle
Linksabbiegestrome werden bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegen-
verkehr durchsetzen.

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsuberprifung sind im Anhang 9 dokumentiert. Die
wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des
Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Ruckstauldngen) sind in der Tabelle 11 noch einmal
Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in den beiden Fahrtrich-
tungen der Hattinger Strafl3e und auch im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der sid-
lichen Zufahrt Schlof3stralle sowohl in der Analyse als auch in der Prognose mit den zugrunde
gelegten Griinzeiten zumindest gute Verkehrsqualitdten (Stufe B) gewahrleistet werden kénnen.

= FUr den Linkseinbiegestrom der sudlichen Zufahrt SchloRstral’e weisen die Berechnungen in der
Morgenspitze eine Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 34 sec/Fz auf ca. 56 sec/Fz auf,
verbunden mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von der Stufe B in die Stufe D. In der
Nachmittagsspitze wird sich die mittlere Wartezeit ebenfalls erhéhen, von 40 sec/Fz in der Ana-
lyse auf ca. 49 sec/Fz in der Prognose; allerdings bleibt die Verkehrsqualitat in beiden Lastfallen
unverandert (Stufe C).
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= In der ndrdlichen Zufahrt Schlo3strale sind durch die Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens
sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze deutliche Verkehrszunahmen und
somit splrbare Zunahmen der mittleren Wartezeit zu erwarten. In der Morgenspitze erhoht sich
die mittlere Wartezeit von 29 sec/Fz (Stufe B) auf ca. 41 sec/Fz (Stufe C) und in der Nachmit-

tagsspitze von ca. 31 sec/Fz (Stufe B) auf ca. 36 sec/Fz (Stufe C).

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre in

den Nebenrichtungen durchaus zu spirbaren Veranderungen der Verkehrsqualitat gegenuber
der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3stralBe ist dennoch auch unter den Prognose-Ver-

kehrsbelastungen als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Morgenspitze Analyse Prognose (310 WE)
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
A A
ot Signalgruppe K1 499 13,9 81 525 14,4 86
A A
— Signalgruppe K2 710 17,9 121 710 17,9 121
B B
T—b Signalgruppe K3 29 24,6 16 47 24,9 19
4} _ 189 34,0 50 B 189 56,3 63 D
Signalgruppe K3L
<J—q> ) 15 29,0 8 B 209 40,6 58 C
Signalgruppe K4
Nachmittagsspitze Analyse Prognose (310 WE)
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
B B
& Signalgruppe K1 789 20,6 140 866 26,4 169
A A
—> Signalgruppe K2 583 15,0 93 583 15,0 93
B B
AFD Signalgruppe K3 75 25,6 24 126 26,8 35
4_| 242 40,0 65 o 242 49,4 71 o
Signalgruppe K3L
<J—1> 34 31,1 13 B 102 36,4 31 o
Signalgruppe K4

Tabelle 11:

bestehenden Griinzeiten im Kfz-Verkehr

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger StralRe / Schlof3stralle mit
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6.5 HATTINGER STRASSE / HEINRICH-KONIG-STRASSE

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfiigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Nach Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Bochum |auft in der LSA aktuell
ein unkoordiniertes VA-Programm von 5:30-22:30 Uhr, die Umlaufzeit ist variabel und wird durch Anfor-
derung und Verlangerung der Fahrtrichtungen gebildet. Das Festzeitprogramm ist nur als Notprogramm
gedacht. Da eine verkehrsabhangige Steuerung nicht mit den Rechenverfahren nach HBS bewertet
werden kann, wird im vorliegenden Fall hilfsweise das Festzeitprogramm FP90 mit Festzeitsteuerung,
einer Umlaufzeit von 90 sec und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt (Anhang 10). In der ersten
Phase werden beiden Zufahrten der Hattinger Stralle freigegeben. Der Linksabbieger aus &stlicher
Richtung erhalt ein eigenes Signal, der Gegengeradeausverkehr der Hattinger Stral3e aus westlicher
Richtung wird entsprechend friher auf Rot geschaltet. In der zweiten Phase werden die querenden
FulRganger Uber die Hattinger StralRe freigegeben.

M — K
O
K2 : Hattinger Stralle
K2R i
Heinrich-Kdnig-Stralie
Abbildung 9: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Hattinger Straflte / Heinrich-
Konig-Stralie
10 20 30 40 50 60 70 80 90
13 44
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Abbildung 10: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Hattinger Stralle / Heinrich-Konig-
Stralle - Signalzeitenplan FP90 -
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Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis der vorhan-

denen Festzeitprogramme werden fur die beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags die Grun-

zeiten des Signalzeitenplans FP90 mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden zugrunde gelegt (vgl. Abbil-

dung 10). Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitstuberprifung sind im Anhang 11 dokumentiert.

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung

des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Rickstaulangen) sind in der Tabelle 12 noch ein-

mal Ubersichtlich zusammengefasst.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose in den beiden Geradeausstromen und im Rechtsabbiegestrom der west-
lichen Zufahrt Hattinger Stral’e mit den zugrunde gelegten Griinzeiten sehr gute Verkehrsquali-
taten der Stufe A gewahrleistet werden kénnen.

Die mittleren Wartezeiten liegen in diesen Verkehrsstromen in allen untersuchten Lastfallen
unterhalb von 20 sec/Fz.

Lediglich fir den Linksabbiegestrom der Hattinger Straf3e aus 6stlicher Richtung ergeben sich mit
den vorhandenen Griinzeiten des Festzeitprogramms deutlich héhere mittlere Wartezeiten.
Bereits in der Analyse liegt die mittlere Wartezeit in der Morgenspitze bei ca. 48 sec/Fz und in
der Nachmittagsspitze bei ca. 41 sec/Fz. In der Prognose erhoht sich die mittlere Wartezeit in
den Spitzenstunden auf ca. 66 sec/Fz bzw. 47 sec/Fz.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen von Wohnbebauung und KiTa werden sich die Verkehrs-
belastungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhdhen. Diese Zusatzverkehre
fuhren jedoch zu keiner veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
gegenuber der bestehenden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hattinger StraRe / Heinrich-Kdnig-StralRe ist auch unter den Prognose-Ver-
kehrsbelastungen als ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Morgenspitze Analyse Prognose (310 WE)
. Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Signalprogramm FP90 Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
90 sec Umlaufzeit tung lange tung lange
[sec] | [sec/Fz] | [m] [sec] | [sec/Fz] | [m]
Signalgruppe K1 606 8,7 7 A 645 9,1 83 A
Signalgruppe K1L 82 47,9 35 D 121 66,0 51 D
Signalgruppe K2 633 19,0 112 A 633 19,0 112 A
Signalgruppe K2R 302 12,9 49 A 320 13,1 52 A

Tabelle 12a:

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger Straf’e / Heinrich-Konig-

Stralle mit bestehendem Signalprogramm FP90 in der Morgenspitze

Nachmittagsspitze Analyse Prognose (310 WE)
. Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- [Qualitats-
Signalprogramm FP90 Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
90 sec Umlaufzeit tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K1 976 15,5 152 A 990 16,0 157 A
Signalgruppe K1L 130 41,1 42 C 144 46,7 48 C
Signalgruppe K2 510 15,9 83 A 510 15,9 83 A
Signalgruppe K2R 224 12,1 37 A 275 12,6 44 A

Tabelle 12b:

Kenngrdflien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Heinrich-Konig-

Stralle mit bestehendem Signalprogramm FP90 in der Nachmittagsspitze
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Bochum ist im Stadtteil Weitmar im Anschluf? an die derzeit als Sackgasse endende Schlof3-
strale die Entwicklung einer ergdnzenden Wohnbebauung und einer Kindertagesstatte geplant. Die
Kfz-seitige ErschlieRung ist tiber die Schlof3stralle mit Anbindung an den signalisierten Knotenpunkt mit
der Hattinger StralRe vorgesehen.

Im Zuge des Planverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschlie3ung zu erbringen.
Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Knotenpunkte zu ermitteln und mit den Neuverkehren des
geplanten Bauvorhabens zu mafligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der
Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte
Hattinger Stral’e / Wasserstralle, Hattinger Strale / Neuhofstral’e, Hattinger Stral3e / Schlof3strafe und
Hattinger Stralle / Heinrich-Kénig-Stralle zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Hattinger Strale /
SchloRstralRe am Dienstag, den 26. November 2019 in den Zeitraumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am
Morgen und zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag sowie an den Knotenpunkten Hattinger
StraBe / Wasserstralde / Clevinghausstralte, Hattinger Stralle / Neuhofstralte und Hattinger Stralle
Heinrich-Kdnig-Strale am Donnerstag, den 08. Juni 2021 in den Zeitrdumen zwischen 6.00 und 10.00
Uhr am Morgen und zwischen 15.00 und 19.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Nach den Angaben des Vorhabentragers mit Stand 1. September 2022 werden fir das Quartier insge-
samt 310 Wohneinheiten und eine Kindertagesstatte mit Platz fir 100 Kinder angenommen.

Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich als Tagesgesamtbelastung jeweils im
Zielverkehr und im Quellverkehr ein vorhabenbezogenes Kfz-Aufkommen von 1.015 Kfz/Tag, aufgeteilt
nach Nutzergruppen:

733 Kfz/Tag Wohnen Bewohnerverkehr
49 Kfz/Tag Wohnen Besucherverkehr
93 Kfz/Tag Wohnen Wirtschaftsverkehr
12 Kfz/Tag Kita Beschaftigtenverkehr

128 Kfz/Tag  Kita Hol- und Bringverkehr

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den Nutzungsbereichen Wohnen und Kita ergeben sich
mit den zugrunde gelegten Berechnungsansatze und Annahmen in den mafigeblich zu betrachtenden
Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehre:

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:......cccccceeriinnnee. 6 Kfz/h...oooie 162 Kfz/h
Kita: .o, 38 Kfz/h.oooeeeee 32 Kfz/h
Insgesamt .........cccooeviiiienenenn, 44 Kfz/h....oooeeeen 194 Kfz/h

Nachmittagsspitze: Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:........cccceeeenins 96 Kfz/h..ooooeeeiiieee 30 Kfz/h
4] €= R 32 Kfz/h..ooceeeeeiee 38 Kfz/h
Insgesamt ..........ooociieeenn. 128 Kfz/h.ooooeioieee 68 Kfz/h
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Die im Verkehrs- und im Schallgutachten zum Bebauungsplan Nr. 964 verwendeten Para-
meter/Eingangsdaten fir die Ermittlung des zuséatzlichen Verkehrs wurden im Laufe des Bearbeitungs-
prozesses sowie der Abstimmungen mit der Stadt Bochum — auch mit Blick die Weiterentwicklung der
Planung sowie auf die in anderen Projekten verwendeten Parameter/Eingangsdaten - (mehrfach) an-
gepasst. Diese Anpassungen haben dazu geflhrt, dass es teilweise geringfige Abweichungen bei den
Eingangsdaten hins. der Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung im Schall- und im Verkehrs-
gutachten gibt. Diese Abweichungen sind jedoch marginal und haben keinen wesentlichen Einfluss auf
die jeweiligen Ergebnisse.

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen erge-
ben sich durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren der
geplanten Flachenentwicklung. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages werden fir die maligeb-
lich zu betrachtenden Knotenpunkte folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

Hattinger StralRe / Wasserstralle / ClevinghausstralRe

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Morgenspitze 1.655 Kfz/h 142 Kfz/h 1.797 Kiz/h 8,6 %
Nachmittagsspitze 1.838 Kfz/h 117 Kfz/h 1.955 Kfz/h 6,4 %
Hattinger Strale / NeuhofstralRe

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Morgenspitze 1.373 Kfz/h 142 Kfz/h 1.515 Kfz/h 10,3 %
Nachmittagsspitze 1.519 Kfz/h 117 Kfz/h 1.636 Kfz/h 7.7 %
Hattinger StraRe / Schlof3strale

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Morgenspitze 1.442 Kfz/h 238 Kfz/h 1.680 Kfz/h 16,5 %
Nachmittagsspitze 1.723 Kfz/h 196 Kfz/h 1.919 Kfz/h 11,4 %
Hattinger Strae / Heinrich-Kénig-Straflie

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Morgenspitze 1.623 Kfz/h 96 Kfz/h 1.719 Kfz/h 59 %
Nachmittagsspitze 1.840 Kfz/h 79 Kfz/h 1.919 Kfz/h 4,3 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschatft fiir StraBen-
und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Univer-
sitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrs-
technischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen.

Hattinger Stralle / Wasserstralle

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfiigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Der Knotenpunkt wird demnach mit Umlaufzeiten von 90 sec und einem 3-
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Phasen-System geschaltet. In der ersten Phase werden die ndrdliche Zufahrt der Hattinger Stral3e, in
der zweiten Phase die Zufahrt Wasserstral3e und in der dritten Phase die sudliche Zufahrt Hattinger
Strale freigegeben.

Die detaillierten Leistungsféhigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass sowohl in der Analyse als auch
in der Prognose in allen Knotenzufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene
Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in allen
Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze
unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen von Wohnbebauung und KiTa werden sich die Verkehrsbelas-
tungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequen-
zen fuhren in allen Signalgruppen zu keinen signifikant sptrbaren Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

Die Verkehrsqualitat wird sich in der Prognose gegentiber der Analyse nicht verschlechtern.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung filhren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre zur
keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Knoten-
punktes Hattinger Stralle / Wasserstralte gegentber der bereits bestehenden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hattinger Stral’e / Wasserstralle ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Hattinger StralRe / Neuhofstralle

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hattinger StraRe / NeuhofstralRe wird
die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Hattinger Stral3e:
= Geradeausspur
= Separate Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Hattinger Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Neuhofstrae (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts- / Linkseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmit-
tag fur den Rechtseinbieger aus der Neuhofstra’e und den Linksabbieger von der Hattinger Strae aus
nordlicher Richtung mit mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte.
Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Analyse als auch in der
Prognose als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Fir den Linkseinbieger aus der Neuhofstralte muss sowohl am Morgen als auch am Nachmittag mit
héheren Wartezeiten gerechnet werden. In der Morgenspitze liegt die mittlere Wartezeit in der Analyse
bei ca. 22 sec/Fz und steigt in der Prognose auf ca. 27 sec/Fz an. In der Nachmittagsspitze weisen die
Berechnungen einen Anstieg von ca. 28 sec/Fz auf ca. 33 sec/Fz auf.
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In der Morgenspitze ist die Verkehrsqualitat konstant mit der Stufe C zu bewerten, in der Nachmittags-
spitze ist eine Verschlechterung von der Stufe C in die Stufe D festzustellen.

In allen wartepflichtigen Einzelstrdomen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose bei der Ausfahrt aus der Neuhofstral3e in der Morgen-
spitze bei mehr als 200 Fz/h und in der Nachmittagsspitze bei mehr als 170 Fz/h.

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Stauldngen. Diese sind bei der Ausfahrt aus der Neuhof-
strale und im Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt Hattinger StralRe sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose mit 6 m bzw. 7 m nur kurz.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Nutzungen im Quartier am Schlosspark ergeben sich somit
keine signifikant spurbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegeniber
der bestehenden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hattinger StraRe / NeuhofstralRe ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als ausreichend leistungsfahig
einzustufen.

Hattinger StralRe / SchloRstralke

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfliigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Nach Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Bochum lauft an dem Knoten
ein koordiniertes VA-Programm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden.

Grundsatzlich gibt es seitens der Stadt Bochum gewisse Grundbelegungen fir einen niederflurgerech-
ten Ausbau der Haltestelle Blankensteiner Strafe. Ob in diesem Zusammenhang beispielsweise eine
Gleisverlegung vorgenommen wird, damit der Buslinienverkehr am selben Haltestellenkap halten kann
oder die Gleisanlage in der bestehenden Lage beibehalten und es zusatzlich eine vorgelagerte Bus-
haltestelle geben wird, ist derzeit allerdings nicht verbindlich geklart. Ebenso ist offen, ob im Fall eines
Haltestellenausbaus auch Anderungen an der Signalisierung und/oder bauliche Veranderungen in den
angrenzenden Verkehrsanlagen vorgenommen werden.

Zur Berucksichtigung ungunstiger Berechnungsannahmen wird im Rahmen der Leistungsfahigkeits-
berechnungen davon ausgegangen, dass in der nérdlichen Zufahrt SchloRstralie, d.h. in der unmittel-
baren, Kfz-seitigen Anbindung des geplanten Baugebietes, keine baulichen Anderungen in den Kfz-
Verkehrsflachen vorgenommen werden und die Ausfahrt wie im Bestand Uber eine kombinierte Rechts-
/Linkseinbiegespur erfolgt. In der westlichen Zufahrt Hattinger Strale kdnnen derzeit die Linksabbieger
in die SchloBstral’e und der Geradeausverkehr in Richtung Innenstadt aneinander vorbeigefligt werden,
da der Linksabbieger im Bedarfsfall auf den Gleisen gegeniiber dem entgegenkommenden, stadtaus-
warts fahrenden Kfz-Verkehr Vorfahrt gewahrt. Fir den Fall eines Haltestellenumbaus mit Reduzierung
des Kfz-Verkehrs auf nur noch eine Fahrspur wirde ggfs. der Linksabbieger signifikant die Leistungs-
fahigkeit des Geradeausstroms beeintrachtigen. Eine mogliche Option ergibt sich darin, das Links-
abbiegen von der Hattinger StralRe zu unterbinden und den Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung bereits
Uber die Heinrich-Koénig-Stralle in Richtung Schlo3stralle zu fihren. Durch die Mehrbelastung in der
sudlichen Zufahrt der Schlof3stral’e wirde sich die Situation fir die Ausfahrt aus der nérdlichen Schlof3-
stral3e verschlechtern, da beide Zufahrten in einer gemeinsamen Grinzeit freigegeben werden. Zur
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Bericksichtigung unginstiger Rahmenbedingungen wurde daher fur die Leistungsfahigkeitstuber-
prufung fiktiv ein Linksabbiegeverbot in der westlichen Zufahrt Hattinger Stralle zugrunde gelegt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in den beiden Fahrtrichtungen
der Hattinger Strafe und auch im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom der stdlichen Zufahrt
SchloRstralle sowohl in der Analyse als auch in der Prognose mit den zugrunde gelegten Griinzeiten
zumindest gute Verkehrsqualitédten (Stufe B) gewahrleistet werden kénnen.

Fir den Linkseinbiegestrom der sudlichen Zufahrt Schlof3straRe weisen die Berechnungen in der
Morgenspitze eine Zunahme der mittleren Wartezeit von ca. 34 sec/Fz auf ca. 56 sec/Fz auf, verbunden
mit einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat von der Stufe B in die Stufe D. In der Nachmittagsspitze
wird sich die mittlere Wartezeit ebenfalls erhéhen, von 40 sec/Fz in der Analyse auf ca. 49 sec/Fz in der
Prognose; allerdings bleibt die Verkehrsqualitat in beiden Lastfallen unverandert (Stufe C).

In der nérdlichen Zufahrt SchloRstralRe sind durch die Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens sowohl
in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze deutliche Verkehrszunahmen und somit spirbare
Zunahmen der mittleren Wartezeit zu erwarten. In der Morgenspitze erhéht sich die mittlere Wartezeit
von 29 sec/Fz (Stufe B) auf ca. 41 sec/Fz (Stufe C) und in der Nachmittagsspitze von ca. 31 sec/Fz
(Stufe B) auf ca. 36 sec/Fz (Stufe C).

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre in den
Nebenrichtungen durchaus zu spirbaren Veranderungen der Verkehrsqualitat gegentiber der beste-
henden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstralie ist dennoch auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Hattinger StralRe / Heinrich-K6nig-StralRe

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die von der Stadt Bochum zur Verfiigung gestellten signal-
technischen Unterlagen. Nach Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Bochum lauft in der LSA aktuell
ein unkoordiniertes VA-Programm von 5:30-22:30 Uhr, die Umlaufzeit ist variabel und wird durch Anfor-
derung und Verlangerung der Fahrtrichtungen gebildet. Das Festzeitprogramm ist nur als Notprogramm
gedacht. Da eine verkehrsabhangige Steuerung nicht mit den Rechenverfahren nach HBS bewertet
werden kann, wird im vorliegenden Fall hilfsweise das Festzeitprogramm FP90 mit Festzeitsteuerung,
einer Umlaufzeit von 90 sec und einem 2-Phasen-System zugrunde gelegt. In der ersten Phase werden
beiden Zufahrten der Hattinger StralRe freigegeben. Der Linksabbieger aus 6stlicher Richtung erhalt ein
eigenes Signal, der Gegengeradeausverkehr der Hattinger Stralle aus westlicher Richtung wird ent-
sprechend friiher auf Rot geschaltet. In der zweiten Phase werden die querenden Fuliganger Uber die
Hattinger StralRe freigegeben.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass sowohl in der Analyse als auch
in der Prognose in den beiden Geradeausstromen und im Rechtsabbiegestrom der westlichen Zufahrt
Hattinger StraRe mit den zugrunde gelegten Griinzeiten sehr gute Verkehrsqualitaten der Stufe A
gewabhrleistet werden konnen.

Die mittleren Wartezeiten liegen in diesen Verkehrsstromen in allen untersuchten Lastfallen unterhalb
von 20 sec/Fz.

Lediglich fur den Linksabbiegestrom der Hattinger Strale aus Ostlicher Richtung ergeben sich mit den
vorhandenen Griinzeiten des Festzeitprogramms deutlich héhere mittlere Wartezeiten. Bereits in der
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Analyse liegt die mittlere Wartezeit in der Morgenspitze bei ca. 48 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze
bei ca. 41 sec/Fz. In der Prognose erhdht sich die mittlere Wartezeit in den Spitzenstunden auf ca.
66 sec/Fz bzw. 47 sec/Fz.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen von Wohnbebauung und KiTa werden sich die Verkehrsbelas-
tungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhdhen. Diese Zusatzverkehre fuhren jedoch
zu keiner veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentber der bestehen-
den Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Heinrich-Konig-Strale ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen als ausreichend leistungsfahig einzustufen.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

-

Boghum, 26. Januar 2023 - Erganzung 16. Februar 2023
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Abbildung 1:
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Abbildung 3:
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Abbildung 4:
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Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger StralRe / Neuhofstrale
im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

(Verkehrsz&hlung vom 08. Juni 2021)
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Abbildung 1:
StralBe im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

(Verkehrsz&hlung vom 08. Juni 2021)
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Abbildung 2:
StralRe im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

(Verkehrsz&hlung vom 08. Juni 2021)
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Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Hattinger StralRe / Heinrich-Kénig-
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Anhang 5

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Stral’e / Wasserstralie

- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Bochum)

Abbildung 1:
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- Signalzeitenplan 1.0 -
(Quelle: Stadt Bochum)
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Stral’e / Wasserstralie
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafte / Wasserstrafie
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |Is) fin =] 1,100 |[-] T=| 10 |
Ifd. Bez. v [GuiwsBud Guiwk | Gsv Gtz SV Qusz b R 5 ta Qs temin | tr.eonst Bemerkungen
o [Kfz/)] [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kfzih] | [Kiz/h)] %) [ K] (m] | (] | (%) | is] |iKiznl]l (s] | i)
{1} {22 | {3} {4 1 & | 6 | {7 [ 8 | O | 10y | {113 | {12} | {13} | {14} | {15) {16}
Phase 1
1 |1/2 202 59| 202 0,0 21
2 |12m 202 202 0,0 1830 21| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |5/6M 219 219 0,0 1666 17|Mischfahrstreifen
9 |56 218 0,00 218 0,0 17
10
11
12
13
14
Phase 3
15 13/4 441 200 441 0,0 35
16 |13/14 373 4,0 373 0,0 51
17
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22
23
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Phase 5
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28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strae / Wasserstrale Anhang 6a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittiung der maRgebenden Strome
Projekt:|Quartier am Schlosspark
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11
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HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Wasserstralie
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QOVI

K

punkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: [ Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strafte / Wasserstralte
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
ty=| 80 |[s] fin =] 1,100 |4 T=| 1,0 |
Ifd. Bez. etz ds 1 tr C X fa Noe Nus S Nus s fsv Ls tw Qasv Bemerkungen
Nr. [Wfz/h] | [Kfz/h] ] [5] [Kfz/h] [] H [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] 5] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} E}__P%} (0 § {93 | {12y | {13 | {14} | {15} | {16} {17}
ase
1 |i/2 202 1899 21 21 464] 0,435] 0,244] 0,456] 4726 95 8.402[ 1,053 53 323] B |
2 |1/2M 202 1830 21 21 447 0,452 0,244] 04801 4779 95 8,4?6] i 32,8 B |Mischiahrstreifen
3
4
5
5]
7
Phase
& |5/6M 219 1666 17 17 333| 0657 0,200 1,247] 6,290 95 10,531 i e 46,6 c IMischfahrstre'lfan
9 |56 218 2000 17 17 400) 0,545] 0,200 0,737] 5630 95 0,643] 1,000 58 39,0 Cc
10
11
12
13
14
Phase
15 |3/4 441 1865 35 35 786 0,561 0,400] 0,799] 9,328 95 14.494]_ 1,018 89 245 B
16 [13/14 373 1931 35 31 1115) 0,334] 0.578] 0,291 5171 95 9,D1§_l 1,036 56, 10,9 A
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Summa; 1655/ = A= 35485 — A
gew. Mittelwert: B | o L . 0,492 08
Maximum: e ¥ 0,657

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Wasserstralte

Morgenspitze
Analyse

Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung CA\LDVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt.|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Straflte / Wassersiralle
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter;
Tz=| 17 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qv |Gukwssud Guiwk | Gsv Qkrz SV iz b R 5 ts Qs temin | tF const Bemerkungen
NI [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 @141 &6 | 7] 8] @] (0] 1] (12 ] (18] (14 | {15 {16}
Phase 1
1 112 209 57| 209 0,0 21
2 |1/2M 208 208 0,0 1834 21|Mischfahrstreifen
3
4
5
6
4
Phase 2
8 15/6M 225 225 0.0 1670 17|Mischfahrstreifen
9 |5/6 225 0,0[ 225 0.0 it
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |3/4 499 18] 499 0.0 35
16 |13/14 431 35 43 0,0 &1
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafke / Wasserstrafle Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der magebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Stralle / Wasserstralle
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5017 |[]
Ifd. Bez. Gtz fov fy fr fy fy f ta Js Ok/0s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizih] | [] L] ] [] [] [] [s] | [Kfzh]| [ []
{1) @l @l wlelel ol @ @© | g )] (12 (13)
Phase 1
1 [1/2 209 1,051 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,892 1902| 0,1099
2 |1/2M 208 1,000{ 1,000{ 1,000 1834| 0,1134 X __|Mischfahrstreifen
3
4
5
5]
7
Phase 2
8 |5/6M 225 1,000{ 1,000{ 1,000 1670] 0,1347 X |Mischfahrstreifen
9 |5/6 225 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800{ 2000{ 0,1125
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |3/4 499| 1,016 1,000f 1,000[ 1,000{ 1,829 1968| 0,2535] X
16 [13/14 431] 1,032 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,857 1939| 0,2223
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger StralRe / WasserstralRe Anhang 6b
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QOVI

Knotenpunkt mit Lic}

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt:| Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Stralke / Wasserstrafie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
W=l 90 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 10 [
Ifd. Bez. Tz gs te te c X fia Nge Nigs S Muss | o Lg tw asv Bemarkungen
Nr, [Kiz/h] | [Kiz/m] | [s] [s] | [Kfzh] )] [ [-] [Kfz] | [Kfz] [P] | [Kfz] [ [m] 5] [l
{1} {2} {3} (4} {5} {6} {7} 8 | Pi:} 1{10} 0 1 (12 | (a3} | (14} | (15} | {16} {17}
ase
1 (12 208] 1902 21 21 465]  0,449] 0,244] 0485 4920] 85 8,672] 1,051 55 326 B
2 |12m 208]  1834] 21 21 448 0464| 0,244 0517 4948 95 8,711 | 331 B |Mischfahrstreifen
3
4
5
[
¥
Phase 2
PR EE 225] 1670] 17 17 334| 0674 07200] 1357] 6558] 95 | 10,889 | #ett|  47,8]  C |Mischfahrsireifen
9 |58 225]  2000] 17 17 400] 0563] 0,200] 0,797| 5888 95 9,964] 1,000] 60] 3968 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15_|3/4 499]  1968| 35 35 787] 0,634 0400] 1,133] 11160] 95 | 16,810] 1,016 102] 268] B
16 113114 431 1939 35 51 1120] 0,385] 0,578] 0,366] 6,216] 95 10,432] 1,032 65 11.5] A
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
28
30
Summe:
gew. Mittelwert: |
Maximurm:

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / Wasserstralie

Morgenspitze

Prognose

Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofstralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung QL)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / Wasserstralie
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |ls] fin =] 1,100 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qv |9ikw+Bug Quikwi | Gsv Qtz SV Qifz b R s tg Qs temin | trconst Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h]] [Kfz/h) | [Kfz/h]| [Kfz/h)|  [%)] | [Kfz/h)] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} (2t [ @ | {4 | (53 1 6 | (7 | 8 [ (3 | 10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |1/2 269 04| 269 0,0 25
2 |1/2m 269 269 0,0 1874 25| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
B |5/6M 330 330 0,0 1758 22|Mischfahrstreifen
9 |5/6 330 0,0] 330 0,0 22
10
11
12
13
14
Phase 3
15 13/4 265 0.8] 265 0,0 26
16 ]13/14 375 11 375 0,0 47
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze

Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Wasserstralle Anhang 6¢



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strale / Wasserstralle
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5206 |[-]
Ifd. Bez. Qxktz fov fy fr fy fy fz | s Okrz/0s | malg. Bemerkungen
Nr. [Kizfh] | [] [l ] [] [] [] [s] | [Kfzh]]| [ []
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 {10y { {11} | {12} {13}
Phase
1 |12 269 1,004 1,000 1,000{ 1,000{ 1,806 1993| 0,1350
2 |1/2M 269 1,000f 1,000{ 1,000 1874 0,1435 X |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
T
Phase
8 |5/6M 330 1,000 1,000] 1,000 1758 0,1877 X___|Mischfahrstreifen
9 |56 330 1,000 1,0000 1,000] 1,000f 1,800f 2000| 0,1650
10
11
12
13
14
Phase
15 |3/4 265| 1,007 1,000{ 1,000f 1,000] 1,813 1986| 0,1335
16 |13/14 375] 1,010 1,000f 1,000f 1,000f 1,818/ 1980| 0,1894 X
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Hattinger StralRe / Wasserstralle

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 6¢
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3strale - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

oo

Knotenpunkt mit Lichts Ignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Quartier am Schiosspark
Stadt:| Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strake / Wasserstralle
Zeitabschnitt: |Analyse Nachmittagsspitze
Bearbaiter:
W= 90 |is] fn=| 1,100 [[-] T=| 1.0 |[[n]
Ifd. Bez. etz s tr e c x fa Ngg Muss S Muss | fav Ls tw asv Bemerkungen
i, [Kfzih] | [Kiz/h] | [s] 8] | [Kfzhi{ [ [ [Kiz] | [Kfz] [#] [Kfz] [-] [rm] [s] [l
{1} {2} {31 4} 5 | {6} {7} 8 1 {9 {10} {11 {12} (13} | (4) | {15) {16} {17}
Phase 1
1 |12 268 1993] 25 25 576 0467] 0289 0525 6,054 95 10,215] 1,004 62 ZQEI B
2 |12m 268 1874] 25 25 S541] 0,487 0,289 0,598] 6,181 95 10,388 Tty 30,5 B Mischfahrstrefen
3
4
Phase 2
8 |5/6M 330] 17s8] 22 22 449] 0735] o0256] 1952 9513] 95 | 14,729 wibr] 463 G |Mischfahrslreifen
9 |56 330 2000 22 22 511] 0,646] 0,256 1,192] 8548 @5 13492 1,000 81 383 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [3/4 265] 1986] 26 26 596] 0445 0,300] 0477 5828 _85 9.911] 1,007 60 283 B
16 13114 375 1980) 26 47 1056] 0,355] 0,533] 0,320{ 5717 _95 9,761] 1,010 52{_ 13,2 A
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase &
28
29
30
Summa; e 3729
gew. Mittehwert: A =
Maximum: L = oy

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafle / Wasserstraile

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 6¢



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloB3strafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Stralte / Wasserstraie
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |Guewepud GQuew | Gsy Qrrz SV Quiz b R 5 ta Qs temin | tF.const Bemerkungen
NF [Kiz/h)] [Kfzi] | [Kfz/h] | [Kizih]| (Kizm]| %] [ [Kizh]| [m] | (] | %) | [s] [Kizh)] [s) [s]
{1} a@lealaleale @l @[ © [yl ayl oz a8y g4 (15 {16}
Phase 1
1 |1/2 288 0,3{ 288 0,0 25
2 |12M 289 289 0.0 1882 25| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |5/6M 349 349 0,0 1764 22| Mischfahrstreifen
9 |5/6 349 0,0 349 0,0 22
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |3/4 285 0,7 285 0,0 26
16 1314 395 1,0 395 0,0 47
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strae / Wasserstrale Anhang 6d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralte - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QoVvI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sdttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafte / Wasserstralte
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5507 |[]
Ifd. Bez. Qs fov fy fr fs f f2 ts 9s Okz/ds | maRg. Bemerkungen
N, [Kiz’h] | [] [] [] [] [] [] [s] | [Kfzh]| [] [l
{1} {2} {3 {4 {5} {6} {7} {8} {9} {100 | (11} | {12} {13}
Phase 1
1 |1/2 288) 1,003 1,0000 1,000 1,000f 1,805 1995| 0,1444
2 |1/2M 289 1,000 1,000{ 1,000 1882| 0,1536] X [Mischfahrstreifen
3
4
5
5
7
Phase 2
8 |5/6M 349 1,000{ 1,000{ 1,000 1764 0,1978] X [Mischfahrstreifen
9 |5/6 349] 1,000 1,000f 1,000 1,000f 1,800] 2000| 0,1745
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |3/4 285| 1,006 1,000 1,000 1,000{ 1,811 1987| 0,1434
16 |13/14 395| 1,009 1,000 1,000 1,0000 1816] 1982] 0,1993] X
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Wasserstrale

Anhang 6d
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schio3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QoVvI

Knotenpunkt mit Lic htsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt: | Bochum
Knolenpunkt: | Hattinger Stralle / Wasserstrafie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
=l 80 |8 fin=| 1,100 {[-] T=| 1.0 |[n]
Ifd. Bez. etz 9s tr te c x fa Noe Nus S Nuss | fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h) | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfz/h]| [ [l [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kifz] [ m] | [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} @}__P{E} 1{10} (1 | (12p | (13 | (144 | {15} | {16} {17}
ase
1 |12 288 1995] 25 25 576 0,500 0,280) 0606 6,590) S5 10,931 1,003 66 304 B
2 11i2Mm 289 1882] 25 25 544| 0,532] 0,280 0,697] 6,766] 95 11,166 31.5] B Mischfahrstraifen
3
4
5
il
7
Phase 2
& |5/6M 349 1764 22 22 451] 0774] o0258] 2,537] 10635 65 16,150 R 51,4 D |Mischfahrstreifen
9 |58 349 2000f 22 22 511] 0.683] 0,256 1.452| 9320f 95 14,483] 1,000 BT 40,4 C
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |3/4 285 1987 26 28 596 O.4?§I 0,300) 0,551] 6,373] 95 10,643] 1,006 G4 291 B
16 1314 395 1982 26 47 1057] 0374 0,533] 0348( 6,103] 85 10.232! 1,009 62 13,4 A
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1955 3735 P J S e S e e Rroe | |
gew. Mittelwart: 1B Ry 0.557 1 ) e e =
Maximurm: = 0.774 = = o N

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Wasserstralle

Nachmittagsspitze

Prognose

Anhang 6d



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Qovi

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A b B
o 7 A-C /B
S —— Zufahrt C Knotenpunkt: [Hatﬁnger Strafle Neuhofstralle
3 ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|Analyse | " Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze @ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: & v

46

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

- @

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

' liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn, | Fulkgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 ™1 2 .
A 3 . r s [ [
5 R
B 6 r 2 r r r
4+6 r
7 v 5
Cc o - .
8 3 1 ( 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LYV Lkw+Bus LkwK Fz Fa Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad,| Quv,i Quiow+Bus Atk i Qrz Ora, foe, Qo
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 778 22 800 - 1,014 811
A 3 o 0 4 1,000 4
F12 -
4 13 13 1,000 13
B 6 22 1 23 - 1,022 24
F34 - i - 40
7 9 1 10 1,050 11
C 8 504 19 523 i 1,018 533
F56 i -
Hochrechnungsfaktor: 1,0000
Morgenspitze Analyse

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralte / Neuhofstralte

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

QoVvI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

A —————
L

ZufahrtB

Knotenverkehrsstirke:

46

Zufahrt C

1373 Fz/h

8
7

A-C

Knotenpunkt: Hattinger Stralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Analyse

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

A\

/B

Neuhofstralle

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi G; faktor f; Cpe i grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,451
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,003 —
B 4 (3) 1335 183 1,000 179 0,073 -
6 (2) 802 450 1,000 450 0,052 -
c 7 (2) 804 515 0,967 497 0,021 0,979
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,296 -
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz, foe; Cee, C grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 800 1,014 1800 1776 0,451 976 0,0 A
3 4 1,000 1547 1547 0,003 1543 23 A
B 4 13 1,000 179 179 0,073 166 21,7 C
6 23 1,022 450 441 0,052 418 8,6 A
c 7 10 1,050 497 474 0,021 464 7.8 A
8 523 1,018 1800 1768 0,296 1245 0,0 A
A 2+3 804 1,014 1799 1774 0,453 970 3.7 A
B 446 36 1,014 292 288 0,125 252 14,3 B
C 7+8 - - = - — -— — ==
erreichbare Qualititsstufe QSViz e, C
Morgenspitze Analyse
HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralle / Neuhofstrale Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fpe i C S Ng Staulédnge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%0] [Fz] [m]
A
B 4+6 36 1,014 288 95 0,43 7
c 7 10 1,05 474 95 0,06 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
uber | Mittel- | Fulliganger- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
= 223 1327 20,6
A nein F2 804 20,6 D
F23 -— — -
F23 - — —
B nein Fa 2 36 0.2 0.2 A
F4 36
F45 - -— —_
F45 —_ s —
C nein F5 800 1333 208 20,8 D
F6 533
erreichbare Qualititsstufe st"iﬂi‘ D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | Radfahrer- Qp,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A i R11-1 - =+ .
R11-2 — e
B R2 - —an i
y R& -1 — e
Cc nein .
R5-2 - i
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegraq ges -
Morgenspitze Analyse

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralte / Neuhofstrale

bV

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 964 - SchioB3stralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

bV

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A M B8
7 A-C /B
g —_— Zufahrt C Knotenpunkt: {Hattinger Strafle Neuhofstrafie

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose ] & Planung
Uhrzeit:| Morgenspitze (~ Analyse

Zufahrt8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: (CV C @j
46 .

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45]s
Qualitétsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn, | Fulganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
2 1 2
A 5 r r m . r
4 C
B 6 r ) m i o
446 C
7 2 5
¢ 8 * 1 [ Gl r .
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwiK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quv,i QkwsBus, Qkowk OFzi Grg. foe Qe
strom | [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 8 [Pkw-E/h]
2 894 22 916 1,012 927
A 3 4 0 4 1,000 4
F12 — —
4 13 13 1,000 13
B 6 22 1 23 - 1,022 24
Fa4 i . — 40
7 9 1 10 1,050 11
€ 8 530 19 549 1,017 559
F&6 - -- —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralle / Neuhofstralte

Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

QbVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A e
7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Hattinger Strate Neuhofstralle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1515 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Op.i G; faktor f; Crg grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Py
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,515 -
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,003 -
B 4 (3) 1477 151 1,000 147 0,088 -
6 (2) 918 391 1,000 391 0,060 -
7 (2) 920 451 0,967 436 0,024 0,976
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,310 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Az, fee,; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 916 1,012 1800 1779 0,515 863 0,0 A
3 4 1,000 1547 1547 0,003 1543 2,3 A
B 4 13 1,000 147 147 0,088 134 26,9 C
6 23 1,022 391 382 0,060 359 10,0 B
c 7 10 1,050 436 415 0,024 405 89 A
8 549 1,017 1800 1769 0,310 1220 0,0 A
A 2+3 920 1,012 1799 1777 0,518 857 4,2 A
B 4+6 36 1,014 246 242 0,149 206 17,4 B
C 7+8 - - -— . e —— - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez ges C

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralte / Neuhofstralte

Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralie - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom QFz; fee; C, S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 36 1,014 242 95 0,62 7
c 7 10 1,05 415 95 0,07 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Gber | Mittel- | FuBgénger- Op,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
il i 1469 25,8
A nein F2 920 25,8 E
F23 - - —
F23 — —
B nein i g 36 0,2 0,2 A
Fa 36
Fa5 s = s
F45 s —
c nein F5 916 1475 261 26,1 E
Fé 569
erreichbare Qualitdtsstufe QS\!,:M.B,J E

Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iber Mittel- | Radfahrer- Qpyi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
i i R11 -1 — -
R11-2 —
B R2 —
c nein RE-1 — - -
R5 -2 —

erreichbare Qualitdtsstufe QSVeyraq ges

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stral3e / Neuhofstrate

QOVI

Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A w 8
A-C /B

? -
— & Ziuhc Knotenpunkt: [Hattinger Strate Neuhofstraie

T A

Verkehrsdaten: Datum: |Analyse | " Planung
Uhrzeit: | Nachmiitagsspitze« Analyse
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o V (& @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: * liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Qbv

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fullgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | wvorhanden FGU Radfahrer
2 - 1 2
A 5 r F B r
4 r
B 5 r [ r ] ~
446 r
. _ v 5 - n
= 1 {2 1
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver Rad Ly Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Phkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad.i Quvi Qtow+Bus,| ki Q2 Grg.i foe, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgih] ] [Pkw-E/h]
2 597 8 605 - 1,007 609
A 3 10 0 10 1,000 10
F12 - - - -
4 14 14 1,000 14
B 6 15 15 1,000 15
F34 - — - 60
7 17 17 1,000 17
Cc 8 851 7 858 1,004 862
F56 - -
Hochrechnungsfaktor:
Nachmittagsspitze Analyse
HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Strale / Neuhofstralle Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofstralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
7 A-C /B
g——’ Zufahrt C Knotenpunkt: Hattinger Strale Neuhofstralie
Verkehrsdaten: Datum: Analyse Analyse
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1519 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Ceei grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Py
A 2 (1) == 1800 1,000 1800 0,338 -—
3 (1) 0 1600 0,950 1520 0,007 -
B 4 (3) 1485 149 1,000 145 0,097 -
6 (2) 610 569 1,000 569 0,026 -
c 7 (2) 615 638 0,950 606 0,028 0,972
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,479 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz,i foe i Cee (o} grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 605 1,007 1800 1788 0,338 1183 0,0 A
3 10 1,000 1520 1520 0,007 1510 2.4 A
B 4 14 1,000 145 145 0,097 131 27,5 C
6 15 1,000 569 569 0,026 554 6.5 A
c 7 17 1,000 606 606 0,028 589 6,1 A
8 858 1,004 1800 1793 0,479 935 00 A
A 2+3 615 1,007 1795 1783 0,345 1168 31 A
B 4+6 29 1,000 236 236 0,123 207 17,4 B
C 7+8 e - - - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVez gos Cc

Nachmittagsspitze Analyse

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralte / Neuhofstralte

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 964 - SchlolistralRe - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz fee ; G S Ng Stauldange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 29 1 236 95 0,42 6
c 7 17 1 606 95 0,09 6

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬁgﬁngerstrﬁme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
tber Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
i 858 1473 26,0
A nein F2 615 26,0 E
F23 - --- —
F23 - -
B nein i B 29 0,2 0,2 A
F4 29
F45 -— -
F45 =
C nein F5 605 1480 26.3 26,3 E
F6 875
erreichbare Qualititsstufe QSVeg gos E
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
R11 - — —
A ja ! -
R11-2 - —
B R2 —- - -—-
Cc nein s 2 - - -
R5-2 - -—

erreichbare Qualititsstufe QSVFaﬁnd ges

Nachmittagsspitze Analyse

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralle / Neuhofstrafte

QOVI

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 964 - SchioBstrae - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ a8
A-C /B

7
ﬁ
2 ——" Zufahrt C Knolenpunkt:]Hatﬂnger Strafie Neuhofstrafie

3 ‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose l ' Planung

Uhrzeit:| Nachmiitagsspitze~ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: r-“v' o @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Qv

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fufgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 a1 2
A 5 r r O I M
4 ]
B 6 [ [ I M m
4+6 [
7 ~ 5 ;
¢ 8 = 1 2 . -
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,| Qv QLkwsBus,| Quiowic,i Qrzj Qrg,i foe; Qpe;
strom [Rad/h] [Phkw/h] [Lkwih] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h) [ [Pkw-E/h]
2 637 8 645 - 1,006 649
A 3 10 0 10 -- 1,000 10
F12
4 14 14 1,000 14
B 6 15 15 1,000 16
F34 — 60
7 17 17 1,000 17
C 8 928 ih 935 e 1,004 839
F56 - - - —

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger StraRe / Neuhofstrafe Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralle - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b B
7 A-C /B
§ B Zufahrt C Knotenpunkt: Hattinger Strafle Neuhofstrafie
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1636 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qp,i G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,361 -
3 (1) 0 1600 0,950 1520 0,007 -
B 4 (3) 1602 127 1,000 123 0,113 -
6 (2) 650 542 1,000 542 0,028 -
c 7 (2) 655 610 0,950 579 0,029 0,971
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,521 -

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi fee i Cre; G grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 645 1,006 1800 1789 0,361 1144 0,0 A
3 10 1,000 1520 1520 0,007 1510 24 A
B 4 14 1,000 123 123 0,113 109 329 D
6 15 1,000 542 542 0,028 527 6.8 A
c 7 17 1,000 579 579 0,029 562 6,4 A
8 935 1,004 1800 1793 0,521 858 0,0 A
A 2+3 655 1,006 1795 1784 0,367 1129 32 A
B 4+6 29 1,000 205 205 0,141 176 20,4 Cc
C 7+8 - -— e - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSEE.“ D

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Strae / Neuhofstrafie Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistrale - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Arz) foe,i G S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] (Fz] [m]
A
B 4+6 29 1 205 95 0,49 6
c 7 17 1 579 95 0,09 6

Qualitét des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | CQualitats-
Uber | Mittel- | Fullganger- Qp,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
I 935 1590 31,2
A nein F2 655 31,2 E
F23 — -
F23 2 =
B nein i - 29 0,2 02 A
F4 29
F45 o
F45 —
. 1
C nein F5 645 1597 315 31,5 E
F6 952
erreichbare Qualititsstufe ‘.‘.!S\a'pmfm E

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
uber | Mittel- | Radfahrer- (sP Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel |[(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
& ia R11-1 - - N
R11-2 — s
B R2 -
R5 -1 -—-
Cc nein
R5-2 ==

erreichbare Qualitdtsstufe QSVeyrad ges

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Hattinger Stralle / Neuhofstralie

bV

Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstral3e - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®VI

Montage am Mast
n

mit Gefahrenzeicher
und Blinker (VZ 101)

| Hattinger Str./
Schlofistr.

Feuerwehreinsatz

1953

Fw;mamainm
A
L]

Hage

STADT BOCHUM-TIEFBAUAMT

B, V Signale 2-teilig

Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Stral3e / SchloRstral3e
- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stral3e - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung (AbVI
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Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Straf3e / SchloRstralie
- Signalzeitenplan - (Mitschnitt aus dem Verkehrsrechner)
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofstrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung CbVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hatlinger Strafte / Schlofistralle
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
T:=| 17 |ls] fin =] 1,100 |[-] =l 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |9uewssud Guewk | Gsv | Gk | SV | Qi b R s ta Os | trmin | trconst Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kiz/h]| [%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
O 1@l @l @[ e ® [ @ @ [ @ [ oy (1] (125 | (13 | (141 | 115} (16}
Phase 1
1 |K1 499 499 0,0 1903 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 710 1,71 710 0,0 49
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 29 29 0,0 1248 24| Mischfahrstreifen
9 [K3L 189 3,2 189 0,0 24| LA mit Durchsetzen
10 |K4 15 15 0,0 1795 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / SchloBstralle Anhang 9a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:| Hattinger Stralte / Schlofistralie
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4577 |[1]
ifd. Bez. iz fsv fi fr fs fy Tz ta Gs | Gke/ds | mafg. Bemerkungen
NF. [Kfiz/h] | [ [-] [ [] [] [ [s] | [Kfzh] | [ []
{1} {2} (3} {4} {5} {6} {7} {8) {9} {100 | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 K1 499 1,000{ 1,000] 1,000 1903| 0,2622 Mischfahrstreifen
2 |K2 710 1,015 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,828 1970| 0,3604 X
3
4
5
6
i
Phase 2
8 |[K3 29 1,000{ 1,000] 1,000 1248| 0,0232 Mischfahrstreifen
9 |K3L 189 1,029 1,000) 1,000{ 1,000{ 1,852 1944| 0,0972 X |LA mit Durchsetzen
10 |K4 15 1,000{ 1,000] 1,000 1795| 0,0084 LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / SchloRstralte

Anhang 9a
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlol3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QoVI

K

1kt mit Li i

Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Quartier am Schiosspark
Stadt: | Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Straike / Schlofstralte
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbaiter:
W=l o0 |ls] fin =] 1,100 |[4 T=| 10 |h]
Ifd. Bez. Grrz s F tr C x fa Nog [ Mus s Nuss | fav Lg tw asv Bemerkungen
hr. [Kfz/n] | [Kfz/h] [g] [s] | [Kfz/n] [ [l [Kiz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [-]
{1} {2} {3} {4) {5} {6) {7} (8 | Pg 1{‘|0} (13 1 (12 | {19} {14} | {15} | {18} {11}
ase
1 K1 489 1803] 49 49 1057 0,472 0,656] 0,538| 8,053 95 12,852 i 13,9 A Mischfahrstreifen
2 |K2 710 1870 49 48 1094] 0,840| 0,556 1,230 13,564 95 19,7931 1,015 121 17,9 A
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 29 1248 24 24 347| 0084 0278 0,051] 0587 95 1,882 ik 24,6 B Mschfahmtraﬂan
9 |K3L 189 1944 24 24 540 0,350 0.278] 0,312 4,092 95 7,513 1,029 46 28,1 B LA mit Durchsetzen
10 (K4 15 1795 24 23 479) 0031 0,267 0,018] 0,295 95 1,214 R 24,5 B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
28
30
Knotenpunkt
Summe: 1442 3817 1
gew. Mittelwert: : 0,531 181
Maximum: 0,649] HHHEH 28,1 B
Morgenspitze
Analyse
HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafe / SchloRstrafe Anhang 9a




Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: [Hattinger Stralle / SchloRstralte
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Qv [Kiz/h] | {2}
Qkw+Bus [KfZ"IhI {3}
Guewk | [Kizh] | {4}
9sv | [Kfz/h] | {5}
Q. | [Kfz/h] | {6} 189 15
LA SV [%] {7} 3.2 0.0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
5 [%] | {10} 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 17,0 16,0
te [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
ol [Kfz/h] | {14} B 2
Qra | [Kfz/h) | {15} 7 27
ov e | H | 016}
Ngogon [ ({7 1 1
I gogon [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
O | [Kfz/h] | {20} 189 15
fay [ {21} 1,029 1,000
fi [ {22} 1,000 1,000
fx [ | {23 1075 1,045
fi 8] {24} 1,000 1,000
LA fy 8] {25} 1,075 1,045
f, [ | {26} 1,000 1,000
s [s] {27} 1,991 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1808 1914
traucn | [s] | {29} 24 23
trar Is] | {30} 0 0
S [ D
OV | Magagen| [KF2) {{;;!}} 0,275 0,540
N g ) B T
Co [Kfz/h] | {34} 502 510
35 23,46 21,92
v om R
Go (Kiz/h] {{33?} 1263 1242
Co [Kiz/h] {{:% 308 283
Cew | [Kfz/h] | {38} 110 107
Car | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 418 389
X [ {41} | 0,452 0,039
LA | asis | [Kfz/n] | {42) 1504 1460
fa [ {43} 0231 0,203
Nge [Kfz] | {44} ] 0,491 0,022
tw,a [s] {45} 297 28,8
twr [s] {46} 4,2 0,2
by [s] {47} 34,0 29,0
Qsv [ {48} B B
Niss [Kfz] | {49)| 4,549 0,323
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 8,156 1,285
Ls [m] | {52} 50 8

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralke / Schlofstralte

QOVI

Morgenspitze

Analyse

Anhang 9a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlolistrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:| Hattinger Strafte [ SchloRstralte
Zeitabschnitt: [ Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |(s] fia ={ 1,100 |[-] T=| 10 [
Ifd. Bez. Qv |Guwwenud Guewk | Qsv | Qe | SV | Gke b R s ta Gs | trmin | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h) | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |IKfz/h]] [s] [s]
{1} 2 1 & | @ | 6 | 6 [ 7| 8 | © | 0] (11} ] {12) | {18} | {14) [ {15) {16}
Phase 1
1 K1 525 525 0,0 1896 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 710 1.7] 710 0,0 49
3
4
5
6
¥
Phase 2
8 |K3 47 47 0,0 1458 24| Mischfahrstreifen
9 |K3L 189 32| 189 0,0 24| LA mit Durchsetzen
10 |K4 209 209 0,0 1813 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafe / Schlostralle Anhang 9b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schio3strafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Qbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strale / Schlofistrale
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4757 |[]
Iid. Bez. Qkrz fov fy fr fg fy fa tg Qs Oxiz/0s | malg. Bemerkungen
NF. [Kiz/h] | [-] [] [ [-] [l [] [s] | [Kizhj| [] [
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 [K1 525 1,000f 1,000{ 1,000 1896| 0,2769 Mischfahrstreifen
2 |K2 7101 1,015 1,000f 1,000{ 1,000 1,828] 1970 0,3604 X
3
4
5
6
7
Phase 2
8 [K3 47 1,000{ 1,000{ 1,000 1458| 0,0322 Mischfahrstreifen
9 |K3L 189 1,029 1,000 1,000 1,000 1,852] 1944| 0,0972 LA mit Durchsetzen
10 [K4 209 1,000 1,000| 1,000 1813] 0,1153] X |LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Schlof3strafie

Anhang 9b
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QoVI

K punkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt: | Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / SchiofRstralie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspi
Bearbeiter:
tw=] 80 |[s] fa=] 1,100 ([ T=| 10 [
Ifd. Bez. Ttz Qs te le C % fa Noe Nus 5 Nuss | fav Ls tw Qsv Bemerkungen
A, [Kiz/h] | [Kfzh] | [s] [s] | [Kfzfm]| [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} & {4} {5} {6} ] {8) {9} (iop | ¢y ) (12) | (13} | (14} | {18} | {16} {17}
Phase 1
1 K1 525 1896 49 49 1053 0,498| 0,556| 0604] 867 a5 13,651 Tttt 14,4 A iMPschfahrserHan
2 |K2 710 1970 48 49 1084| 0,640] 0,556| 1,230| 13,564 85 19,793] 1,045 121 17,9 A
3
4
5
6
T
Phase 2
8 |K3 47 1458 24 24 405 0,116] 0.278) 0073] 0,950 g 2,59¢ R 24,9 B IMIschFahrslmlfan
9 |K3L 189 1944 24 24 5400 0,350 0,278{ 0,312] 4092] o 7,51 1,029 46 28,1 B LA mit Durchsetzen
10 |K4 209 1813 24 23 483| 0,432] 0.267| 0451] 4,782 g 8,480 AR 30,7 B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
2
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1680] 3576 - 2 A B
gaw. Mittelwart: : | 0,526] 2 \ i 18,7]
Maximum: 0,649 = ik 30,7 B
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Schlofstralle

Anhang 9b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:| Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Straflte [ Schlofstrafte
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 | Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Quy [Kfz/h] | {2}
Qkw+Bus {Kfz.l'h] {3}
Quewk | [Kizh] | {4}
Qv [Kfz/h] | {5}
Qe | [Kfz/h] | {6} 189 213
LA sV [%] {7} 32 0,0
b [m] {8} 325 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
5 [%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 17,0 16,0
te [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
13 [Kfz/h] | {14} 124 20
Ome | [Kfz/h] | {15} 85 27
ay | Faegen [l [ {18}
Ngogon a7 1 1
trgogen | [8] | {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 20
Qi | [Kfz/h] | {20} 189 213
fay [ {21} 1,029 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000
fa [ {23} 1,075 1,045
f; [ {24) 1,000 1,000
LA f [ {25} 1,075 1,045
f; [ {26} 1,000 1,000
ts [s] {27} 1,991 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1808 1914
teawch | [s] | {29} 24 23
t or [s] {30} 0 0
Qgegen [Kfth] {{:?11.}} 209 i
OV | Mugogn| K (720 DT
R 5] {{::.}} 8,48 1,76
Cy [Kfz/h] | {34} 502 510
35 15,52 21,24
v e
Gs (Kfzih] {{33;}} 1001 1215
Co [Kfzlh] {{3;}} 161 268
Cew | [Kfzh] | {38} 110 107
Cer | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 272 375
X [ {41} ] 0,696 0,568
LA | gsia | [Kfzih] | {42} 977 1405
fa [ {43} 0,150 0,196
Nge [Kfz] | {44} 1,510 0,818
twe [s] {45} 36,3 327
twr [s] {46} 20,0 79
by [s] {47} 56,3 40,6
Qsv [-] {48} D C
Nws | [Kfz] | {49}| 5,995 5,636
S [%] | {50} 95 95
Nyss | [Kfz] | {61}| 10,136 9,652
Ls [m] | {52} 63 58

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / SchloRstralte

QOVvI

Morgenspitze

Prognose

Anhang 9b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrafle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: [ Quartier am Schlosspark
Stadt;|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strale / Schloistralte
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=[ 17 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 10 |[h
Ifd. Bez. Qv |Quewebud Quiwk | Qsv | Qwse SV | Gk b R S ts s | temin | trcons Bemerkungen
N, [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1 (2 | 3 [ @ | B[ 6 | {7 | 8 | {8 | {10y [ {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 789 789 0,0 1986 49| Mischfahrstreifen
2 |K2 583 19 583 0,0 49
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 75 75 0,0 1585 24| Mischfahrstreifen
9 |K3L 242 12| 242 0,0 24|LA mit Durchsetzen
10 |K4 34 34 0,0 1777 23| LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / SchloRstralie Anhang 9c



Bebauungsplan Nr. 364 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hatlinger Strale / Schloflstralie
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =] 0,5196 |[-]
Ifd. Bez. Qi fsv fi fr f fy fa tg Gs | Gkef0s | maRg. Bemerkungen
NF. [Kiz/h] | [] [l [ [ [l [ [s] [ [Kfzh]| [] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} (10} | (11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1 789 1,000{ 1,000{ 1,000 1086] 0,3973 X |Mischfahrstreifen
2 |K2 583 1,017 1,000{ 1,000f 1,000{ 1,831 1966| 0,2965
3
4
5
6
T
Phase 2
8 |K3 75 1,000f 1,000 1,000 1585| 0,0473 Mischfahrstreifen
9 |K3L 242 1,011 1,000/ 1,000f 1,000{ 1,819 1979] 0,1223 X |LA mit Durchsetzen
10 |K4 34 1,000{ 1,000{ 1,000 1777] 0,0191 LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / SchloRstralle

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 9c
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlolistrafle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Qbv

Knotenpunkt mit L

Bewertung der Verkehrsqualitéit im Kraftfah

=)
rzeugverkehr

Projekt: | Quartier am Schiosspark
Stadt:| Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Stralte / Schiofistralte
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspilze
Bearbeiter:
ty = 90 |[s] fin=| 1,100 | T= 1.0 |{Ih]
Ifd. Bez, sz Qs te L C x fa MNee MNusg S Nus s fav Ls i asv Bemerkungen
LE [Kfzi] | [Kizih] | [s] [s] K| [] [] [Kfz) | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} (7} {8} ﬁ{g} {10y | @11} | (12 [ {(13) | {14} {15} | {16} {17}
ase
1 |K1 789 1986 49 49 1103] 0,715 0.,556| 1,796] 16,341 a5 23,178 b 20,6 B lMIschfahrstrsifen
2 |K2 583 1966 49 49 1092 0534] 0/556)| 0,707 9915] 65 15,2400 1,017 93 15,0 A
3
4
5
3]
T
Phase
8 |K3 75| 1585 24 24 440| 0170) 0,278 015 1,637 95 3,633 R 25,6 B IMlschfahrstra!fan
9 |K3L 242 1979 24 24 550 0440 0,278 0467 5445] 95 9,392] 1,011 57 29,8 B LA mit Durchsetzen
10 [K4 34 17T 24 23 474 0,072] 0,267 0,043] 0678 95 2,071 AT 25,0 B LA mit Durchsatzen
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
28
30
K punki
Summe: 1723 3660 tieat
gew. Mittelwert: | i 0,579] 20,3
Maximurm: 0,715 TR 29,8 B

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / SchloBstralle

Nachmittagsspitze

Analyse

Anhang 9c¢



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlolistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertriagliche Linksabbieger
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafe / Schlofistralte
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fo=] 1100 | Ne[ 1 2 3 4
B Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
qu | [Kiz/h] | {2}
Quewssus | [Kfz/h] | {3}
Quewr | [KfZh] | {4}
Qsv | [Kfz/h] | {5}
Oz | [Kfz/h] | {6} 242 34
LA Bl [%0] {7} 1,2 0.0
b [m] {8} 3.25 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
s [%] | {10} 0,0 0.0
Lia m] | {11} 17,0 16,0
t [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
qe | [Kfz/h] | {14} 16 13
Qra [Kfz/h] | {15} 18 62
oy | K | | (16)
Nagen | | (17 1 1
trgegen | [s] | {18)] 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
Qe | [Kfz/h] | {203 | 242 34
fay [ {21} 1.011 1,000
fy [+ {22} 1,000 1,000
fr [ {23} 1,075 1,045
fa [ {24} 1,000 1,000
LA fy [ {25} 1,078 1,045
fa [l | {26} | 1,000 1,000
s [s] {27} 1,956 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1841 1914
tF durch [s] {29} 24 23
te o [s] | {39} 0 0
Ggegen | IKfZZh] {{3311% 34 75
GV | My gogen|  [K72] {{.;322'}} 0,623 1,396
| 1 [EE 200
Co [Kfz/h] | {34} 511 510
35 22,75 20,14
vo|os
{36} 1234 1175
Gp [Kfz/h] 136°]
Co [Kfz/h] {{:;3:}} 292 246
Cry | [Kfz/h] | {38} 112 107
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Ciy | [Kf2/h] | {40} 404 353
X [ {41}| 0,599 0,096
LA | g | [Kf2in] | {42} 1454 1322
fa [ {43}| 0,219 0,184
Nge [Kfz] | {44}| 0,945 0,059
twa [s] {45} 316 30,5
twr [s] {46} 8.4 06
by [s] {47} 40,0 311
QsV [] {48} C B
Niss [Kfz] | {49} 6,382 0,765
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51}] 10,655 2,245
Ls [m] | {52} 65 13

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralke / SchloRstrale

oV

Nachmittagsspitze
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Anhang 9c



Bebauungspfan Nr. 964 - Schiofistrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung Cb\/'

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Strafe / Schlofstralte
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 17 |fs] fin=| 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Ouv  |GQuew+bug Guews | Gsv Qwrz SV itz b R § ta Qs temin | b const Bemerkungen
Nr, [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 ] @B | @ | 65| & | 7| 8 | & | {10 ] (11} | {12} | {13} [ {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 866 866 0,0 1964 57| Mischfahrstreifen
2 |K2 583 1.9] 583 0,0 57
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 126 126 0,0 1730 15| Mischfahrstreifen
9 |K3L 242 1,2 242 0,0 15{LA mit Durchsetzen
10 |K4 102 102 0,0 1806 17| LA mit Durchsetzen
1
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralke / SchloRstrale Anhang 9d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofistralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung (.bVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkl:|Hattinger Stralte / Schlofistralte
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,5632 |[]
Ifd. Bez. Qkrz fS\I' fb fR fa fl fﬁ lE Qs QKFZ"qS ma&g' Bemerkungen
N [Kizih] | [] [] [] [ [ [] [s] [KZh [ [ | [l
{1 @ 1 @ [ 4 [ sy | 6 | (7r | 8 | (9 | {10y | {11} | {12} (13}
Phase 1
1 |K1 866 1,000f 1,000{ 1,000 1964| 0,4409 X |Mischfahrstreifen
2 |K2 583 1,017 1,000f 1,000{ 1,000f 1,831 1966| 0,2965
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 126 1,000{ 1,000{ 1,000 1730| 0,0728 Mischfahrstreifen
9 |K3L 242 1,011 1,000 1,000] 1,000] 1,819 1979| 0,1223 X LA mit Durchsetzen
10 |K4 102 1,000{ 1,000f 1,000 1806| 0,0565 LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger StralRe / SchloRstralke Anhang 9d



VI

Bebauungsplan Nr. 964 - Schiof3stralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

JebBaiggesyuly v

Jabaiqgesiyoey v

lalyeisnespelssy 49

69. | £¥0'8Z G6 y0¥'0Z g v'9¢ S0l 6'Gl 06L'c | 9sss'0 [8c64°0 | L6OL | #96L | #00'L 998
{51} {riL} {c1} {z1} {11} {0L} {6} {g} {2} {o} {s} {v} {} {z} 1k
(w] [Z3M] (%] [z3)] [-] [s] [s] [s] [z)] [-] [-] [zl | Uzl [-] [Uzsv]
.wl_ mnm__a_/_ w ms_Z >WO __5“. M.._Su 0.3« m_wz «.UF b'e EO E.mU >m..w. N,G__u
uajlasysiyejyosiiy
v
6.6 Z9/L | e¥0'Z | 000°L | SEL'L | 000°'L | SEL'L 000°L | #2010 €6 vy
90} 1 1661 | 808°L | 000°L | 00O'L | 00O°L 000} | S00'L |9zZ68°0 | €L 49
gL} {11} {oL} {6} {g} {1} {9} {c} {r} {c} {z} {1}
. ] [uzp] | [u/zil [s] -] [-] [-] -] [-] [-] [-] Uzl | wory
weg/zeg ) =) = Zy by 5y ¥ 9 AS) e ik
awioJysjazuig
1SO v
agelns JebunjeH 00 00°LL 00 £6 v
LM 00 gZ'e S0 ¢l 49
{e1} {z1} {11} {o1} {6} {8} {1} {o} {s} {} {e} {2} {1}
. . [zl | luzpil | [8] [%] [w] [w] (%] | [uzl | [uzd] | [uzisdl | Tuzil | [uzil | quory
weg/zeg e sh g S e q AS ih ASh Wl | sng+wip Alb
uajepsbuebisny
| 0oLt |=% -1o)9qeag
[sl] &% =7 azyidssBeniwyoen asouboid | niuyosgensz
[sll 06 |=M a§Jes§ojyas / agens JebumeH | mundusiouy
wnyoog|:peis
yiedsso|yog we Jaiend|:yslold

uajialisiyeiyssiin

obejuejeubisiyor] nw pjunduajouy

Nachmittagsspitze

Prognose

Anhang 9d

HBS-Berechnung LSA Hattinger Straflte / SchloRstrale



VI

Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofstralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Jsbaiqgesyul] v

Jabaiqgesiyoey vy

Jaiyejsnespelsn 49

3 ZIr'S G6 969'Z g 8'0Z Gl g’z | zoz'0 | 82220 | 1292’0 | L8¥ ocZL | 120°L | 9zl
{G1} {ri} {c1} {z1} {LL} {01} {6} {g} {1} {9} {S} {r} {c} {z} {1}
[w] [z1] (%] [z3y] [-] [s] [s] [s] (z3M] [-] [-] Uzl | [uzal [-] [u/ziM]
mr_ w.mEZ S mEZ >WO >_.,.,_ I.EJ w.__.__;w NGZ .qb— X EO E.m—u >m»~ ZMp
uajlasisiyejyasipy
A
zy 6161 | 0/€Z | 000°L | OGL'L | 000} | OSL'L svLL | Lzev'o| 29 vy
9GS o000z | 008'L | 000°L | 000'L | 000°L 000°L | 000'L | 62060 | +9 49
{z1} {11} {01} {6} {g} {2} {0} {G} {v} {} {z} {L}
) . [zl | Uzl [s] [-] [-] -] [-] [-] [-] [-] Uzl | yory
wag/zeg
5] Sh m“_ N“_, J( wu_ wc ﬁ_h_. >mh. e Ebls)
awoJjsjezuig
pns v
a¢/e1sgo|yos 00 000l 191l 29 v
eN 00 GZ'e 00 79 49
{cL} {cL} {LL} {01} {6} {8} {1} {o} {s} {v} {} {¢} {1}
. . Uzl | [uzpl [s] (%] [w] [w] %] | [uzpil | Tuzl | [uzdl | [uzsl | [uziil | gory
weg/zeg 9) Sh 8 g Y q AS ik ASh WWilp | sng+miTh Ab
uajepsbuebsny
[l 0oLl |=% -Jolleqieag
[S]{REES e =) azydssbeniwyoen asouboid|:nuyosqeloz
[sll 06 |=M ag/eNs§o|yos / ogells JabumeH | punduaiouy
wnyoog|:1peis
yledssojyog we saiend|:alold
uajla)siyejyosiiy

abejuejeubisiyal Jw punduajouy

Nachmittagsspitze

Prognose

Anhang 9d

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / SchloRstralte



Vi

Jebaiqgesyur] v  Jebaiggesiyooy vy  Jalyejsnespelas 49

Nachmittagsspitze
Prognose
Anhang 9d

8z £09'y S6 vELT g 8'0Z 5 9'6z | zsL'o | 299z'0 | 8LLZ'0 | Z8P 908 | 000°L Z0l
{GiL} {ri} {€1} {z1} {Li1} {01} {6} {8} {1} {9} {c} {vr} {e} {z} {1}
[w] (1] (%] [z [-] [s] [s] [s] [ziM] [-] [-] Uzl | [zl (-] [U/zsy]
m.._ w.m_}_z w WEZ >mﬂu ___Sw I..?.J mu,__.,__._w wmuz d.u_. X S_O S_.wU __)M% N__KU
uajiaiysiyejyoasiiy
816 Zvel | ¥S8°L [ 000°L | oco’L | 000°L | 0€O°L 000°L | 98950 | 8S v
s ecol | 821z [ ooo'L | oig't | o000t | oLzl 000°L |viEv'O | b vy
49
{z1} {11} {01} {6} {8} {2} {o} {s} {r} {e} {z} {1}
[Uzivl | [uzml [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] Uzl | yory
,Ewm___,.Nmm
0 Sh mw Nu— _.n_. m..“. wc. Qh_, __;mh_, B ZMp
awQJlys|azuig
PiON 00 00'8L 00 8G Y1
99essgo|yos 00 009 00 i v
12 49
{c1} {Z1} {11} {01} {6} {8} {2} {0} {c} {} {c} {z} {1}
, . Uzl | [uzpil [s] [%] (w] [w] (%] | [zl | [uzpdl | [uzil | [zl | Uzl | yory
L R o Sh m_u g Y| o] NS Ph ASh W h SNE+MTh Alp
usjepsbuebsny
[ ooLL |=4 Islisqgleag
sl €2 |[=4 szudssbeniwyoeN asouboid|:niuyosqeysz
[s]] 068 [=M agelsgo|yos / eyeds JebumeH [:pjundusiouy
wnyoog|:1peis
yiedssojyog we Jsiuend|:peloid

uajiallsiyeyosiy

abejuejeubisjyoi 3w Punduajouy

Bebauungsplan Nr. 964 - Schlo3strale - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

HBS-Berechnung LSA Hattinger Straflte / SchloBstralte



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

oV

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitiit im Kraftfah rkeh
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt: | Bochum
Knotenpunkl: |Hattinger Stralie / Schlofstralie
Zeitabschnitl: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
tu=l @0 |[s] fin =] 1,100 ([ T=| 10 |h]
Ifd. Bez. itz gs tr tr [+ x fa Nge MNys S Nusz fay [ tw asv Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kizfh] | [s] [s] | [Kf2fh] ]| [ [ [Kfz] | [Kfz) | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4) {5} {6} ] {8} P{:} 1{10} (1 1 (12p | (13 | (14 | {15} | {16} {17}
ase
1 |Ki 866 1964| 49 49 1001 0,794] 0,556] 3,188] 20,397] 95 28,036 facainiad 26,4 B |Mischfahrstrei’?en
2 |K2 583 1966) 49 49 1082] 0,534] 0556] 0,707 9915) 45 15,240 1,017 93 15,0 A
3
4
5
3]
ki
Phase 2
8 |K3 126 1730 24 24 481] 0,262 0,278 0,202 2656] 85 5412 e aheataind 26, B Mischfahrsireifen
9 |K3L 242 1979 24 24 550| 0,440 0278] 0467 5445 85 9,392] 1,011 57 28, B LA mit Durchsetzen
10 |K4 102 1806 24 23 482] 0,212} 0,267] 0,152] 2134] 85 4,604 s 26, B LA mit Durchsetzen
11
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
2
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1919 3./950 ) [ iR
gaw, Mittelwart: ] 0,604 \ By 234
Maximum: 0.794| i 20,8 B

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafe / Schlofistralie

Nachmittagsspitze

Prognose

Anhang 9d



Bebauungspfan Nr. 964 - Schlofistrale - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:[Hattinger Stralte / Schlofistrafte
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 | Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung K3L K4
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 90 90
Quy [Kfzih] | {2}
Quiwsbus | [Kizhh] | {3}
Quek | [Kfz/h] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Qe | [Kfz/h] | {6} 242 102
LA | SV %] | {7} 1.2 0,0
b [m] {8} 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 17,00
s (%] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 17,0 16,0
t [s] {12} 24 23
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qs [Kfz/h] | {14} 58 64
Qre | [KfZ/h] | {15} 44 62
ov e | 11 016)
Ngagen | [ [ {17} 1 1
t: gugen [s] {18} 23 24
tz [s] {19} 0,0 2,0
Qi | [Kfz/h] | {20} 242 102
fsy [ {21} 1,011 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000
fr [ {23} 1,075 1,045
fi [ {24} 1,000 1,000
LA fq [ {25} 1,075 1,045
fa [ {26} 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,956 1,881
Qs [Kfz/h] | {28} 1841 1914
tF durcn [s] {29} 24 23
tr aF [s] | {30} 0 0
Qgegon | KF2IN] {{33112} 102 126
GV | Mugogen| [KF2] {{3322}} 1,870 2,345
|11 [RS8 450
Cq [Kfz/h] | {34} 511 510
35 20,12 18,06
vl R
Go [Kizih] {{::.}} 1138 1106
Co (Kfz/h] {{éi:}} 238 207
Cpy | [Kfz/h] | {38} 112 107
Cge | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 350 314
X [] {41} | 0,692 0,325
LA | qgsia | [Kfz/h] | {42) 1259 1178
fa [ {43} 0,180 0,164
Nee | [Kfz) | {44)| 1,499 0,277
twe [s] {45} 340 332
ty R [s] {46} 15,4 32
ty [s] {47} 49,4 36,4
Qsv [] {48} Cc Cc
Niss [Kfz] | {49} 7,140 2,528
S [%] | {50} 95 95
Nuss | [Kfz] | {51}| 11,660 5,217
Ls [m] | {52} 71 3

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Schlofistralbe

QoVvI

Nachmittagsspitze

Prognose
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Bebauungsplan Nr. 964 - SchloB3stral3e - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung

Qbvi

Stadt Bochum
Lageplan Tiefbauamt
4 5.60 + 00 L
Gleiswachsel !
!
=
‘"D Hattinger Str. .[
BO-Zentrum —m B |

i eﬂz.w—uoﬁﬂn—fvﬂ

Feuerwehreinsalz
mit Gefahrenzeichen

: und Blinker

!Heinrich-Kbm’yStr

n

Firv

5 | i
..Daum {88 e

AT Gor Ander.ing.

 STADT BOGHUM-TIEFBAUAMT

=
5 um-mimpq}iiw @H{mlngﬂ. Str il
4 . s » Heinrich-Kénig-Str |
10.0m f R S i
Panne B Godndriam l Mafistab 1-2'59"}
L alToTe R
e B SR e
Lageplan ist nicht maRstablich !
Signal- | K1- D1 F3 F2 | ST1,
gruppe | K2 ST2
SIS IRIS TSI 116 3
Gelb [() €O @ | Rot 1)
e[ OGO G GO @] [on@ @] [V
Knoten | LSA 955 Hattinger Strale / Heinrich-Kénig-Strafie
Variante | Variante 02
Bearbeiter | Gosmann Status | Bearbeitung Datum | 30.07.2010
Signum Blatt |2

Abbildung 1:

Strale
- Signallageplan -

(Quelle: Stadt Bochum)

Anhan

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger Stral3e / Heinrich-Kdénig-

g10




Bebauungsplan Nr. 964 - SchloB3stral3e - der Stadt Bochum - Erweiterung der Verkehrsuntersuchung (bVI

Signalzeitenpléne Stadt Bochum

Tiefbauamt
™ LisA+
FP70
Signal- TU=70
grope ¢ &n ¢ &b 1 TE B i st i et e b Been 0L g
K1 ~—| 61| 31 —
D1 25 T
K2 —| 81| 19 — e
ST1 ~—| 61 | 28
sT2 —| 81 | 16 ' —
F2 }|a3s]4e p—— ! -~
F3 =< 30| 14 p—, ] ' -
AL L BN L B LN LR BB lll'|'|lII|'|I|!I|lIII]|||||||||!|||||
22:30 - &F:"?O U, EP
FP90
Signal- Tu=90
gruppe | An | Ab | TF P.,..i..,,1|q,..;....ZR...;....slu....!...ﬁq.“l.“.slo....!....BP....;...ﬂQ...l...§Q...§....|
K | 43 | 13 | 50 | — '

D1 i1 6 7

K2 —={ 43| 0 | 46

ST =—( 43 | 10 | 57

S§T2 —=| 43 | 87 | 44

F2 }|20]|2]s

F3 == 21|86 | 65 I [ [ ! | | ; ; | | ‘ ' 1 ' 166

B B B o o o AR RERasnass s L o R

$I30 ~ 22830 Ly

Knoten LSA 955 Hattinger Strafte / Heinrich-Kénig-Strale

Variante Variante 02

Bearbeiter | Gosmann Status | Bearbeitung Datum | 30.07.2010
Signum Blatt 14

Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Hattinger StralRe / Heinrich-Konig-
StralRe

- Signalzeitenplane -
(Quelle: Stadt Bochum)
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Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstrale - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Stralte / Heinrich-Konig-Strafiie
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
T:=| 30 |[s] fin =1 1,100 |[-] T=| 1,0 [
Ifd. Bez. v |Gukweud Quiwk | Gsv Qcrz sV iz b R s ty Js temin | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]] [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |IKiz/h]| [s] [s]
{1} {2y [ (3 | {4 [ {5 | {6} | (7} [ {8} | {9 | {20} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 606 2,8 606 0,0 59
2 |K1L 82| 159 82 0,0 59|LA mit Durchsetzen
3 K2 633 28] 633 0.0 45
4 |K2R 302 1,00 302 0,0 46
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
16
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Heinrich-Kénig-Strale Anhang 11a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schiofstralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der malgebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: [Hattinger Strafle / Heinrich-Kénig-Strafie
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
B= []
Ifd. Bez. iz fsv fy fr fs fy fa tg Qs Okr/qs | malg. Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [] [ [ [ [ L [s] |[Kizh]| [] [
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase
1 K1 606] 1,025 1,000 1,000, 1,000{ 1,845| 1951| 0,3106
2 |K1L 82| 1,143 1,000 1,000) 1,000 2058| 1750/ 0,0469 LA mit Durchsetzen
3 |K2 633 1,025 1,000 1,000f 1,000 1,845 1951| 0,3245 X
4 |KZR 302 1,009 1,000] 1,000{ 1,000 1,816 1982| 0,1524
5
6
T
Phase
8
9
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralle / Heinrich-Konig-Strale

Anhang 11a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlolistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®Vl

K punkt mit Lichtsignalaniag
Bewertung der Ver jualitéit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt: [Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralle / Heinrich-Kénig-Straie
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
w=| 90 s fio=| 1,100 [[] T=[ 10 [m
Ifd. Bez. itz Qs te le C % fa Noe MNys S Nis s fav Ls tw Qasv Bemerkungen
hir. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] Wiz | ] [l [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz) [-] [m] [5] [
{1} {2} {31 {4} {5} {6} {7} 8 PL:} ; {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
ase
1 K1 606 1951 60 59 1301] 0468| 0667] 0524] 7850{ 95 12,588 1,025 77 8,7 A
2 KL 82 1750) 60 53 1166] 0070| 0667] 0,042] 0759] 95 2,232 1143 15 54 A LA mit Durchsetzen |
3 |K2 633 1951 80 46 1019] 0621 0522] 1,067) 12,260 95 18,1821 1,025 112 18,0 A
4 K2R 302 982 60 46 1035| 0292] 0522 0,236] 4492] 95 8,076 1,008 49 12,9 A
5
G
7
Phase 2
8
g
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24 =
Phase §
25
26
27 -
Phase &
26
[ 20
30
unkt
Summe: T B i 1 an P e N BN FEEN
gew. Mittelwert: 0,474 |diEslascsalpons - spnivil e it sle ] 133w o
Maximum:} 0,621 | aeaealiimaalite o lu i hiZokstlime 112 18,0 A
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Heinrich-Kénig-Stralke Anhang 11a



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistra3e - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:|Quartier am Schiosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: {Hattinger Strafle / Heinrich-Kanig-Strafte
Zeitabschnitt: JAnalyse Morgenspitze
Bearbeiter:
fo=] 100 [ nNef 1
Bezeichnung K1L
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty [s] {1} 90
Quv [Kfz/h] | {2}
Quiw+pus | [Kfz/h] | {3}
Quewk | [Kfz/n] | {4}
Gsv [Kfz/h] | {5}
Gz | [Kfz/h] | {6} 82
LA SV [%] {7} 15,9
b m] | {8} 3,25
R [m] {9} 18,00
s [%] | {10} 0,0
L m] | {11} 14,0
te [s] | {12} 59
Diagonalgrin? | {13} nein
Qg [Kfz/h] | {14} 633
Qra | [Kfz/h] | {15} 302
ov P | B 06}
[ Ngogon | H_ [ 0173] 1
trgegen | [s] | {18} 46
iz [s] | {19} 3,0
Oz [Kfz/h] | {20} 82
fav [ {21} 1,143
fy [ {22} 1,000
fr [ {23} 1,030
f. [ {24} 1,000
LA f, [-] {25} 1,030
fa [-] {26} 1,000
ta [s] {27} 2,119
Qs [Kfz/h] | {28} 1699
trauen | [s] | {29} 49
teor [s] | {30} 10
Qg | Ktz HEH—2
GV | Mygogen| 1P {{:;3223} 10,649
]| B 00
Cy [Kfz/h] | {34} 1132
35 6,41
vl e HRL
Gy [Kfz/h] {{:f:,}} 22
Co | (Kezh) {{:;}} o
Cpy | [Kfz/h] | {38} 0
Car | [Kfz/h] | {39} 151
Cin | [Kfz/h] | {40} 179
X [-] {41} | 0,458
LA | ggua | [Kf2/h] | {42} 268
fa [ {43} | 0,105
Nae [Kfz] | {44} ] 0,499
tw.c [s] {45} 378
tw.r [s] {46} 10,0
t [s] {47} 47,9
Qsv [ {48} Cc
Nis [Kfz] | {49} 2,426
S (%] | {50} 95
Nus.s [Kfz] | {51} 5,060
Ls [m] | {52} 35

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strake / Heinrich-Konig-Stralle

QOVI

Morgenspitze
Analyse

Anhang 11a



Bebautngsplan Nr. 964 - Schlo3stralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strafie / Heinrich-Konig-Stralle
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 30 |ls] fin = 1,100 |[-] T=| 1,0 |
Id. Bez. iy [9iewsBueg Quiwk | Gsv Qiesz SV sz b R 5 ta Os te min |t canst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]] %] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] |IKfz/ih]l [s] [s]
{1} 2 | {3 | {4 | (5% [ {6} [ (7} | (8) | {9 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 645 26| 645 0,0 59|
2 |K1L 121] 10.7] 121 0,0 59|LA mit Durchsetzen
3 |K2 633 28| 633 0,0 46
4 |K2R 320 0,9] 320 0,0 46
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafie / Heinrich-Konig-Strae Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 964 - SchloBstralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der mafigebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Stralle / Heinrich-Kénig-Straflte
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B= [
Ifd. Bez. itz fsv fh fr fs fi fa tg Gs | 9k/ds | maBg. Bemerkungen
NF. [Kiz/h] | [] [] [-] [] [ [ [s] | [Kfzh]| [] [
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10p | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1 645| 1,023 1,000 1,000f 1,000] 1,842| 1954] 0,3300] X
2 |KIL 121] 1,096 1,000{ 1,000 1,000] 1,973] 1824| 0,0683 LA mit Durchsetzen
3 |K2 633] 1,025 1,000] 1,000{ 1,000f 1845 1951| 0,3245
4 |K2R 320 1,008 1,000) 1,000{ 1,000 1,815 1984| 0,1613
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose
HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / Heinrich-Konig-Stralle Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

oo

K

d

mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: [Quartier am Schlosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strale / Heinrich-Kanig-Strafie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Ww=| 90 |fs] fin =] 1,100 |[] T=| 10 |[[n]
Ifd. Bez. sz Qs tr t c x fa Noe Nuas 5 Nus s fav Ls tw asv Bemerkungen
Wr. [Kfz/n] | [Kfzih] [s] [s] [Kfzih] Il [ [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [-]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} B8 1 {9 {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} (17}
Phase
1K1 645 1954| 60 59 1303] 0,495| 0,667] 0,596) 8,619 95 13,584 1,023 83 9.1 A
2 |KIL 121 1824| 60 59 1216] 0,099 0,667] 0061] 1,141 95 2,948| 1,096 18 55 A LA mit Durchsetzen |
3 |K2 633 1951 60 46 1019] 0621] 0,522] 1,067) 12,260] 95 18,182 1,025 112 19,0 A
4 K2R 320 1984| &0 46 1036] 0,309 0,522] 0,257] 4.,814] 85 8,525| 1,008 52 131 A
5
6
7 - —-
Phase
)
g
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30 :
Summe: e F e
gew. Mittelwart: 13,2 B
Maximum:| 19,0 A
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger StralRe / Heinrich-Kénig-Stralke
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofstralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt: [Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralie / Heinrich-Konig-Stralte
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fn=| 1,400 | Nof 1 2 3 4
Bezeichnung KL
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
Yy [s] | {1} 90
Quv [Kfz/h] | {2}
Quiwsnus | [Kfz/] | {3}
Quiwk | [Kiz/h] | {4}
Gsv [Kfz/h] | {5}
Qi | [Kiz/h] | {6} 121
LA SV [%] {7} 10,7
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 18,00
s [%] | {10} 0,0
Lis [m] | {11} 14,0
1 [s] | {12} 59
Diagonalgrin? | {13} nein
o1 [Kfz/h] | {14} 633
Qrs | [Kfz/h] | {15} 320
Gy | Kaegen [ [ {16}
[ Ngogen | [ | (17} 1
trgegen | [s] | {18} 46
tz [s] {19} 3.0
Gkiz | [Kfz/h] | {20} 121
fav [ {21} 1,096
fu [ {22} 1,000
fr [l {23} 1,030
fa [] [{24] 1,000
LA f, [-] {25} 1,030
fa [ {26} 1,000
tg [s] {27} | 2,033
Qs [Kfz/h] | {28} 1771
e durch [s] {29} 49
tr e [s] {30} 10
Qgger | Kizi) REb 2
GV [ mugugen| ki) HEELL 10804
e | [5] L4420
Cy [Kfz/h] | {34} 1181
35 4,70
V| om R
N e i
Co | i) HEZH—22
Cpy | [Kfz/h] | {38} 0
Cor | [Kfz/h] | {39} 157
Cis | [Kfz/n] | {40} 178
X [] {41} 0,682
LA | gsua | [KfzZh] | {42} 266
[A M | 3| o100
Nge [Kfz] | {44} 1,356
twe [s] {45} 39,1
twr [s] {46} 27,5
tw [s] {47} 66,6
Qsv [ {48} D
Nys [Kfz] | {49} 4,277
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 7,775
Ls m] | {52} 51

HBS-Berechnung LSA Hattinger Stralte / Heinrich-Konig-Strate

bV

Morgenspitze

Prognose

Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3stralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung d)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Straflte / Heinrich-Konig-Stralte
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 30 |[s] fin =] 1,100 |[] =l 1,0 |h
Ifd. Bez. Oiv  |9ukweBuy Guiwi | Gav Quisz SV Qutz b R s ta Qs trmin | tF.const Bemerkungen
NI, [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]] [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |IKfz/h]| [s] [s]
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} 9 | 0y | {113 | (123 | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 976] 07| 976 0,0 59
2 |K1L 130 69| 130 0,0 59|LA mit Durchsetzen
3 |K2 510 0,8 510 0,0 48
4 K2R 224 0,00 224 0,0 45
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strake / Heinrich-Kénig-Stralte Anhang 11c



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der magebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt:|Hattinger Stralte / Heinrich-Konig-Stralle
Zeitabschnitt: |Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B= []
Ifd. Bez. Qirz fsv fy fr f fy fy ta gs Okr/9s | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [] [l [] [] [] [l [s] | [Kfz/h] | [] [
{1) {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10 | {11} | {12} {13}
Phase
1 K1 976 1,006 1,000 1,000] 1,000f 1811 1987| 0,4911 X
2 |KIL 130| 1,062 1,000] 1,000) 1,000] 1912f 1883| 0,0690 LA mit Durchsetzen
3 |K2 510{ 1,007 1,000] 1,000 1,000f 1,813] 1986| 0,2568
4 |K2R 224| 1,000 1,000f 1,000) 1,000{ 1,800] 2000| 0,1120
5
6
7
Phase
8
9
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Nachmittagsspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strae / Heinrich-Kénig-Strale

Anhang 11c



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

oo

Ki punkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im K gverkehr
Projekt: | Quartier am Schlosspark
Stadt: [Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Strafte / Heinrich-Kinig-Strafte
Zeitabschnitt: [Analyse Nachmit itze
Bearbeiter:
= 90 |[s] fin=] 1,100 |[1 T=| 10 [h
Ifd. Bez. sz Qs te lr C x fa Nes Nis S Nuz s fay Ly tw Qsv Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [Kfz/h] [s] [5] [Kfa/h] [ [-] [Kfz] [Kfz] (%] [Kfz] [l [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} FEJ {10} {11} {12} {13) {14} {15} {16} {17}
ase
1 1K1 976 1887] 60 59 1326| 0,737 O0667| 2,076) 18058] 95 25244] 1,008 152 15,5 A
2 |KiIL 130 1883] 60 9 12556| 0,104] 0667] 0,064] 1.,228] 85 3,102] 1,082 20 56 A LA mit Durchsetzen
3 |K2 510 1886] 60 46 1037] 0,492] 0522] 0,587 B8784] 95 13,796] 1,007 83 159 A
4 |K2R 224 2000] 80 46 1044| 0,214| 0522] 0,154 3167] 085 6,177] 1,000 a7 121 A
5
6
7
Phase
a
g
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
18
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Summae: == P
gew. Mittelwert: 14,5
Maximum: | 15,9 A
Nachmittagsspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strafl3e / Heinrich-Konig-Stralte
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrale - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: {Quartier am Schiosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt: {Hattinger Strafte / Heinrich-Konig-Strafte
Zeitabschnitt: |Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fn=| 1,000 | Ne| 4 2 3 4
Bezeichnung K1L
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
by [s] {1} 90
Quv [Kiz/h] | {2}
Qs | [KEZN] | 3)
Quenic | [KfZ/N] | {4}
Qsv | [Kfz/h] | {5}
Ok | [Kfz/h] | {6} 130
LA SV [%] {7} 6,9
b [m] {8} 3,25
R m] | 1 | 18,00
s (%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 14,0
te fs] | {12} 59
Diagonalgrin? | {13} nein
G | [Kfz/h] | {14}] 510
Qra [Kfz/h] | {15} 224
GV xgeger\ [‘] {16}
Ngagen H a7 1
tegegen | [s] | {18} 46
tz sl | {19} 3,0
Gz | [Kfz/h] | {20} 130
fav [ {21} 1,062
fiy [ {22} 1,000
fa [ {23} 1,030
f, [-] {24} 1,000
LA fy [ {25} 1,030
f, [ {26} 1,000
ty [s] {27} 1,969
Js [Kfz/h] | {28} 1828
L gureh [s] {29} 49
tr cr [s] {30} 10
Qo | 2] HEL—T24
OV | Magogn| [Kfz] [HZL—22
tab,gegen [s] {{:f;.}} 2
Cy [Kfz/h] | {34} 1219
35 21,67
vl e R
Go | iz HEAH—1
Co | i) HEZb—1%0
Cpw [Kfz/h] | {38} 0
Car | [Kfz/h] | {39} 163
Ciy | [Kfz/n] | {40} 283
X [-] {41} | 0,460
LA | qgsua | [Kfzh] | {42} 424
fa [ {43} 0,155
Nge [Kfz] | {44} 0,505
tw.a [s] {45} 34,6
tw,r [s] {46} 6,4
ty [s] {47} 411
Qsv ] {48} Cc
Nis [Kfz] | {49} 3,463
S [%] | {50} 95
| Nuss | [KfZ] | (51})] 6610
Ls [m] | {52} 42

HBS-Berechnung LSA Hattinger Straf3e / Heinrich-Konig-Stralte

QoVI

Nachmittagsspitze

Analyse
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrafle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung ®VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Quartier am Schlosspark
Stadt:|Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralle / Heinrich-Konig-Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 30 |[[s] fin =] 1,100 |[] =l 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qv |9ikw+Bug Giewi | Gsv Qrtz SV Qktz b R 5 ta Qs temin | tF.const Bemerkungen
NI [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]] [Kfz/h]] [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]{ [s] [s]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} 9} | {10 | {1} | {02y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 990 0,7] 990 0,0 59
2 |K1L 144 6.3] 144 0,0 59]LA mit Durchsetzen
3 |K2 510 0.8] 510 0,0 46
4 |KZR 275 00] 275 0,0 48
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze

Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strae / Heinrich-Kénig-Strake Anhang 11d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlof3stralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme
Projekt:|Quartier am Schlosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralle / Heinrich-Konig-Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B= []
Ifd. Bez. Atz fsv fo fr fs f f2 's 9s | 9k/ds | malig. Bemerkungen
N [Kfz/h] | [] [l [] [ [ [] [s] | ([Kfz/h]| [] []
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1 990| 1,006 1,000{ 1,000 1,000 1,811 1987| 0,4981 X
2 |KIL 144 1,057 1,000{ 1,000] 1,000f 1902| 1893| 0,0761 LA mit Durchsetzen
3 [K2 510 1,007 1,000{ 1,000 1,000f 1,813] 1986| 0,2568
4 K2R 275| 1,000 1,0000 1,000f 1,000{ 1,800 2000] 0,1375
5
6
7
Phase 2
8
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Heinrich-Konig-Stralte
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Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistrafie - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfat gverkehr
Projekt: | Quartier am Schi +
Stadt: [Bochum
Knotenpunkt: | Hattinger Stralle / Heinrich-Konig-Stralte
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspi
Bearbeiter:
=] 80 |is] fn=] 1.100 |[] T=] 1.0 |
fd. Bez. Qisz ds tr tr C * fa MNge Nias S Nus s fov Lg tw Qsyv Bemerkungen
. [Kizih] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh] | [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] Isl I-]
{1} {2} {3} 4 {5} {6} {7} {8} i {10} {11} {12} {13} {14} {15} {18} {17}
ase
1 1K1 990 1987] 60 59 1325| 0,747] 0667] 2,234] 18673] 95 25,981 1,008 157 16,0 A
2 |KIL 144 1893| 60 59 1262] 0,114] 0667] 0,072 1,371 95 3,351 1,057 21 5,6 A LA mit Durchsetzen
3_|K2 510 1986] 60 46 1037 0492| 0,522 0,587 8784] 95 13,796] 1,007 83 15,9 A
4 K2R 275 2000] 60 46 1044] 0,263] 0,522] 0,204] 4012] 95 7,400 1,000 44 12,6 A
5
&
7
Phase
8
g
10
11
12
13
14
Phase
15
18
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24 =
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Knotenpunkt
| 4e68) s o e e N
sl T =S : 5 14,7 =
7 T e T T 157] __16,0] A
Nachmittagsspitze
Prognose
HBS-Berechnung LSA Hattinger StraBe / Heinrich-Kénig-Stralie Anhang 11d



Bebauungsplan Nr. 964 - Schlofistralle - der Stadt Bochum - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrédgliche Linksabbieger
Projekt: |Quartier am Schiosspark
Stadt: |Bochum
Knotenpunkt: |Hattinger Stralte / Heinrich-Konig-Stralie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
=] 1,900 [ Ne] 1 2 3 4
Bezeichnung KL
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty [s] {1} 90
Quy [Kiz/h] | {2}
Quewsbus | [Kfzfh] | {3}
Quek | [Kiz/h] | {4}
Qsv [Kfz/h] | {5}
Qs [Kfz/h] | {6} 144
LA SV [%] {7} 6.3
b [m] {8} 3.25
R [m] {9} 18,00
s [%] | {10} 0.0
Ly [m] | {11} 14,0
tr [s] {12} 59
Diagonalgrin? | {13} nein
o1} [Kfz/h] | {14} 510
Qra | [Kfz/h] | {15} 275
oy [ | B[ 016)
| Ngogen | [ | {17} 1
[ trgogen | s | {18}] 46
tz [s] {19} 30
Ouz | [Kfz/h] | {20} 144
fay [ {21} 1,057
1 - {22} 1,000
fr 18] {23} 1,030
fa [] {24} 1,000
LA fy [ {25} 1,030
f, [-] {26} 1,000
tg (sl {27} 1,959
Qs [Kfz/h] | {28} 1838
traucn | [s] | {29} 49
tor | sl |{30}] 10
T L e
GV | Magogen| [Kf2) géz}} 5210
|11 [ 088
Cy | [Kfzihl | {34}| 1225
v [ w o
Go | iz %02
Cp [Kfz/h] g;}} 26
Cpy | [Kfz/h] | {38} 0
Cor | [Kfzh] | {39} 163
Cia | [Kfzhh] | {40} 259
X [ {41} | 0,556
LA | qsia | [Kf2/h] | {42} 389
fa [-] {43} | 0,141
Nge [Kfz] | {44} ]| 0,766
tw.s [s] {45} 36,0
twr [s] {46} 10,6
twy [s] {47} 46,7
| _Qsv [ {48} c
Nus [Kfz] | {49} | 4,121
s | [%] |50} 95
| Nuss | [Kfz] | {51}| 7555
Ls [m] | {52} 48

HBS-Berechnung LSA Hattinger Strale / Heinrich-Kdnig-Stralte
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