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1. Ausgangssituation

Die Bollmann Bauen und Wohnen GmbH plant in Bochum die Entwicklung eines Wohngebiets an der

CharlottenstraBe. Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens zu ermitteln und zu bewerten.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur

Verkehrswesen mbH wurde von der Bollmann Bauen und Wohnen GmbH mit der Durchfihrung der
Untersuchung beauftragt.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des geplanten Wohngebietes sowie die untersuchten Knotenpunk-
te im Umfeld.
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Abbildung 1: Lage des Piangebiets (schematisch) und untersuchte Knotenpunkte [Kartengrundlage: Open
Streetmap]
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitdt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu
beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestérten zufalligen Ankunftsverteilung der
Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei
Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unbericksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitét des Verkehrsablaufs an den vorfahrt- bzw. ,Rechts vor Links" -geregelten
Einmindungen wurden gemaR Kapitel S5 aus dem HBS (vgl. FGSV, 2015) mit dem Programm KNOBEL
berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitét des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemaR dem
in Kapitel S4 des HBS dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm
LISA+ verwendet.

Qualitit des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs nach der GréRe der mittleren
Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an signalgeregelten
Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrigeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom mit der
grofRten mittleren Wartezeit malRgebend fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Qualititsstufe Kfz-Verkehr
(@sv)
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Signalanlage

A £10 £20

B £20 £35

(63 £30 £ 50

D £45 £70

E > 45 >70
- Auslastungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemaR HBS
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehiun-
gen gemaf HBS (vgl. FGSV 2015). Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

o Qualitit des Ver-
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen sehr gut
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Die Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen gut
Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten | Verkehrsteilnehmer kurz. Alle widhrend der
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden | Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
Wartezeiten sind gering. ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
c Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen befriedigend

missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar, Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstelit.

Verkehrsteilnehmer  spirbar, Nahezu alle
wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer k&énnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurick. Der Verkehrszustand ist

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer  betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

ausreichend

noch stabil.
E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan- | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen mangelhaft
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die | Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
stark streuende Werte an. Geringflgige Ver- | Freigabezeit in den meisten Umldufen ein
schlechterungen der EinflussgréBen kénnen | Ruckstau auf.
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen ungeniigend

einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr  Uberschritten. Der Riickstau
wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Tabelle 2:

Beschreibung der Qualitatsstufen gemaR HBS
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3. Bestandsanalyse

3.1 Analyse-Verkehrsbelastungen

Zur Bearbeitung der Fragestellung war die Kenntnis der bereits vorhandenen Verkehrsnachfrage
erforderlich. Dazu wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten:

KP2: Baumhofstr./ Markstrale
KP3: Markstr./ Wiemelhauser Str.
KP4: Markstr./ Brenscheder Str.
KP5: Baumhofstr. /Melschedeweg
KP6: Charlottenstr./ Baumhofstr.

im Rahmen von Knotenstromerhebungen am Donnerstag, dem 01.10.2019, in den Zeitabschnitten 06:00
bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Zusétzlich erfolgte eine Querschnittszahlung im
Zuge der Baumhofstr. auf Héhe der Charlottenstr. Hausnr. 72 um zu ermitteln, wie viele Fahrzeuge das
Gebiet in Richtung Siuiden verlassen.

Die Verkehrsbelastungen des Knotenpunkts KP1: Kénigsallee / Markstr. wurden aus aktuellen Z&hlungen
der Stadt Bochum ubernommen. Differenzen der Belastungen zwischen den aktuell erhobenen und den
Ubergebenen Daten wurden zur sicheren Seite ausgeglichen. Um eventuelle Schwankungen der
Verkehrsnachfrage feststellen zu kénnen, wurde am Donnerstag, dem 10.10.2019 am Knoten
Baumhofstr./ MarkstralRe eine erneute Zahlung durchgefuihrt. Dabei konnten jedoch keine wesentlichen
Unterschiede festgestellt werden.

Die Zahlungen erfolgten auerhalb der Schulferien und ohne Einflusse bzw. verkehrliche Behinderungen
im Umfeld.

Die Auswertung erfolgte nach Fu3gangern, Radfahrern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in
15min-Intervallen. AuB3erdem wurden zur Herleitung der schalltechnischen Eingangsgréfen eine 24-
Stunden Zahlung durchgefuhrt und ausgewertet.

Auf der Grundlage der Zahlergebnisse wurden Ganglinien des Verkehrsaufkommens erstellt, aus denen
die mafligebenden Spitzenstunden abgeleitet wurden. Die Strombelastungen der Knotenpunkte wahrend
dieser Spitzenstunden werden im Folgenden in Form von Knotenstromdiagrammen dargestellt.

Die Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens tber alle Knotenpunkte wurde am Vormittag im Zeitraum
von 07:30 bis 08:30 Uhr ermittelt. Die nachmittagliche Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens tber alle
Knotenpunkte war im Zeitraum von 15:45 bis 16:45 Uhr.

b
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Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen
07:30 und 08:30 Uhr.
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Abbildung 2: Analyse-Verkehrsbelastungen in der morgendiichen Spitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
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Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen in der nachmittiglichen Spitzenstunde zwischen
15:45 und 16:45 Uhr.
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Abbildung 3:  Analyse-Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz/h] ((SV/h])
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Téagliche Verkehrsbelastungen

Die Zahiwerte wurden unter Anwendung der 24-Stunden Zahlungen und gebrauchlicher Berechnungsver-
fahren auf die durchschnittlichen taglichen Gesamtverkehrsstarken hochgerechnet. Die folgenden
Tabellen zeigen die hochgerechneten taglichen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet sowie die

schalltechnischen Eingangsgréfien.

KP1: Kbnigsallee / MarkstraBe

Markstrafie West Anayse
DTV 14670 |Kfz/24h
sV 360 SV/24h
Mt 880 Kfz/16h
Mn 76 Kfz/8h
pt 2,3%  |SV[%}/16h
pn 50% |SV[%]/8h
Kdnigsallee Sid
DTV 21.600 |Kfz/24h
SV 700 SV/24h
Mt 1.250 Kfz/16h
Mn 197 Kfz/8h
pt 3,3% SV[%]/16h
pn 2,4%  |SV[%}/8h
MarkstraBe Ost
DTV 13.230 Kfz/24h
sV 340 SV/24h
Mt 790 Kfz/16h
Mn 70 Kfz/8h
pt 2,5%  |SV[%}/16h
pn 5.2% SV[%}/8h
Konigsallee Nord
DTV 28.860 |Kfz/24h
SV 820 SV/24h
Mt 1.670 Kfz/16h
Mn 260 Kfz/8h
pt 2,9%  |SV[%}/16h
pn 2,1%  |SV[%}/8h

KP2: MarkstraBe / BaumhofstraBe

MarkstraBe West Angyse
DTV 13.690 [Kfz/24h
sv 300 SV/24h
Mt 820 Kfz/16h
Mn 71 Kfz/8h
pt 2,1%  |SV[%]/16h
pn 4,4% SV[%}/8h
BaumhofstraBe
DTV 2.430 Kfz/24h
Sv 30 SVi24h
Mt 150 Kfz/16h
Mn 13 Kfz/8h
pt 1,0% SV[%})/16h
pn 7,7% SV[%}/8h
MarkstraBe Ost
DTV 13.110 |Kfz/24h
Sv 290 SV/24h
Mt 790 Kfz/16h
Mn 65 Kfz/8h
pt 2,1% SV[%]/16h
pn 5,0% SV[%)/8h
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KP3/ 4. MarkstraBe / Brenscheder Sraf3e

MarkstraBe West Analyse
DTV 13.110  |Kfz/24h
SV 290 SVi24h
Mt 790 Kfz/16h
Mn 65 Kfz/8h
pt 21%  |SV[%}/16h
pn 5,0% SV[%}/8h
MarkstraBe Ost
DTV 12.080 Kfz/24h
SV 210 SV/24h
Mt 690 Kfz/16h
Mn 54 Kfz/8h
pt 1,.8% SV[%]/16h
pn 2,8% SV[%}/8h
Brenscheder Srale
DTV 5.380 Kfz/24h
1 130 SVi24h
Mt 310 Kfz/16h
Mn 59 Kfz/8h
pt 2,4%  |SV[%]/16h
pn 2,1% SV[%}/8h

KPS/ 6: Charlottenstr./ Baumhofstr. / Melschede We
CharlottenstraBe West  Analyse
DTV 280 Kfz/24h
SV 30 SVi24h
Mt 20 Kfz/16h
Mn 4 Kfz/8h
pt 8,1%  |SV[%}/16h
pn 25,0%  |SV[%}/8h
Baumhofstr. Sid
DTV 1.460 Kfz/24h
SV 20 SV/24h
Mt 90 Kfz/16h
Mn 8 Kfz/8h
pt 1,3% SV[%]/16h
pn 0,0%  [SV[%}/8h
Melschde Weg Ost
DTV 370 Kfz/24h
sV 30 SV/24h
Mt 20 Kfz/16h
Mn 5 Kfz/8h
pt 8.4%  |SV[%]/16h
pn 20,0% SV[%})/8h
Baumhofstr. Nord
DTV 1.990 Kfz/24h
SV 30 SV/24h
Mt 120 Kfz/16h
Mn 11 Kfz/8h
pt 1,3%  |SV[%}/I16h
pn 9,1%  |SV[%})/8h
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3.2 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der gemaR HBS errechneten Qualitatsstufen der Knotenpunkte
im Analysefall.

Analyse MS Analyse NMS
KP1: Kénigsallee / Markstr. E E
KP2: Baumhofstr./ MarkstraRe Cc C
KP3: Markstr./ Wiemelhauser Str. A A
KP4: Markstr./ Brenscheder Str. C C
KP5: Baumhofstr. /Melschedeweg = -
KP6: Charlottenstr./ Baumhofstr. - =

Tabelle 3: Verkehrstechnische Berechnung Analyse — Morgenspitze MS und Nachmittagsspitze NMS

In den Berechnungen fur den Analysefall zeigt sich, dass am Knotenpunkt 1, Kénigsalle / Markstr. bereits
nahezu die Kapazitat erreicht wird. Sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen
Spitzenstunde wird eine mangelhafte Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV E) erreicht. Die Geradeaus und
Geradeaus/Rechts Stréme des sudlichen Knotenpunktsarms sind fur die Bewertung mafRgebend. Es
bilden sich Ruckstaus, die ggf auch den Verkehrsablauf an den benachbarten Einmlndungen
beeinflussen kénnen,

Um die gezadhlten Fahrzeuge, die wahrend der Erhebung den Knoten durchfahren hatten, auch
rechnerisch innerhalb der vorgegebenen Parameter des hinterlegten Festzeitprogramms abzuwickeln,
musste der Zeitbedarfswert (tB) dieser Stréme geringfigig angepasst werden. Ein verringerter
Zeitbedarfswert lasst sich durch zugige Fahrweise und Pulkung von Fahrzeugen erklaren. Die
ausfuhrlichen Berechnungsergebnisse sind den Anlagen zu entnehmen.

Am Knotenpunkt 2, Baumhofstr./ Markstral’e wird rechnerisch jederzeit eine mindestens befriedigende
Verkehrsqualitat (QAV C) erreicht. Der aus der Baumhofstr. nach links in die Markstrae einbiegende
Strom ist mit einer mittleren Wartezeit von rund 29 Sekunden fiir die Bewertung des Knotens
malfgebend. Hierbei ist anzumerken, dass der Linkseinbieger in die Markstrae in der heutigen Situation
dabei zwei Fahrstreifen der Richtungsfahrbahn von West nach Ost queren muss.

Der Knotenpunkt 3, Markstr./ Wiemelhauser Str. erreicht jederzeit eine sehr gute Verkehrsqualitat. Das
Linkseinbiegen in die Markstral3e ist hier nicht zulassig.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt 4, Markstrale / Brenschder Str. kann jederzeit
mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) abgewickelt werden.
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Aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten KP5, Baumhofstr. / Melschedeweg
und KP6, Charlottenstr./ Baumhofstr. (unter 300 Kfz/h in Summe aller zufuhrenden Stréme) ist eine
Bewertung der Verkehrsqualitat gemal HBS 2015 nicht erforderlich. Es kann jederzeit von einer guten
bis sehr guten Verkehrsqualitat ausgegangen werden.

4. Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung — Prognose Nulifall

Eine Prognose zur Beschreibung der allgemeinen, d.h. vom hier untersuchten Bauvorhaben unabhangi-
gen Verkehrsentwicklung wurde von der Stadt Bochum zur Verfugung gestellt. Auf Grundlage des
Verkehrsmodells der Stadt wird fir das Umfeld des Vorhabens nach heutigem Stand ein Rickgang der
Verkehrsbelastungen bis 2030 erwartet. Im Sinne einer Betrachtung zur sicheren Seite wurde fiir die
allgemeine Verkehrsentwicklung in der vorliegenden Untersuchung aber eine Stagnation auf dem
heutigen Niveau angenommen. Der Prognose Nullfall entspricht demnach dem Analysefall.

4.2 Verkehrsentwicklung — Prognose-Planfall

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben des Vorhabentragers und unter Bertcksichtigung veroffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte durchgefihrt. Es handelt sich bei den veroffentlichten Kennziffern um
bundesweit anerkannte Werte, die im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® (vgl. Bosserhoff, 2019) vorliegen. Die Parameter
wurden auf Grundlage mit der Stadt Bochum bereits abgestimmter Ansatze fiir einen verkehrlich
ungunstigen Fall gewahlt. Die vorliegende Prognose ist demnach als eine Schatzung zur sicheren Seite
hin zu bewerten.

Nach derzeitigem Stand der Planung fir das neue Wohngebiet ist von insgesamt 39 Wohneinheiten (WE)
auszugehen. Davon befinden sich 28 WE in einem sudlichen und 11 WE in einem nérdlichen Teilbereich.
Weitere Nutzungen sind nicht vorgesehen.

Hinsichtlich der fur die Verkehrserzeugungsrechnung anzusetzenden Parameter wurden die folgenden
Kennwerte in Ansatz gebracht:
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Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen Erlauterung
Groie der Nutzung 39 Angabe des Auftraggebers
Einheit Wohneinheiten [WE] WE
Einwohnerverke hr
33 Bandbreite: Enfamilienhaus 3,5 - Geschosswohnung 2,8,
Kennwert fur Einwohner Elnwohner (EW) 75%Perzentil der Bandbreite angesetzt
je Wohneinheit (WE)
Anzahl Einwohner 129
Wegehaufigkeit 3,5 Quelle: V2013 (Sadi Bochum)
Wege der Einwohner 452
Einwohnerwege auerhalb Gebiet [%] 10 Nicht alle Enwohnerwege finden im Aangebiet statt. (Max 20%extern)
Wege der Einwohner im Gebiet 407
MIV-Anteil [%] 60 3V 2013 : 56%- hdheren Wert trotz OPNV-Anbindung an Markstr. und Konigsallee gewihlit
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Quelle: &V 2013 (adt Bochum)
Pkw-Fahrten/Werktag 188
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
10 Anteil Besucher- und Geschaftsverkehr: max 15%(BezugsgréBe
Kennwert fiir Besucher Anteil des Bnwohnerwege)
Besucherverkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 45
MIV-Anteil [%] 60 Bandbreite: 50-60% Maximalwert trotzguter OPNV-Anbindung
Pkw-Besetzungsgrad 1,6 Bandbreite 1.5-2. 25% Perzentil der Bandbreite gewahlt (geringer Besetzungsgad)
Pkw-Fahrten/Werktag 17

Einwohner- und Besucherverkehr durch Wohnnutzung

Pkw-Fahrten/Werktag [Pkw/24h] 205
Quell- bzw. Zielverke hr [Pkw/24h] 103
Giiterverkehr
0,05
Kennwert fur Gltenerkehr Gitenerkehr-Fahrten
je EW
Lkw-Anteil [%] 25
Lkw-Fahrten/Werktag 2
Lfw-Fahrten/Werktag 5
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag [Kfz(SVY24h] 212 (2) 212 Kiz/24, davon 2 Schwerverkehr (SV)
Quell- bzw. Zielverkehr [Kfz(SV)/24h] 106 (1) 106 K2/ 24h, davon 1 Schwerverkehr (SV)
Tabelle 4: Ergebnis der Verkehrserzeugungsrechnung

Insgesamt wird durch die Wohnnutzung voraussichtlich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen in Hohe
von 212 Kfz/24h mit rund 1% Schwerverkehrsanteil an einem Tag (24h) ausgeldst. Dieses Verkehrsauf-
kommen teilt sich zu gleichen Teilen auf Quell- und Zielverkehr (jeweils 106 Kfz/24h) auf.

4.3 Zeitliche und raumliche Verteilung

Die zeitliche Verteilung wurde gemaR gebréuchlicher im Programm Ver_Bau (vgl. Bosserhoff, 2019)
hinterlegter Ganglinien fir Wohnnutzungen (Bewohner- und Besucherverkehr gem. EAR 2005) und
Guterverkehr durch Wohnnutzung (Heidemann 2016, gem. Ver_Bau) vorgenommen. Die folgende
Tabelle zeigt die Berechnungen, getrennt nach Quell- und Zielverkehr in den jeweiligen Spitzenstunden:
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Tabelle 5: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden (Abweichungen aufgrund von Rundungen)
Einwohnerbezogener Verkehr Giiterverke hr durch Wohnnutzung
(Bewohner- und Besucherverkehr) (EAR 2005)| (Heidemann 2016, gem. Ver_Bau)
Stunden Bewohner und Guterwerkehr
intenall- Besucher o 103 durch Wohnnutzung . 3 L i
Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V.
% % [Pkw] [Pkwl % % [Pkw] [Pkw] [Lkw] [Lkw]
06-07 12,80 4,60 13 5 4,77 4,77 0 0 0 0
07-08 11,10 2,80 11 3 2,38 5,71 0 0 0 0
08-09 5,60 2,90 6 3 6,67 3,33 0 0 0 0
15-16 3,00 7,20 3 7 9,05 9,05 0 0 0 0
16-17 2,90 10,00 3 10 11,90 9,52 0 0 0 0
17-18 6,30 11,30 6 12 0,00 0,00 0 0 0 0

Bei der zeitlichen Verteilung des Neuverkehrs zeigte sich, dass die Stunden mit dem hdchsten
prognostizierten Neuverkehr nicht mit den gezahlten gleitenden Spitzenstunden Ubereinstimmen. Fir die
Stunde von 7:00 bis 8:00 Uhr (in der die gezahite morgendliche Spitzenstunde liegt) wurde ein
Mehrverkehr von 14 Kfz/h errechnet, in der Stunde von 6:00 bis 7:00 Uhr ein Mehrverkehr von 18 Kfz/h.

Fur die Stunde von 16:00 bis 17:00 Uhr (in der die gezahlte nachmittégliche Spitzenstunde liegt) wurde
ein Mehrverkehr von 13 Kfz/h errechnet, in der Stunde von 17:00 bis 18:00 Uhr ein Mehrverkehr von
18 Kfz/h.

Im Sinne einer Betrachtung zur sicheren Seite wurde daher jeweils die starker belastete Stunde der
Belastung der gezahlten Spitzenstunde hinzugerechnet.

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Knotenpunkten wurde auf Grundlage der Richtungs-
aufteilung nach der aktuellen Verkehrserhebung hergeleitet.

4.4 Verkehrsbelastungen im Planfall

Der Planfall wurde durch eine Uberlagerung der Verkehrsstirken des Prognose Nullfalls mit den
Ergebnissen der Verkehrserzeugungsrechnung und der Verkehrsumlegung hergeleitet. Die folgenden
Abbildungen zeigen die mutmaflichen zukinftigen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten wahrend
der mafigebenden Spitzenstunden.
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Abbildung 4:

Prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall zur Spitzenstunde am Morgen [Kfz/h] ([SV/h])
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Die folgenden Tabellen zeigen die hochgerechneten taglichen Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall
sowie die schalltechnischen Eingangsgrofien.

KP1: Kdnigsallee / MarkstraBe

MarkstraBe West Prognose Panfal
DTV 14.740 |Kfz/24h
sv 360 SVi24h
Mt 884 Kfz/16h
Mn 77 Kfz/8h
pt 2,3% SV[%]}/16h
pn 4,9% SV[%}/8h
Konigsallee Sid
DTV 21610 |Kfz/24h
SV 700 SVi24h
Mt 1.251 Kfz/16h
Mn 197 Kfz/8h
pt 3.3%  |SV[%]/16h
pn 2,4%  |SV[%}/8h
MarkstraBe Ost
DTV 13.340 |Kfz/24h
SV 340 SV/24h
Mt 796 Kfz/16h
Mn 72 Kfz/8h
pt 2,4%  |SV[%]/16h
pn 5,0% SV[%}/8h
Konigsallee Nord
DTV 28.970  |Kfz/24h
SV 700 SVi24h
Mt 1.676 Kfz/16h
Mn 262 Kfz/8h
pt 2,9%  |SV[%)/16h
pn 21%  |SV[%}/8h

KP2: Markstra3e / Baumhofstraie

MarkstraBe West Prognose Panfal
DTV 13.800 [Kfz/24h
SV 300 SV/24h
Mt 826 Kfz/16h
Mn 73 Kfz/8h
pt 2,1%  |SV[%]/16h
pn 4,3% SV[%}/8h
BaumhofstraBe
DTV 2610 |Kfz/24h
SV 30 SVi24h
Mt 160 Kfz/16h
Mn 16 Kfz/8h
pt 1,0%  |SV[%}/16h
pn 6,1% SVI[%}/8h
Markstrane Ost
DTV 13.170  |Kfz/24h
sv 290 SV/24h
Mt 794 Kfz/16h
Mn 66 Kfz/8h
pt 2,1% SV[%]/16h
pn 4,9%  |SV[%)/8h
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KP3/4: MarkstraBe / Brenscheder SrafBe

MarkstraBe West Prognose Planfall
DTV 13.174  |Kfz/24h
(1% 290 SV/24h
Mt 794 Kfz/16h
Mn 66 Kfz/8h
pt 2,1%  [SV[%])/16h
pn 4,9%  [SV[%}/8h
Markstrafle Ost
DTV 12.130  |Kfz/24h
sV 210 SV/24h
Mt 693 Kfz/16h
Mn 55 Kfz/8h
pt 1,8%  |SV[%]/16h
pn 2,7% SV[%}/8h
Brenscheder Srafle
DTV 5.390 Kfz/24h
SV 130 SV/24h
Mt 311 Kfz/16h
Mn 59 Kfz/8h
pt 2,4%  |SV[%]/16h
pn 2,1%  |SV[%}/8h

KPS/ 6: Charlottenstr./ Baumhofstr. / Melschede We

CharlottenstraBe West  Prognose Planfal

DTV 490 Kfz/24h
sV 30 SV/24h
Mt 32 Kfz/16h
Mn 8 Kfz/8h
pt 51%  [SV[%]}/16h
pn 12,5%  |SV[%}/8h
Baumhofstr. Sid
DTV 1.480 Kfz/24h
SV 20 SV/24h
Mt 91 Kfz/16h
Mn 8 Kfz/8h
pt 1.3%  [SV[%]/i16h
pn 0,0% |SV[%}/8h
Melschde Weg Ost
%TV 390 Kfz/24h
sV 30 SV/24h
Mt 21 Kfz/16h
Mn 5 Kfz/8h
pt 8,1% SV[%]/16h
pn 18,9%  |SV[%}/8h
Baumhofstr. Nord
DTV 2170 Kfz/24h
sV 30 SV/24h
Mt 130 Kfz/16h
Mn 14 Kfz/8h
pt 1,2%  |SV[%]/16h
pn 7.0%  |SV[%}/8h
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4.5 Kapazitit und Qualitit des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der Verkehrssituation wurde im Planfall die Qualitat des Verkehrsablaufes an den
Knotenpunkten berechnet. Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der gemaR HBS errechneten
Qualitatsstufen der Knotenpunkte im Planfall.

Analyse MS Analyse NMS
KP1: Kénigsallee / Markstr. E E
KP2: Baumhofstr./ Markstralle D C
KP3: Markstr./ Wiemelhauser Str. A A
KP4: Markstr./ Brenscheder Str. Cc C

Tabelle 6: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnung fiir den Planfall

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass sich an den untersuchten Knotenpunkten keine wesentlichen
Veranderungen hinsichtlich der Verkehrsqualitat ergeben. Der Neuverkehr der Wohnbauentwickiung ist
vergleichsweise gering und verteilt sich weiter im Stralennetz. Der Einfluss des Neuverkehrs auf die
Knotenpunkte ist entsprechend gering.

Wie bereits im Analysefall erreicht der signalisierte Knotenpunkt 1, Kénigsalle / Markstr. nahezu seine
Kapazitat. Sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde weiterhin
eine mangelhafte Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV E) errechnet. Der Einfluss des Neuverkehrs durch
die Wohnbauentwicklung auf die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist gering. Der Zeitbedarfswert (tB) der
Geradeaus und Geradeaus/Rechts Strome des sldlichen Knotenpunktsarms wurde wie im Analysefall
beibehalten. Durch die Rickstauentwicklung sind ggf. Einflisse auf die benachbarten Einmundungen zu
erwarten. Die ausfuhrlichen Berechnungsergebnisse sind den Anlagen zu entnehmen.

Am Knotenpunkt 2, Baumhofstr./ Markstralle wird rechnerisch jederzeit eine mindestens ausreichende
Verkehrsqualitat (QSV D) erreicht. Der aus der Baumhofstr. nach links in die MarkstraBe einbiegende
Strom ist mit einer mittleren Wartezeit von rund 31 Sekunden fur die Bewertung des Knotens
maRgebend. Durch den starkeren Quellverkehr aus der BaumhofstraRe im Planfall erhéht sich die
mittlere Wartezeit insbesondere in der morgendlichen Spitzenstunde fiir den linkseinbiegenden Strom
rechnerisch um etwa 2 Sekunden gegenuber dem Analysefall. Die errechnete mittlere Wartezeit liegt
dadurch etwa eine Sekunde tber dem Grenzwert einer befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C).

Der Knotenpunkt 3, Markstr./ Wiemelhauser Str. erreicht jederzeit eine sehr gute Verkehrsqualitat. Das
Linkseinbiegen in die Markstrafle ist hier nicht zulassig.

Das prognostizierte Verkehrsautkommen am Knotenpunkt 4, MarkstraRe / Brenschder Str. kann weiterhin
jederzeit mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) abgewickelt werden.

Da
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Es zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an allen Knotenpunkten bis auf den
Knotenpunkt Koénigsalle / Markstr.,, dessen Verkehrsqualitdt bereits in der Analyse als mangelhaft
einzustufen ist, jederzeit leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es bestehen auf Grundlage der
Berechnungsverfahren nach HBS keine verkehrstechnischen Defizite hinsichtlich der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte.

5. Bewertung Knotenpunkt Baumhofstr./ MarkstraBe

Die Baumhofstrale mundet vorfahrtgeregelt untergeordnet in die MarkstralRe ein. Alle Fahrbeziehungen
(rechts- und linkseinbiegen) sind zuléssig. Die Markstrale ist im Einmindungsbereich der Baumhofstra-
Re vierstreifig (zwei Fahrstreifen je Richtung) ausgebaut. Aufgrund dieses Ausbaustands der Markstralle
ergeben sich insbesondere flir Linkseinbieger aus der Baumhofstralle ggf. Konflikte mit dem bevorrech-
tigten Verkehr der Markstrale.

Die folgende Abbildung zeigt die vorliegende Situation:

Abbildung 6: Konfliktpunkte beim Linkseinbiegen an der Einmindung Baumhofstrale
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Gemal RASt 06 sind vorfahrtgeregelte Einmindungen in der Regel geeignet, wenn es sich um Stralen
unterschiedlichen Rangs handelt, die Verkehrsstarken der Stralen sich deutlich unterscheiden und in der
untergeordneten StralRe einstreifige Zufahrten vorgesehen werden, die ein Nebeneinanderaufstellen der
Wartenden verhindern.

Nach Tabelle 6 (s. RASt 06, S. 64) sind Einmindungen von ErschlieBungsstraen (die Baumhofstraie
entspricht eher einer Sammelstraf3e) mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen in Hauptverkehrsstraen mit
vier durchgehenden Fahrstreifen (Markstralle) nur bedingt geeignet (z.B. bei mittleren und geringen
Verkehrsstarken).

Grundsatzlich sind gemal RASt 06 vorfahrtgeregelte Einmindungen oder Kreuzungen aus Verkehrssi-
cherheitsgrinden nicht geeignet bei zu hoher Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strafle, wenn die
wartepflichtigen Verkehrsteilnehmer zu kurze Zeitilicken nutzen, auf der untergeordneten Stralle hohe
Verkehrsstarken vorhanden sind und auf der Ubergeordneten Strale hohe Geschwindigkeiten gefahren
werden.

In der vorliegenden Situation ist festzustellen, dass die Einmiindung der Baumhofstrae zwar einstreifig
angelegt ist, die Belastung und die gefahrenen Geschwindigkeiten im Zuge der Markstrale aber
vergleichsweise hoch sind. Eine vorfahrtgeregelte Verkehrsabwicklung ist daher ggf. weniger geeignet.
Unfallhdufungen im Einmindungsbereich sind jedoch bislang nicht aufgetreten.

Unabhéngig von der Wohnbauentwicklung im Bereich der Charlottenstralle, die nur verhaltnismagig
wenig Neuverkehr in den Spitzenstunden mit sich bringen wird (18 Kfz/h in Summe des Quell- und
Zielverkehrs), sollten von MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in Betracht gezogen
werden, z.B.:

+ Unterbinden des Linkseinbiegens durch verkehrsrechtliche Anordnung eines Rechtsabbiegege-
bots unter Beibehaitung der Vorfahrtsregelung

+ Einrichten einer Signalanlage, mit Bedarfsanforderung bei Rickstau in der Baumhofstrale (z.B.
auch als FuRgéngerschutzanlage zur sicheren Querung der Markstrale). Die neue Anlage wirde
sich etwa 120m 6stlich des signalisierten Knotens Markstr. / Kénigsallee und 80m westlich des
Knotens Markstr. / Brenscheder Str. befinden.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Bollmann Bauen und Wohnen GmbH plant in Bochum die Entwicklung eines Wohngebiets an der
Charlottenstrale. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen
Auswirkungen des Vorhabens ermittelt und bewertet.

Zur Bearbeitung der Fragestellung wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten im Umfeld des
Vorhabens im Rahmen von Knotenstromerhebungen erfasst. Die Verkehrsbelastungen des Knotenpunkts
Kénigsallee / Markstr. wurden aus aktuellen Zahlungen der Stadt Bochum ibernommen.

Eine Prognose zur Beschreibung der aligemeinen, d.h. vom hier untersuchten Bauvorhaben unabhangi-
gen Verkehrsentwicklung wurde von der Stadt Bochum zur Verfligung gestellt. Im Sinne einer
Betrachtung zur sicheren Seite wurde fur die allgemeine Verkehrsentwicklung in der vorliegenden
Untersuchung keine Abnahme der Verkehrsbelastungen, sondern eine Stagnation auf dem heutigen
Niveau angenommen.

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben des Vorhabentrégers und unter Berlicksichtigung veréffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte durchgefihrt. Die Parameter wurden far einen verkehrlich ungtinstigen Fall
gewahlt. Die vorliegende Prognose ist demnach als eine Schatzung zur sicheren Seite hin zu bewerten.
Insgesamt wird durch die Wohnnutzung voraussichtlich ein zusatziiches Verkehrsaufkommen in Hohe
von 212 Kfz/24h mit rund 1% Schwerverkehrsanteil an einem Tag (24h) ausgelést. Die zeitliche
Verteilung wurde geman gebrauchlicher Ganglinien fir Wohnnutzungen und Guterverkehr vorgenom-
men. Zusatzlich wurden die schalltechnischen Eingangsgréfien und der DTV an den Knotenpunkten fir
den Analyse- und Prognose Planfall ermittelt.

Die Verkehrsqualitat an den untersuchten Knotenpunkten wurde mit den daflir vorgesehenen
Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS)
berechnet.

Die Bewertung der heutigen Situation kommt zu den folgenden Ergebnissen:

+ Knotenpunkt 1, Kénigsalle / Markstr. erreicht in der Analyse bereits nahezu die Kapazitat, es
wurde eine mangelhafte Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV E) errechnet.

Am Knotenpunkt 2, Baumhofstr./ Markstrafle wird rechnerisch jederzeit eine mindestens befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QAV C) erreicht. Der aus der Baumhofstr. nach links in die Markstrafle
einbiegende Strom ist fir die Bewertung des Knotens mallgebend. Hierbei ist anzumerken, dass
der Linkseinbieger in die Markstralle in der heutigen Situation dabei zwei Fahrstreifen der Rich-
tungsfahrbahn von West nach Ost queren muss.

+ Der Knotenpunkt 3, Markstr./ Wiemelhauser Str. erreicht jederzeit eine sehr gute Verkehrsquali-
tat.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt 4, Markstralle / Brenschder Str. kann
jederzeit mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) abgewickelt werden.

N



Verkehrsuntersuchung CharlottenstraRe in Bochum Seite 21

+ Aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastung an den Knotenpunkten KP5, Baumhofstr. /
Melschedeweg und KP6, Charlottenstr./ Baumhofstr. kann jederzeit von einer guten bis sehr gu-
ten Verkehrsqualitét ausgegangen werden.

Nach den Berechnungen fiir den Prognose Planfall zeigt sich, dass sich an den untersuchten
Knotenpunkten keine wesentlichen Veranderungen hinsichtlich der Verkehrsqualitat ergeben. Das
prognostizierte Verkehrsaufkommen kann an allen Knotenpunkten bis auf den Knotenpunkt Kénigsalle /
Markstr., dessen Verkehrsqualitat bereits in der Analyse als mangelhaft eingestuft wurde, kann jederzeit
leistungsfahig abgewickelt werden. Der Neuverkehr des Bauvorhabens ist vergleichsweise gering und
verteilt sich weiter im Straennetz. Der Einfluss des Neuverkehrs auf die Knotenpunkte ist gering.

*  Wie bereits im Analysefall erreicht der signalisierte Knotenpunkt 1, Kénigsalle / Markstr. nahezu
seine Kapazitat. Der Einfluss des Neuverkehrs auf die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist ge-
ring. Durch die Ruckstauentwicklung sind ggf. Einflisse auf die benachbarten Einmindungen zu
erwarten.

Am Knotenpunkt 2, Baumhofstr./ MarkstralRe wird rechnerisch jederzeit eine mindestens ausrei-
chende Verkehrsqualitat (QAV D) erreicht. Die errechnete Wartezeit liegt etwa eine Sekunde
Uber dem Grenzwert einer befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C).

= Der Knotenpunkt 3, Markstr./ Wiemelhauser Str. erreicht jederzeit eine sehr gute Verkehrsquali-
tat.

+ Das prognostizierte Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt 4, Markstraf3e / Brenschder Str. kann
jederzeit mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) abgewickelt werden.

* An den Knotenpunkten KP5 und KP6 kann weiterhin jederzeit von einer guten bis sehr guten
Verkehrsqualitdt ausgegangen werden.

Das Vorhaben kann sicher und in einer angemessenen Weise an das Strallennetz angebunden werden.

Die Markstra3e ist im Einmindungsbereich der Baumhofstrale vierstreifig (zwei Fahrstreifen je Richtung)
ausgebaut. Aufgrund dieses Ausbaustands der Markstralie ergeben sich insbesondere fiir Linkseinbieger
aus der Baumhofstralle ggf. Konflikte mit dem bevorrechtigten Verkehr der Markstralle. Unabhangig vom
Bauvorhaben in der Charlottenstralle, das nur wenig Neuverkehr mit sich bringen wird, sollten von
Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in Betracht gezogen werden, z.B.:

Unterbinden des Linkseinbiegens durch verkehrsrechtliche Anordnung eines Rechtsabbiegege-
bots unter Beibehaltung der Vorfahrtsregelung

» Einrichten einer Signalaniage, mit Bedarfsanforderung bei Ruckstau in der Baumhofstrafle (z.B.
auch als Fu3gangerschutzanlage zur sicheren Querung der Markstra3e). Die neue Anlage wirde
sich etwa 120m 6&stlich des signalisierten Knotens Markstr. / Kénigsallee und 80m westlich des
Knotens Markstr. / Brenscheder Str. befinden.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, Januar 2020
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101 Yorketuswesen moH

LISA+

Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrafie in Bochum

Knotenpunkt | LSA 180 Koénigsallee / Markstrafie

Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 06.12.2019
Bearbeiter Dimitri Meyer Abzeichnung Blatt

Anlage 3.1




Strombelastungsplan

LisA+

Bilion
Bondzio !
Welser ..

NGRS NIN
Hit Verkehiswesen moH

Analyse MS

Morgenspitze: 07:30 - 8:30 Uhr

[Kfz/h]
von\nach| 1 2 3 4
1 596 | 148 | 161
2 1111 9 84
3 320 | 16 547
4 226 | 58 | 228 Kénigsallee Nord

(Arm 1)

100
500 51851
1000 5905 f

Markstrake Ost
(Arm 4)

ABD
w P
) 9=
A |
» 12
ki
MarkstralRe West
(Arm 3)
@
© 3 *
58% =
5670 T 1204
Kénigsallee Sud
(Arm 2)
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b614673
Notiz
2018 Zahlen


Signalzeitenplan

Brilon S
Bonazio 1
Weiser .

mganmagermichan
for Veruehuswesen mbH

LISA+

FP90-Morgen Analyse MS

Signal- TU=90
gruppe yAnyab TR R, 00002030 00 B T B

Kt a\ | 13| 38 | 24 | ,: .

Kii | 88| o | 10 ! v

K2 ‘\-' 18 | 45 | 26 : - T e —
KL2 « | 88| 4 | 5 [F= 0

K3 | 54 | 81 | o6 [[r— iz k

D3 B | 75 6 5%1 75 81

Ka | 54 | 68 | 13 || |—
D4 ( 0 St 85

F1 «7| 44 | 74 | 30 | yry "

F12 «7| 54 | 66 | 12 "_—5H6__‘
B3t o |54 | 75| 21 | AGA R AL A na—
F2 «=| 51| 76|25 i I =

F22 «=| 47 | 5 | 48

Ble2 ® |54 | 1450

F3 N\ |86 4347

F2 N\ | 13| 50|37

Fa N\ |73 44|61

Fa2 N\ |18 |51 ]33

v2 e g |35]27

lll!rl'llliIll|It|I!Illlllll!ll!llllllll'll.l

L LALLM L L L B e TTTT T
1 I I I ] I I I

Zwischenzeiten und Signalprogramm (Festzeit, koordiniert, tu = 90s) gemaR der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 27.02.2014.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Billon T
Bondzio
Waiser %

Inganiaurgeselischatt
]

LISA+

MIV - FP90-Morgen Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

tP | ta | ts q m i) as nc C tw Nee Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR i1 i | 9 fa ikfzzh | kezun | ts7kea | ke NMs,95> Nk kfzU1 | [kezzhy X [s] kiz | kea | 1ken m] QSV| Bemerkung
1 43 KT ] 24 25| 66 | 0278 148 3,700 | 2,028 | 1775 = 12 468 | 0,316| 28,641 | 0,266 | 3,237 | 6280 | 39978 | B
2 \ K1 | 24| 25| 66 | 0278| 298 7,450 | 1,982 | 1816 13 505 | 0,590| 34,533 | 0,908 | 7,342 | 11,925| 78777 | B
1
3 \' K1 ] 24| 25| 66 |0278] 298 7,450 | 1,982 | 1816 13 505 | 0,590| 34,533 | 0,908 | 7,342 | 11,925| 78777 | B
4 - KL1| 10| 11| 80| 0122| 161 4,025 | 2217 | 1624 = 5 198 | 0,813| 90,727 | 2,872 | 6,795 | 11,204| 72,871 E
3 “ KL2| 5 6 | 85 |0067 9 0,225 | 1,976 | 1822 = 3 122 |1 0,074| 40665 | 0,044 | 0,255 | 1,109 | 6,654 C
2 2 \ K2 | 26| 27 | 64 | 0300] 601 15,025 1,790 | 2011 15 603 | 0,997 159,173 | 21,392 36,398 46,601 299,738 E |tB angepasst
1 “’ K2 | 26| 27 | 64 10300] 594 | 14850 1,790 | 2011 15 597 | 0,995 157,568 20,895 35,714 | 45,821| 294,446 E |tB angepasst
3 ) K3 ] 26| 27| 64 |0300| 320 8,000 | 1,899 | 1896 (x) 8 332 | 0964 152,011 10,621 18,560 25,846 159,418| E [ > Lvorh = 60m
3 2 7 K3 ] 26| 27 | 64 |0300| 282 7,050 | 1,877 | 1918 14 575 |0490| 29481 | 0,580 | 6,365 | 10,632 66,535 | B
1 /{ K3 | 26| 27 | 64 | 0300| 281 7,025 | 1,888 | 1907 = 14 573 ]0490| 29,494 | 0,580 | 6,345 | 10,605| 66,493 | B
1 43’ K4 | 13| 14| 77 | 0156 226 5650 | 1,988 | 1811 7 266 | 0,850| 91,567 | 4,001 | 9,509 | 14724| 89492 | E
4 2 « K4 | 13| 14| 77 | 0156] 228 5700 | 2012 | 1789 - 7 279 | 0817| 77,924 | 3,192 | 8706 | 13,696| 91,873 E
3 r K4 | 13| 14| 77 | 0,156 58 1,450 | 1,940 | 1856 5 187 0,310 42493 | 0,257 | 1,603 | 3,744 | 24216 | C
Knotenpunktssummen: 3504 5210
Gewichtete Mittelwerte: 0,771] 95,668
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [1
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanieil [
q Belastung [Kfz/n]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Numses>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U)
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruckstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nums.es5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat, Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumldnge [m]
Qsv Qualitdtssiufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrale in Bochum
Knotenpunkt | LSA 180 Konigsallee / Markstralle
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Strombelastungsplan

LISA+

Brilon
8anazio ‘
Weiser .__*

Ingsnieurgssailschatt
Iur Varkahiswesen mbH

Analyse NMS

Nachmittagsspitze: 16:00 - 17:00 Uhr

[Kfz/h]
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 925(402]181
2 |878 40 (120
3 |248] 36 302 Kénigsallee Nord
4 176 67 372 (Arm 1)
20 5 4302
100 5 AB0® P
200 - LAY
- 3>
838

MarkstraRe Ost

(Arm 4)
216 o
312/ &
ol M
_— RN 2
; 202 @
420
0%
N K
R
A B
%
MarkstraRe West
(Arm 3)
LS
o3 D
S % ﬁ‘”
5 1028 z
Kénigsallee Sud
(Arm 2}
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Signalzeitenplan

Brilan
Bondzio
Waelser

Ingenisurgaseliichafl
lirr Varkahisweson mbH

LISA+

FP90-Tag Analyse NMS

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TP
gruppe An AL TTE Wisidhidishasdivitisie il ot P N | P A N

Ki ) |13 | 45 | 31 p: L

KLt M| gs | o |10 - y:

2 Y] 18 | 45 | 26 |[rem— e —

KL2 o |88 | 4 | 5 | s 66

Ka  Xr| 54|81 |26 [ e
D3 ) 75 6 5I'4r 75 81

Ka K| 54 |68 | 13 [[==== /)

D4 ¢ 0 & 2

FI «*| 51|74 |23 )
F12 av| 54 | 66 | 12 [e—— e e

BI31 e | 54|75 21 A 7

F2  a| 51 | 76 | 25 |[m—-—-———— H_
F22 ol 54 | 5 | 41 | e
Bl4a2 e | 54 | 14 | 50 /WV\N\/‘;{; si;WVWV\/V\/\/\NWWVV
F3 |86 |43 |47

F2 \ | 13|50 | 37

Fa N\ | 73|44 61

Fa2 N\ |18 |51 |33

v2 e | 8 |35]27

Zwischenzeiten und Signalprogramm (Festzeit, koordiniert, tu = 90s) gemaR der Bestandsplanung

| BLLLELI BLALIL B LU LI

der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 27.02.2014.

LI LN LB LIS LR LIS LI WL LU LA LR LR LS L
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon %
Bondzio
Weiser &

Ingenisurgesallschal
10 Verwatuswesen mpH

LISA+

MIV - FP90-Tag Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

Pl ta] ts q m ts qs nc C tw Noe | Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o || fa ikt | tcfzrun | [s/kfa | tkezvn NMs,95> Nk ikizun | 1kszrm X is] ez | e | (m] QSV| Bemerkung
1 43 K1 | 31 ] 32| 59 |0356]| 402 10,050 | 1,948 | 1848 16 631 | 0,637 31,510 | 1,147| 9,608 | 14,850| 90,793 | B
2 \' K1 | 31 ] 32| 590356 463 11,575 1,852 | 1944 17 692 | 0,669] 31,563 | 1,358| 11,143 | 16,789 | 103,655| B
"
3 \' K1 | 31] 32| 59 |035] 463 11,575 1,852 | 1944 17 692 [ 0,669 31,563 | 1,358| 11,143] 16,789| 103,655| B
4 s KL1| 10| 17| 80 ]0,122] 181 4,525 | 2,045 | 1760 5 215 [ 0,842 98,019 | 3,545| 7,973 | 12,748| 76488 | E
3 “\ KL2| 5 6 | 850067 40 1,000 | 2,052 | 1754 - 3 118 | 0,339 49,021 | 0,293] 1,248 | 3,137 | 19537 | C
2 2 \ K2| 26| 27 | 64 |0300] 505 12,625 | 1,886 | 1909 14 574 10,880 71,974 | 6,699 18,706 26,021| 163,620| E
1 " K2 | 26 | 27 | 64 | 0,300 493 12,325 | 1,906 | 1889 14 560 | 0,880 72,795 | 6,640 18,370] 25,619| 160477| E
3 ) K3 | 26| 27 | 64 | 0300| 248 6,200 | 1,902 | 1893 (x) 8 308 | 0,805| 71,258 | 2,992| 8,965 | 14,029| 86,699 | E | > Lvorh = 60m
3 2 -~ K3 | 26| 27 | 64 |10300| 170 4,250 | 1,895 | 1900 14 569 |0,299| 25773 | 0,245( 3,513 | 6,683 | 42,223 | B
1 /{ K3 | 26 | 27 | 64 | 0300 168 4,200 | 1,924 | 1871 14 558 | 0,301 25955 | 0,247| 3,486 | 6,644 | 42,136 | B
1 45’ K4 | 13| 14| 77 | 0,156 265 6,625 | 1,850 | 1946 7 283 | 0,936 137,628 7,827 14,381 20,795| 128,014| E | tB angepasst
4 2 -« K4 | 13| 14| 77 | 0,156 283 7,075 | 1,858 | 1938 8 302 [0937] 135,244 8,196 15,190| 21,781] 134,868| E
3 r K4 | 131 14| 77 | 0,156 67 1,675 | 1,800 | 2000 - 6 252 | 0,266| 38,509 | 0,206| 1,721 | 3,940 | 23640 | C
Knotenpunktssummen: 3748 5754
Gewichtete Mittelwerte: 0,734| 63,386
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Firdiese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 8]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden ]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rdckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrafte in Bochum
Knotenpunkt | LSA 180 Kdnigsallee / Markstrale
Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 06.12.2019
Bearbeiter Dimitri Meyer Abzeichnung Blatt

Anlage 3.7




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : CharlottenstraRe
Knotenpunkt : KP2
Stunde : MS
Datei . AF_MS_KP2.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
H] Qg - 419
S =491 < Ql:36
@ S =455
Qg : 745 _
Qr:48 5I= 800
S=793
Ql:72
SIS Qr:58
S =130 Summe = 1378

Zufahrt 1: MarkstraRRe
Zufahrt 2: Baumhofstralle
Zufahrt 3: Markstralle

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage 3.8



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Charlottenstrale
Knotenpunkt: kP2 . T
Stunde MS ] [v—
Datei AF_MS_KP2.kob ’
Strom | Strom | g-vorh ig tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSvVv
-Nr. [PWE/h]| [s] (s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-

2 = 755 2FS 3600 A

3 l 419 1600 A

4 “ 72 6,5 3,2 1224 196 28,9 2 3 C

6 > 60 5,9 3,0 397 739 5,4 1 1 A
Misch-N 131,5 293 4+6 22,4 3 4 C

-~

8 = 428 2FS 3600 A

7 37 5,5 2,8 793 521 7,5 1 1 A
Misch-H 465 3600 7+8 1,2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : MarkstraRe
Markstral3e
Nebenstrasse :  Baumhofstralle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage 3.9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt ¢ Charlottenstralle
Knotenpunkt : KP2
Stunde : NMS
Datei : AF_NMS_KP2.kob
| 500 Kraftfahrzeuge
250 Kiz/h
100
= Qg : 566
S=629 Ql:42
S =608

Qg : 521
Qr: 82
S =603

S =550

S=92 Summe = 1303

Zufahrt 1: Markstralle
Zufahrt 2: BaumhofstraRe
Zufahrt 3: MarkstraRRe

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage 3.10



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Charlottenstrale
Knotenpunkt : xp2 . T
Stunde NMS T Wl'—v
Datei AF_NMS_KP2 kob '
Strom | Strom | g-vorh g tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
»

2 | 526 2FS 3600 A

3 ' 83 1600 A

a | 64 | 65 | 32 | 1170 | 211 24| 2 2 c

6 ™1 29 | 59 |30 | 302 | 830 a5 | 1 1 A
Misch-N 92,5 276 4+6 19,7 2 3 B

-t}

8 = 570 2FS 3600 A

7 i 42 5,5 2,8 603 647 6,0 1 1 A
Misch-H 612 3600 7+8 1,2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : MarkstralRe
MarkstralRe
Nebenstrasse :  Baumhofstrafle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgeselischaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Charlottenstrafle

Knotenpunkt : KP3

Stunde : MS

Datei : AF_MS_KP3.kob
| | 500 QiR Kraftfahrzeuge
20 Kezh

= Qg : 437
8=430 < / \ < Qr:22
@ S = 459
R
S =803
Summe = 1278

Zufahrt 1: MarkstraRe
Zufahrt 2: Wiemelhauser StraRe
Zufahrt 3: Markstrafie

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Charlottenstralle
Knotenpunkt: xp3
Stunde MS 7 ||v
Datei : AF_MS_KP3.kob "
Strom | Strom | g-vorh tg tf |gq-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 > 446 2FS 3600 A

3 ' 22 1600 A

a | o | 65| 32| 12510 | 202

6 ™| 17 | s9 |30 | 230 | 906 42 | 1 1 A
Misch-N 16,5 906 4+6 4,2 1 1 A

8 802 1800 A

7 ' 12 5,5 2,8 459 762 4,8 1 1 A
Misch-H 802 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Markstrafle
MarkstralRe
Nebenstrasse :  Wiemelhauser StraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage 3.13



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Charlottenstralle
Knotenpunkt : KP3
Stunde : NMS
Datei : AF_NMS_KP3.kob
- 500 Kraftfahrzeuge
A Kfz/h
it
S =606

©
<)

(Q)g| :)46 S =546

S =550

Summe = 1170

Zufahrt 1: MarkstraRRe
Zufahrt 2: Wiemelhauser StraRe
Zufahrt 3: MarkstraRe

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage 3.14



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Charlottenstralle
Knotenpunkt: k3
Stunde : NMS B, ll‘v
Datei : AF_NMS_KP3.kob .
Strom | Strom | g-vorh g tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QsVv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
»

2 = | 597 2FS 3600 A

3 i 13 1600 A

4 | 0 | 65| 32 | 1150 | 234

6 > 14 59 3,0 303 829 4,4 1 1 A
Misch-N 14 829 4+6 4,4 1 1 A

8 551 1800 A

7 I 4 5,5 2,8 606 645 5,6 1 1 A
Misch-H 551 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Markstralle
Markstrale
Nebenstrasse :  Wiemelhauser Strafle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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LISA+

Knotendaten
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Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwickiung Charlottenstrae in Bochum

Knotenpunkt | LSA 181 Markstrafl3e / Brenscheder Stralle

Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 20.01.2020
Bearbeiter Dimitri Meyer Abzeichnung Blatt

Anlage 3.16




Strombelastungsplan

Brlion
Bondzlo
Welser . %

........... e 0

Analyse

Morgenspitze: 07:30 - 08:30 Uhr

MS

von\nach| 1 213
1 12 |631(160
2 329| 2 | 55
3 130( 61
Hzo
100
|6OO

Brenscheder Stralle
(Arm 3)

¥ 191 £ 215

D
ES

ocl
09l

(9}
()]

(Arm 2)

55 ™M
3290 &
2 (o]

¥69 X

Markstralle Ost

Markstralle West
(Arm 1)
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| | .
Signalzeitenplan
LISA+ —
FP90 Analyse MS
_ TU=90
arvope yAn g ab T PO B 0 B 8 70
K1 s> 79 | 44 | 54 44 79
ket S 79| 12| 22 L 79
k2 {20 |44 |23 v /r g
k3 Jo 54| 75| 20 T— " s N
F1. %N 54|72 18 S
F12 X[ 54 | 12 | 45 | o
BI31 e | 54|20/ 56 I}’V\N\N\/V\Nﬁo A
2} |53 12 | 40 [ 5
F22 |53 |76 23 N em—
BI32 e 54|80/ 26 p/ 0
F3 < 21 | 44 | 23 _—_5_,_
Bl el o 90 'EW\/\/V\N\/\M/\A/\/V\N\/\NV\/\/VV\/\/\/\N\/\A/\N\ANWVVW‘{

Zwischenzeiten und Signalprogramm (koordiniert, tu = 90s) gemaB der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 08.10.2010.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser &£

Ingenisurgesslischofl
ir Varketuswesen moH

LISA+

MIV - FP90 Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

Fltaf ts q m ta qs nc C tw Nee | Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR s s | sl fa (kfz/h | iz | s/ | ey NMs 95> Nk ikizV) | kfz/g X 51 | e | ez | ke (m] QSV| Bemerkung
2 > KL1] 22 | 23 | 68 | 0,256] 172 4,300 | 1,944 | 1851 12 474 | 0,363 29,975 0,331 3,858| 7,180 | 46,311 B
1
1 / K1 | 54| 55| 360611 631 15775 | 1,859 | 1937 30 1184 | 0,533] 12,242 0,705] 9,805 15,101 93,596 A
1 L
2 2 - K2 | 23| 24 | 67 [ 0267 165 4,125 | 1,915 | 1880 13 502 10,329 28,535| 0,283 3,598 6,806 | 43,450| B
3 -— K2 | 23| 24| 67 | 0267| 166 4150 | 1,914 | 1881 13 502 | 0,331]28,566| 0,285] 3,622| 6,841 | 43,673| B
3 1 DU K3 | 20| 21| 70 | 0.233] 191 4775 | 1,935 | 1861 10 401 | 0476 35,776| 0,544 4720| 8,394 | 52,681| C
Knotenpunktssummen: 1325 3063
Gewichtete Mittelwerte: 0,452 22,010
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symboal Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signaigruppe ]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil M
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahi eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
= Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kiz’U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
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LISA+

Strombelastungsplan
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Bondzio %
Welser .___°

Ingenleurgaselischall

Analyse NMS
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Signalzeitenplan .
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Zwischenzeiten und Signalprogramm (koordiniert, tu = 90s) gemaR der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 08.10.2010.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilan
Bondzio
Weiser 2

WoaMHIgRseilsENIM
fur Varkehuswisson mbH

LAy

MIV - FP90 Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

tr | ta| ts q m s as nc C tw Nce | Nwms | Nmsos|  Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s e | s fa kil | ez | 1s7kez | ikem) Nms 95> nk ikizu1 | kezzhi ® i | ea | oo | ke | i QSV | Bemerkung
2 > KL1] 22 | 23| 68 [ 0,256 148 3,700 | 1,862 | 1934 12 495 | 0,299 28,749| 0,244| 3,225| 6,262 | 38,737| B
1
1 / K1 ] 54| 55| 36 [0611] 402 10,050 | 1,847 | 1949 - 30 1191 | 0,338 9,477 | 0,296 5,223 9,088 | 55946 A
|
2 2 -— K2 | 23] 24| 67 | 0267| 226 5650 | 1,836 | 1961 - 13 525 | 0430( 30,372 0,446| 5,125| 8,954 | 54,798 B
3 -— K2 | 23| 24| 67 | 0267| 226 5650 | 1,823 | 1975 - 13 525 | 0,430| 30,372| 0,446 5,125| 8,954 | 54,422| B
3 1 4-L’ K3 ] 20| 21| 70 [ 0233| 221 5525 | 1,909 | 1886 - 10 412 1 0,536| 37,346 0,708 5,600| 9,602 | 59,283| C
Knotenpunktssummen: 1223 3148
Gewichtete Mittelwerte: 0,403 | 24,568
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol -]
SGR Signalgruppe -]
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit {s]
fa Abflusszeitanteil ]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms.g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 1]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Rilckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlédnge [m]
Qsv Qualitstsstufe des Verkehrsablaufs [-1
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Knotendaten

Brilon
Bondzio
Weiser &£

Ingenisurgeselischatt
i Varkehiswasen mbH

LISA+
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Strombelastungsplan
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Signalzeitenplan
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LISA+

FP90-Morgen Prognose MS
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Zwischenzeiten und Signalprogramm (Festzeit, koordiniert, tu = 90s) gemaf der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 27.02.2014.

Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrafie in Bochum

Knotenpunkt | LSA 180 Kénigsallee / Markstrafle

Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 06.12.2019
Bearbeiter Dimitri Meyer Abzeichnung Blatt

Anlage 4.25




Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser N

Inganisurgesalischalt
tar Yerkshuswesen mbH

LISA+

MIV - FP90-Morgen Prognose MS (TU=90) - Prognose MS

tr ] ta] ts q m ta gs nc C tw Nee Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR 5| | fa iktzzhl | txzrur | 1s/k6a | ikszrmt Nms,95> Nk (kfz/U1 | [Kf2h] X sl ki | i | ke (ml QSV| Bemerkung
1 4-\ K1 | 241 25| 66 | 0278] 148 3,700 | 2,028 | 1775 1 454 10,326 29,389 | 0,279 | 3,282 | 6,346 | 40399 | B
2 \ K1 | 24 25| 66 |0278] 298 7,450 | 1,982 | 1816 - 13 505 | 0,590| 34,533 | 0,908 | 7,342 | 11,925] 78,777 | B
1
3 \' Ki ] 24 ] 25| 66 |0278| 298 7450 | 1,982 | 1816 13 505 | 0,580] 34,533 | 0,908 | 7,342 | 11,925] 78,777 | B
4 L KLT| 10| 11| 80 | 0,122| 162 4,050 | 2,215 | 1625 S 198 | 0,818| 92,426 | 2964 | 6914 | 11,361| 73824 | E
3 “«\ KL2| 5 6 | 850067 9 0225 | 1,976 | 1822 3 122 | 0,074| 40,665 | 0,044 | 0,255 | 1,109 | 6,654 C
2 2 \ K2 | 26| 27 | 64 | 0,300 602 15050 | 1,790 | 2011 - 15 603 | 0,998 160,160 21,555| 36,592 | 46,823| 301,166| E |tB angepasst
1 \" K21 26| 27 | 64 | 0300 593 14,825 | 1,790 | 20M ~ 15 594 | 0,998| 160,722 | 21,289 36,102 46,264 | 297,292| E |tB angepasst
3 ) K3 | 26| 27 | 6410300 320 8,000 | 1,899 | 1896 (x) 8 331 | 0,967] 154,645] 10,829| 18,773 | 26,101]| 160,991 E | > Lvorh = 60m
3 2 — K3] 26| 27 | 64 | 0,300 283 7,075 | 1,876 | 1919 14 575 10492] 29,531 | 0,585 | 6,395 | 10,672| 66,721 B
1 /" K3 ] 26| 27 | 64 | 0300 282 7.050 | 1,888 | 1907 14 573 | 0492 29,543 | 0,585 | 6,375 | 10,645| 66,744 | B
1 45’ K41 131 14| 77 | 0,156 228 5700 | 1,988 | 1811 7 261 | 0,874] 103,168 4,745 | 10,327 15,762 95,801 E
4 2 « K41 13| 14| 77 | 0,156| 230 5750 | 2,011 1790 = 7 279 | 0,824| 80,073 | 3,355 | 8,924 | 13976 93,667 | E
3 f K41 131 14| 77 10,156 59 1,475 | 1,937 | 1859 = 5 187 |0,316| 42,650 | 0,264 | 1,634 | 3,796 | 24507 | C
Knotenpunktssummen: 3512 5187
Gewichtete Mittelwerte: 0,775| 97,558
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 8]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mitllere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mitterer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [KFfz/h]
Nws.e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
fw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mitllere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs 5
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LISA+
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Zwischenzeiten und Signalprogramm (Festzeit, koordiniert, tu = 90s) gemaf der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 27.02.2014.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio ‘
Weiser . .|

Ingenleurgesafischolt
lur Verrehiswesen mbH

LISA+

MIV - FP90-Tag Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

tP ] | ts q m i qs nc C tw Nce | Nwms | Nmsas Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i |t | is fa itz | 01| 1s/iea | ietesmt Nws, 95> nk iKfzu | icezhy X Is] iz | ke | ke fm] QSV| Bemerkung
1 ‘) K1 | 31| 32| 590356 402 10,050 | 1,948 | 1848 = 15 616 | 0,653 32,853 | 1,244( 9,810 | 15,107 92,364 | B
2 \. K1 ] 31 ] 32| 590356 463 11,575 1,852 | 1944 - 17 692 | 0,669 31,563 | 1,358 11,143 16,789 103,655| B
7
3 \ K11 31 ] 32| 590356 463 11,575 | 1,852 | 1944 17 692 | 0,669| 31,563 | 1,358 11,143| 16,789 103,655| B
4 \» KL1| 10| 11 | 80 |0122| 183 4575 | 2,045 | 1760 5 215 | 0,851| 101,768 3,766| 8,248 | 13,105| 78,630 | E
3 “\ KL2| 5 6 | 85]0067| 40 1,000 | 2,052 | 1754 - 3 118 | 0,339| 49,021 | 0,293] 1,248 | 3,137 | 19,537 | C
2 2 ‘ K2 | 26| 27 | 64 | 0,300| 508 12,700 | 1,885 | 1910 . 14 574 | 0,885| 74,311 | 7.062| 19,165| 26,569| 166,906| E
1 \"' K21 26| 27 | 64 [0300] 491 12,275 | 1,908 | 1887 - 14 555 | 0,885| 75542 | 6,972| 18,686 25,997 | 163,001 E
3 ) K3 | 26| 27 | 64 | 0300| 248 6,200 | 1,902 | 1893 (x) 8 307 | 0808| 72,172 | 3,054| 9,032 | 14,115| 87,231 E | > Lvorh = 60m
3 2 P K31 26| 27| 64 |0300| 172 4,300 | 1,894 | 1901 . 14 569 | 0,302 25816 | 0,248| 3,558 | 6,748 | 42,593 | B
1 /" K3 | 26| 27| 64|0300| 170 4,250 | 1,922 | 1873 - 14 558 [ 0,305| 26,081 | 0,252 3,537 | 6,718 | 42,565 | B
1 45’ K4 | 13| 14| 77 | 0,156| 266 6,650 | 1,850 | 1946 - 7 282 [ 0,943 142,967 8,214 14,800 21,306 131,032| E | 1B angepasst
4 2 « K4 | 13| 14| 77 | 0,156| 285 7,125 | 1,858 | 1938 . 8 302 | 0,944| 140,477| 8,631 15,683 22,381 138,583 E
3 r K4 | 13| 14| 77 | 0,156 68 1,700 | 1,800 | 2000 - 6 251 | 0271] 38,616 | 0,211 1,749 | 3,986 | 23916 | C
Knotenpunktssummen: 3759 5731
Gewichtete Mittelwerte: 0,739| 65,263
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe -]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit (s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzm]
Nms,a5>Nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nec Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulinge bei Maximalstau [Kfz]
Nms.gs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumldnge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrafle in Bochum
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : CharlottenstraRe
Knotenpunkt : KP2
Stunde 1 MS
Datei : PF_MS_KP2.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
= Qg : 419
S=4% Ql:38
S =457
Qg : 745 _
Qr: 51 P'= 200
S=79
Ql:77
S=8 Qarie3
S =140 Summe = 1393

Zufahrt 1: MarkstraRe
Zufahrt 2: BaumhofstraRe
Zufahrt 3: MarkstraRe

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : CharlottenstraRe
Knotenpunkt : k2
Stunde : MS ][v
Datei : PF_MS_KP2.kob f
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |q-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2

2 > 1 755 2FS 3600 A

3 ' 52 1600 A

4 | 77 | 65 | 32 | 1228 | 194 306 | 2 3 D

6 ™| 65 | 59 | 30 | 398 | 738 55 | 1 1 A
Misch-N 141,5 292 4+6 24,0 3 5 C

-l

8 - 428 2FS 3600 A

7 ‘ 39 5,5 2,8 796 519 7,6 1 1 A
Misch-H 467 3600 7+8 1,2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : MarkstralRe
MarkstralRe
Nebenstrasse :  BaumhofstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Charlottenstralle
Knotenpunkt : KP2
Stunde : NMS
Datei : PF_NMS_KP2.kob
= 500 Kraftfahrzeuge
=50 Kfz/h
S =633 8g| 226
S$=612

Qg : 521 S =552
Qr:89

S=610

Ql:67
S=138 4.3
S =98 Summe = 1320

Zufahrt 1: MarkstraRe
Zufahrt 2: Baumhofstralle
Zufahrt 3: Markstrae

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Charlottenstrale
Knotenpunkt : kP2 T

Stunde : NMS ﬁ[_\?_

Datei : PF_NMS_KP2.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-
2 | 526 2FS 3600 A
3 ' 90 1600 A
4 “ 68 6,5 32 1178 207 25,8 2 3 C
6 ™| 31 | 59| 30| 305 | 827 a5 | 1 1 A
Misch-N 98,5 271 4+6 20,9 2 3 C
-
8 - 570 2FS 3600 A
7 l 46 5,5 2,8 610 642 6,0 1 1 A
Misch-H 616 3600 7+8 1,2 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : MarkstraRe
MarkstraRe
Nebenstrasse :  BaumhofstralRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage 4.33



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : CharlottenstraRe
Knotenpunkt : KP3
Stunde : MS
Datei : PF_MS_KP3.kob

Kraftfahrzeuge

500
| 250
oo Kfz/h

_ Qg : 439
§ =455 < <Qr:22
@ S = 461
Qg : 796 -
Ql:12 SIE 28
S =808
Summe = 1285

Zufahrt 1: MarkstraRRe
Zufahrt 2: Wiemelhauser StralRe
Zufahrt 3: Markstralle

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt CharlottenstraRe
Knotenpunkt: xf3 T
Stunde MS Iv
Datei PF_MS_KP3.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSv
-Nr. [PWE/h]| [s] (s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 > 448 2FS 3600 A

3 ' 22 1600 A

a | o |65 32| 1258 | 200

6 > 17 5,9 3,0 231 905 4,2 1 1 A
Misch-N 16,5 905 4+6 4,2 1 1 A

8 807 1800 A

7 i 12 5,5 2,8 461 761 4.8 1 1 A
Misch-H 807 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Iinnerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Markstrale
Markstralle
Nebenstrasse :  Wiemelhauser StraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage 4.35



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt CharlottenstralRe
Knotenpunkt : KP3
Stunde NMS
Datei PF_NMS_KP3.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
- Qg : 597
==l Qr:13
S$=610
Qg : 558 _
Ql:4 S =558
S =562
Summe = 1186

Zufahrt 1: Markstralle
Zufahrt 2: Wiemelhauser StraRe
Zufahrt 3: MarkstraRe

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt CharlottenstraRe
Knotenpunkt : k3 T
Stunde NMS =% ] """ {’ NA
Datei PF_NMS_KP3.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf [g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
»

2 =1 601 2FS 3600 A

3 ‘ 13 1600 A

4 | o | 65| 32| 1166 | 229

6 ™| 14 |59 |30 | 305 | 827 44 | 1 1 A
Misch-N 14 827 4+6 4,4 1 1 A

8 563 1800 A

7 ' 4 5,5 2,8 610 642 5,6 1 1 A
Misch-H 563 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : MarkstraRe
Markstralle
Nebenstrasse :  Wiemelhauser Strafie
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrale in Bochum

Knotenpunkt | LSA 181 MarkstrafRe / Brenscheder Stralie

Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 20.01.2020
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Brilon

Weiser

Signalzeitenplan

Bondzio

Ingeniaurgeseliichal
tu Verhahrwosen motl

LISA+

FP90 Prognose MS

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oY

gruppe ARCAE 1 TE By T gy Do e O D e e e g i P s ey e il e S e i

KI =+ 79 | 44 | 54 x v

ket 79|12 22 L .

K2 |20 |44 | 23 " x

K3 Jo 54 | 75| 20 | EEE— P

Fio N 54 |72 [ 18 | —

F12 %] 54 | 12 | 48 _r s;l_]

Bi31 e | 54|20 | 56 /\/\N\/\/V\/W\zin EEW/\/V’\/\/\/WV\MN\M

2 I 53 | 12 | a9 IHZ_ 5_

F22 Y} |53 |76 23| o e e S N

BI32 e |54 80|26 IV

F3 <= 21 | 44 | 23 [[* 2_4 "

BI1 ol 0 90 gV\NVVVVVWVV\NW\/\/VVVVWVVWWVW\NWVVWV\/\N
M0 KL LY B LTI R I TR HLLAL D WIS I IJLJ AL BTN AR BTN BAED BRI B

Zwischenzeiten und Signalprogramm (koordiniert, tu = 90s) geman der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 08.10.2010.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

N

Ingenleurgeselischalt
fur Yerkehiswezon mbH

LiSA+

MIV - FP90 Proghose MS (TU=90) - Prognose MS

tF ] ta | ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR e fa ikezzny | kezzur | s/t | zvmg Nms,95> Nk kez7U1 | kezh) X is1 | e | ieea | eea | i QSV| Bemerkung
2 } KL1| 22 | 23 | 68 | 0,256 173 4,325 | 1,944 | 1852 12 474 | 0,365( 30,014) 0,334 3,883 7.216 | 46,543| B
1
1 / K1 | 5] 55| 36 [0611| 635 15,875] 1,859 | 1937 30 1184 | 0,536] 12,300 0,715] 9,898 15,219| 94,327 A
1 t
2 2 - K2 | 23| 24| 67 | 0267| 166 4,150 | 1,913 1882 13 502 | 0331 28566]0,285] 3,622| 6,841 | 43,632| B
3 - K2 | 231 24| 67 | 0267 167 4175 | 1,914 | 1881 13 502 |0,333]28,602| 0,288 3,647| 6,877 | 43,903| B
3 1 PR K3 | 20| 21| 70 10233 191 4,775 | 1,935 | 1861 9 375 | 0509|37,969] 0,628 4,875| 8,609 | 54,030| C
Knotenpunktssummen: 1332 3037
Gewichtete Mittelwerte: 0,459 22,352
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstraifen-Nummer [
Symboal Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [l
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitédt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nws.as Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung Charlottenstrafle in Bochum
Knotenpunkt | LSA 181 Markstralle / Brenscheder Stralle
Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 20.01.2020
Bearbeiter Dimitri Meyer Abzeichnung Blatt
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LISA+
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Zwischenzeiten und Signalprogramm (koordiniert, tu = 90s) gemaR der Bestandsplanung
der Stadt Bochum, Tiefbauamt vom 08.10.2010.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio NG
Weiser ¢ .

Ingemeurgesalischotl
fur Vamehuiwesen moH

LISA+

MIV - FP90 Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

tF ] ta]| ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symboal | SGR s | s | s fa iz | kezrun | skt | kctzzm) Nms,95> Nk ikizzu) | ke X 51 | <k | ikt | ki | gl QSV| Bemerkung
2 > KL1| 22 | 23 | 68 | 0,256 149 3725 | 1,862 | 1934 12 495 | 0,301 28,785] 0,247 3,250| 6,299 | 38,966| B
1
] / K1 | 54| 55] 36 |0611] 403 10,075 | 1,847 | 1949 30 1191 | 0.338| 9,477 | 0,296 5,235| 9,105 | 56,050 A
1 L
2 2 - K2 | 23| 24| 67 |0267| 227 5675 | 1,836 | 1961 13 525 |0432]30416] 0,450| 5,152 8991 | 55025| B
3 - K2 | 23| 24| 67 | 0267 228 5700 | 1,823 1975 13 525 | 0,434 30,460| 0,454 5,180| 9,029 | 54,878| B
3 1 ‘—'L' K3 | 20| 21| 70 | 0233| 222 5550 | 1,909 | 1886 9 376 | 0,590| 41,359 0,903 5,940| 10,062 62,123| C
Knotenpunktssummen: 1229 3112
Gewichtete Mittelwerte: 0,414] 25,337
TU=90s T=3600s Instationarittsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbal Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
] Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstauldnge bei Maximaistau [Kfz]
Nwms,95 Riickstau bei Maximaistau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
QsVv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrskonzept zur geplanten Wohnbauentwicklung CharlottenstraRe in Bochum
Knotenpunkt | LSA 181 Markstrafle / Brenscheder Stralle
Auftragsnr. 3.1974 Variante 00 Bestand Datum | 20.01.2020
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