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1 Zusammenfassung

Die Stadt Bochum beabsichtigt die Erweiterung der bestehenden Rettungswache an der
Hattinger Strafl’e 410 in 44795 Bochum. Zukunftig soll neben der Rettungswache auch
eine Feuerwache an dem Standort eingerichtet werden. Die hierflr erforderlichen pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen sollen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 1013 "Feuerwache Hattinger Stral3e" geschaffen werden.

In diesem Zusammenhang waren im Auftrag der Stadtverwaltung die beim Regelbetrieb
(Schichtwechsel, Fahrzeugiibergaben, Ubungsbetrieb etc.) der Feuerwehr und des Ret-
tungsdienstes in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln
und gemal der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) zu beurteilen.
Auch zum Notfallbetrieb waren gutachterliche Aussagen zu treffen. Darutber hinaus wa-
ren die innerhalb des Plangebietes zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen der umlie-
genden Strallen und der slddstlich verlaufenden Strallenbahnlinien zu ermitteln und
immissionsschutzrechtliche Festsetzungen zum Bebauungsplan vorzuschlagen.

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass beim kiinftigen Regelbetrieb
der Feuer- und Rettungswache die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte geman
Nr. 6.1 der TA Larm (Anm.: Zahlenwerte sind identisch mit den schalltechnischen Orien-
tierungswerten flr Gewerbeldrm nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1) an den Immissionsor-
ten an der Hattinger Strale (10-1 bis 10-6) tagsiber (6.00 - 22.00 Uhr) um mindestens
7 dB(A) unterschritten werden (siehe Kapitel 6.1.1.1).

Aufgrund der vorgenannten Richtwertunterschreitung ist der verursachte Immissionsbei-
trag mit Verweis auf Nr. 4.2 in Verbindung mit Nr. 3.2.1 der TA Larm tagsuber als nicht
relevant anzusehen. Die Ermittlung einer etwaigen auf die vorgenannten Immissionsorte
einwirkenden Gerauschvorbelastung durch andere Anlagen und Betriebe, die in den
Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ist somit nicht erforderlich.

Auf dem Friedhof nordwestlich des Plangebietes wird der hilfsweise fur Dorfgebiete her-
anzuziehende Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tagstber unterschritten. Eine flachende-
ckende Darstellung der Gerauschimmissionen auf dem Friedhof kann dem Digitalisie-
rungsplan / der Larmkarte fir den Regelbetrieb in Kapitel 9.1 entnommen werden.

Weitere Anlagen und Betriebe, die bezogen auf die fur die Beurteilung der Feuerwehr
und der Rettungswache mafgeblichen Immissionsorte einen im Sinne der TA Larm rele-
vanten Immissionsbeitrag leisten, existieren aus unserer Sicht nicht.

Die Schichtwechsel werden so organisiert, dass diese tagsiber um 8.00 Uhr stattfinden,
sodass im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) keine gerauschverursachenden Tatigkeiten
des Regelbetriebes auftreten.

Uberschreitungen der nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm zulassigen Maximalpegel infolge
einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen sind nicht zu erwarten (siehe Kapitel 6.1.1.2). Vo-
raussetzung ist die Einhaltung der in Kapitel 6.1.3 aufgefihrten Larmschutzmal3nahmen.
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Im Notfallbetrieb werden die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der
TA Larm an den untersuchten Immissionsorten tagsiber um mehr als 10 dB(A) unter-
schritten und in der unglinstigsten Nachtstunde um bis zu 10 dB(A) tberschritten. Hierbei
wurde angenommen, dass die Martinshorner der Einsatzfahrzeuge beim Ausricken
nicht bereits auf dem Alarmhof, sondern erst auf der 6ffentlichen StralRe (Hattinger Stra-
Re) eingeschaltet werden (siehe Kapitel 6.1.2.1).

Die festgestellten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte kénnen jedoch nach einer
erganzenden Sonderfallprifung gemafl Nr. 3.2.2 der TA Larm unter Berlcksichtigung
der Seltenheit ihres Auftretens, der sozialen Adaquanz und der gemeindlichen Pflicht-
aufgabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes, des technischen Hilfsdienstes
und des Rettungsdienstes zu dem Ergebnis flhren, dass diese Gerausche in der Nach-
barschaft zumutbar sind.

Zum Schutz der Nachbarschaft bzw. zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sind folgende SchallschutzmaRnahmen umzusetzen (siehe Kapi-
tel 6.1.3):

e Der Regelbetrieb (Ubungen, Schulungen etc.) ist so zu organisieren, dass im
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) keine Fahrzeugbewegungen von Einsatz-
fahrzeugen erforderlich sind.

o Der Alarmhof vor den Hallentoren der Feuerwehr und des Rettungsdienstes
ist zu asphaltieren.

e Sofern die Situation es zulasst, sollten Martinshorner nicht bereits auf dem
Alarmhof, sondern erst auf der Hattinger StralRe (K 22) zum Einsatz kommen.

¢ Das Wiederherstellen und Einristen der Fahrzeuge nach Notfalleinsatzen
sollte mdglichst innerhalb der Fahrzeughalle erfolgen.

Im Rahmen der Planungen fur die Feuer- und Rettungswache wurden die Stellplatze der
Bediensteten und der Ubungshof auch aus Larmschutzgriinden im riickwértigen Bereich
des Grundstlicks angeordnet, um die (Teil-)Abschirmwirkung des Gebaudes der Feuer-
und Rettungswache in Richtung der nachstgelegenen Wohnnutzungen an der Hattinger
Strafe auszunutzen.

Weitergehende LarmschutzmalRnahmen, wie beispielsweise die Errichtung einer Mog-
lichkeit zur Durchfahrt der Fahrzeughalle (Einfahrt auf der Ruckseite und Ausfahrt auf
der Vorderseite zur Hattinger StralRe) wurden im Rahmen der Standortprifung durch die
Stadt Bochum ebenfalls gepruft. Aufgrund der vorhandenen Topographie und weiterer
funktionaler Einschrankungen ist dies jedoch nicht umsetzbar.

Auf Basis der Verkehrslarmberechnungen ergaben sich fir die zur Bebauung vorgese-
henen Bereiche des Plangebietes bei freier Schallausbreitung lageabhangig verkehrs-
bedingte Mittelungspegel von tagsuber 64 bis 70 dB(A) und nachts von 57 bis 63 dB(A)
(siehe Larmkarten in Kapitel 9.3.1).
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Die beispielsweise in Mischgebieten fur Verkehrslarm anzustrebenden schalltechni-
schen Orientierungswerte betragen gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 tagsuber 60 dB(A)
und nachts 50 dB(A).

Aufgrund der je nach Lage im Plangebiet zu erwartenden verkehrsbedingten Mittelungs-
pegel von bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts sind auf der Gemeinbedarfsflache
bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von baulichen An-
lagen im Sinne von § 29 BauGB dienen, fiir die Gebaude bauliche und sonstige Vorkeh-
rungen zur Larmminderung zu treffen (siehe Kapitel 7).

Gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein unge-
stérter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedtffneten Fenstern nicht méglich; gemaf
VDI 2719 ist bei einem Mittelungspegel von > 50 dB(A) an Schlafraumen eine schall-
dammende, fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig (siehe Kapitel 6.2 und
Larmkarten in Kapitel 9.3).

Fiar Schlafraume sind daher entsprechende fensterunabhangige Luftungseinrichtungen
vorzusehen. Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir dabei nach
Méglichkeit auf die Regelungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen (vgl. Larm-
karten in Kapitel 9.3.1).

Die fassadenbezogenen Berechnungsergebnisse fur die geplante Feuer- und Rettungs-
wache unter Berlcksichtigung der Abschirmungen und Reflexionen der Gebaudekérper
sind in Kapitel 6.2.2 dieses Berichts zusammengefasst (siehe auch Larmkarten in Kapi-
tel 9.3.2).

Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlielich Anhang 69 Seiten ) und er-

setzt den Bericht Nr. 4438.1/02 vom 14.06.2021. Gegenuber dem vorgenannten Bericht
wurden Angaben zu den Verkehrslarmimmissionen auf der Hattinger Stral3e erganzt.

Gronau, den 27.10.2021

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

i. A. Sven Eicker, Dipl.-Ing. Jurgen Gesing, Dipl.-Ing.
- Berichtserstellung - - Priifung und Freigabe -

“) Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Bochum beabsichtigt die Erweiterung der bestehenden Rettungswache an der
Hattinger Strafl’e 410 in 44795 Bochum. Zukunftig soll neben der Rettungswache auch
eine Feuerwache an dem Standort eingerichtet werden. Die hierflr erforderlichen pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen sollen durch die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 1013 "Feuerwache Hattinger Stral3e" geschaffen werden.

Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Weitmar im Stidwesten Bochums an der Hat-
tinger Strafe (K 22). In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage
des Plangebietes dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Vorabzug des Lageplanes /18/.

Plangebiet

N

Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© Bezirksregierung KolIn, Abteilung GEObasis.nrw

Zur Beurteilung der nach der Umsetzung des Vorhabens auf die Nachbarschaft einwir-
kenden Gerausche ist im Auftrag der Stadt Bochum eine schalltechnische Untersuchung
durchzufiihren, die die Gerduschimmissionen anhand der einschlagigen Beurteilungs-
grundlagen (siehe Kapitel 3) bewertet.

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung sind die vom Auftraggeber zur Verfu-
gung gestellten Unterlagen und Angaben zu den kunftig zu erwartenden gerauschverur-
sachenden Vorgangen und Tatigkeiten auf dem Gelande /18/.
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Abb. 2: Vorabzug des Lageplanes /18/
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Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005 Teil 1

Die DIN 18005-1 /7/ gibt Hinweise zur Berticksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und fuhrt hierzu im Beiblatt 1 /8/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MalBhahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitpléne (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen.”

Gemal den uns vorliegenden Informationen sollen die Uberbaubaren Flachen des Plan-
gebietes als Gemeinbedarfsflache mit der Zweckbestimmung "Feuerwehr" ausgewiesen
werden. Gemeinbedarfsflachen finden in Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 keine Berucksichti-
gung, sodass hierfur hilfsweise die Orientierungswerte fur Mischgebiete (MI) herangezo-
gen werden.

Fir die schutzbedlrftigen Nutzungen nordéstlich der Feuerwache (Hattinger Stralle 406
und 408) sind gemaR den Festsetzungen in dem rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 239
der Stadt Bochum /17/ die schalltechnischen Orientierungswerte fur Allgemeine Wohn-
gebiete zugrunde zu legen. Die schutzbedurftigen Nutzungen stdlich der Hattinger Stra-
Re befinden sind gemal Flachennutzungsplan auf Wohnbauflachen und Grinflachen.
Gemal der tatsdchlichen Nutzung und unter Berucksichtigung des angrenzenden
Bebauungsplanes Nr. 239 wird hier ebenfalls der Schutzanspruch vergleichbar dem
eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) berucksichtigt.

Nordlich des Plangebietes befindet sich eine Friedhofsanlage. Auf Friedhdfen und in
Parkanlagen ist dem Schutzbedirfnis in der Regel ausreichend Rechnung getragen,
wenn der Tageswert fur Dorfgebiete (MD) von 60 dB(A) eingehalten wird.

Die somit gemafR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 anzusetzenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.
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Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40 (45)"
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 45 (50))

") gilt fur Verkehrsgerausche

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 nennt folgende Hinweise flr die Anwendung der Orien-
tierungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Kon-
kretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufas-
sen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in
bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entspre-
chenden Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.

[.]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausib-
ler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uliberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schiaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende Malnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollen im Erldute-
rungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet
werden."”

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 — 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.
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3.2 TA Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /4/ dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die unter den Buchstaben a bis h der
TA Larm genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche
Anlagen, Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anla-
gen fur soziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich aus-
genommen.

MaRgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich einer Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die mafligeblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des getffneten
Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen
Raumes nach DIN 4109-1 /6/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Rdumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedurftigen Raumen erstellt werden durfen;

c) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedurftigen
Raumen, bei Kdrperschallibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerdusche in dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Zur Beurteilung der von dem Betrieb der Feuer- und Rettungswache nach der Umset-
zung des Vorhabens in der Nachbarschaft hervorgerufenen Gerauschimmissionen wer-
den die in Tabelle 2 aufgefuhrten, gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1
der TA Larm herangezogen. Diese sind bei den aufgefihrten Gebietskategorien iden-
tisch mit den in Kapitel 3.1 angegebenen schalltechnischen Orientierungswerten fir
Gewerbeldrm nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1.
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Tab. 2: Immissionsorte (I0) und Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm

Immissionsort (10) Gebietsart Immissionsrichtwert
[dB(A)]

tags nachts

IO-1: Hattinger Str. 406, SW, DG
I0-2: Hattinger Str. 408, SW, DG

|0-3: Hattinger Str. 467, NW, 2. OG Allgemeines 55 40
|0-4: Hattinger Str. 471, NW, DG Wohngebiet (WA)

IO-5: Hattinger Str. 473, NW, DG

|0-6: Hattinger Str. 477, NW, DG

Friedhof nérdlich des Plangebietes analog zu 60

Dorfgebiet (MD)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der
TA Larm am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten
sowie in Kurgebieten, flir Krankenhauser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fur folgende Zeiten die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu berlcksichtigen:

1. an Werktagen 6.00- 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00- 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf nach Nr. 4.2 in Verbindung mit
Nr. 3.2.1 der TA Larm auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von
der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
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Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den malfigeblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Sofern im Einzelfall besondere Umstande vorliegen, die bei der Regelfallprifung keine
Berucksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die Be-
urteilung haben kdnnen, ob die Anlage zum Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen
relevant beitragt, so ist nach Nr. 3.2.2 der TA Larm erganzend zu prifen, ob sich unter
Berucksichtigung dieser Umstande des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regelfallpri-
fung abweichende Beurteilung ergibt. Als Umsténde, die eine Sonderfallprifung erfor-
derlich machen konnen, kommen insbesondere in Betracht:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anla-
gen, die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung
nicht sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umstande, z. B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Ein-
schrankungen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbin-
dung der zu beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Ge-
rauschimmission auswirken konnen,

c) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssitua-
tion durch andere als die in Nr. 3.2.1 Abs. 4 genannten Mallnahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen Ada-
quanz der Gerauschimmission.

Bei seltenen Ereignissen, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten innerhalb ei-
nes Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wo-
chenenden pro Jahr auftreten, betragen die Immissionsrichtwerte flir den Beurteilungs-
pegel auRerhalb von Gebauden nach Nr. 6.3 der TA Larm

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A) (gilt nicht fur Industriegebiete).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Werte

e in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 15 dB(A)

e in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g der TA Larm (u. a. Mischgebiete,
allgemeine und reine Wohngebiete) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und
in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

Uberschreiten.
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4 Emissionsdaten
4.1 Feuer- und Rettungswache
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird zwischen dem werktaglichen Regel-
betrieb (Schichtwechsel, Fahrzeugiibergaben, Ubungsbetrieb, Betriebssport etc.) und

dem Notfallbetrieb (Ausrticken der Fahrzeuge) der Feuerwehr und des Rettungsdienstes
unterschieden.

4.1.1 Regelbetrieb Allgemeines

Beim werktaglichen Regelbetrieb, der nach Angaben der Feuerwehr /18/ Tatigkeiten wie
Ubungs- und Ausbildungsdienst, Betriebssport, Besprechungen, Fahrzeugiibergaben,
Reinigung der Fahrzeuge in der Waschhalle sowie vereinzelte Einsatzfahrzeugbewegun-
gen (Reparaturfahren, Tankfahrten etc.) umfasst, sind im Wesentlichen folgende Ge-
rauschquellen zu berlcksichtigen:

e Fahrverkehr, Stellvorgdnge und Rangieren von Einsatzfahrzeugen

o Pkw-Verkehr auf dem vorgesehenen Parkplatz

¢ Ubungsbetrieb auf dem Ubungshof der Feuerwehr

o Kurzzeitiger Probebetrieb von Aggregaten (z. B. Stromerzeuger) im Freien
o Einsatz eines Hochdruckreinigers in der Waschhalle

e Betriebssport auf der Sportflache

Beim Offnen und SchlieRen der Rolltore an der Fahrzeughalle ist bei einer dem Stand
der Technik entsprechenden Bauweise nicht mit relevanten Gerduschimmissionen zu
rechnen.

Da es sich um eine Berufsfeuerwehr handelt, ist die geplante Feuerwache standig be-
setzt. Je 24-Stunden-Schicht arbeiten in der Feuerwache 10 Personen im Brandschutz
sowie 6 Personen im Rettungsdienst. Schichtwechsel ist jeweils um 8.00 Uhr.

An bis zu 6 Tagen der Woche (montags bis samstags) werden eine Stunde lang Dienst-
Ubungen absolviert. Wahrend dieser Ubungseinheiten kann es zum Einsatz von Motor-
sagen, Trennschleifern, Stromaggregaten oder einer Kraftfahrdrehleiter kommen. Dar-
Uber hinaus findet auf der Sportflache im Westen des Grundstiicks bei geeigneten Wit-
terungsbedingungen Betriebssport statt. Sdmtliche gerduschverursachende Vorgange
und Tatigkeiten beschranken sich hierbei auf den Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr).

Fahrzeugreinigungen finden im Tageszeitraum fir die Dauer etwa einer Stunde innerhalb
der Waschhalle statt.

In den folgenden Abschnitten sind die einzelnen Gerauschquellen naher beschrieben.
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4.1.2 Regelbetrieb Pkw-Verkehr

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der An- und Abfahrten der Mitarbeiter und Besu-
cher der Feuerwache erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall)
gemall Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt /14/, das sowohl die Emissionen aus dem Parksuchverkehr auf den Fahrgassen
als auch die Emissionen aus dem Ein- und Ausparken in die einzelnen Stellplatze, also
Rangieren, An- und Abfahren, Tlrenschlagen, bertcksichtigt. Mit diesem vereinfachten
Berechnungsverfahren lassen sich nach /14/ im Normalfall fir alle von Parkplatzlarm
beeinflussten Immissionsorte Beurteilungspegel "auf der sicheren Seite" berechnen.

Aufgrund der 24-Stunden-Schichten kommt es nur einmal taglich, um 8.00 Uhr, zum
Wechsel der Mitarbeiter. Fir die 16 Mitarbeiter werden flir einen reibungslosen Schicht-
wechsel 32 Stellplatze vorgehalten; 16 Stellplatze sind dabei im Untergeschoss der
Feuer- und Rettungswache vorgesehen. Zusatzlich zu den daraus resultierenden
32 Pkw-Bewegungen der Mitarbeiter taglich werden noch 6 Pkw-Bewegungen von bis
zu 3 Besuchern und 4 Pkw-Bewegungen von Mitarbeitern der Kleiderkammer im Tages-
zeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) bericksichtigt. Nachtliche Pkw-Bewegungen auf dem Park-
platz sind im Regelfall nicht vorgesehen.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes unter Berilicksichtigung des
Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw"=Lwo+Kpa+ Ki+ Ko+ Ksiro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)

Dabei bedeuten:

Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgdnge auf dem Parkplatz
(einschlieRlich Durchfahranteil)

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart

K Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (fur das zusammengefasste Verfahren)

Kp Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=25-1g(f-B-9)dB(A); f- B> 10 Stellpldtze; Kp = 0 fiirf - B <10

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie

Ksro  Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m? 0. a.)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréle und Stunde)

S Gesamt- bzw. Teilflache des Parkplatzes

Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrgassen des Parkplatzes der Feuerwehr und
des Rettungsdienstes nordwestlich des Gebaudes mindestens mit Betonsteinpflaster
(Fugen > 3 mm) ausgeflihrt werden.



Bericht Nr. 4438.1/03 vom 27.10.2021

Seite 16 von 69

Im Einzelnen werden folgende Werte angesetzt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

Kpa = 0dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

K = 4 dB(A) fuir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

B = 32 Stellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)

Kb = 3,4dB(A)

Kstro = 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B-N = 42 Bewegungen (Mitarbeiter: 32 Bew.; Kleiderkammer: 4 Bew.;
Besucher: 6 Bew.)

S = 1.152m?

Die o. g. Pkw-Bewegungshaufigkeiten werden konservativ gleichmafig auf den gesamten
Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) verteilt. Es ergeben sich folgende (flachenbezogene)
Schallleistungspegel:

LWA,16h" = 44,9 dB(A)/I’T‘I2 bzw. LWA,16h = 75,6 dB(A)

4.1.3 Regelbetrieb Einsatzfahrzeuge

Die Berechnung der Gerauschemission der vereinzelt zu Reparaturzwecken, Betankun-
gen, Reinigung oder Ubungen ausfahrenden Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des
Rettungsdienstes erfolgt analog zu den Ausflihrungen in Kapitel 4.1.2 dieser Untersu-
chung nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie.

Bei den Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr werden konservativ die Kennwerte fur Lkw
und fur die Fahrzeuge des Rettungsdienstes die Kennwerte fur Pkw zugrunde gelegt.

Im Einzelnen werden folgende Werte berucksichtigt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel
Kpa = 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 0dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
K = 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
B = insgesamt 7 Stellplatze in der Fahrzeughalle
f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)
Kb = 0dB(A)
Kstro = 0 dB(A) bei Asphalt (Alarmhofe)

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm (Ubungshof Feuerwehr)

B-N = Feuerwehr: 4 Bewegungen fiir den Ubungsbetrieb auf dem Alarm- und
Ubungshof, 2 Bewegungen fiir Reparaturfahren etc.;
Rettungsdienst: 2 Bewegungen fur Reparaturfahrten etc.
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S = ca. 359 m? Alarmhof Feuerwehr (Asphalt)
ca. 603 m? Alarmhof Feuerwehr mit Zufahrt zum Ubungshof (Asphalt)
ca. 1.153 m? Ubungshof Feuerwehr (Betonsteinpflaster Fugen > 3 mm)
ca. 263 m? Alarmhof Rettungsdienst (Asphalt)

Daraus resultieren tags folgende (flachenbezogenen) Schallleistungspegel:

Feuerwehr (Alarmhof)
Lwa,16n" = 45,5 dB(A)/m2 bzw. Lwa1en =710 dB(A)

Feuerwehr (Alarmhof mit Zufahrt zum Ubungshof)
Lwa,16n" = 46,2 dB(A)/I’T‘I2 bzw. Lwa16n =74,0 dB(A)

Feuerwehr (Ubungshof)
LWA,16h" = 44,4 dB(A)/m2 bzw. LWA,15h = 75,0 dB(A)

Rettungsdienst (Alarmhof)
LWA,16h" = 33,9 dB(A)/m2 bzw. LWA,15h = 58,0 dB(A)

Fir den Signalton, der von rickwartsfahrenden "Lkw" (Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr)
ausgeht, kann nach /22/ von folgendem Schallleistungspegel ausgegangen werden:

Ruckfahrwarnsignal: Lwa'1n 61 dB(A)

6 dB(A) (Nr. A.2.5.2 der TA Larm)

zzgl. Tonzuschlag: Kr

Die Ruckfahrwarnsignale sind ublicherweise am Heck der "Lkw" in den Ruckfahrlichtern
integriert und werden entsprechend in den schalltechnischen Berechnungen auf dem
Alarmhof der Feuerwehr beim Rangieren in die Fahrzeughalle bertcksichtigt. Der Ran-
gierweg wird je Lkw mit ca. 16 m in Ansatz gebracht.

4.1.4 Regelbetrieb Kommunikationsgerdusche

Anhand der VDI-Richtlinie 3770 /13/ kdnnen die Gerauschemissionen sich mit unter-
schiedlicher Intensitat unterhaltender Menschen berechnet werden. Auf dem Feuerwehr-
gelande ist im Wesentlichen auf dem Pkw-Parkplatz im Bereich nordwestlich des Ge-
baudes bei Ubungen mit Kommunikationsgerauschen zu rechnen.

Wahrend der einstiindigen Ubungszeit im Tageszeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
wird davon ausgegangen, dass bis zu 10 Personen anwesend sind, von denen sich ein
Anteil von 50 % permanent gleichzeitig in gehobener Sprechweise aul3ert.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 betragt der Schallleistungspegel flr eine einzelne Person
(Lwa, 1 Person) bei einer gehobenen Sprechweise 70 dB(A).
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Der Gesamt-Schallleistungspegel fur die 0. g. Anzahl gleichzeitig sprechender Personen
ergibt sich nach folgender Beziehung:

Lwa,n personen = Lwa,1 person + 10 - 1g (n)

Um der Impulshaltigkeit, insbesondere bei AuBerungen weniger Personen, Rechnung zu
tragen, ist nach /13/ von folgendem Zuschlag auszugehen:

AL =9,5dB-4,5-1g (n)

Dabei bezeichnet n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen.
Der so ermittelte Impulszuschlag wird in der schalltechnischen Berechnung bereits emis-
sionsseitig auf die Schallleistungspegel aufgeschlagen. Zur Bertcksichtigung einer
etwaigen erhdhten Stérwirkung beim Mithéren unerwinschter Informationen wird emis-
sionsseitig tiber die Dauer der Ubung ein Zuschlag von 3 dB(A) in Ansatz gebracht.

Insgesamt ergibt sich fiir die Kommunikationsgerausche somit folgender Emissionspegel
(Quellhdhe 1,6 m fur stehende Personen):

50 % von 10 Personen kommunizieren
permanent gleichzeitig in gehobener
Sprechweise Lwa,1n = 86,4 dB(A)

4.1.5 Regelbetrieb Probelauf Stromerzeuger

In Einzelfallen werden auf dem Feuerwehrgelande - auch wahrend des Ubungsbetriebs -
kurzzeitig Probelaufe von Aggregaten (z. B. Stromerzeuger, Motorsagen, Trennschleifer,
Kraftfahrdrehleiter etc.) durchgefihrt.

Die ublicherweise bei Feuerwehr und Katastrophenschutz zum Einsatz kommenden
Stromaggregate weisen in sieben Metern Entfernung in der Regel Schalldruckpegel Lya
von 64 - 73 dB(A) auf /20/, was bei freier Schallausbreitung in den Halbraum einer
Schallleistung Lwa von etwa 89 - 98 dB(A) entspricht. Konservativ wird im vorliegenden
Fall somit folgender Schallleistungspegel in Ansatz gebracht:

Stromerzeuger Lwa =98 dB(A)

Die Einwirkzeit eines Probelaufs wird in den schalltechnischen Berechnungen mit einer
Dauer von 60 Minuten zwischen 7.00 und 20.00 Uhr berlcksichtigt. Die Gerauschquelle
wird auf dem Ubungsgelénde (den Pkw-Stellplatzen) positioniert.

Dariiber hinaus kann auf dem Ubungsgeléande z. B. auch eine Kettensage eingesetzt
werden. Der Schallleistungspegel einer Kettensage betragt gemaf /21/:

Kettensage Lwa =115 dB(A)
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Die Kettenwage wird wahrend des Ubungsbetriebes mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten
in Ansatz gebracht.

4.1.6 Regelbetrieb Schallabstrahlung Waschhalle

Die Schallabstrahlung von Gebauden Uber die Fassadenbauteile ist gemal TA Larm
nach der VDI-Richtlinie 2571" /11/ zu berechnen. Der Schalldruckpegel im Innern des
Gebaudes (hier: Waschhalle) wird von den darin durchgefuhrten Tatigkeiten und von den
akustischen Eigenschaften des Gebaudes bestimmt. Aus dem Innenpegel und der
Schallddmmung der AuRenhaut (Fenster, Turen, Tore etc.) ergeben sich die ins Freie
abgestrahlten Schallleistungen der Bauteile. Der von einem AulRenhautelement ab-
gestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich dann bei Rechnung in einzelnen Frequenz-
bereichen nach Gleichung (9a) der VDI 2571:

Lwa=L-R'-6+10-1g(S/ Sy
bzw. bei Rechnung mit Mittelwerten nach Gleichung (9b)
Lwa=L-Rw-4+10-1g (S/Sy)

Dabei bedeuten:

Lwa  vom betrachteten Bauteil abgestrahlter Schallleistungspegel
L mittlerer Schalldruckpegel im Innern des Gebaudes

R' Schalldamm-Mal} des betrachteten Bauteils

R'w bewertetes Schallddmm-Malf} des betrachteten Bauteils

S Flache des betrachteten schallabstrahlenden Bauteils in m?
So Bezugsflache Sp =1 m?

Der mittlere Schalldruckpegel im Innern eines Gebaudes ergibt sich aus den darin durch-
gefuhrten Tatigkeiten nach Gleichung (6a) der VDI 2571:
Li=Lw+10-1g(4/A)

Dabei bedeuten:

Ly Schalldruckpegel im Innern des Gebaudes in dB(A)

Lw Summe der Schallleistungspegel der in der Halle eingesetzten Maschinen bzw.
durchgefihrten Tatigkeiten in dB(A)

A Aquivalente Schallabsorptionsflache der Halle in m?

1 Anmerkung: Im Oktober 2006 zuriickgezogen; wird jedoch weiterhin angewendet, soweit die Regel-
werke - hier: TA Larm - durch Normenverweis die Anwendung vorsehen.
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Innerhalb der Waschhalle und der Montagehalle wird mit Verweis auf die "Arbeitsanlei-
tung zur Larmsanierungsplanung" der Gesellschaft fir Schalltechnik und Arbeitsschutz
mbh (GSA Limburg) /23/ folgender mittlerer Innenpegel beriicksichtigt:

Innenpegel Waschhalle L,=85dB(A).

Das malgebliche schallabstrahlende Bauteil ist das als permanent gedffnet angenom-
menen Sektionaltor (bewertetes Bauschallddmm-Maf} R, = 0 dB).

Der unter Berlcksichtigung des Halleninnenpegels und des Schallddammwertes resultie-

rende abgestrahlte Schallleistungspegel des gedffneten Sektionaltores der Waschhalle
kann den Tabellen im Anhang (Kap. 9.4) enthommen werden.

4.1.7 Betriebssport

Im westlichen Grundstlicksbereich soll eine nicht 6ffentliche Sportflache fir den Betriebs-
sport eingerichtet werden. Es wird angenommen, dass diese Flache nach der VDI-Richt-
linie 3770 in der Regel in Form eines Bolzplatzes fur FuRball genutzt wird.

In den schalltechnischen Berechnungen wird ein Ansatz gewahlt, wonach die Sportfla-
che werktags auf3erhalb der Ruhezeiten (8.00 - 20.00 Uhr) tiber einen Zeitraum von zwei
Stunden durch 10 Personen genutzt wird.

Nach VDI 3770 betragt der Schallleistungspegel fur eine einzelne erwachsene oder
jugendliche Person (Lwa, 1 rerson) @auf einem Bolzplatz 82 dB(A).

Der Gesamt-Schallleistungspegel fur die 0. g. Anzahl gleichzeitig spielender Personen
ergibt sich nach folgender Beziehung:

Lwa,n personen = Lwa,1 person + 10 - 1g (n)

Um der Impulshaltigkeit, beispielsweise durch Ballschiisse, Rechnung zu tragen, ist nach
/13/ von folgendem Zuschlag auszugehen:

Ki=10dB

Der Impulszuschlag wird in der schalltechnischen Berechnung konservativ emissionssei-
tig auf den Schallleistungspegel aufgeschlagen.

4.1.8 Regelbetrieb Sonstiges

Eine konkrete Planung zum Einsatz stationarer Anlagen (z. B. Liftungs- und/oder Hei-
zungsanlagen), die ggf. geeignet sein koénnten, in der Nachbarschaft relevante
Gerauschimmissionen hervorzurufen, liegt derzeit nicht vor.
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Sofern im Planzustand Aggregate zum Einsatz kommen, die geeignet sein konnten, re-
levante Immissionen in der Nachbarschaft hervorzurufen, empfehlen wir eine schalltech-
nische Uberpriifung.

Der Einsatz von Martinshérnern ist wahrend der Ubungen nicht geplant.

4.1.9 Notfallbetrieb Allgemeines

Am Standort der Feuer- und Rettungswache sollen zukiinftig bis zu 4 Fahrzeuge der
Feuerwehr und 3 Fahrzeuge flr den Rettungsdienst in der Fahrzeughalle stationiert wer-
den /18/.

Das Einsatzgeschehen variiert blicherweise stark. Eine Ubersicht Gber die Notfallein-
satze im Brandschutz, in der Technischen Hilfe und im Rettungsdienst kann Tabelle 3
entnommen werden. Die StraRenverkehrsordnung schreibt die Nutzung von Sondersig-
nalen vor, sodass die Fahrzeuge bei Bedarf mit eingeschaltetem Martinshorn ausrticken.
Die durchschnittliche Einsatzhaufigkeit kann der nachfolgenden Tabelle entnommen
werden.

Tab. 3: Anzahl der ausriickenden Einsatzfahrzeuge im Wachbereich im Jahr 2019 /18/

Anzahl Ausricker Art des Kfz Tageszeitraum Nachtzeitraum
6.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
je Tag je Tag
Gesamt Gesamt
1] a

F.euerwehr.mlt Sondersignal Lkw 190 0521 57 0.156
(ein oder zwei Fahrzeuge)
Eeuemghr ohne Sondersignal Lkw 393 1,077 50 0,142
(i. d. R. ein Fahrzeug)
Rettungsdienst mit 718
Sondersignal (RTW) Pkw 2.970 8,137 1,967
Rettungsdienst ohne
Sondersignal (RTW) Pkw 392 1,074 129 0,353
Rettungsdienst mit
Sondersignal (NEF) Pkw 1.254 3,436 279 0,764
Rettungsdienst ohne
Sondersignal (NEF) Phkw 3 0,008 1 0,003

Bei Notfalleinsatzen ist im "worst-case-Fall" von dem Ausriicken nahezu aller Fahrzeuge
der Feuerwehr und des Rettungsdienstes auszugehen. Da nicht auszuschliel3en ist, dass
die Einsatzkrafte im Nachtzeitraum (ungunstigste Nachtstunde) im Einzelfall innerhalb
einer Stunde wieder zur Feuerwache zuriickkehren, wird darliber hinaus in der zu beur-
teilenden Nachtstunde auch die Rlickkehr der Einsatzfahrzeuge in Ansatz gebracht.
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Somit ergeben sich fur den Notfallbetrieb der Feuerwehr 3 Einsatzfahrten und eine Ver-
sorgungsfahrt im Tageszeitraum (2 8 Lkw-Bewegungen) und 2 Einsatzfahrten innerhalb
der zu beurteilenden Nachtstunde (2 4 Lkw-Bewegungen). Fur den Rettungsdienst wer-
den im Tageszeitraum 16 Fahrten (2 32 Pkw-Bewegungen) und innerhalb der zu beur-
teilenden Nachtstunde 2 Fahrten (2 4 Pkw-Bewegungen) berucksichtigt.

Eine An- und Abfahrt der Bediensteten ist im Notfallbetrieb nicht zu berlicksichtigen, da
die Einsatzkrafte aufgrund des 24 h-Schichtsystems bereits vor Ort sind.

In den folgenden Abschnitten sind die einzelnen Gerauschquellen des Notfallbetriebs

naher beschrieben. Die Beurteilung im Tageszeitraum erfolgt im vorliegenden Fall kon-
servativ unter Berucksichtigung der sonn- und feiertaglichen Ruhezeiten.

4.1.10 Notfallbetrieb Einsatzfahrzeuge

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des
Rettungsdienstes erfolgt analog zu den Ausfuhrungen in Kapitel 4.1.3 dieser Untersu-
chung nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall) gem. Abschnitt 8.2.1
der Parkplatzlarmstudie.

Im Einzelnen werden folgende Werte in Ansatz gebracht:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel
Kpa = 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 0 dB(A) fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
K = 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
B = insgesamt 7 Stellplatze in der Fahrzeughalle
f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)
Kb = 0dB(A)
Kstro = 0 dB(A) bei Asphalt (Alarmhofe)
B-N = Feuerwehr: 8 Lkw-Bewegungen tags (6.00 - 22.00 Uhr) und

4 Lkw-Bewegungen innerhalb der zu beurteilenden Nachtstunde

z. B. 22.00 - 23.00 Uhr);

Rettungsdienst: 32 Pkw-Bewegungen tags (6.00 - 22.00 Uhr) und
4 Pkw-Bewegungen innerhalb der zu beurteilenden Nachtstunde

(z. B. 22.00 - 23.00 Uhr)

S = ca. 359 m? Alarmhof Feuerwehr (Asphalt)
ca. 263 m? Alarmhof Rettungsdienst (Asphalt)
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Bezogen auf den Tageszeitraum sowie die zu beurteilenden Nachtstunde ergeben sich
folgende (flachenbezogenen) Schallleistungspegel:

Feuerwehr (Alarmhof)

LWA,16h" =51 ,5 dB(A)/m2 bzw. LWA,16h = 77,0 dB(A)

Lwa 1" =60,5 dB(A)/m? bzw. Lwawn =86,1dB(A)
Rettungsdienst (Alarmhof)

LWA,16h" = 45,9 dB(A)/m2 bzw. LWA,16h = 70,1 dB(A)

LWA,1h" = 48,9 dB(A)/m2 bzw. LWA,m = 73,1 dB(A)

Der Signalton, der von rickwartsfahrenden "Lkw" (Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr)
ausgeht, wird analog zu Kapitel 4.1.3 bericksichtigt.

4.1.11 Notfallbetrieb Sonstiges

Wir gehen davon aus, dass die nach Einsatzen ggf. notwendige Wiedervorbereitung der
Einsatzfahrzeuge fur den nachsten Notfall Ublicherweise innerhalb der Fahrzeughalle
stattfinden. Bei erforderlichen Tatigkeiten auf dem Alarmhof sollte die Kommunikation im
Nachtzeitraum zum Schutz der Nachbarschaft auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.

4.2 Offentlicher StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen der relevanten Stralen-
abschnitte erfolgt auf Grundlage von Analysedaten, die uns von der Stadt Bochum zur
Verflgung gestellt wurden /19/. Diese Daten beinhalten Angaben zur Anzahl an Kfz
< 3,5t und Lkw auf den jeweiligen Stralenabschnitten. Aus der Summe der Kfz < 3,5t
und Lkw lassen sich die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) und die prozen-
tualen Schwerverkehrsanteile ableiten.

Die Verkehrsbelastungsdaten sind in nachstehender Tabelle 4 zusammengefasst.

Die Korrektur fur die Ausfihrung der Fahrbahnoberflache wird gemal Tabelle 4 der
RLS-90 /5/ mit Ds#o = 0 dB(A) flr nicht geriffelten Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
mastixasphalt bertcksichtigt. Darliber hinaus werden die auf den betreffenden Strallen-
abschnitten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten in Ansatz gebracht /24/.
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Tab. 4: Verkehrsdaten - Offentlicher StraRenverkehr /19/

StraRenabschnitt DTV prozentualer zul. Hochst-
Schwerverkehrs- geschwin-
anteil digkeit
tags nachts
Pt Pn Vmax
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h]
Hattinger Str. (K 22), westl. Heinrich-Konig-Str. 17.210 24 24 50
Hattinger Str. (K 22), westlich Schlossstralie 21.510 24 24 50
Heinrich-Kénig-Str. (K 1) 4.300 2,3 2,3 50

Um Verkehrsschwankungen oder einer méglichen kinftigen Verkehrssteigerung Rech-
nung zu tragen, werden die DTV und damit die maligebenden Verkehrsstarken flr die
schalltechnische Berechnung pauschal um 5 % erhoht. Damit ergeben sich fur die schall-
technische Untersuchung die in Tabelle 5 dargestellten Ausgangsdaten. Dabei entspricht
M;, der maligebenden Verkehrsstarke tags bzw. nachts und L, dem jeweiligen Emissi-
onspegel. Die Berechnung der mafRgebenden stindlichen Verkehrsstarken erfolgt nach
Tabelle 3 der RLS-90 fur Kreisstral3en.

Tab. 5: Kennwerte fir die Larmberechnung

Straflenabschnitt Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Mt Lm,E Mn Lm,E

[Kfz/h] [dB(A)] [Kfz/h] [dB(A)]
Hattinger Str. (K 22), westlich Heinrich-Koénig-Str. | 1.355,2 63,9 180,7 55,1
Hattinger Str. (K 22), westlich Schlossstralle 1.084,2 62,9 144,6 54,2
Heinrich-Kénig-Str. (K 1) 270,9 56,8 36,1 48,1

4.3 Schienenverkehr

Die Berechnung der durch die Stralenbahnlinien 308/318 hervorgerufenen Gerausch-
emissionen und -immissionen erfolgt unter Verwendung folgender Randparameter /24/:

Linie 308/318 (Bochum Blankensteiner Strafe):

¢ Anzahl Zige Richtung Hattingen Mitte: tagsuber 119 Zige, nachts 28 Zluge
¢ Anzahl Zige Richtung Bochum Hbf: tagstiber 122 Zlige, nachts 25 Zlge

o Fahrzeugart: Strallenbahn - Niederflurfahrzeug mit Klimaanlage

e v=50km/h

e 8 Achsen pro Zug

e Fahrbahnart: straldenbtindiger Bahnkorper

o Kurvenradius = 200 m (gerader Streckenabschnitt)
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Unter Berucksichtigung der vorgenannten Parameter resultieren fur die Gleise auf der
Hattinger StralRe folgende langenbezogene Schallleistungspegel:
Linie 308/318, Richtung Hattingen Mitte:

tags Lw' 16n = 76,5 dB(A)/m und
nachts Lw'en =73,2dB(A)/m.

Linie 308/318, Richtung Bochum Hbf:

tags Lw' 16n = 76,6 dB(A)/m und
nachts Lw'en =727 dB(A)/m.
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5 Ermittlung der Gerauschimmissionen

5.1 Feuer- und Rettungswache

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt gemal Nr. A.2.3 der TA Larm als detaillierte
Prognose nach DIN ISO 9613-2 /10/.

Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lr(DW), ist nach Formel (3) der vorgenannten Norm zu berechnen:

La(DW) =Lw+ Dc - A

Dabei bedeuten:

L (DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw
Dc
A

der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
die Richtwirkungskorrektur in Dezibel

die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung
von der Quelle zum Empfanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:

A =Adiv + Aam + Agr + Apar + Amisc

Dabei bedeuten:

Ad/'v
Aatm
Agr
Abar
Amisc

die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung

die Dampfung auf Grund von Luftabsorption

die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

die Dampfung auf Grund von Abschirmung

die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte

Anmisc = Aror + Asite + Anous

mit: A die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asite die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande
Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lar(DW), ist durch Ad-
dition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband zu bestimmen nach Formel (5) der
DIN ISO 9613-2:

L, (DW)=10-Ig %2{21004-[%(/7)%«/)]“ dB

i=1 | j=1
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cret
Dabei bedeuten:

Cmet meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:
Cmet =0 wenn dp <10 - (hs + hy)
Cmet=Co-[1-10 - (hs+ hy) /dp] wenn d, > 10 - (hs + hy)

mit

hs Hoéhe der Quelle in Metern

hr Hoéhe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern,
projiziert auf die horizontale Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhangig von den ortlichen Wetterstatistiken fir
Windgeschwindigkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Die Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cne: erfolgt nach den Empfehlungen des
LANUV NRW /25/ auf Basis einer langjahrigen Windstatistik der meteorologischen Sta-
tion Bocholt (Bezugszeitraum 1975 - 2004).

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software CadnaA /26/ unter Berlicksichtigung der Zuschlage flr die erhdhte Stor-
wirkung von Gerdauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5
der TA Larm. Hierbei werden Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden sowie
Unebenheiten des Gelandes berlcksichtigt.

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse fur den Regelbetrieb sind in Kapitel 9.3
zusammengefasst.

5.2 Offentlicher StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen und -immissionen durch den Stralenverkehr
erfolgt nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straen, Ausgabe 1990 (RLS-90).

Zur Berechnung des Mittelungspegels L, von einem Fahrstreifen wird dieser beim Teil-
stuckverfahren nach Nr. 4.4.2 der RLS-90 in anndhernd gerade Teilstlcke i unterteilt.
Die Teilstucke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die Emission
und die Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hohe Uber dem Fahrstreifen
angenommen. Die Lange /; eines Teilstickes darf hochstens 0,5 - s; sein, wobei s; der
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort ist.
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Der Mittelungspegel Ly,; von einem Teilstuck ist

Lmj=Lme+ D)+ Ds+ Dpu + Dg

mit
Lme Emissionspegel fir das Teilstlick
D Korrektur zur Bertiicksichtigung der Teilstiick-Lange: D; =10 - Ig (/)
Ds Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dy Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg Pegelénderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Ly e ist

Lme =Lm™® + D, + Dsyo + Dstg + De

mit
L2 Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m
D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dsto Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefalle
De Korrektur nur bei Spiegelschallquellen

FUr jedes Teilstiick i ist der Mittelungspegel L, getrennt zu berechnen und energetisch
zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g310%""

Der Beurteilungspegel L, von einer Stral3e ist dann:

L =L +K
mit
Lm Mittelungspegel einer Stralle
K Zuschlag flur erhdhte Stoérwirkungen von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen (hier: Knotenpunkt siidlich des Plangebietes)

Die Hb6he des Zuschlages K fiir die erhéhte Stérwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzun-
gen ergibt sich aus nachfolgender Tabelle.

Tab. 6: Zuschlag K in dB(A) fur erhéhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen

Abstand des Immissionsortes vom nachsten Schnittpunkt der Achse Zuschlag K
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen [dB(A)]
bis 40 m 3
Uber 40 m bis 70 m 2
Uber 70 m bis 100 m 1
Uber 100 m 0
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Die Immissionspegel werden innerhalb des Plangebietes zum einen bei freier Schallaus-
breitung berechnet (Larmkarten mit flachendeckender Darstellung, Raster 1 m x 1 m,
siehe Kapitel 9.3.1), zum anderen unter Bertcksichtigung der Abschirmungen und Re-
flexionen der geplanten Gebdude der Feuer- und Rettungswache als Einzelnachweis
(Gebaudelarmkarten, siehe Kapitel 9.3.2).

Bei der schalltechnischen Berechnung wird fir jeden Immissionspunkt richtlinienkonform
eine die Schallausbreitung férdernde Mitwind- und Temperaturinversions-Situation be-
rucksichtigt. Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Soft-
ware CadnaA /26/, die die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke
programmintern vornimmt.

5.3 Schienenverkehr

Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrs erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren gemaf’ Schall 03 /2/. Grundlage fir die Berechnung sind die an-
gegebenen Zugzahlen, die jeweilige Zugart sowie die zugrunde liegenden Geschwindig-
keiten auf den zu betrachtenden Streckenabschnitten.

Auf der Grundlage dieser Verkehrsdaten (vgl. Kapitel 4.3) erfolgt die Berechnung des
Beurteilungspegels gemal Schall 03 als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV /2/ in fol-
genden Schritten:

o "Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte
u. a. mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher
Fahrbahnart und gleichem Fahrfldchenzustand nach Nummer 3.1 sowie Identifizie-
rung und Festlegung der Schallquellen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen nach
Nummer 4.8;

e ausgehend von den Mengen je Stunde nr; aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der ldngenbezogenen bzw. flichenbezogenen Pegel der Schallleis-
tung in Oktavbéndern, getrennt fiir jeden Abschnitt einer Strecke nach Nummer 3.2
bzw. fiir jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs in allen Héhen-
bereichen h nach Nummer 3.3;

o Zerlegung der Abschnitte in Teilstiicke ks bzw. Zerlegung der Flachen in Teilflachen
kr zur Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schallleistung
unter Berticksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahlcharakteristik nach den
Nummern 3.4 und 3.5;

e Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Beiblatt 1
bzw. Beiblatt 3 und von Strallenbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;

e Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Nummer 6;
e Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Nummer 7;

e Bildung des Beurteilungspegels fiir die mal3geblichen Beurteilungszeitraume nach
Nummer 8."
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Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

L= 10- /g |:Ti 27=1 Ti- 100’1'(LPAFeq,Tj+Ki)/dB}

r

mit
L, Beurteilungspegel in dB(A)
Lpareqri  Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in dB(A)
Ki Zuschlage in dB(A)
Ti Teilzeitintervalle
Tr Beurteilungszeit

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilsti-
cke zerlegt. Die Zerlegung in Teilstlcke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungs-
programms CadnaA rechnerintern.

Die dem Berechnungsmodell zu Grunde liegenden Gelédndehdhen basieren auf einem
digitalen Gelandemodell, das uns von der Bezirksregierung Kéln, Geobasis NRW, Bonn,
zur Verfugung gestellt wurde. Zwischen den einzelnen Punkten interpoliert die verwen-
dete Software mittels Triangulation.
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6 Ergebnisse
6.1 Feuer- und Rettungswache

6.1.1  Regelbetrieb

6.1.1.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 7 sind die beim Regelbetrieb (Schichtwechsel, Fahrzeugiibergaben, Ubungs-
betrieb etc.) der Feuerwehr und des Rettungsdienstes in der Nachbarschaft zu erwarten-
den Beurteilungspegel den gebietsabhangigen Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1 der
TALarm bzw. den schalltechnischen Orientierungswerten nach Beiblatt1 zu
DIN 18005-1 gegentibergestellt. Grundlage der schalltechnischen Berechnungen sind die
in den Kapiteln 4.1.1 bis 4.1.8 beschriebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fir die von den Gerduschen am starksten be-
troffenen Fenster der nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen aufgefuhrt.

Tab. 7: Immissionsorte, Beurteilungspegel (Regelbetrieb) und schalltechnische Orientierungs-
bzw. Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
(Regelbetrieb) bzw. schalltechnische
Orientierungswerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
10-1 Hattinger Str. 406, SW, DG 48
I0-2 | Hattinger Str. 408, SW, DG 35
I0-3 | Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 35
10-4 | Hattinger Str. 471, NW, DG 41 -- % 40
10-5 | Hattinger Str. 473, NW, DG 48
10-6 | Hattinger Str. 477, NW, DG 48
Friedhof <60 60

Den Werten der vorstehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass die prognostizierten Beur-
teilungspegel die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm
(zahlenmaRig identisch mit den schalltechnischen Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1
zu DIN 18005-1) an den Immissionsorten an der Hattinger Straflte (I0-1 bis 10-6) tags-
Uber um mindestens 7 dB(A) unterschreiten.

Aufgrund der vorgenannten Richtwertunterschreitung ist der verursachte Immissionsbei-
trag mit Verweis auf Nr. 4.2 in Verbindung mit Nr. 3.2.1 der TA Larm tagsiber als nicht
relevant anzusehen. Eine Ermittlung einer etwaigen auf die vorgenannten Immissions-
orte einwirkenden Gerauschvorbelastung durch andere Anlagen und Betriebe, die in den
Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ist somit nicht erforderlich.
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Auf dem Friedhof nordwestlich des Plangebietes werden die fir Dorfgebiete heranzuzie-
henden Immissionsrichtwerte unterschritten. Eine flachendeckende Darstellung der
Gerauschimmissionen auf dem Friedhof kann dem Digitalisierungsplan / der Larmkarte
fur den Regelbetrieb in Kapitel 9.1 enthommen werden.

Weitere Anlagen und Betriebe, die bezogen auf die flr die Beurteilung der Feuerwehr
und der Rettungswache mafigeblichen Immissionsorte einen im Sinne der TA Larm rele-
vanten Immissionsbeitrag leisten, existieren aus unserer Sicht nicht.

Die Schichtwechsel werden so organisiert, dass diese tagstiber um 8.00 Uhr erfolgen
/18/, sodass im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) keine gerauschverursachenden Tatig-

keiten des Regelbetriebes stattfinden.

6.1.1.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt fur die Betatigung einer Lkw-Betriebsbremse mit einem in /15/ angegebe-
nen mittleren maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A) an der Ausfahrt
zur Hattinger Strale.

Darlber hinaus wird fir das Turenschlagen auf den Stellplatzen nordwestlich der Feuer-
und Rettungswache ein maximaler Schallleistungspegel von Lwamax = 98 dB(A) /14/ im
Bereich des bezlglich des jeweiligen Immissionsortes nachstgelegenen bzw. unglns-
tigsten Stellplatzes in Ansatz gebracht.

Der maximale Schallleistungspegel bei der beschleunigten Abfahrt eines Pkw bzw. Klein-
transporters (z. B. Einsatzfahrzeuge des Rettungsdienstes) betragt nach /14/
Lwa,max = 93 dB(A) und wird an der Zufahrt zur Hattinger Strale berlcksichtigt.

Tab. 8: Immissionsorte, Maximalwerte der Beurteilungspegel und Immissionswerte fir kurzzei-
tige Gerduschspitzen (Regelbetrieb)

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Maximalwerte der Immissionswerte
Beurteilungspegel fur kurzzeitige
Gerauschspitzen
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
10-1 Hattinger Str. 406, SW, DG 54
10-2 Hattinger Str. 408, SW, DG 63
10-3 Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 68
10-4 Hattinger Str. 471, NW, DG 73 - 85 60
10-5 Hattinger Str. 473, NW, DG 74
10-6 Hattinger Str. 477, NW, DG 66
Friedhof <69 90
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Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 8 kann entnommen werden, dass die
gemald der TA Larm tagsuber fur kurzzeitige Gerauschspitzen geltenden Immissions-
werte (Richtwerte am Tage zzgl. 30 dB) an allen Immissionsorten deutlich unterschritten
werden.

Nachts finden im Regelbetrieb keine Fahrzeugbewegungen statt.

6.1.2 Notfallbetrieb

Unbeschadet der verwaltungsrechtlichen Frage, ob die in Zusammenhang mit Notfallein-
satzen verursachten Gerauschimmissionen nach den Regelungen der TA Larm zu beur-
teilen sind, werden diese Regelungen hier hilfsweise herangezogen.

6.1.2.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 9 sind die bei Notfalleinsatzen ohne Martinshorn resultierenden Beurteilungs-
pegel dargestellt. Grundlage der schalltechnischen Berechnungen sind die in den Kapi-
teln 4.1.9 bis 4.1.11 beschriebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Tab. 9: Immissionsorte, Beurteilungspegel (Notfallbetrieb ohne Martinshorn) und schalltechni-
sche Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) | Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
(Notfallbetrieb bzw. schalltechnische
ohne Martinshorn) Orientierungswerte
[dB(A)]
[dB(A)]

tags nachts tags nachts

I0-1 | Hattinger Str. 406, SW, DG <25 <25

I0-2 | Hattinger Str. 408, SW, DG 33 38

I0-3 | Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 38 43 55 40

I0-4 | Hattinger Str. 471, NW, DG 43 48

I0-5 | Hattinger Str. 473, NW, DG 44 50

I0-6 | Hattinger Str. 477, NW, DG 38 43

Friedhof <25 <25 60

Den Werten in Tabelle 9 ist zu entnehmen, dass die prognostizierten Beurteilungspegel
die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm an den unter-
suchten Immissionsorten tagsuber (6.00 - 22.00 Uhr) um mehr als 10 dB(A) unterschrei-
ten, in der unglinstigsten Nachtstunde jedoch um bis zu 10 dB(A) Uberschreiten.
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Auch wenn sich nachtliche Notfalleinsatze ggf. auf wenige Ereignisse im Jahr beschran-
ken, sind dies keine seltenen Ereignisse gemal Nr. 7.2 der TA Larm, da sie weder plan-
bar sind, noch auf maximal 10 Nachte im Jahr und auf nicht mehr als zwei aufeinander-
folgenden Wochenenden beschrankt werden kénnen. Im Rahmen der weiteren Abwa-
gung ist es jedoch denkbar, bei der Beantwortung der Frage nach der Sozialadaquanz
der Gerdusche im Zusammenhang mit nachtlichen Notfalleinsatzen, hilfsweise mit dem
Hinweis darauf zurlickzugreifen, dass die Richtwerte flir seltene Ereignisse von 55 dB(A)
nachts nicht Uberschritten werden.

Voraussetzung hierflr ist, dass das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge nicht bereits auf
dem Alarmhof, sondern erst auf der 6ffentlichen Stralle (Hattinger Stral3e) eingeschaltet
wird. Ansonsten ergeben sich hdhere Werte (siehe Tab. 10).

In § 38 der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) /3/ heil3t es hierzu:

"(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwen-
den, fliichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. [...]"

Bei Notfalleinsatzen ist insbesondere bei Betatigung der Einsatzhérner an den Fahrzeu-
gen - selbst wenn diese erst auf der 6ffentlichen Stralle eingeschaltet werden - mit Larm-
belastungen in der naheren Umgebung zu rechnen.

Sollte bei dem Ausricken der Rettungsfahrzeuge (Feuerwehr und Rettungsdienst) der
Einsatz der Martinshdrner bereits auf dem Alarmhof nétig sein, so kann auf Basis der
zurtickzulegenden Fahrstrecke davon ausgegangen werden, dass die Einwirkzeit der
Martinshorner bei der Abfahrt in Summe tagslber insgesamt ca. 65 Sekunden und
nachts insgesamt ca. 20 Sekunden (2 5 Sekunden pro Einsatzfahrzeug) betragt.

Gemal DIN 14610 /9/ muss der A-bewertete Schalldruckpegel des Einsatzhorns in Rich-
tung der gréfliten Schallabstrahlung in einem Abstand von 3,5 m flr jeden der beiden
Einzelklange mindestens 110 dB(A) betragen. Unter Bertcksichtigung der Abstandskor-
rektur ergibt sich bei kugelférmiger Schallausbreitung der Schallleistungspegel Lwa des
Einsatzhorns aus

Lwa =LpA + 10 - Ig (4 ‘T 'f'z)
ZU

Lwa = 132 dB(A).

Die somit rechnerisch resultierenden Beurteilungspegel unter Berucksichtigung des Ein-
satzes des Martinshorns beim Ausricken bereits auf dem Alarmhof sind informativ in
Tabelle 10 zusammengefasst.
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Tab. 10: Immissionsorte, Beurteilungspegel (Notfallbetrieb mit Martinshorn) und schalltechni-
sche Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
(Notfallbetrieb bzw. schalltechnische
mit Martinshorn) Orientierungswerte
[dB(A)]
[dB(A)]

tags nachts tags nachts

I0-1 | Hattinger Str. 406, SW, DG 41 46

10-2 | Hattinger Str. 408, SW, DG 55 62

I0-3 | Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 61 67

10-4 Hattinger Str. 471, NW, DG 66 72 % 40

10-5 | Hattinger Str. 473, NW, DG 64 72

I0-6 | Hattinger Str. 477, NW, DG 58 65

Friedhof <36 <45 60

Tabelle 10 ist zu entnehmen, dass die prognostizierten Beurteilungspegel im Alarmfall
mit Einsatzhorn auf dem Alarmhof die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach
Nr. 6.1 der TA Larm an den untersuchten Immissionsorten tags und nachts Gberschrei-
ten.

Da die Ruckkehr der Einsatzfahrzeuge in jedem Fall ohne Martinshorn stattfindet, sind
die in Tabelle 10 dokumentierten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der un-
gunstigsten Nachtstunde nur beim Abfahren der Einsatzwagen unter Verwendung dieses
Signals bereits auf dem Alarmhof zu erwarten.

Im Urteil des Oberverwaltungsgerichtes NRW vom 23.09.2019 /16/ heil3t es:

"Es ist davon auszugehen, dass jedermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Ret-
tungskréften verursachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er
solche Einsétze fiir das Funktionieren der Gesellschaft, der er angehért, fiir unerldsslich
hélt, und er so auch fiir sich selbst im Notfall Sicherheit oder Rettung erwarten darf. Der
Umstand, dass die Kldger als unmittelbare Nachbarn eines Feuerwehrstandortes wie
auch die Nachbarn anderer Feuerwehrstandorte den mit den Einsé&tzen verbundenen
Immissionen naturgemal3 héufiger und in einem stérkeren Mal3 ausgesetzt sein werden,
andert an der regelméliigen sozialen Adéquanz solcher Immissionen nichts. Zur sozialen
Adéquanz einsatzbedingter Immissionen gehért némlich auch, dass sich die Nachbarn
eines Feuerwehrstandortes letztlich mit dieser Nachbarschaft abfinden.

Das Feuerwehrrecht gibt den Gemeinden die Errichtung und den Betrieb der Feuerwehr
auf, was die Errichtung unter anderem von Feuerwehrhdusern im Gemeindegebiet auch
in der Néahe der zu schiitzenden Wohnbebauung und ihrer Bewohner zur wirksamen und
zuverldssigen Erfillung insbesondere der Aufgabe des vorbeugenden Brandschutzes
voraussetzt."
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Lediglich bei Betatigung der Martinshorner bereits auf dem Alarmhof wurden auch die
fur seltene Ereignisse geltenden Immissionsrichtwerte tberschritten. Sofern dies im Ein-
zelfall erforderlich sein sollte, kdme eine erganzende Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2
der TA Larm unter Bertcksichtigung der sozialen Adaquanz und der gemeindlichen
Pflichtaufgabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes, des technischen Hilfsdiens-
tes und des Rettungsdienstes allerdings vermutlich zu dem Ergebnis, dass diese Gerau-
sche fur die Nachbarschaft zumutbar sind.

Eine auf die Immissionsorte einwirkende Gerduschvorbelastung durch andere Anlagen
und Betriebe existiert im Tages- und Nachtzeitraum unserer Kenntnis nach nicht. Der Kun-
den- und Mitarbeiterparkplatzes des EDEKA-Marktes an der Hattinger Stral3e 453 befindet
sich in einem ausreichend grofRen Abstand zu den hier maf3geblichen Immissionsorten.

6.1.2.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die nachts im Notfallbetrieb zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen entsprechen zahlenmaliig prinzipiell den in Kapitel 6.1.1.2, Tabelle 8
fur den Tageszeitraum ausgewiesenen Werten.

Hieraus ergibt sich, dass im Notfallbetrieb (ohne Einsatz des Martinshorns auf dem
Alarmhof) nachts von einer Uberschreitung der fiir kurzzeitige Geréduschspitzen gelten-
den Immissionshdchstwerte von bis zu 14 dB(A) auszugehen ist.

Bei Einsatz des Martinshorns mit einem (maximalen) Schallleistungspegel von
132 dB(A) ist an den nachstgelegenen Immissionsorten im Einzelfall mit Maximalpegeln

von bis zu rund 98 dB(A) zu rechnen.

Zur méglichen Zulassigkeit der vorstehenden Uberschreitungen verweisen wir auf /16/
und die Ausfihrungen in Abschnitt 6.1.2.1.

6.1.3 Larmschutzmallnahmen

Zum Schutz der Nachbarschaft bzw. zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche sind folgende SchallschutzmalRnahmen umzusetzen:

e Der Regelbetrieb (Ubungen, Schulungen etc.) ist so zu organisieren, dass im
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) keine Fahrzeugbewegungen von Einsatz-
fahrzeugen erforderlich sind.

o Der Alarmhof vor den Hallentoren der Feuerwehr und des Rettungsdienstes
ist zu asphaltieren.

e Sofern die Situation es zulasst, sollten Martinshorner nicht bereits auf dem
Alarmhof, sondern erst auf der Hattinger Strale (K 22) zum Einsatz kommen.

¢ Das Wiederherstellen und Einristen der Fahrzeuge nach Notfalleinsatzen
sollte mdglichst innerhalb der Fahrzeughalle erfolgen.
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Im Rahmen der Planungen fur die Feuer- und Rettungswache wurden die Stellplatze der
Bediensteten und der Ubungshof auch aus Larmschutzgriinden im riickwartigen Bereich
des Grundstlicks angeordnet, um die (Teil-)Abschirmwirkung des Gebaudes der Feuer-
und Rettungswache in Richtung der nachstgelegenen Wohnnutzungen an der Hattinger
Stralle auszunutzen.

Weitergehende LarmschutzmalRnahmen, wie beispielsweise die Errichtung einer Mog-
lichkeit zur Durchfahrt der Fahrzeughalle (Einfahrt auf der Riickseite und Ausfahrt auf
der Vorderseite zur Hattinger Stral3e) wurden im Rahmen der Standortprifung durch die
Stadt Bochum ebenfalls geprift. Aufgrund der vorhandenen Topographie und weiterer
funktionaler Einschréankungen ist dies jedoch nicht umsetzbar /18/.

6.1.4 Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen. Eine
wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicherheit re-
sultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei der Aus-
breitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemal DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung A-bewerteter Einzahlwerte sowie
frequenzabhangiger Oktavspektren der Schallleistungspegel durchgefuhrt.

Insgesamt ist an den Immissionsorten aufgrund der konservativen Berechnungsansatze
(Gleichzeitigkeit der Ereignisse, Verwendung des sog. zusammengefassten Verfahrens
gemal Kapitel 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt)
mit eher geringeren als den ausgewiesenen Beurteilungspegeln zu rechnen.

6.1.5 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick
durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
12/ erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist nach
den RLS-90 /5/ zu berechnen.
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Im vorliegenden Fall ist im Wesentlichen die Verkehrslarmsituation auf der Hattinger
Stralde (K 22) zu betrachten, da das Gelande Uber diese Stral’e erschlossen wird.

Nach Angaben der Stadt Bochum /19/ betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) auf den relevanten Abschnitten der Hattinger Strafle ca. 17.000 bzw.
21.000 Kfz/24h, sodass hier eine gute Vermischung des anlagenbezogenen Verkehrs
mit dem Ubrigen Verkehr stattfindet. Dartiber hinaus ist eine rechnerische Erhéhung der
Verkehrsgerausche flir den Tag oder die Nacht um mindestens 3 dB(A) nicht zu erwar-
ten.

Nichtsdestotrotz werden die verkehrsbedingten Beurteilungspegel in der nachfolgenden
Tabelle fur beispielhafte Immissionspunkte (IP, vgl. Digitalisierungsplan in Kapitel 9.2) im
Umfeld der Feuerwache angegeben. Die Berechnungen erfolgten hierbei unter Bertick-
sichtigung der in Kapitel 4.2 und Kapitel 4.3 dokumentierten Verkehrsdaten fur die Be-
standssituation (Bestand). In der Plansituation (Planung) werden die fiir den Regelbe-
trieb im Tageszeitraum ermittelten 42 Pkw-Bewegungen (2 2,63 Kfz/h; Schwerverkehrs-
anteil = 0 %; vgl. Kapitel 4.1.2) zusatzlich in Ansatz gebracht. Die Berechnungsergeb-
nisse werden im vorliegenden Fall auf eine Nachkommastelle genau angegeben.

Tab. 11: Immissionspunkte (IP), verkehrsbedingte Mittelungspegel und Immissionsgrenzwerte
gem. 16. BImSchV

Bez. Lage verkehrsbedingte Immissions-
(Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel grenzwerte
[dB(A)] tags / nachts
Bestand Planung [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IP-1 Hattinger Str. 408, SW, DG 68,2 61,5 68,2 61,5
IP-2 Hattinger Str. 471, NW, OG 71,1 63,9 71,1 63,9 59 /49
IP-3 Hattinger Str. 473, NW, OG 71,5 64,2 71,5 64,2

Der vorstehenden Tabelle 11 kann entnommen werden, dass durch die 42 zusatzlichen
Pkw-Bewegungen auf der Hattinger Stral3e im Tageszeitraum keine Pegelerhdhung zu
erwarten ist. Im Nachtzeitraum sind im Regelbetrieb keine zusatzlichen Pkw-Bewegun-
gen zu erwarten, sodass auch nachts keine Pegelerhéhungen resultieren.

Malinahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerausche auf éffent-
lichen Verkehrsflachen sind somit nicht erforderlich.
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Anmerkung:

Nach den "Richtlinien der Stadt Bochum zum Férderprogramm passiver Larmschutz in
Bochum" /19/ kdnnen Grundstlcks-, Haus- oder Wohnungseigentiimer bei verkehrsbe-
dingten Beurteilungspegeln von tagstiber = 65 dB(A) und nachts = 55 dB(A) Antrage zur
Forderung von passivem Larmschutz (u. a. Schallschutzfenster, Balkon- und Terrassen-
tiren, Dammung von Rollladenkasten etc.) stellen. Details kdnnen bei der Stadt Bochum
in Erfahrung gebracht werden.

6.2 Verkehrslarm

6.2.1 Freie Schallausbreitung

In Kapitel 9.3.1 dieser Untersuchung sind die fir den Tages- und Nachtzeitraum berech-
neten verkehrsbedingten Mittelungspegel flachendeckend in Form von Larmkarten dar-
gestellt.

Auf Basis der durchgefiihrten Verkehrslarmberechnungen ergeben sich fir die zur
Bebauung vorgesehenen Bereiche des Plangebietes bei freier Schallausbreitung lage-
abhangig verkehrsbedingte Mittelungspegel von tagstber (6.00 - 22.00 Uhr) 64 bis
70 dB(A) und nachts (22.00 - 6.00 Uhr) von 57 bis 63 dB(A).

Das Mal der Verkehrslarmeinwirkungen hangt dabei insbesondere vom Abstand zur
Hattinger Stralde, aber auch von der Geschossigkeit ab.

Die beispielsweise in Mischgebieten fir Verkehrslarm anzustrebenden schalltechni-
schen Orientierungswerte betragen gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 tagsuber 60 dB(A)
und nachts 50 dB(A).

Gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein unge-
storter Schlaf haufig auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern nicht mdglich; gemaf
VDI 2719 /12/ ist bei einem Mittelungspegel von > 50 dB(A) an Schlafraumen eine schall-
dammende, fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig. Mit "fensterunabhan-
gig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des hygienisch und bauphysikalisch not-
wendigen Luftwechsels in Schlafraumen eine vom Offnen der Fenster unabhangige Lif-
tung erforderlich ist. Der Zusatz "schallgedammt" bedeutet, dass der nach VDI 2719 an-
zustrebende Innenraumpegel durch diese Luftungseinrichtung eingehalten werden
muss.

Fir Schlafraume sind daher entsprechende fensterunabhangige Luftungseinrichtungen
vorzusehen. Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes empfehlen wir dabei nach
Méglichkeit auf die Regelungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 abzustellen (vgl. Larm-
karten in Kapitel 9.3.1).
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Aufgrund der ermittelten Verkehrsgerausche sind bauliche oder sonstige Vorkehrungen
zur Larmminderung zu treffen (vgl. Kapitel 7).

6.2.2 Geplante Feuer- und Rettungswache

Fir die Fassaden der geplanten Feuer- und Rettungswache, die zukinftig im Plangebiet
errichtet bzw. erweitert werden soll, ergeben sich unter Berlcksichtigung der Abschir-
mungen und Reflexionen der Gebaudekdrper verkehrsbedingte Mittelungspegel von
tagsuber 36 bis 70 dB(A) und nachts 31 bis 63 dB(A) (vgl. Larmkarten in Kapitel 9.3.2).

An der Nordwestfassade des Gebaudes, d. h. an der von der Hattinger Stralle ab-
gewandten Gebaudefassade, ergeben sich die geringsten verkehrsbedingten Mitte-
lungspegel, sodass Schlafrdume idealerweise in diesem Bereich untergebracht werden
sollten.

Hinsichtlich der Erforderlichkeit fensterunabhangiger Liftungsanlagen an Schlafraumen,
verweisen wir auf die diesbezlglichen Ausfihrungen in Kapitel 6.2.1 dieses Berichts.

Aufgrund der ermittelten Verkehrsgerausche sind bauliche oder sonstige Vorkehrungen
zur Larmminderung zu treffen (vgl. Kapitel 7).
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Auf der Gemeinbedarfsflache sind in dem zeichnerisch festgesetzten Bereich bei Vorha-
ben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von baulichen Anlagen im
Sinne von § 29 BauGB dienen, aufgrund der Larmbelastung insbesondere der Hattinger
Stralde sowie der Stralkenbahnlinien 308/318 fir die Gebaude bauliche und sonstige Vor-
kehrungen zur Larmminderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen Vorkehrungen muissen sicherstellen, dass
sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Einhaltung folgender Innenraumpegel
durch Verkehrslarm (Mittelungspegel gemaf VDI-Richtlinie 2719, August 1987, "Schall-
dammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen") fuhrt:

Raumart Mittelungspegel

Schlafraume nachts

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,

11 Krankenhaus- und Kurgebieten 30 dB(A)
1.2 |In allen Gbrigen Gebieten 35 dB(A)
Wohnraume tagsiiber

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
2.1 Krankenhaus- und Kurgebieten 35dB(A)
2.2 |In allen Ubrigen Gebieten 40 dB(A)

Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

Unterrichtsrdume, ruhebedurftige Einzelburos, wissenschaftliche
3.1 |Arbeitsrdume, Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsraume, 40 dB(A)
Arztpraxen, Operationsraume, Kirchen, Aulen

3.2 | Biros fir mehrere Personen 45 dB(A)

3.3 | GroRraumburos, Gaststatten, Schalterrdume, Laden 50 dB(A)

Die vorstehende Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten
nach den Festsetzungen Uber die Art der baulichen Nutzung zul&ssig sind.

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukdrper und/oder geeig-
nete Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dieses nicht mdglich, muss ein ausreichender
Schallschutz durch bauliche MalRnahmen an AuRentliren, Fenstern, Aulenwanden und
Dachern der Gebaude geschaffen werden.

Wohn-/Schlafrdume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume
zu beurteilen.
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Der malgebliche Innenschallpegel von SchlafrGumen muss bei teilgedffneten Fenstern
eingehalten werden. Andernfalls sind geeignete schallgedammte Liftungssysteme ein-
zubauen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sowie in Verfahren, nach denen Vorhaben
von der Genehmigung freigestellt sind, ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Sach-
verstandigen eine Bescheinigung Uber die Einhaltung der Mittelungspegel nach der Ta-
belle der VDI-Richtlinie 2719 zu erbringen.
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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021
| S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) geandert worden
ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert
worden ist

StralRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S.
367), die zuletzt durch Artikel 13 des Gesetzes vom 12.
Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBI S. 503), die zuletzt durch die Verwaltungsvor-
schrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
geandert worden ist

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen,
Ausgabe 1990

Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauli-
che Planung

Akustische Warneinrichtungen fiir bevorrechtigte Wege-
benutzer

Akustik: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
Schallabstrahlung von Industriebauten

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen
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VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Frei-
September 2012 zeitanlagen

Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Augsburg: Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen
zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahn-
hoéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 2007

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden: Heft 3 - Technischer
Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
geldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, 2005

Oberverwaltungsgericht fir das Land Nordrhein-Westfalen (OVG NRW), Minster: Urteil
vom 23.09.2019, [10 A 1114/17], zitiert nach www.nrwe.de

Stadt Bochum: Bebauungsplan Nr. 1013 "Feuerwache Hattinger Strale" (Entwurf),
rechtskraftiger Bebauungsplan Nr. 239 flr den Bereich zwischen der Bundesbahn-
strecke Dahlhausen - Weitmar, der Hattinger Stral3e und nérdlich des Kleinen Weit-
marer Holzes und sonstige Angaben zum Vorhaben

Feuerwehr Bochum: Betriebsbeschreibung und Einsatzstatistiken sowie sonstige
Informationen und Angaben zum Vorhaben (telefonisch durch Herrn Hatwig, Abt. Feu-
erwehr und Rettungsdienst der Stadt Bochum)

Stadt Bochum: Ausziige aus dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum mit Verkehrs-
daten zur Hattinger Stralle (K 22) und Heinrich-Kdénig-Straflie (K 1) sowie Angaben
zum Schallschutzfensterprogramm der Stadt Bochum ("Richtlinien der Stadt Bochum
zum Forderprogramm passiver Larmschutz in Bochum™)

HO-MA Elektro Aggregate-Service GmbH, Berlin: Technische Angaben zu Feuerwehr-
Stromerzeugern (u. a. Schalldruckpegel), Website des Herstellers

ISDAT Ingenieurbiro fur schalltechnische Daten Dr. Trautmann, Berlin: GE-DAT
2005, Handbuch fur Gerduschemissionsdaten fur Baugerate

Osterr. Umweltbundesamt, Wien: Emissionsdatenkatalog 2021 (Forum Schall)

Gesellschaft fur Schalltechnik und Arbeitsschutz mbH (GSA), Limburg: Arbeitsanlei-
tung zur Larmsanierungsplanung

Ortstermin zur Aufnahme der 6rtlichen Gegebenheiten am 23.06.2020
Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen,
Essen: Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung cmet geman

DIN ISO 9613-2, 2012

DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA,
Version 2021 MR 1 (32 Bit)
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9 Anhang

9.1 Digitalisierungspldne / Larmkarte Feuer- und Rettungswache

9.2 Digitalisierungsplan Verkehr

9.3 (Gebaude-) Larmkarten Verkehr
9.3.1 Flache fiir Gemeinbedarf

9.3.2 Feuer- und Rettungswache

9.4 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (Feuer- und Rettungswache)
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9.1 Digitalisierungsplane / Larmkarte Feuer- und Rettungswache
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9.2 Digitalisierungsplan Verkehr
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9.3 (Gebaude-) Larmkarten Verkehr

9.3.1 Flache fiir Gemeinbedarf
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9.3.2 Feuer- und Rettungswache
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Eingabedaten

Vertikale Flachenschallquellen

Eingabedaten und Berechnungsergebnisse
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ID Bezeichnung Schallleis- | Schallleis- | Lwa/Li Einwirkzeit Ko | Fre-
tung tung quenz
Lwa Lwa"
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Typ|Wert| Tag | Ruhe | Nacht
dB(A)| dB(A)|dB(A) [dB(A) dB(A) Min. | Min. | Min. |dB Hz
Regel [Schallabstrahlung, Waschhalle, offenes Tor 936 | - |810]| - Li | 85 | 60 0 0 3 500
Punktschallquellen
ID Bezeichnung Schallleistung Einwirkzeit Ko Fre-
Lwa quenz
Tag | Nacht | Tag |Ruhe|Nacht
dB(A) | dB(A) | Min. | Min. | Min. | dB Hz
Regel |Ubungshof: Einsatz Kettensage, tags 115,0 -- 15 0 0 3 500
Regel |Ubungshof: Probebetrieb Stromerzeuger, tags | 98,0 -- 60 0 0 3 500
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Flachenschallquellen
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ID Bezeichnung Schallleis- | Schallleis- Lwa / Li Einwirkzeit Ko | Fre-
tung tung quenz
Lwa Lwa"
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Typ| Wert | Tag | Ruhe | Nacht

dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) dB(A)| Min. | Min. | Min. |dB Hz

Regel |Feuerwehr, Betriebssport, tags adRz. 102,0| -- | 80,1 - | Lw [82+10] 120 0 0 3 500

Notfall |-euerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Fahrten, ~ |861| - |605|tw| Lot | o | o | 60 |3 |Oktaven
Einzelereign. u. Rangieren), nachts

Notfall |Feuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Fahrten, 770 | ~ |515| ~ |Lw| Lot | 540 | 420 | 0 | 3 |Oktaven
Einzelereign. u. Rangieren), tags

Notfall |I-cuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw ~ |821| - |s66|tw|821| o | o | 60 |3 | 500

(Ruckfahrwarner), nachts
Notfall |F.euerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw 730 | ~ |475| — |Lw| 73 | 540 | 420 | o | 3| 500
(Ruckfahrwarner), tags

aﬂo‘iﬁ'”s' Feuerwehr, Martinshorn, nachts -~ |106,4| - [809 |Lw| 132 | 0 0 60 | 3| 500

hMoar:'”S' Feuerwehr, Martinshorn, tags 106,4| - [809| -~ |Lw| 132 | 60 | © o | 3] 500

Regel |Ceuerwehr, Reparaturfahrt etc., Lkw (Fahrten, | 24 o\ | 455 | — [Lw| Lot | 780 | 180 | 0 | 3 |Oktaven
Einzelereign. u. Rangieren), tags

Regel Feuerwehr, ybungsbetrlebund Reparaturfahrt 718 ~ | 463 ~ lww| 718 | 780 | 180 0 3 500
etc., Lkw (Rickfahrwarner), tags
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Flachenschallquellen (Fortsetzung)
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ID Bezeichnung Schallleis- | Schallleis- Lwa / Li Einwirkzeit Ko | Fre-
tung tung quenz
Lwa Lwa"
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Typ| Wert | Tag | Ruhe | Nacht
dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) dB(A)| Min. | Min. | Min. |dB Hz

Regel |euerwehr, Ubungsbetrieb, Lkw (Fahrten, 740 | — |462| — |Lw|Lo1 | 780 | 180 | o0 | 3 |Oktaven
Einzelereign. u. Rangieren auf Asphalt), tags

Regel |Feuerwehr, Ubungsbetrieb, Lkw (Pahrten, Einzel- | 755 || g0 4| . |Lw| Lot [ 780 | 180 | 0 | 3 |Oktaven
ereign. u. Rangieren auf Betonsteinpflaster), tags

Regel |- cuerwehr, Ubungshof, Kommunikations- 864 | - [559| ~ |Lw|L02+¢3] 60 | 0 | 0 | 3 |Oktaven
gerausche, gehobene Sprechweise, tags

Regel FW+RD, Pkw-Parkplatz, 32 SP, gepflasterte Fahr- 75.6 _ 44.9 — lw! Lot 780 | 180 0 3 |oktaven
gassen, tags

Notfall Rgttungsdmnst, Elnsa_tzfahrzeuge, Pkw (Fahrten, _ 73.1 _ 489 |Lw| LO1 0 0 60 3 |oktaven
Einzelereign. u. Rangieren), nachts

Notfall |Rettungsdienst, Einsatzfahrzeuge, Pkw (Fahrten, | 7 4 | | 459 | - |Lw| L01 | 540 | 420 | 0 | 3 |Oktaven
Einzelereign. u. Rangieren), tags

hMoar:'”S' Rettungsdienst, Martinshorn, nachts — (1064 -~ |822|Lw]| 132 | © 0 60 | 3| 500

't:"oar:'”s' Rettungsdienst, Martinshorn, tags 1146 - |904| — |Lw| 132 | 60 | © o | 3] 500

Regel |rettungsdienst, Reparaturfahrt etc., Pkw 580 | -~ [338| — |Lw|L01 | 780|180 | 0 | 3 |Oktaven
(Fahrten, Einzelereign. u. Rangieren), tags
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Schallpegel
Bezeichnung Oktavspektrum dB(A)
Bewertung | 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A
Pkw (LO1) A - 46,4 58,0 50,5 55,0 55,1 55,5 52,8 46,6 63,0
Kommunikationsgerausche,
gehobene Sprechweise (L02) A - 46,1 53,5 59,2 65,6 64,6 62,7 58,0 - 70,0
Berechnungsergebnisse
Beurteilungspegel Regelbetrieb
Bezeichnung Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Relative Koordinaten
Hohe

Tag Nacht Tag Nacht X Y Z

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m m m
IO-1: Hattinger Str. 406, SW, DG 48,1 -- 55 40 5,00 32374330,03 | 5700625,77 | 146,19
I0-2: Hattinger Str. 408, SW, DG 35,2 -- 55 40 7,00 32374324,97 | 5700596,60 | 151,49
I0-3: Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 35,1 -- 55 40 8,00 32374349,58 | 5700560,81 | 154,27
I0-4: Hattinger Str. 471, NW, DG 40,5 -- 55 40 7,00 32374322,19 | 5700541,50 | 152,55
I0-5: Hattinger Str. 473, NW, DG 47,7 -- 55 40 7,00 32374290,72 | 5700516,62 | 151,56
I0-6: Hattinger Str. 477, NW, DG 47,5 - 55 40 7,00 32374262,69 | 5700492,42 | 151,57
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Beurteilungspegel Notfallbetrieb (ohne Martinshorn)
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Bezeichnung Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Relative Koordinaten
Hoéhe

Tag Nacht Tag Nacht X Y VA

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m m m
I0-1: Hattinger Str. 406, SW, DG 18,3 23,2 55 40 5,00 32374330,03 | 5700625,77 | 146,19
|0-2: Hattinger Str. 408, SW, DG 33,3 38,3 55 40 7,00 32374324,97 | 5700596,60 | 151,49
I0-3: Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 37,8 42,6 55 40 8,00 32374349,58 | 5700560,81 | 154,27
|0-4: Hattinger Str. 471, NW, DG 42,9 47,7 55 40 7,00 32374322,19 | 5700541,50 | 152,55
|0-5: Hattinger Str. 473, NW, DG 44,3 49,5 55 40 7,00 32374290,72 | 5700516,62 | 151,56
|0-6: Hattinger Str. 477, NW, DG 38,1 43,3 55 40 7,00 32374262,69 | 5700492,42 | 151,57
Beurteilungspegel Notfallbetrieb (mit Martinshorn)

Bezeichnung Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Relative Koordinaten
Hohe

Tag Nacht Tag Nacht X Y Z

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m m m
|0-1: Hattinger Str. 406, SW, DG 40,6 46,3 55 40 5,00 32374330,03 | 5700625,77 | 146,19
|0-2: Hattinger Str. 408, SW, DG 55,3 61,5 55 40 7,00 32374324,97 | 5700596,60 | 151,49
|0-3: Hattinger Str. 467, NW, 2. OG 61,0 66,5 55 40 8,00 32374349,58 | 5700560,81 | 154,27
|0-4: Hattinger Str. 471, NW, DG 66,4 72,0 55 40 7,00 32374322,19 | 5700541,50 | 152,55
|0-5: Hattinger Str. 473, NW, DG 64,2 71,6 55 40 7,00 32374290,72 | 5700516,62 | 151,56
|0-6: Hattinger Str. 477, NW, DG 57,6 64,7 55 40 7,00 32374262,69 | 5700492,42 | 151,57
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Teil-Beurteilungspegel Regelbetrieb
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Bezeichnung 10-1 10-2 10-3 10-4 10-5 10-6

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Feuerwehr, Betriebssport, tags adRz. 37,7 -- 25,9 -- 22,5 -- 32,6 -- 46,2 -- 47,2 --

F_euerwehr, Reparatuﬁahrt etc., Lkw (Fahrten, 8.1 _ 23.0 _ 275 _ 322 _ 34.2 _ 283 _

Einzelereign. u. Rangieren), tags

Feuerw"ehr, Ubungsbetrieb und Reparaturfahrt etc., 9.7 _ 256 _ 293 _ 350 _ 37.0 _ 299 _

Lkw (Ruckfahrwarner), tags

F_euerwehr, Ubungsbe_trleb, Lkw (Fahrten, 12,3 _ 255 _ 30,2 _ 355 _ 39.1 _ 31.9 _

Einzelereign. u. Rangieren auf Asphalt), tags

Feqerwehr, qungsbetrieb, Lkw (Eahrten, Einzel- 28.9 . 17.1 . 15,1 _ 203 _ 27.9 _ 258 _

ereign. u. Rangieren auf Betonsteinpflaster), tags

Feuerwehr, Ubungsh_of, Kommunikationsgerausche, 28.6 . 23.0 . 10,8 . 133 . 13.8 _ 145 n

gehobene Sprechweise, tags

FW+RD, Pkw-Parkplatz, 32 SP, gepflasterte 28.6 _ 16.9 _ 16,3 _ 20,6 _ 203 _ 26.2 _

Fahrgassen, tags

Rgttungsdienst, Repa_raturfahrt etc., Pkw (Fahrten, 3.1 . 10,7 . 16,3 _ 215 _ 18,7 _ 13,5 _

Einzelereign. u. Rangieren), tags

Schallabstrahlung, Waschhalle, offenes Tor 34,9 -- 25,3 -- 15,0 -- 13,1 -- 10,3 -- 7,8 --

Ubungshof: Einsatz Kettensage, tags 46,9 -- 31,0 -- 25,7 -- 27,0 -- 27,6 -- 28,3 --

Ubungshof: Probebetrieb Stromerzeuger, tags 36,3 -- 20,1 -- 14,9 -- 16,1 -- 16,5 -- 16,6 --
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Bezeichnung 10-1 10-2 10-3 10-4 10-5 10-6

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Feuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Fahrten, . 212 . 36.1 _ 406 _ 45 4 _ 473 _ 415
Einzelereign. u. Rangieren), nachts ’ ’ ' ' ' '
Feuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Fahrten, 15.8 . 30.7 . 352 _ 400 _ 419 _ 36.1 _
Einzelereign. u. Rangieren), tags ’ ’ ' ' ’ '
Feuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Ruckfahrwarner), . 181 . 340 _ 377 _ 43 4 _ 454 _ 383
nachts y y b b 7 7
Feuerwehr, Einsatzfahrzeuge, Lkw (Ruckfahrwarner), 126 . 28 5 . 3292 _ 379 _ 39.9 _ 328 _
tags y y b b y 7
Feuerwehr, Martinshorn, nachts -- 42,4 -- 58,3 -- 62,0 -- 67,7 -- 69,7 -- 62,6
Feuerwehr, Martinshorn, tags 30,4 -- 46,3 -- 50,0 -- 55,7 -- 57,7 -- 50,6 --
Rettungsdienst, Einsatzfahrzeuge, Pkw (Fahrten, _ 100 _ 238 _ 29.4 _ 347 _ 319 _ 26.6
Einzelereign. u. Rangieren), nachts ’ ’ ’ ’ ' '
Rettungsdienst, Einsatzfahrzeuge, Pkw (Fahrten, 106 _ 24 4 _ 30.0 _ 353 _ 325 _ 273 _
Einzelereign. u. Rangieren), tags ’ ’ ' ' ’ '
Rettungsdienst, Martinshorn, nachts -- 441 -- 58,6 -- 64,5 -- 70,0 -- 67,0 -- 60,5
Rettungsdienst, Martinshorn, tags 40,1 - 54,7 - 60,6 -- 66,0 -- 63,1 -- 56,6 --
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