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Gebaudelarmkarte — Neubau der Planstraf3en 600, 650 u. 700 / B-Plan 900, Nacht
Ergebnistabelle — Neubau der Planstrafen 600, 650 u. 700 / B-Plan 900, Tag / Nacht
Larmkarte — Neubau der Planstraflen 600, 650 u. 700 / B-Plan 900, AufRenbereich, Tag

Plangebiet-932, Tag, 2,0m Uber Gelande

Plangebiet-932, Nacht, 2,0m Uber Gelande

Plangebiet-932, Tag, 2,0m Uber Geldnde mit LS

Plangebiet-932, Nacht, 2,0m uber Gelande mit LS

Plangebiet-932, Tag, 2,0m Uber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900
Plangebiet-932, Nacht, 2,0m Gber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900
Plangebiet-932, Tag, 8,0m Uber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900
Plangebiet-932, Nacht, 8,0m tber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900
Plangebiet-932, Tag, 2,0m Uber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900 + 932
Plangebiet-932, Nacht, 2,0m Uber Gelande mit LS, mit Bebauung B-Plan 900 + 932

Lageplan mit Héhenabwicklung der gepl. Larmschutzwall- / -wandkombination

Plangebiet-932, Tag, malgeblicher AuRenlarmpegel n. VDI 2719, 2,4m U. Gelande
Plangebiet-932, Nacht, maRgeblicher AuRenlarmpegel n. VDI 2719, 2,4m U. Gelande
Plangebiet-932, Tag, maRgeblicher AulRenlarmpegel n. VDI 2719, 5,2m U. Gelande
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Plangebiet-932, Nacht, mafigeblicher Auenlarmpegel n. VDI 2719, 5,2m 0. Gelande
Plangebiet-932, Tag, malgeblicher AulRenlarmpegel n. VDI 2719, 8,0m u. Gelande
Plangebiet-932, Nacht, maRgeblicher Aufienlarmpegel n. VDI 2719, 8,0m u. Gelande
Plangebiet-932, Tag, maRgeblicher AuRenlarmpegel n. VDI 2719, 10,8m U. Gelande
Plangebiet-932, Nacht, maligeblicher Au3enlarmpegel n. VDI 2719, 10,8m U. Gelande

Plangebiet-932, Tag, malg. AulRenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 2,4m U. Gel.
Plangebiet-932, Nacht, mafdg. Aullenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 2,4m U. Gel.
Plangebiet-932, Tag, malg. Aullenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 5,2m 0. Gel.
Plangebiet-932, Nacht, mafdg. AuRenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 5,2m u. Gel.
Plangebiet-932, Tag, mafg. AulRenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 8,0m 0. Gel.
Plangebiet-932, Nacht, maRg. AuRenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 8,0m u. Gel.
Plangebiet-932, Tag, mallg. AuRenldrmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 10,8m 4. Gel.
Plangebiet-932, Nacht, malR. Aulenlarmpegel n. VDI 2719, + Plan 900, 10,8m 0. Gel.

Plangebiet-932, Tag, mallgeblicher AuRenlarmpegel VDI 2719 am Gebaude, EG
Plangebiet-932, Nacht, mafigeblicher Auflenlarmpegel VDI 2719 am Gebaude, EG
Plangebiet-932, Tag, malgeblicher AuRenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 1.0G
Plangebiet-932, Nacht, maRRgeblicher Auflenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 1.0G
Plangebiet-932, Tag, mafgeblicher AuRenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 2.0G
Plangebiet-932, Nacht, maRgeblicher Aulenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 2.0G
Plangebiet-932, Tag, mal3geblicher AuRenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 3.0G
Plangebiet-932, Nacht, maRgeblicher AuRenlarmpegel VDI 2719, am Gebaude, 3.0G

Veranderung Gesamtverkehrslarm aulRerhalb des Bebauungsplanes
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Anlass flur die vorliegende larmtechnische Untersuchung ist die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost - [11]. Inhalt des Bebauungsplanes ist die stadtebau-
liche Neuordnung der bislang fur die ehemalige Stadtgartnerei genutzten Flachen. Zuklnftig
ist die Ausweisung von Wohnbauflachen (WA) in Form von Mehrfamilien-, Reihen- und Gar-
tenhofhdusern geplant. Das Plangebiet grenzt im Stiden direkt an den Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark — an. AulRerdem befindet sich stiidostlich des
Bebauungsplanes, 6stlich der Havkenscheider Strale und nérdlich des Werner Hellweges,
das Plangebiet des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 901 — Ostpark / Havken-
scheider Hohe -, der ebenfalls die Ausweisung neuer Wohnbauflachen beinhaltet. Im Rahmen
einer zusammenhangenden Betrachtung und Beurteilung aller Uberplanten Flachen erfolgt in
Bezug auf die Verkehrslarmthematik (z.B. Zusatzverkehrsaufkommen) eine gesamtraumliche
Bearbeitung, die neben dem Bebauungsplan Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost - auch die
Planungen fur den Bebauungsplan Nr. 901 — Ostpark / Havkenscheider Hohe - und den rechts-

kraftigen Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark - berticksichtigt.

Um die Belastung durch den Verkehrslarm fir das Plangebiet aber auch die angrenzenden
vorhandenen Nutzungen im Rahmen der Bauleitplanung frihzeitig zu untersuchen und eine
umfassende Konfliktbewaltigung zu ermdoglichen, galt es die schalltechnische Vertraglichkeit

des Vorhabens umfassend zu prtfen.

Im Einzelnen wurden folgende Fragestellungen zum Verkehrslarm untersucht, dargestellt und
beurteilt:

e Berechnung der Gerauscheinwirkungen an der Bestandsbebauung durch den Neubau
der geplanten o6ffentlichen Erschliefungsstralien des Bebauungsplanes Nr. 932 —
Planstralle 600, 650 und 700 - sowie des Bebauungsplanes Nr. 900 - Planstralie 1,
100, 300 und 500 - nach der RLS-90 [8] und Beurteilung nach der 16.BImSchV [2]

sowie ggf. Berechnung der erforderlichen Larmminderungsmalnahmen.
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e Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch den Gesamtverkehrslarm (Strale und
Schiene) auf den Geltungsbereich der Bebauungsplane Nr. 932 — Ostpark / Feldmark
Ost - nach der RLS-90 [8] und Schall 03 [9]. Beurteilung auf Basis der Orientierungs-
werte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [5]. Relevante Verkehrswege sind
alle vorhandenen und im Zuge des Bebauungsplans geplanten Strallen und Schienen-
wege. Bei einer Uberschreitung erfolgt die Berechnung ggfs. erforderlicher Larmmin-

derungsmallnahmen.

e Berechnung und Beurteilung der Veranderungen des Verkehrslarms an der vorhande-
nen Bebauung aulerhalb der Bebauungsplangebiete aufgrund der Entwicklung inner-
halb der Plangebiete durch:

o den Verkehr auf den geplanten ErschlieRungsstrallen,

o die Veranderungen durch den fir die geplanten Nutzungen innerhalb des Plan-
gebietes prognostizierten Mehrverkehr auf den angrenzenden 6ffentlichen Stra-
Ren und Schienenwegen und

o Reflexionen an der geplanten Bebauung innerhalb der Plangebiete.

Hierzu werden die Szenarien ,Prognose-Nullfall“ und ,,Prognose-Mitfall (s. Kapitel 5.1)
gegenubergestellt. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV [2]. Als Orientierung dienen dabei die Kriterien der wesentlichen An-

derung aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes.

Aulerdem erfolgt eine Uberschlagige Einschatzung fir die in den Blockinnenhdfen geplanten
oberirdischen Stellplatzanlagen. Alle im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 900 - Ostpark /
Feldmark — untersuchten gewerblichen Larmquellen wie der Parkplatz der Evangelische Hoch-
schule Rheinland-Westfalen-Lippe (EvH-RWL), der Betriebshof usw. wurden im Gutachten
~Schalltechnische Untersuchung Gewerbelarm Ostpark-Quartier Feldmark in Bochum® [19 u.
20] untersucht und haben keinen wahrnehmbaren Einfluss auf die Larmbelastung im Plange-

biet des Bebauungsplanes Nr. 932.

Die Ergebnisse der Untersuchung werden in Form von Larmkarten sowie Ergebnistabellen

dargestellt und beurteilt.
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2. ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Die sich in Aufstellung befindlichen Bebauungsplane Nr. 901 und 932 sowie der rechtskraftige
Bebauungsplan Nr. 900 liegen im Bochumer Stadtteil Altenbochum. Das Plangebiet des Be-
bauungsplanes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost -, grenzt im Westen an die Flachen des
Friedhofes ,Altenbochum®, im Norden an die Stral3e Feldmark, im Osten an den Sheffield-Ring
sowie das im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 900 festgesetzten Larmschutzbau-

werkes und im Sitden an das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 900.

Die maRgeblich auf die Plangebiete einwirkenden Verkehrslarmemittenten sind der Sheffield-
Ring (L 705), der Werner Hellweg (L 649), die Wittener StralRe (B 226), die Stralle Feldmark
sowie die geplanten Erschliefungsstrafien (Planstral’e 1, 600, 650 und 700) [14]. Hinzu
kommt die Stralienbahntrasse der Linie 302 / 310 mit eigenem Gleiskorper in der Wittener
Strale.

Karte 1: Plangebiet Bebauungsplan Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost —

N\ pie

[ LAFLL ,
{ i [
et N Sianan 2 Iy
Bebauungsplan Nr. 932 - Ostpark / Feldmark Ost - Stadt Bochum

Amt fiir Stadtplanung und Wohnen
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Die Karte 1 (s. Seite 6) zeigt den Entwurf des Plangebietes mit den angrenzenden Verkehrs-

larmquellen.

Inhalt des Bebauungsplanes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost — im Bereich zwischen der
Feldmark, dem Friedhof ,Altenbochum und dem Sheffield-Ring ist die Festsetzung von FIa-
chen fir den Wohnungsbau in Form von Mehrfamilien-, Reihen- und Gartenhofhausern auf
den bislang von der ehemaligen Stadtgartnerei genutzten Flachen (s. Karte 2).

Karte 2: Bebauungsplan Nr. 932 - Ostpark / Feldmark Ost -

Die ErschlieBung der geplanten Wohnbauflachen ist Uber die PlanstralRen 600, 650 und 700
vorgesehen. Sie minden in die Feldmark und Planstral3e 1 (Bebauungsplan Nr. 900) und stel-

len die Verbindung zum stadtischen Hauptstrallennetz da.
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Fir die Einstufung der angrenzenden, vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen liegen zum
Teil rechtskraftige Bebauungsplane vor. Fur schutzbeduirftige Nutzungen aul3erhalb dieser Be-
bauungsplane erfolgte die Einstufung nach §§ 34 und 35 Baugesetzbuch [10] nach Abstim-
mung mit dem Amt fur Stadtplanung und Wohnen. Im Einzelnen ergibt sich der folgende im-

missionsschutzrechtliche Schutzanspruch bzw. Einstufung:

Bereich bauliche Nutzung

e Nordlich Feldmark MI (§ 34 BauGB, Gemengelage)
e Westlich Immanuel-Kant-Stralle MI / MK (B-Plan 179)

e Sudlich Eichendorffweg WA / Gemeinbedarf (B-Plan 179)
e Bebauung an der Wittener Strale 1. Reihe) WA/ MI

e Bebauung am Werner Hellweg (1. Reihe) Mi

e Siepenhohe WA /WR

e Havkenscheider Stralde WA /Ml /AU

e Bebauung im B-Plan Nr. 900 WA /SO
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3. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes sind nach § 1 (6) BauGB [10] im Zusam-
menhang mit dem Verkehrslarm, seiner Beurteilung sowie Abwagung insbesondere folgende

Aspekte zu berlcksichtigen:

e die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevolkerung,
und

o die Belange des Umweltschutzes, einschlieldlich des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege.

Die Beurteilung des Schallschutzes erfolgt dabei zunachst auf der Grundlage der DIN 18005
~ochallschutz im Stadtebau® [4, 5].

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

MalRgebend fur die Prifung, ob aufgrund der Larmbelastung im Bebauungsplangebiet aktive
und / oder passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind, ist die DIN 18005 ,Schallschutz
im Stadtebau” [4, 5]. In ihr werden schalltechnische Orientierungswerte fir die unterschiedli-

chen Gebietsnutzungen genannt.

Um bei der Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie an der vor-
handenen Bestandsbebauung die mit der Eigenart des betroffenen Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu gewahrleisten, ist die Einhal-
tung oder Unterschreitung dieser Orientierungswerte wiinschenswert. Im Beiblatt 1 [5] zur DIN
18005, Teil 1, auf Seite 2, werden flr den Verkehrs- und Gewerbelarm folgende schalltechni-

schen Orientierungswerte genannt:
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 [5]

GEBIETSEINSTUFUNG SCHALLTECHNISCHER
ORIENTIERUNGSWERT in dB(A)
TAG*' / NACHT*?
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45740
Mischgebiet (Ml), Dorfgebiet (MD) 60 50 /45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sondergebiete (SO) soweit sie schutzbedurftig 45 - 65 35-65
sind, je nach Nutzungsart

*1: Tag:  06.00 bis 22.00 Uhr,

*2: Nacht:  22.00 bis 06.00 Uhr, der niedrigere Wert gilt fir den Gewerbelarm

Beziglich der Anwendung der genannten Orientierungswerte enthalt die DIN 18005 verschie-

dene Hinweise:

e Beider Abwagung der Belange in der stadtebaulichen Planung ist der Schallschutz ein

wichtiger Planungsgrundsatz, neben anderen bedeutenden Belangen. In der Abwa-
gung kann es daher, wenn andere wichtige Belangen dies erfordern - insbesondere in
bebauten Gebieten -, zu einer Zuruckstellung des Schallschutzes kommen.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen jeweils flr sich alleine mit den Orientierungswerten
verglichen und beurteilt werden und nicht zu einem Gesamtpegel addiert werden.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen oder in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
oder nur teilweise einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung von den malgebenden
Orientierungswerten mit plausibler Begriindung abgewichen werden soll, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte nach Moglichkeit ein Ausgleich durch geeignete Mal3nah-
men (z.B. Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder Bauliche Schallschutzmaf3-
nahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Uberschreitung der Orientierungswerte und entsprechend notwendige aktive und
oder passive Schallschutzmaflinahmen sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan

beschrieben und ggfs. im Plan gekennzeichnet werden.
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Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fiir die verschiedenen schutzbedurf-
tigen Nutzungen innerhalb der Plangebiete dokumentieren, dass das Plangebiet ohne Beein-
trachtigungen genutzt werden kann. Gleichwohl handelt es sich hierbei um ,Orientierungs-
werte®, deren Einhaltung wiinschenswert ist, die aber gerade in vorbelasteten Gebieten nicht

immer einzuhalten und im Rahmen der stadtebaulichen Planung abwagungsfahig ist.

Fir die weitere Beurteilung und Abwagung des Verkehrslarms unterhalb der Grenze zur Ge-
sundheitsgefahrdung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV (s.u.) eine Orientie-

rungshilfe. In einem Urteil vom 17.03.2005 hat das BVerwG ausgefihrt:

LFlr die Abwégung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV eine Orientierung.
Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16.BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten
Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelméaflig gesunde Wohnver-
héltnisse gewahrt und vermittelt das Abwégungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die

Anordnung von LarmschutzmalBnahmen.*

Das OVG Rheinland-Pfalz hat im Jahre 2006 entschieden, dass eine Erhdhung der Larmbe-
lastung durch Verkehrslarm, verursacht durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr eines

Bebauungsplanes in der Abwagung zu berlcksichtigen ist.

In einem Urteil vom 25.03.2009 duRerte sich auch das OVerwG NRW zu diesem Thema und
fuhrt aus, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 [5] nur als Orientierungshilfe zur Bestim-
mung der zumutbaren Larmbelastung im Rahmen einer gerechten Abwagung dienen konnen.
Je hoher die Uberschreitung ausfallt, desto bedeutender miissen jedoch die fir die Planung
sprechenden stadtebaulichen Griinde sein. Dies gilt auch fur die dann zu ergreifenden bauli-
chen und technischen Lésungsmoglichkeiten (Larmschutzkonzept) um die negativen Auswir-
kungen der Uberschreitungen zu verhindern oder wenigstens weit mdglichst zu reduzieren.
Somit wird deutlich, dass es fir die stadtebauliche Planung grundsatzlich keine rechtsverbind-
lichen Grenzen / Grenzwerte fur die Larmimmission bestehen. Hilfsweise kdnnen die Immissi-

onsgrenzwerte der 16.BImSchV [2] herangezogen werden.
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3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)

Die gesetzliche Grundlage flr die Larmvorsorge beim Neubau von Stralen sind die §§ 41 - 43
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [1] in Verbindung mit der in Zusammenhang mit § 43
erlassenen 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) [2] vom 12. Juni 1990. Sie legt die mal3-
geblichen Immissionsgrenzwerte fur die einzelnen Gebietsnutzungen, den Anwendungsbe-

reich und das Berechnungsverfahren fest.

Soweit der Bebauungsplan ein Vorhaben beinhaltet, fir welches das Bundesimmissions-
schutzrecht spezielle Grenzwerte mittels einer Rechtsverordnung oder Verwaltungsvorschrift
eingeflhrt hat, (hier die 16.BImSchV) hat diese im Bauleitplanverfahren mittelbar rechtliche
Bedeutung. Die Beurteilung der Larmbelastung an den vorhandenen, schutzbedurftigen Ge-
bieten und Anlagen sowie die Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz-
malinahmen erfolgte gemaf der im Jahre 1997 eingeflhrten und auf der 16.BImSchV [2] ba-

sierenden Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 (VLarmSchR 97) [3].

Nach § 1 der 16. BImSchV [2] gelten die Immissionsgrenzwerte (IGW) fir den Bau oder die

wesentliche Anderung von éffentlichen Stralen und Schienenwegen und somit auch fiir

» den geplanten Bau der ErschlieRungsstral’en 600, 650 und 700 im Plangebiet des Be-
bauungsplanes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost -.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen, hier: StraBenverkehrs-
gerausche ausgehend von den geplanten ErschlieBungsstraBen [14], ist beim Bau der
Strale sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der Verordnung entspre-
chend der Nutzung der Anlagen und Gebiete eingehalten werden. Im § 2, Abs. 1, der Verord-

nung werden folgende Immissionsgrenzwerte genannt:
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [2]

GEBIETSEINSTUFUNG IMMISSIONSGRENZWERT in dB(A)
TAG*! / NACHT*?

Krankenhauser, Altenheime,
Kurheime und Kurgebiete, o7 47

Schulen

Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Dorf-, Misch-, Kerngebiet (MD,MI,MK) und
Urbane Gebiete n(MU)

64 54

Gewerbegebiete (GE) 69 59

*1: Tag: 06.00 bis 22.00 Uhr, *2: Nacht: 22.00 bis 06.00 Uhr

Ergibt die Untersuchung, dass die Beurteilungspegel an den Gebauden bzw. in den Aulen-
wohnbereichen Uber den Immissionsgrenzwerten liegen, so hat der Trager der Baulast auf-
grund der §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes die Verpflichtung, entspre-
chende Schutzmaflnahmen im Sinne der Larmvorsorge durchzufiihren. Dabei kann es sich
um aktive und/oder passive Larmschutzmaflinahmen handeln, wobei die Art der Schutzmal3-
nahme jeweils nach den gegebenen Verhaltnissen vor Ort, den entstehenden Kosten sowie

dem angestrebten Schutzzweck gewahlt werden sollte.

MaRgebend fir die Beurteilung der Larmbelastung ist ausschlieBlich der von der ge-
planten StraBe und/oder dem Schienenweg ausgehende Verkehrslarm. Der von angren-
zenden und vorhandenen StraBen / Schienenwegen verursachte Verkehrslarm bleibt bei
der Beurteilung nach der 16.BImSchV unberiicksichtigt, da dort keine baulichen Ein-
griffe durchgefiihrt werden.

Sind neben oder alternativ zu aktiven Larmschutzmaflinahmen auch passive Larmschutzmal}-

nahmen (z.B. Schallschutzfenster) erforderlich, z. B. weil:

STADT BOCHUM . AMT FUR STADTPLANUNG UND WOHNEN . ABT. STADTEBAU UND MOBILITAT 61 33



UNTERSUCHUNG ZUM VERKEHRSLARM
L-J STADT Bebauungsplan Nr. 932
BOCHUM - Ostpark / Feldmark Ost -
-15 -

e an einzelnen Immissionsorten trotz aktiver Larmschutzmafnahmen noch eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte vorliegt,

e aus stadtebaulichen oder technischen Grunden auf aktive Larmschutzmal3nahmen
verzichtet werden muss und / oder

e weil der Aufwand fur aktive Ma3nahmen in der Abwagung zum erreichbaren Schutzziel

in keinem Verhaltnis steht und nicht realisierbar ist,

so sind diese nach der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutz-maBnahmen-Verordnung - 24.BImSchV) [16] zu

bestimmen.

Ein Anspruch besteht flr bauliche Anlagen, die zum Zeitpunkt des Planverfahrens bauauf-
sichtlich genehmigt sind. Der Anspruch besteht aulRerdem zunéachst ,dem Grunde nach®, dies
bedeutet, dass eine Prifung der Raumnutzung und des vorhandenen Schallddamm-Malles der
Umfassungsbauteile (z.B.: Fassade, Fenster) erfolgen muss und bei der Ermittlung moglicher

passiver SchallschutzmalRnahmen nach der 24. BImSchV zu berlcksichtigen ist.

3.3 Zumutbarkeitsschwelle / Gesundheitsgefahrdung
Mit der Realisierung der Bebauungsplane sind auch Veranderungen der Belastung durch Ver-
kehrslarm im Umfeld der Plangebiete mdglich. Ursachen hierfir kdnnen neuen Verkehrswege

oder eine Zunahme / Verlagerung der Verkehrsbelastung im angrenzenden Stral’ennetz sein.

In Deutschland gibt es fir die Beurteilung zurzeit keine verbindlich glltige Grenze der Zumut-
barkeit in Bezug auf die Hohe der Larmbelastung in Form von Grenz- bzw. Richtwerten. Je-
doch hat sich basierend auf hdchstrichterlichen Entscheidungen (OVG Koblenz, 25.03.1999)
ein Pegelwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwelle der Zumutbarkeit bzw.
Gesundheitsgefahrdung in Wohngebieten gebildet. Dies gilt auch dann, wenn die Erhéhung
weniger als 3 dB(A) betragt. Kommt es also an bestehenden Straflen im Umfeld des Bebau-
ungsplangebietes zu einer Erhéhung der Verkehrslarmbelastung z. B. durch den von den ge-

planten Nutzungen verursachten Verkehr und werden dabei Beurteilungspegel von mehr als
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70 dB(A) tags und / oder 60 dB(A) nachts erreicht oder weiter erhéht, ist ein Larmschutzkon-
zept zu erarbeiten um die Verschlechterung zu beseitigen, den Konflikt zu I6sen und gesunde

Wohnverhaltnisse sicher zu stellen.

3.4 Schallschutz in Schlaf-, Wohn- u. Arbeitsraumen (VDI 2719) im Plangebiet
Auf zahlreichen Flachen des Bebauungsplanes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost -, sind Nut-
zungen mit schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen geplant. Um schutzbedurftige Aufenthalts-
raume nach Definition der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ [6] handelt es sich bei den
folgenden Raumarten:

e \Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnkiichen,

e Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsrdumen in Beherbergungsstatten,

e Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien,

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen,

e Blroraume sowie

e Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

Wenn die Berechnung der Larmbelastung durch den 6ffentlichen Verkehrslarm fir das Plan-
gebiet eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 ergibt,
ist der ausreichende Schallschutz der Menschen in den schutzbedurftigen Raumen zu ge-

wahrleisten.

Wenn ein ausreichender Schallschutz nicht durch aktive Larmschutzmal3nahmen an der Larm-
quelle sowie auf dem Ausbreitungsweg oder durch eine entsprechende Grundrissgestaltung
und Baukorperanordnung (,architektonische Selbsthilfe) moglich ist, ist alternativ durch geeig-
nete bauliche Schallschutzmallnahmen an den betroffenen Gebauden und Gebaudefassaden
die Einhaltung der in der VDI 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen® [7] genannten Innenpegel zu gewahrleisten und im Bebauungsplan durch entspre-
chende Festsetzungen zu regeln. Die Tabelle 3 auf der nachsten Seite gibt fir die verschie-

denen Raumarten die einzuhaltenden Innenpegel an.
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Tabelle 3: Innenpegel fur Aufenthaltsraume (aus Tab. 6 VDI 2719)

Raumart Mittelungspegel

Schlafraume nachts

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
11 kenhaus- und Kurgebieten 30 dB(A)
1.2 | in allen Gbrigen Gebieten 35 dB(A)
Wohnraume tagsuber

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
2.1 kenhaus- und Kurgebieten 35dB(A)
2.2 | in allen Gbrigen Gebieten 40 dB(A)

Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

Unterrichtsraume, ruhebedurftige Einzelburos,
wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken, 40 dB(A)

3.1 Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Ope-

rationsraume, Kirchen, Aulen
3.2 | Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)
33 (Cj;ergﬁraumburos, Gaststatten, Schalterrdume, La- 50 dB(A)

Bei den geeigneten MalRnahmen kann es sich z.B. um entsprechend dimensionierte Schall-
schutzfenster, AuRentlren, Dachflachen, Wande- und Fassaden mit einem entsprechenden
Schallddmmwert oder verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien oder Wintergarten) han-
deln. Die baulichen MaRnahmen muissen eine ausreichende Reduzierung des mafgeblichen
Aulenschallpegels bewirken, sodass die in Tabelle 3 genannten Innenraumpegel flr die ver-

schiedenen Raumarten mindestens eingehalten bzw. unterschritten werden.

Bei Schlafrdumen, hierzu zdhlen auch Kinderzimmer und Wohn-/Schlafrdume in Einzimmer-
wohnungen muss der Innenpegel bei teilgedffneten Fenster eingehalten werden. Ist dies nicht
moglich, ein gekipptes Fenster bewirkt lediglich eine Reduzierung des Aulienpegels von ca.
15 dB(A), missen alternativ hierzu schallgedampfte Liftungssysteme eingebaut werden. Dies
ist ab einem Beurteilungspegel von 45 dB(A) nachts oder héher der Fall, da dann ein unge-

storter Schlaf bei gekippten Fenster nicht mehr méglich ist.
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3.5 AuBRenwohnbereiche im Plangebiet

Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene Nut-
zung von AulRenwohnbereichen, dies sind z.B. Balkonen/Terrassen/Loggien bis zu einem Be-
urteilungspegel von 62 dB(A) am Tage moglich ist und keine zwingenden Anforderungen fur
Schallschutzmafnahmen erforderlich sind. Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumut-
bare Stérung der Kommunikation sowie der Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom
13.03.2008 — 7 D 34/07.NE). Der Bebauungsplan muss den Umgang mit verkehrsbedingten
LarmwertUberschreitungen 16sen und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Sinne des
§ 1 Abs. 6 BauGB gewahrleisten

Da die geplante schutzbedurftige Wohnnutzung teilweise direkt an vorhandene und teilweise
stark belastete Stralen (Sheffield-Ring) angrenzt wird in der schalltechnischen Untersuchung
auch die Larmbelastung im Bereich der AulRenwohnbereiche geprtft damit ggfs. notwendige
Festsetzungen im Bebauungsplan vorgenommen werden kdnnen.

Bei einer Uberschreitung von 62 dB(A) im Bereich der geplanten AuRenwohnbereiche kom-
men als bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen u.a. Ausgestaltung der Balkonbrus-

tungen oder schallabsorbierende Ausgestaltung der Balkonunterseiten in Betracht.

3.6 Gewerbeldarm — TA Larm

Fir die in den Innenhéfen der geplanten Wohnbebauung (WA 1-6 und WA 7-11) geplanten
Flachen fir Gemeinschaftsstellplatze sind neben den Orientierungswerten der DIN 18005 die
Immissionsrichtwerte und Bestimmungen der TA Larm [17] maligebend. Sie ist fur alle ge-
nehmigungsbedurftigen und nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen, die dem zweiten Teil
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes unterliegen anzuwenden und somit auch bei einer
detaillierten Berechnung im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens. Der mallgebende
Immissionsort liegt 0,5m aufRerhalb, vor der Mitte des gedffneten Fensters, des am starksten
betroffenen schutzbedlirftigen Raumes. In reinen und allgemeinen Wohngebieten ist in Ru-
hezeiten entsprechend Kap. 6.5 der TA Larm ein Zuschlag von 6 dB(A) zu bericksichtigen.

Die Ruhezeiten sind:

e an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr sowie
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e an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Die nachfolgende Tabelle nennt die maRgeblichen Immissionsrichtwerte fur die verschiede-

nen Gebietseinstufungen / Nutzungsarten.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte der der TA Larm [17]

GEBIETSEINSTUFUNG IMMISSIONSRICHTWERT in dB(A)
TAG*! / NACHT*?

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR), 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Klein+ 55 40
siedlungsgebiete

Dorf-, Misch- und Kerngebiet (MD,MI,MK) 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

*1: Tag: 06.00 bis 22.00 Uhr,

*2: Nacht:  22.00 bis 06.00 Uhr, maRgebend fiir die Beurteilung in der Nacht ist die lauteste Nacht-
stunde (volle Nachtstunde mit der hdchsten Belastung z.B. 22.00 — 23.00 Uhr oder 01.00 bis 02.00 Uhr)

Die im Umfeld der geplanten Stellplatzanlagen geplanten Wohngebaude sollen im Bebau-

ungsplan als ,Allgemeine Wohngebiete (WA)“ festgesetzt werden.
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4. BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Die Berechnung der Larmbelastung durch den 6ffentlichen Verkehr an den schutzbedurftigen

Nutzungen im Untersuchungsraum der Bebauungsplane sowie an den angrenzenden schutz-

bedurftigen Nutzungen erfolgte nach den folgenden Richtlinien und Verordnungen sowie Pla-

nungsunterlagen:

GESETZ /| ERLASS / RICHTLINIE / VERORDNUNG / PLANUNTER- |[DATUM /FAS-
LAGEN SUNG
[11 |BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun- |8. April 2019
gen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschit-
terungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz)
[2] [16. BImSchV |16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi- | 10. Marz 2017,
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) 2ul. gedndert
04.11.2020
[3] [VLarmSchR |Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfern- |27.Mai 1997
stralen in der Baulast des Bundes (Verkehrslarm-
schutzrichtlinien)
[4] |DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Juli 2002
Hinweise flr die Planung
[5] [DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Mai 1987
BBI.1 Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die
Stadtebauliche Planung
[6] [DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1 Januar 2018
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau, Teil 2
[71 |VvDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein- August 1987
richtungen
[8] |RLS-90 Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en Mai 1990
[9] |Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von |Dezember
(2012) Schienenwegen 2014
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[10] |BauGB Baugesetzbuch 3.11.2017
[11] |B-Plan-932 Bebauungsplanentwurf 932 —Ostpark / Feldmark Ost -, |02.2021
Stadt Bochum, Amt fur Stadtplanung und Wohnen
Mobilitatskonzept Quartier Feldmark — Umweltfreund-
[12] MOBIK lich im Quartier — Aktualisierung, Stadt Bochum, Amt 04.2021
fur Stadtplanung und Wohnen, Abteilung Stadtebau
und Mobilitat, Bochum
[13] [Hdhendaten |Uberfliegungshéhen im 1m Raster von GeoBasis NRW |2008
[14] | Stralkenent- Gradientenplanung, BPR, Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne & {08.2020
wurfsplanung |Partner
[15] | Gebaude Gebaudemodell: Stadt Bochum, Amt flr Geoinforma- {2017
tion, Liegenschaften und Kataster
[16] [24.BImSchV |Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung 04. 02.1997
[17] | TA-Larm 6. AVwWV zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, techni- | 26.08.98 zul.
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm abg. 01.06.17
[18] | Parkplatzlarm- | Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen |2007
studie aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen
[19] | Gutachten Schalltechnische Untersuchung Gewerbelarm Ostpark- [08.04.2019
Gewerbelarm |Quartier Feldmark in Bochum, Peutz Consult GmbH,
Dortmund
[20] | Gewerbelarm |Schalltechnische Ersteinschatzung — Quartiersgarage |11.04.2019
Feldmark, Peutz Consult GmbH, Dortmund
[21] |ZTV-Lsw 88 |Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir |18-03.1988
die Ausfiihrung von Larmschutzwanden
[22] |ZTV-Lsw 06 |Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und 2006
Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden
an Stralen

Die Berechnung der Larmbelastung erfolgte mit dem elektronischen Rechenprogramm
~SoundPlan”“ in der Version 8.2 vom 25.11.2020.
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5. VERKEHRSBELASTUNGEN

Nachfolgend werden die fir die Berechnung der verschiedenen Fragestellungen zum Ver-
kehrslarm verwendeten Verkehrsbelastungen der vorhandenen und geplanten Stral’en und
Schienenwege beschrieben. Auf den im Folgenden genannten Verkehrsbelastungen basiert

die Berechnung der Emissions- und Immissionspegel.

5.1 Verkehrsbelastung Straen

Basierend auf den im Bebauungsplangebiet vorhandenen und geplanten Nutzungen (Wohn-
nutzung) wurde das zuklnftig zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommens ermittelt.
Dabei wurden auch die in Umsetzung bzw. in Planung befindlichen Nutzungen in den Plange-

bieten der Bebauungsplane Nr. 900 und 901 bericksichtigt.

Um Aussagen zu der Verkehrsbelastung der geplanten &ffentlichen ErschlieRungsstralien in-
nerhalb des Plangebietes sowie des angrenzenden Strallennetzes zu erhalten, wurde das
prognostizierte Verkehrsaufkommen anschlieRend in das stadtische Verkehrsmodell ,VENUS*
(IVV Aachen, Version 2.2.2), integriert und die Verteilung fir das angrenzende 6rtliche und
Uberodrtliche Straldennetz prognostiziert [12]. Fir die Larmberechnung wurde abschlielend die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke am Werktag (DTVy) in die entsprechend der RLS-
90 zu verwendende durchschnittliche, tagliche Verkehrsstarke (DTV, Uber alle Tage des Jah-
res gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) umgerechnet. Um die Veranderung
der Belastung im offentlichen Strallenraum beurteilen zu kénnen, wurden folgende Belas-

tungsfalle untersucht:

Prognose Nullfall-2025: Prognostizierte Verkehrsbelastung mit Bericksichtigung der
allgemeinen Verkehrsentwicklung fir das Jahr 2025 und der
Fertigstellung der im Bau befindlichen BAB 448 (Quer-
spange). Fir das Plangebiet wurde der Ziel- und Quellverkehr

durch die vorhandene Ev. Hochschule berucksichtigt.
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Prognose Mitfall 2025: mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen der geplanten

Nutzung auf den Flachen der Bebauungsplane Nr. 900, 901
und 932.

Die bei der Berechnung berticksichtigten Verkehrsbelastungen der Hauptlarmemittenten ent-
halt die Tabelle 4. Sie enthalt fir die Strallenquerschnitte die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke (DTV) und die Lkw-Anteile / 24h.

Tabelle 5: Verkehrsbelastung Prognose Nullfall und Prognose-Mitfall-2025

StraBenabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h DTV Lkw / 24h
Kfz/24h in % Kfz/24h in %
A43
e nordlich AS 18 BO-Laer 97.300 7,0 97.600 7,0
e AS 18 BO-Laer — AK Bochum / Witten 88.700 7,4 88.800 7.4
A 43 — AS 18 BO-Laer4
e Abfahrt West 8.400 4.1 8.600 4,0
o Auffahrt West 4.200 4,6 4.300 4.4
e Abfahrt Ost 4.500 5,5 4.600 54
o Auffahrt Ost 9.000 3.5 9.100 3.5
Sheffield-Ring (L 705)
e Nordlich AS Griiner Weg 55.200 3,7 55.600 3,7
e AS Griner Weg — AS Wittener Stralle 52.200 4,0 52.500 4,0
o AS Wittener StralRe — AS Opelring 45.300 4,0 45.700 3,9
Sheffield-Ring (L 705) — AS Wittener StraBe
o Abfahrt Nordwest 2.530 4.4 2.630 4,2
e Auffahrt Nordwest 2.500 4.3 2.500 41
o Abfahrt Nordost 500 3,6 600 2,5
o Auffahrt Nordost 4.900 3,0 5.000 3,0
e Abfahrt Slidost 2.200 5,9 2.400 54
o Auffahrt Stidost 2.040 6,4 2.240 5,7
o Abfahrt Stidwest 3.300 4.2 3.300 4,2
o Auffahrt Stidwest 700 4,3 900 3.3
Werner Hellweg (L 649)
o Wittener StralRe — Siepenhohe 10.900 6,4 11.800 5,9
e Siepenhohe — Havkenscheider StralRe 9.000 6,8 9.500 6,5
e Havkenscheider Stralte — Sudbeckenpfad 8.200 6,5 8.100 6,5
e Sudbeckenpfad - Laerfeldstralie 8.900 6,4 9.500 6,0
o Laerfeldstralle — AS BO-Laer 13.200 5,9 13.700 5,6
e AS BO-Laer 16.500 53 16.800 5,2
o nordlich AS BO-Laer 11.400 4,5 11.400 44
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StraBenabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h DTV Lkw / 24h
Kfz/24h in % Kfz/24h in %
Wittener Strale (B 226)
e Freigrafendamm — Glockengarten 17.000 2.9 17.000 2,9
o Glockengarten - Wasserstralle 18.300 29 18.300 2,9
o Wasserstralle - Goystralle 18.300 3,1 18.300 3,2
o Goystralle — Immanuel-Kant-StralRe 20.600 3,1 20.900 3,2
e Immanuel-Kant-Strale — AS Sheffield-Ring 25.000 4,2 25.400 4,1
o AS Sheffield-Ring 27.400 3,7 27.500 3,6
o AS Sheffield-Ring — Werner Hellweg 32.000 3,6 32.100 3,5
e Werner Hellweg — Alte Wittener Stralle 23.900 3.4 24.000 3,4
o Alte Wittener StraBe — AS BAB 44 28.100 6,1 28.300 6,1
Immanuel-Kant-StraRe
e Schulenbergstralie - Freigrafendamm 3.500 6,9 3.700 6,6
e Freigrafendamm - Feldmark 4.500 6,3 5.100 5,4
e Feldmark — Zufahrt EvH (Planstrale 100) 4.120 8,0 3.920 7,8
e Zufahrt EVH (Planstr. 100) - Eichendorffweg 4.920 6,7 4.320 7,0
e Eichendorffweg — Wittener StralRe 5.400 6,7 6.000 B8
Feldmark
¢ |Immanuel-Kant-Strafl’e — Planstrale 300 1.240 12,7 2.240 7.4
e Planstrafle 300 — PlanstralRe 1 1.240 12,7 2.590 7,4
e PlanstraRe 1 — Planstraf3e 100 940 9,1 1.390 8,0
e Planstrafe 100 — Quartiersgarage 940 9,1 1.390 8,0
e Quartiersgarage - Planstrafle 600 940 9,1 1.090 8,0
e Planstrale 600 — Planstrale 700 940 9,1 1.090 8,0
e Planstrae 700 — Zellanbindung 940 9,1 1.240 7,0
e Zellanbindung — Havkenscheider Stralle 840 9.3 1.240 7,0
Freigrafendamm
e Immanuel-Kant-Stral3e - Liebfrauenstralle 3.900 3,7 4.200 3,1
o Liebfrauenstralle — Puttmannsweg 3.300 4.3 3.800 3,7
e Plttmannsweg — Wittener Stralte 4.600 3,9 5.300 3,4
LaerfeldstraRe
e Werner Hellweg — Gorch-Fock-Stralle 7.600 43 7.600 43
e Gorch-Fock-Stralle — Suntumer Strale 3.040 3,2 3.040 3,2
Sudbeckenpfad
e Werner Hellweg — Zufahrt SB-Markt 1.500 4.6 2.000 3,1
e Zufahrt SB-Markt — Zufahrt B-Plan 901 500 3,0 1.000 3,0
e Nordlich Zufahrt B-Plan 901 500 3,0 500 3,0
Havkenscheider StraBe
e Werner Hellweg - Zufahrt B-Plan 901 640 15,7 1.840 6,7
e Zufahrt B-Plan 901 — Feldmark 640 15,7 940 11,2
e Feldmark — Zellanbindung 300 16,3 300 13,7
e Zellanbindung — Brelohstralle 200 21,5 300 13,7
Siepenhohe
o Westlich Werner Hellweg 400 6,3 400 6,3

Die Veranderungen bei den Belastungszahlen basieren u. a. auf den folgenden Faktoren:

e Verkehrserzeugung in den Plangebieten (inkl. einer moglichen Quartiersgarage an der
Feldmark (6stlich von Planstral3e 100) und die
e Zusammensetzung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommen (Pkw- / Lkw-Anteil).
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Die Daten fur die Ubrigen StralRenabschnitte, die Lkw-Anteile tags und nachts, die jeweils gul-
tige Hochstgeschwindigkeit auf den Stral’en bzw. StralRenabschnitten, die Korrekturwerte fur
Strallenoberflachen sowie Steigung bzw. Gefalle und Reflexionen enthalt die Ergebnistabelle

— Emissionspegel (Stral3enverkehrslarm) in der Anlage 2.1 und 2.2.

Fur die geplanten offentlichen Erschlielungsstralen im Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 932
(PlanstralRe 600, 650 und 700) sowie des Bebauungsplanes Nr. 900 (Planstrake 1, 100, 300,
500 und 700) wurden die vorhabenbezogenen Ziel- und Quellverkehre im Rahmen des Mobi-
litatskonzeptes auf die einzelnen ErschlieRungsstralen verteilt. Die nachfolgende Tabelle ent-
halt die bei der Larmberechnung auf den einzelnen Strallen- bzw. Stralenabschnitten ver-
wendeten Belastungszahlen.

Tabelle 6: Verkehrsbelastung PlanstraRen, Prognose-Mitfall-2025

StraBenabschnitte Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h

Bebauungsplan Nr. 932 Kfz/24h in %

PlanstraRe 600

Feldmark — Planstralle 1 370 1,4

PlanstraBe 650

PlanstraRe 600 — Planstraflte 700 100 1,4

Planstrae 700

e Feldmark — Planstralte 650 190 1,6

e PlanstraRe 650 — PlanstraRe 1 (Nord) 190 1,6

Bebauungsplan Nr. 900

Planstrae 1

e Feldmark — Planstralte 100 970 1,4

e Planstrale — Hohe KITA 970 1,4

o Hohe KITA — Planstrae 600 (B-Plan Nr. 932) 450 1,0

o Planstrale > PlanstraRe 700 225 1,0

e Planstralle 700 > Planstral’e 600 225 1,0

PlanstraRe 100

e |.-KantstraRe — Planstrale 300 1.750 1,5
e Planstralle — Parkplatz EVH-RWL 1.000 2,5
¢ PlanstralRe — PlanstraRe 1 180 1,0
e Feldmark — Zuf. TG — PlanstraRe 1 240 1,7
PlanstraBe 300

e Feldmark — Planstraflte 100 170 1,8
¢ Planstralle 100 — Planstraf’e 100 350 0,9
PlanstraBe 500

Eichendorffweg — Wendeanlage 120 1,7
PlanstraBe 700

e PlanstralRe 1 (Nord) — PlanstralRe 1 (Sud) 190 16
e PlanstralRe 1 (Sud) - Wendeanlage 60 1,6
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Die Lkw-Anteile tags und nachts, die jeweils gultige Hochstgeschwindigkeit auf den Stral3en

bzw. StralRenabschnitten, die Korrekturwerte fir Strallenoberflachen sowie Steigung bzw. Ge-

falle und Reflexionen enthalt die Ergebnistabelle — Emissionspegel (Stralenverkehrslarm) far
den Prognose-Mitfall-2025 in der Anlage 2.2.

Die nachfolgende Karte 3 zeigt die Lage der geplanten Erschlielungsstral’en im Plangebiet

sowie das angren

zende BestandsstralRennetz.
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5.2 Verkehrsbelastung StraRenbahn

Die StralRenbahnlinien L 302 / 310 verbinden Gelsenkirchen-Buer Uber Gelsenkirchener Hbf.,
Bochum Hbf. mit BO-Laer bzw. Wattenscheid-Héntrop Uber Bochum Hbf., Bochum-Laer, Bo-
chum-Langendreer mit Witten. Fir die Bestandsbelastung liegen folgende Zugbewegungen
der BOGESTRA vor:

e L302/310

e BO-Hbf. > BO Laer Mitte:
e 120 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 24 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e BO Laer Mitte > BO-Hbf.:
e 132 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 21 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e L2310

e L 310 BO Laer Mitte > BO Langendreer / Witten:
e 96 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 16 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e L 310 BO Langendreer / Witten > BO Laer Mitte:
e 96 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
o 16 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

Die StraRenbahnlinie 302 endet heute an der Haltestelle Bochum-Laer Mitte. Zuklnftig ist eine
Weiterfuhrung der Straflenbahnlinie 302 in das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 947 —
Opel-Werk I, Teil 1, 1a und Teil 2 geplant um eine gute OPNV-ErschlieRung zu gewahrleisten.
Sudlich der Haltestelle Laer Mitte soll die Stralkenbahn, aus dem in Mittellage der Wittener
Stralde liegenden eigenen Gleiskorper, im Bereich des Knotenpunktes nach Westen in das

Plangebiet einschwenken.

Far die Larmberechnung wurden folgende Zugbewegungen je Richtung bertcksichtigt:
e L 302 - BO-Laer > D 1-Gebaude:

e 48 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 10 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr
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e L 302-D 1 Gebaude > BO-Laer:
e 48 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 10 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

In der Hauptverkehrszeit (HVZ) sollen die StralRenbahnen im 20-Minuten-Takt fahren. In der
Anlage 2.3 (Bestand) und 2.4 (Planung 302) sind die Emissionspegel fir die einzelnen Stre-

ckenabschnitte aufgefihrt.

5.3 Verkehrsbelastung DB-Strecken

Nordlich des Bebauungsplangebietes verlaufen die Eisenbahntrassen folgender DB Strecken:

e 2151: Bochum Prasident — Prinz von Preuf3en — Bochum Langendreer
e 2158: Bochum Hbf. — Prinz von Preuf3en — Bochum Langendreer

e 2190: Bochum Hbf. — Bochum-Langendreer — Dortmund Hbf. (S-Bahn)

Fur die Strecken wurden Belastungszahlen von der Deutsche Bahn AG fir das Prognosejahr
2025 gemal der Schall03-2012 [9] zur Verfligung gestellt. Fir die einzelnen Strecken wurden

auf dieser Basis folgende Zugbewegungen berlcksichtigt:

o Strecke 2151 Richtung und Gegenrichtung

e 126 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 46 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

o Strecke 2158 Richtung und Gegenrichtung

e 188 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 40 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e Strecke 2190

e 149 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 29 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

Die fur die Emissionsberechnung berlcksichtigten Streckenparameter wie z.B. Geschwindig-
keit, Zugart und Fahrzeugkategorie sind in der Emissionspegeltabelle in Anlage 2.5 angege-

ben.
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6. ERGEBNISSE DER VERKEHRSLARMBERECHNUNG

Aufgabe der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung ist die Berechnung und Beurteilung
der Larmbelastung durch den Stral’en- und Schienenverkehr im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes sowie der Veranderungen des Verkehrslarms an der vorhandenen Bebauung au-
Rerhalb des Bebauungsplanes durch den planinduzierten Zusatzverkehr auf den angrenzen-
den &ffentlichen Strallen.

Nachfolgend werden zunachst die Rahmenbedingungen flir die Berechnung erlautert. An-
schlielend erfolgt die Dokumentation der Berechnungsergebnisse fiir die verschiedenen Fra-

gestellungen.

6.1 Rahmenbedingungen

Gegenstand dieser Prifung ist der vom StraRen- und Schienenverkehr ausgehende Verkehrs-
larm. Die Larmbelastung wurde flir den Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und den Nachtzeit-
raum (22.00 - 6.00 Uhr) durchgefuhrt.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben, ihre Einheit ist das Dezibel (A). Hiermit wird die Tatsache bertck-
sichtigt, dass das menschliche Ohr auf niedrige Frequenzen weniger empfindlich reagiert als

auf hohe Frequenzen.

Da es sich bei Verkehrsgerdauschen um eine Vielzahl von Einzelgerduschen mit unterschied-
lich hohen Schallpegeln handelt, wird zu deren Kennzeichnung der Mittelungspegel angewen-
det. Er beschreibt den Schallpegel durch eine Zahl, wobei Starke und Dauer jedes Einzelge-
rausches wahrend einer Beurteilungszeit (z.B. 1 Stunde) in den Mittelungspegel einflieRen.
Zunachst wurden auf der Grundlage der Belastungszahlen und den Richtlinien der RLS-90 [8]
bzw. der SCHALL 03 (2012) [9] die Emissionspegel flr die einzelnen Stral’en und -abschnitte
bzw. Gleisabschnitte berechnet. Danach wurde unter Beachtung der Pegelanderungen fir:
e den Abstand Emissionsort / Immissionsort und der Luftabsorption,
die Boden- und Meteorologiedampfung,

die topographischen Gegebenheiten und baulichen Malithahmen sowie
die Reflexionen an vorhandenen und geplanten Reflexionsflachen

der Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm an den Immissionspunkten berechnet.
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Da die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes nicht gesichert ist und damit auch nicht
die Abschirmwirkung durch die geplanten Baukorper, wurde sie bei der Berechnung der Larm-
belastung im Plangebiet nicht berlcksichtigt. Hierdurch ergeben sich Beurteilungspegel auf
der ,sicheren Seite“, da die Abschirmwirkung der Bebauung nicht berlcksichtigt wird und somit
die Larmbelastung Uberschatzt wird.

Fur die Bertcksichtigung einer mdglichen Mehrfachreflexion (Dren), z. B. zwischen parallel ver-
laufenden Fassaden der geplanten Bebauung entlang der Planstrallen 1 — 700 erfolgte eine
Abschatzung auf der Grundlage der Berechnungsformel fir Drei = 4 X hgep / W < 3,2 (Mit w =
Abstand der reflektierenden Flachen und hge, = mittlere Hohe der niedrigeren Bebauung) ent-
sprechend Kapitel 4.4.1.4.1 der RLS-90 [8].

Als Fassadenhdhe wurde eine Gebaudehohe von bis zu 14 m Uber Gelande, entsprechend
den Festsetzungen in den einzelnen Baufeldern bertcksichtigt. Als Abstand der reflektieren-
den Flachen wurde die Entfernung zwischen den geplanten Baugrenze / Baulinien in den Plan-
gebieten berlcksichtigt. Es ergeben sich innerhalb der einzelnen Stralkenrdume je nach Fas-
sadenhdhe und mdglichem Abstand der parallel stehenden Fassaden folgende maximale

Werte flr Dres, die zum Mittelungspegel der einzelnen Stral3enabschnitte addiert werden:

e Planstralle 1: Dreri = bis zu 1,9 dB(A)
e Planstralle 100: Dyen = bis zu 2,7 dB(A)
e Planstralle 300: Dyen = bis zu 3,2 dB(A)
e Planstralle 500: Dyen = bis zu 2,3 dB(A)
e Planstralle 650: Dy = bis zu 1,9 dB(A)

Aufgrund der Lage der Stra3en und der geplanten Bebauung (z.B. bei einer einseitigen Stra-
Renbebauung) ist nicht an allen Planstral’en beziehungsweise auf allen StralRenabschnitten

(z.B. 600 und 700) mit einer Mehrfachreflexion zu rechnen.

6.2 Larmkarte
Fur die Fragestellungen - Neubau der ErschlielRungsstral3en im Plangebiet und Larmbelastung
im Plangebiet - erfolgte neben der Berechnung an den Gebaudefassaden auch die Berech-

nung von flachigen Larmkarten. Grundlage fur diese flachenhafte und farbige Visualisierung

STADT BOCHUM . AMT FUR STADTPLANUNG UND WOHNEN . ABT. STADTEBAU UND MOBILITAT 61 33



UNTERSUCHUNG ZUM VERKEHRSLARM
L-J STADT Bebauungsplan Nr. 932
BOCHUM - Ostpark / Feldmark Ost -
-31 -

der Larmsituation fir die Aulenwohnbereiche von Gebauden und im Landschaftsraum der
Plangebiete ist die flachendeckende Immissionsberechnung Uber ein dichtes Immissionsor-
traster. Dazu wurde das Untersuchungsgebiet zunachst in Dreiecksflachen unterteilt. Das Prin-
Zip beruht darauf, dass die Immissionsorte dort dicht angeordnet werden, wo es relevant ist
und auf der anderen Seite gro3ere Abstande zugelassen sind, wo die Pegel mit geringerer
Ergebnisdichte genau genug abgebildet werden konnen.

Fir eine vorgegebene Immissionsorthéhe Gber Gelande wird fir jede Dreiecksflache zunachst
ein Pegelwert nach der Richtlinie der RLS-90 [8] / Schall 03 (2012) [9] berechnet.

In einem zweiten Arbeitsschritt wird aus den Einzelwerten der Dreiecksflachen durch Interpo-
lation von Zwischenwerten der Verlauf der Isophonenlinien (Grenzlinien gleicher Schalldruck-

pegel) bestimmt. Folgende Randbedingungen wurden berticksichtigt:

» Erstellung eines digitalen Gelandemodells aus den Héhen [13] der Eingabedaten
(H6henlinien und —punkte, StralRenrander) siehe Anlage 1

» Minimale Kantenlange der Dreieckskanten =2 m

» freie Schallausbreitung innerhalb der Bebauungsplangebiete und mit der Reflexion
und Abschirmung an den vorhandenen Gebauden [15] aulRerhalb des Plangebietes
und topographischen Gegebenheiten

» je nach Aufgabenstellung ohne und mit geplanten Larmminderungsmalfinahmen

» Immissionsorthohen von 2,0m 2,4m, 5,2m, 8,0m und 10,8m uber den NN-HOhen des
Gelandemodells (dies entspricht der Immissionsorthéhe flr bis zu 4 Geschosse nach
RLS-90).

Im weiteren Verlauf werden die Ergebnisse der Larmberechnung beschrieben und die gege-

benenfalls notwendigen LarmschutzmalRnahmen erlautert und dargestellt.

6.3 Berechnungsverfahren Verkehrslarm

Die Berechnung der durch Stra3en und Schienenverkehrslarm verursachten Schallemissio-
nen und -immissionen basiert auf der ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen® - RLS-90
[8] und den ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen® Schall 03
(2012) [9].
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6.3.1 Schallemissionen StraBenverkehr

Als Grundlage fir die anschliel3end erfolgte Berechnung der Immissionsbelastung im Plange-
biet des Bebauungsplanes Nr. 932 wurde zunachst der Emissionspegel fir die einzelnen Stra-
Ren und Strallenabschnitte ermittelt.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt nach Kapitel 4.4.1.1 der RLS-90. Er beschreibt die
Gerauschemissionen durch Fahrzeuge in 25 m Abstand zur Mitte der aufderen Fahrstreifen fur
die jeweilige Richtungsfahrbahn in 0,5 m Hohe. Die Berechnung erfolgt getrennt fir den Ta-
geszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr, 16 h) und den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr, 8 h)

nach der folgenden Berechnungsformel:

Lme=37,3+101g-[M (1 + 0,082 - p)] + Dy + Dstro + Dstg + De

mit: Lme: Emissionspegel
M:  Verkehrsstarke in Kfz/h (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.1)
p: Lkw-Anteil (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.1)
Dv: Geschwindigkeitskorrektur (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.2)
Dstro: Korrektur fir die Stralienoberflache (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.3)
Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefalle (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.4)
De: Korrektur von Einfachreflexion (s. RLS-90, Kap. 4.6)

Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand bei freier Schallausbreitung. Ba-
sierend auf den Verkehrsbelastungszahlen und der Vorgaben aus der RLS-90 [8] ergeben sich

folgende Emissionspegel flir den Tages- und Nachtzeitraum:
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Tabelle 7: Emissionspegel (Lne) StraBen

StraBenabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
A 43
e nordlich AS 18 BO-Laer 78,3 72,5 78,3 72,5
e AS 18 BO-Laer — AK Bochum / Witten 77,9 72,3 77,9 72,3
A 43 — AS 18 BO-Laer4
e Abfahrt West 65,4 59,9 65,5 59,9
o Auffahrt West 62,5 57,0 62,6 57,1
e Abfahrt Ost 63,1 57,7 63,1 57,7
o Auffahrt Ost 63,9 58,6 63,9 62,2
Sheffield-Ring (L 705)
e Nordlich AS Griiner Weg 71,7 62,8 71,7 62,8
e AS Griiner Weg — AS Wittener Stralle 71,5 62,6 71,6 62,6
e AS Wittener StraRe — AS Opelring 70,9 62,0 70,9 62,0
Sheffield-Ring (L 705) — AS Wittener Str.
e Abfahrt Nordwest 57,0 47,8 57,1 47.9
o Auffahrt Nordwest 56,9 47,7 56,8 47,7
e Abfahrt Nordost 49,6 40,5 49,9 40,9
o Auffahrt Nordost 59,3 50,2 59,3 50,3
e Abfahrt Stidost 57,0 47,7 57,2 47,9
o Auffahrt Stidost 56,9 47,5 57,0 47,7
o Abfahrt Stidwest 58,1 48,9 8,1 48,9
o Auffahrt Stidwest 51,4 42,2 52,0 43,0
Werner Hellweg (L 649)
e Wittener StralRe — Siepenhohe 63,0 53,5 63,2 53,7
e Siepenhdhe — Havkenscheider Stralle 62,4 52,8 62,5 52,9
e Havkenscheider Strale — Sudbeckenpfad 61,8 52,3 61,7 52,2
e Sudbeckenpfad - Laerfeldstralte 62,1 52,6 62,2 52,7
o Laerfeldstralle — AS BO-Laer 63,6 54,1 63,6 54,2
e AS BO-Laer 64,3 54,9 64,6 54,9
o nordlich AS BO-Laer 62,3 52,9 62,3 52,9
Wittener Strale (B 226)
e Freigrafendamm — Glockengarten 63,1 53,9 63,1 53,9
¢ Glockengarten - WasserstralRe 63,5 54,3 63,5 54,3
o Wasserstralle - Goystralle 63,6 54,4 63,6 54,5
e Goystralle — Immanuel-Kant-Stralte 64,1 54,9 64,2 55,0
e Immanuel-Kant-Str. — AS Sheffield-Ring 65,6 56,2 65,6 56,3
o AS Sheffield-Ring 65,7 56,4 65,7 56,4
« AS Sheffield-Ring — Werner Hellweg 66,3 57,0 66,3 57,0
e Werner Hellweg — Alte Wittener StralRe 64,9 95,7 64,9 95,7
o Alte Wittener StraBe — AS BAB 44 67,0 57,5 67,0 57,5
Immanuel-Kant-StraRe
e Schulenbergstralie - Freigrafendamm 58,0 48,8 58,1 48,9
e Freigrafendamm - Feldmark 58,9 49,7 59,0 49,9
e Feldmark — Zufahrt EvH (Planstrae 100) 59,1 49,9 58,8 49,6
e Zufahrt EVH (Planstr 100) - Eichendorffweg 59,4 50,2 58,9 49,7
e Eichendorffweg — Wittener StralRe 59,8 50,6 59,8 50,6
Feldmark
o Immanuel-Kant-Stralte — Planstrafl’e 300 55,5 452 53,8* 44,0*
e Planstrafle 300 — Planstrale 1 55,5 452 54,5% 44,7
e PlanstraRe 1 — Planstral3e 100 53,2 43,2 52,0* 42,1*
¢ Planstrafle 100 — Quartiersgarage 53,2 43,2 52,0* 42 1*
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e Quartiersgarage - Planstrafie 600 53,2 43,2 50,9* 41,1*
e Planstrale 600 — Planstrale 700 53,2 43,2 50,9* 41,1*
e Planstrale 700 — Zellanbindung 53,2 43,2 51,1 41,3
e Zellanbindung — Havkenscheider Strafl’e 52,8 42,7 53,7 43,8
Freigrafendamm
e Immanuel-Kant-Stral3e - Liebfrauenstralle 57,0 47,9 57,0 48,0
o Liebfrauenstralle — Pittmannsweg 56,6 47 5 56,9 47.8
o Pittmannsweg — Wittener StralRe 57,8 48,8 58,2 49,2
LaerfeldstralRe
e Werner Hellweg — Gorch-Fock-Stralie 60,2 51,1 60,2 51,1
e Gorch-Fock-Strafte — Suntumer Stralle 55,6 46,6 55,6 46,6
Sudbeckenpfad
e Werner Hellweg — Zufahrt SB-Markt 50,9 41,4 51,4 421
o Zufahrt SB-Markt — Zufahrt B-Plan 901 45,3 36,1 48,3 39,1
e Nordlich Zufahrt B-Plan 901 45,3 36,1 45,3 36,1
Havkenscheider Strale
e Werner Hellweg - Zufahrt B-Plan 901 50,5 411 52,7 43,0
e Zufahrt B-Plan 901 — Feldmark 50,5 41,1 51,1 41,8
e Feldmark — Zellanbindung 50,0 40,6 49,4 40,0
e Zellanbindung — Brelohstrale 49,2 39,8 49,4 40,0
Siepenhohe
o Westlich Werner Hellweg 45,9 36,2 45,9 36,2
*30 km/h

Fur die geplanten Erschliefungsstralen ergab die Berechnung die in der Tabelle 7 enthalte-

nen Emissionspegel.

Tabelle 8: Emissionspegel (Lne) ErschlieBungsstraen, Prognose-Mitfall-2025

StraBenabschnitte Prognose Mitfall 2025
Bebauungsplan Nr. 932 in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht

PlanstraBBe 600

Feldmark — Planstralle 1 43,0 34,2
PlanstraBe 650

Planstral’e 600 — Planstral3e 700 37,3 28,5
PlanstraBe 700

e Feldmark — Planstral3e (B-Plan 932) 40,2 31,3
o PlanstralRe 650 (B-Plan 932) — Planstrale 1 (Nord) 40,2 31,3

Bebauungsplan Nr. 900

PlanstraBe 1

e Feldmark — Planstrafl’e 100 47,2 38,3
e Planstralte 100 — Hohe KITA 47,2 38,3
¢ Hohe KITA — Planstrae 600 (B-Plan 932) 43,5 34,8
e Planstrale 600 > PlanstraRe 700 42,5 31,8
e Planstralle 700 > Planstral’e 600 42,5 31,8
PlanstraBe 100

e |.-KantstraRe — Planstrale 300 49,8 40,9
e Planstralle 300 — Parkplatz EvH-RWL 48,0 38,9
e Planstrale 300 — PlanstralRe 1 95 30,9
o Feldmark — Zuf. TG — Planstrale 1 41,3 32,4
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PlanstraBe 300
e Feldmark — Planstraflte 100 39,9 31,0
o Planstrae 100 — Planstrae 100 42,3 33,6
PlanstraRe 500
e Eichendorffweg — Wendeanlage 38,3 29,4
PlanstraBe 700
e Planstral’e 1 (Nord) — Planstraf3e 1 (Sid) 40,2 31,3
e Planstrale 1 (Sid) - Wendeanlage 35,2 26,3

In der Berechnung sind auf den einzelnen Stralenabschnitten jeweils die Emissionspegel ent-
sprechend der mafligebenden Verkehrsbelastungen sowie die Zu- und Abschlage der zulassi-
gen Héchstgeschwindigkeiten, der Langsneigung und der Zuschlag Dres fur die Mehrfachrefle-
xion bericksichtigt worden. Die detaillierten Berechnungsergebnisse flr die einzelnen Stra-
Renabschnitte enthalt die Anlage 2.1 und 2.2.

6.3.2 Schallemissionen Schienenverkehr-BOGESTRA

Die Schallemissionen fir die Stralenbahnlinien 302 und 310 wurden auf der Grundlage der
Schall 03 (2012) [9], fUr die Zeitbereiche Tag (06.00 bis 22.00 Uhr, 16 h) und Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr, 8 h) berechnet.

Dabei werden die zu beurteilenden Strecken in Abschnitte mit gleichmaRigen Schallemissio-

nen aufgeteilt. Dabei spielen folgende Eingangsparameter eine Rolle:

e Verkehrszusammensetzung, (Fahrzeugart und —anzahl (tags / nachts), Bremsbauart,
Zuglange bzw. Zahl der Achsen und Geschwindigkeit,

e Fahrbahnart,

e Fahrflachenzustand,

e Bahnibergange,

e Brucken und Viadukte und

e Kurvenradien.

Fuir die so gebildeten Streckenabschnitte sind einheitliche Pegel der langenbezogenen Schall-
leistung auf Grundlage der Gleichung in Kap. 3.2 der Schall 03 (2012) zu ermitteln. Die Tabelle

9 enthalt die ermittelten Emissionspegel (L'w) ohne die entsprechenden Korrekturwerte.
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Tabelle 9: Emissionspegel (L'w) — Schiene-BOGESTRA, in dB(A)

StraBenbahnlinie

Emissionspegel

Emissionspegel

Emissionspegel

tags (6-18), abends (18-22), nachts (22-6),
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Om (4m |5m |Om |4m |5m |Om |4m [5m
Bestand
e 302/ 310 Bochum-Hbf. > Bochum-Laer 70,6 (59,3 |- 68,1 |56,9 |- 66,1 | 54,9 |-
e 302 /310 Bochum-Laer > Bochum-Hbf. 70,8 [59,6 |- 69,5 |58,2 |- 65,5 [54,3 |-
e 310 Laer Mitte > BO Langend. / Witten 71,3 |56,4 |- 71,3 | 56,4 66,6 [51,6 |-
e 310 BO Langend. / Witten > Laer Mitte 71,3 |56,4 |- 71,3 |56,4 |- 66,6 |51,6
Planung
e 302 BO Laer Mitte > Plangebiet 947 66,1 |54,9 |- 66,1 |54,9 |- 62,3 |51,1 |-
e 302 Plangebiet 947 > BO Laer Mitte 66,1 | 54,9 |- 66,1 |54,9 |- 62,3 |51,1 |-

Die Korrekturfaktoren nach Schall 03 (2012) (z.B. Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Reflexion,

enge Kurvenradien, usw.) werden bei der Berechnung der Schallausbreitung programmintern

bertcksichtigt. Die Anlage 2.3 (Bestandsstrecken) und 2.4 (geplante Neubaustrecke) enthal-

ten die ausflhrliche Berechnungstabelle der Emissionspegel zum Schienenlarm.

6.3.3 Schallemissionen Schienenverkehr-DB

Fir die DB-Strecken ergeben sich, auf Basis der Schall-03-2012, fir die Zeitbereiche Tag

und Nacht die in Tabelle 10 genannten Emissionspegel. Die Korrekturfaktoren nach Schall

03-2012 (z.B. Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Reflexion, enge Kurvenradien, usw.) werden

bei der Berechnung der Schallausbreitung programmintern beriicksichtigt.
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Tabelle 10: Emissionspegel (L'w) — Schiene-DB, in dB(A)

DB-Strecken Emissionspegel | Emissionspegel | Emissionspegel
Tag in dB(A) Abend in dB(A) Nacht in dB(A)
Om | 4m [ S5m | Om | 4m | 5m | Om | 4m | &5m
2151
e FR > Ost 89,5 | 74,0 | 43,3 |1 89,5 | 740 | 43,3 | 88,1 | 72,7 | 41,6
e FR > West 89,5 | 74,0 | 43,3 |1 89,5 | 740 | 43,3 | 88,1 | 72,7 | 41,6
2158
e FR > Essen 85,0 | 67,3 | 63,1 | 850 | 67,3 | 63,1 | 81,6 | 63,2 | 59,9
¢ FR > Dortmund 85,0 | 67,3 | 63,1 ]| 850 | 67,3 | 63,1 | 81,6 | 63,2 | 59,9
2190
e FR > Essen 80,3 | 60,3 | 56,6 | 80,3 | 60,3 | 56,6 | 76,3 | 56,4 | 52,6
e FR > Dortmund 80,3 | 60,3 | 56,6 | 80,3 | 60,3 | 56,6 | 76,3 | 56,4 | 52,6

Die Anlage 2.5 enthalt die ausfuhrliche Berechnungstabelle der Emissionspegel zum

Schienenlarm.

6.3.4 Schallimmissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des Rechenprogramms SoundPLAN
8.2 im Teilstickverfahren auf Basis der RLS-90. Dabei wird aus den Eingangsdaten (digitales
Gelandemodel, Gebaudemodell, Stralen, Larmschutzbauwerke) ein georeferenziertes Be-
rechnungsmodell gebildet, in dem die Stralen als Linienquellen erfasst und programmintern
in Teilsticke mit gleichen EmissionskenngroRen aufgeteilt werden. Der Mittelungspegel Lm,i

der Gerauschimmissionen eines Teilstlicks berechnet sich gemal Kap. 4.4.2.1 der RLS-90

nach der folgenden Gleichung:

Lini=Lme+ Di+ Ds + Dem + D&
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mit: Lme: Emissionspegel

Di:  Korrektur fir Teilstlicklange
D =10 Ig (1), mit | Teilsticklange in m

Ds: Pegelanderung durch Abstand und Luftabsorption,
Ds =11,2-201g (s) — s/200,
mit s = Abstand zwischen Immissionsort- und Emissionsort in m

Dem: Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung
Dem = (hm / 8) x (34 + 600/s) — 4,8 < 0,
mit hy, = mittlere Héhe in m

Ds: Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Abschirmung und Reflexion) s. RLS-90, Kap. 4.4.2.1.3

Die Pegel der einzelnen Teilstlicke werden zum Mittelungspegel zusammengefasst:
Lm=101g Y 10 o1Lmi

mit: Lm: Mittelungspegel von einer Stralle in dB(A)

Lmi: Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)
Der Beurteilungspegel einer Stralle ergibt sich dann aus der Gleichung:
Lr=Lm+K

mit: Lm: Mittelungspegel von einer Stral3e in dB(A)

K:  Zuschlag fur die erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmundungen (n. Tabelle 2 u. Bild 9 der RLS-90

Wirken mehrere Quellen auf einen Immissionsort ein, so sind fur alle Quellen die Beurteilungs-

pegel L;jzu berechnen und der Gesamt-Beurteilungspegel nach der Gleichung:

L, =101g ;10 %'Lri

zu bestimmen. Im Berechnungsmodel erfolgt die Aufteilung in Teilstlicke selbststéandig durch

das Rechenprogramm auf Grundlage der Eingangsdaten fur jeden Immissionsort.
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6.3.5 Schallimmissionen Schienenverkehr

Wie beim Strallenverkehr wird auch fur den Schienenldarm ein Berechnungsmodell aus den
einzelnen Eingabedaten gebildet. Auf dem Weg von der Larmquelle zum Immissionsort ist
beim Schienenlarm das Ausbreitungsdampfungsmall A nach der folgenden Gleichung der
Schall-03-2012, Kap. 6.1 zu bericksichtigen:

A = Aagiv + Aatm + Agr + Abar

mit:  Agiv: Dampfungsmald durch geometrische Ausbreitung,
s. Schall-03-2012 Kap. 6.2

Aam: Dampfungsmald durch Luftabsorption, s. Schall-03-2012 Kap. 6.3
Ag:  Dampfungsmald durch Bodeneinfluss, s. Schall-03-2012 Kap. 6.4

Avar: Dampfungsmald durch Abschirmung durch Hindernisse,
s. Schall-03-2012 Kap. 6.5

Mogliche Pegelerhhungen am Immissionsort durch Reflexionen bis einschlieRlich der 3.0rd-
nung sind nach Kap. 6.6 der Schall-03-2012 zu ermitteln. Pegelminderungen durch Bewuchs

sowie Reflexionen hoher als die 3. Ordnung bleiben unbericksichtigt.

6.4 Neubau ErschlieBungsstralRen

Im Zusammenhang mit der Entwicklung der Flachen im Plangebiet ist der Neubau mehrerer
ErschlieBungsstralen (Planstraflen 1 — 700), innerhalb der Bebauungsplangebiete Nr. 900
und 932, zwischen der Feldmark, dem Sheffield-Ring, der Wittener Strale und Immanuel-
Kant-Stral3e erforderlich.

Die Berechnung und Beurteilung der von den geplanten 6ffentlichen Planstrallen ausgehen-
den Larmbelastung erfolgt nach den in Kapitel 3.2 genannten Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV [2]. Im Einzelnen sind folgende schutzbedurftige Nutzungen im Einwirkungsbe-

reich zu betrachten:
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e Vorhandene schutzbedurftige Gebaude

e durch rechtskraftige Bebauungsplane ausgewiesene Baugebiete (B-Plan 900)

e geplante Baugebiete, fir die das Verfahren nach § 3 Abs. 2 BauGB [10] bereits durch-
geflhrt wurde und

e geplante Gebaude fur die bereits eine Baugenehmigung vorliegt

Die héchsten Beurteilungspegel sind an den Immissionsorten zu erwarten, die den geringsten
Abstand zu den Planstrallen aufweisen. Zunachst wurden die Beurteilungspegel an der Be-
standsbebauung und dem bestehenden Gebdudekomplex der Evangelische Hochschule
Rheinland-Westfalen-Lippe (EvH-RWL) innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 900 berechnet.
AuRerhalb der Bebauungsplangebiete erfolgte die Berechnung an der vorhandenen und

schutzbedirftigen Bebauung im Bereich:

¢ Immanuel-Kant-Stralle und Kreuzkamp sowie

e dem Eichendorffweg.

Die Berechnung erfolgte fur den Tageszeitraum (06.00 — 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum
(22.00 — 06.00 Uhr) an den einzelnen Gebaudefassaden der Gebaude jeweils fir alle Ge-
schosse. Aul3erdem flr die AuRenwohnbereiche im Tageszeitraum. Fur mogliche Mehrfach-
reflexionen durch geplante Bebauung entlang der Planstraen erfolgte eine Abschatzung auf
der Grundlage der Berechnungsformel flr Dren = 4 % hgen / W < 3,2 (mit w = Abstand der reflek-

tierenden Flachen und hger = mittlere Hohe der niedrigeren Flache) entsprechend Kapitel 6.1.

Die Ergebnisse sind fur die Gebaude in farbigen Gebaudeldarmkarten und Ergebnistabellen
dokumentiert. Fur die AulRenwohnbereiche erfolgte die Berechnung in Form einer farbigen,
flachenhaften Larmkarte fir eine Immissionsorthéhe von 2 m lber Gelande (dies entspricht
der Immissionsorthéhe fir den Aufdenbereich nach RLS-90 [8]).

Die Berechnung ergab, dass an den im Nahbereich der geplanten Erschliellungsstrallen vor-
handenen, schutzbedirftigen Nutzungen (s. oben), die mallgebenden Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [2] flir den Tageszeitraum uUberall eingehalten bzw. deutlich unterschritten
werden (s. Anlage 3.1 und 3.3 (Spalte 8). Auch im Nachtzeitraum (s. Anlage 3.2 und 3.3

(Spalte 9)) werden uberall die zuldssigen Immissionsgrenzwerte eingehalten bzw.
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unterschritten. Grund hierfir ist die geringe Verkehrsbelastung und die Lage sowie der Ab-
stand der Stra3en zur Bebauung. Die hdchsten Pegel an der vorhandenen Wohnbebauung
ergeben sich am Gebaude Immanuel-Kantstralde Nr. 15 mit 52 / 43 dB(A) tags / nachts an
der nordostlichen Gebaudefassade, gegenlber der geplanten Erschliellungsstralde (Plan-
stral’e 100, Bebauungsplan Nr. 900) und Zufahrt zum Parkplatz der EvH-RWL. An dem Ge-
baude der EVH-RWL, Immanuel-Kant-Str. 18, sudlich der Planstra3e 100 (Bebauungsplan
900) werden an der nordwestlichen Gebaudefassade 55 / 46 dB(A) erreicht. An der Wohnbe-
bauung ,Eichendorfweg® wird am Gebaude Nr. 13 im Einmundungsbereich der Erschlie-
Rungsstralle (Planstralle 500, Bebauungsplan Nr. 900) mit 40 / 31 dB(A) der maflRgebende
Immissionsgrenzwert ebenfalls deutlich unterschritten. Die nachfolgende Tabelle zeigt die
Berechnungsergebnisse fir einige mallgebende Immissionspunkte, alle Ergebnisse sind in
der Ergebnistabelle (Anlage 3.3) sowie die jeweils hochsten Pegel an der Gebaudefassade

in den Gebaudeldrmkarten in den Anlagen 3.1 (Tag) und 3.2 (Nacht) enthalten.

Tabelle 11: Beurteilungspegel Neubau PlanstraBen 1 — 700)

Immissionsort Front | Nutz IRW* Beurteilungspegel
in dB(A) in dB(A)
Tag | Nacht Tag Nacht
Eichendorffweg 13, EG N WR 59 49 40 31
Eichendorffweg 15, 1.0G N WR 59 49 39 30
Immanuel-Kant-Strae 15, 1.0G NO WA 59 49 52 43
Immanuel-Kant-Strae 17, 2.0G NO WA 59 49 438 40
Immanuel-Kant-Strafte 18 (EvH-RWL), 1.0G NW Mi 64 54 55 46
Immanuel-Kant-Stralle 19, 2.0G NO WA 59 49 43 34
Immanuel-Kant-Strafle 50, 1.0G S Mi 64 54 38 29
Kreuzkamp 37, 2.0G NO WA 59 49 48 39
Kreuzkamp 43, 2.0G NO WA 59 49 37 28

* IRW: Immissionsrichtwert der 16.BImSchV, siehe Kapitel 3.2

Die unterschiedliche Hohe der Pegel basiert auf der jeweiligen Lage der Immissionsorte zu
den geplanten Erschlielungsstrallen (Abstand, Hohe), den Schallausbreitungsbedingungen

(Abschirmung / Reflexion) und der Verkehrsbelastung der einzelnen Planstralen.

Die Berechnung fir die Aulenwohnbereiche ergab, dass auch dort die maRgebenden Immis-

sionsgrenzwerte am Tag sowohl innerhalb als auch aufRerhalb des Plangebietes eingehalten
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bzw. deutlich unterschritten werden. Die folgenden Larmkarten zeigen Ausschnitte im Bereich
der Planstrafl’e 100. Sie mindet nordwestlich der Evangelischen Hochschule Rheinland-West-
falen-Lippe (EvH-RWL) in die Immanuel-Kant-StralRe. Sie dient sowohl der ErschlieRung der
geplanten Wohnbebauung als auch des Parkplatzes der Evangelische Hochschule Rheinland-
Westfalen-Lippe (EvH-RWL). Das Ergebnis fir den gesamten Untersuchungsraum zeigt die
Anlage 3.4. Da bei der Schallausbreitungsberechnung keine abschirmende Wirkung durch die
geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets berlcksichtigt wurde, kdnnen die Ergebnisse

als deutlich auf der ,sicheren Seite” liegend beurteilt werden.

Karte 4: Neubau ErschlieBungsstraBe ,,Planstrale 100, Tag
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Zusatzlich wurde auch fur die geplante Bebauung innerhalb des, seit Mai 2020 rechtskrafti-
gen, Bebauungsplanes Nr. 900 untersucht welche Larmbelastung durch die Erschliefungs-
stral’en (Planstra3en 600, 650 und 700) des Bebauungsplanes Nr. 932 verursacht wird. Die
geplante Bebauung liegt direkt stidlich des Plangebietes und hat deutlich geringere Abstande

als die Bestandsbebauung am Eichendorffweg.

Die Ergebnisse sind fir die Gebaude ebenfalls in farbigen Gebaudelarmkarten sowie Ergeb-
nistabellen dokumentiert. Fir die Auflenwohnbereiche erfolgte die Berechnung in Form einer
farbigen, flachenhaften Larmkarte flr eine Immissionsorthéhe von 2 m tber Gelande (dies
entspricht der Immissionsorthéhe fir den Au3enbereich nach RLS-90 [8]).

Die Berechnung ergab, dass die maligebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2]
fur den Tageszeitraum Uberall eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden (s. Anlage 3.5
und 3.7 (Spalte 8). Auch im Nachtzeitraum (s. Anlage 3.6 und 3.7 (Spalte 9)) werden Uberall
die zuldssigen Immissionsgrenzwertes eingehalten bzw. unterschritten. Grund hierfur ist die
geringe Verkehrsbelastung und die Lage sowie der Abstand der Stral’en zur Bebauung. Die
hochsten Pegel an der geplanten Bebauung innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 900 betragt
39 / 30 dB(A) tags / nachts an der ndrdlichen Gebaudefassade, sudlich der Plangrenze des
Bebauungsplanes Nr. 932. Die Ergebnistabelle der Anlage 3.7 enthalt fur alle untersuchten
Immissionsorte und Stockwerke die Beurteilungspegel sowie das Ergebnis der Prifung auf
Larmschutzanspriiche im Rahmen der Larmvorsorge in der Spalte 10.

Die unterschiedliche Hohe der Pegel basiert auf der jeweiligen Lage der Immissionsorte zu
den geplanten Erschlielungsstrallen (Abstand, Hohe), den Schallausbreitungsbedingungen
(Abschirmung / Reflexion) und der Verkehrsbelastung der einzelnen Planstralen.

Die Berechnung fir die AuRenwohnbereiche ergab, dass auch dort die ma3gebenden Immis-
sionsgrenzwerte am Tag Uberall deutlich unterschritten werden. Das Ergebnis der Berechnung
zeigt die Larmkarte in der Anlage 3.8. Da bei der Schallausbreitungsberechnung keine ab-
schirmende Wirkung durch die geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets bertcksichtigt
wurde, konnen die Ergebnisse als deutlich auf der ,sicheren Seite“ liegend beurteilt werden.
Schon am Randes des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 932 liegen die durch die Er-
schlieBungsstralRen verursachten Beurteilungspegel bei nur noch 50 am Tag. An der im Plan
dargestellten Bebauung des Bebauungsplanes Nr. 900 liegen die Pegel in den Aul3enberei-

chen uberall unter 50 dB(A) am Tag (grauer Farbton der Skale).
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6.4.1 LarmschutzmaBnahmen

Da die maligebenden Immissionsgrenzwerte an den vorhandenen schutzbedurftigen Nutzun-
gen durch den von den geplanten ErschlieBungsstrallen ausgehenden Verkehrslarm am Tag
und in der Nacht Uberall eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden, besteht kein An-
spruch auf Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge.

Bei der Berechnung wurden die geplanten Baukérper innerhalb des Plangebietes nicht be-
ricksichtigt. Somit liegen die Pegel auf der ,sicheren Seite“. Bei einer Bebauung entlang der
Erschlielungsstralen wird die Schallemission der geplanten Stralten deutlich abgemindert
und die Larmpegel an der Bestandsbebauung sowie der Bebauung im Gebiet des Bebauungs-

planes Nr. 900 fallen deutlich niedriger aus.

6.5 Larmbelastung innerhalb des Plangebietes

Die Berechnung bericksichtigt die vorhandenen und geplanten Verkehrslarmquellen, inner-
halb und aufierhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 932, die relevant zur Hohe
des Beurteilungspegels beitragen. Die geplante Bebauung innerhalb der Plangebiete wurde
bei der Berechnung nicht berlcksichtigt, da der Zeitpunkt der Errichtung und die Abfolge sowie
der langfristige Bestand zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt und gesichert sind.

Die Ergebnisse der Berechnung aus dem Gesamtverkehrslarm fir das Plangebiet des Bebau-
ungsplanes Nr. 932, von der Strale Feldmark im Norden, dem Sheffield-Ring im Osten, der
PlanstraRe 1 im Stden und der Planstral?e 600 im Westen, am Tag zeigt die Larmkarte fur
eine Immissionsorthéhen von 2,0 m Uber Gelande in der Anlage 4.1 Dies ist die maldgebliche
Immissionsorthohe gemal der 16. BISchV fir AuRenwohnbereiche wie z.B. Terrassenflachen.
Die auf das Plangebiet einwirkenden Hauptlarmquellen sind der Sheffield-Ring im Osten und
die Stralle Feldmark im Norden des Plangebietes. Die Berechnung ohne Larmschutzmaf3nah-
men ergab, dass im gesamten Plangebiet der schalltechnische Orientierungswert am Tag und
in der Nacht (Anlage 4.2) Gberschritten wird. An den 6stlichen Baugrenzen und Baulinien ent-
lang der Planstralle 700 werden im Tageszeitraum Uber 65 dB(A) erreicht (s. 0stl. Plangebiete
im Nahbereich der Hauptlarmemittenten, Anlage 4.1). Im Nachtzeitraum sind es dort bis zu 59
dB(A). Entlang der Feldmark liegt die maximale Belastung bei 63 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A)

im Nachtzeitraum, an den parallel zur Feldmark verlaufenden Baugrenzen und Baulinien.
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Die Larmkarten zeigen, dass ohne Larmschutzmalinahmen der schalltechnische Orientie-
rungswert von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht fir eine Wohnnutzung (WA) im

Plangebiet Uberall Gberschritten wird.

Karte 5: Ausschnitt aus Anlage 4.1 (Tag) im Plangebiet, westl. Sheffield-Ring
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In der Larmkarte erkennt man die hohe Larmbelastung im Bereich der geplanten Baufelder
westlich des Sheffield-Rings und sudlich der Stra3e Feldmark und mit zunehmenden Abstand

in westlicher Richtung die Pegelabnahme im Plangebiet.
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6.5.1 LarmschutzmaBnahmen

Wie die Berechnung ohne aktive Larmschutzmallnahmen gezeigt hat, werden in den fir eine
Wohnnutzung vorgesehenen Flachen westlich des Sheffield-Rings die schalltechnischen Ori-
entierungswerte Uberschritten. Zur Reduzierung der Larmbelastung und Schaffung gesunder
Wohnverhaltnisse, insbesondere in den Aulienwohnbereichen (Terrassen, Garten, Balkone),
wird bei den weiteren Berechnungen westlich des Sheffield-Rings eine Larmschutzwall- / -
wandkombination bericksichtigt, die schon im Bebauungsplan Nr. 900 festgesetzt wurde. Fur
den Larmschutzwall wurde bereits ein Bauantrag gestellt und genehmigt. Bei der Larmberech-
nung wurde die aktuelle Entwurfsplanung fir den Larmschutzwall, mit dem Wegfall der Ent-
wasserungsmulde auf der ostlichen Seite zum Sheffield-Ring, berticksichtigt. Hierdurch erge-
ben sich teilweise etwas groflere Wallhéhen als in den Berechnungen zum Bebauungsplan
Nr. 900. Auch die Lage der Wallkrone hat sich dadurch geringfiigig nach Osten verschoben
und somit auch die Lage und Hohe der ergdnzenden Larmschutzwand. Um die mit dem Be-
bauungsplan festgesetzten Larmschutzmalinahmen und die in den Larmkarten dargestellte
Schallausbreitung weiterhin zu gewahrleisten, wurde bei der Uberarbeitung der Wall- / Wand-
kombination darauf geachtet, dass die fir den Bebauungsplan Nr. 900 berechneten Larmpegel
an den Gebduden und AuRenbereichen weiterhin voll umfanglich gewahrleistet sind. Im Er-
gebnis hat sich durch die Uberarbeitung und Modifikation des Larmschutzbauwerkes auch die
Larmsituation im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 900 teilweise leicht verbessert.

Die geplante aktive Larmschutzmalnahme verlauft parallel zum Sheffield-Ring, von der Feld-
mark im Norden bis zur stdlichen Plangrenze des Bebauungsplanes Nr. 900, westlich der
vorhandenen Strallenbdschung. Im Rahmen der Dimensionierung der geplanten aktiven
LarmschutzmalRnahme wurden verschiedene Wall- / Wandkombinationen getestet und deren
Abschirmwirkung berechnet. Zunachst wurde die Hohe des LS-Walls bestimmt. Aufgrund der
vorgegebenen Lage zwischen der Planstrafl’e 700 im Westen und der Béschung des Sheffield-
Ringes im Osten, einer Neigung der Wallbdschung von 1:1,5 und den nutzbaren Flachen er-
geben sich unterschiedliche Wallhéhen. Am Wallanfang, sudlich der Feldmark betragt die
Wallhéhe ca. 2,5m Uber Gelande. Die grofdte Hohe des Walls betragt 6,2 m tdber Gelande,
sudlich der Planstralle 650. Richtung Siden nimmt die Héhe dann ab und erreicht beim ge-
planten Ful- und Radweg (1010) eine H6he von ca. 3,8 m Uber Gelande. Im weiteren Verlauf
verringert sich die Wallhéhe weiter und der Wall endet an der sudlichen Plangrenze (s. a. Tab.

12 auf Seite 47). Die Gesamtlange betragt ca. 440m.
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Die Anlage 4.11 zeigt die H6henentwicklung des Walls mit den Héhenangaben tUber der vor-
handenen Gelandehéhe (Hohenangaben rechts der Wall- / Wandkombination). Die Wallkrone
liegt zwischen 3,0 und 9,30m Uber der Fahrbahnoberkante des Sheffield-Rings.

Auf der Basis der Wallberechnung wurde anschlieRend die Héhe der Larmschutzwand be-
rechnet. Die Berechnung einer Vollschutzlésung, dies bedeutet die Einhaltung der schalltech-
nischen Orientierungswerte im Aul3enwohnbereich und an den Gebaudefassaden in allen
Stockwerken im Einwirkungsbereich des Sheffield-Ring (WA 1 — 11) ergab eine Wandhoéhe
von bis zu 15 m Uber Wallkrone. Da eine solche Wandhdhe aus stadtebaulichen Grinden nicht
umsetzbar ist, wurde die Wandhdhe auf eine Hohe von bis zu 4 m Uber Wallkrone festgelegt.
Hierdurch wird die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte in den Au3enwohn-
bereichen sowie den Fassaden im Erdgeschoss der geplanten Wohnnutzung westlich des
Sheffield-Rings erreicht. Die Tabelle 12 und die Anlage 4.11 zeigt die Hohenentwicklung der
Larmschutzwand mit den Hohenangaben Uber der Oberkante der Wallkrone (Héhenangaben
links der Wall- / Wandkombination).

Tabelle 12: Hohenentwicklung Wall- / Wandkombination westl. Sheffield-Ring

Station Achse 700 NN-H6he NN-Ho6he Hohe NN-Hohe Hohe Hohe
Wallfuss Wallkrone Wall OK-Wand Wand Wall/Wand

Meter Meter Meter Meter Meter Meter

~ 0,0 + 10 (Beginn Wall) 119,25 121,75 2,50 - - 2,50
~0,0+40 118,70 122,75 4,05 - - 4,05
~0,0 +80 117,97 121,42 3,45 - - 3,45
~ 0,1 + 12 (Beginn Wand) 115,84 121,25 5,41 121,50 0,25 5,46
~0,1+20 115,39 121,19 5,80 121,69 0,50 6,30
~0,1+60 114,60 120,20 5,60 122,20 2,00 7,60
~0,2+00 114,50 118,25 3,75 121,75 3,50 7,25
~ 0,2 + 17 (s. Plangrenze) 114,55 117,85 3,30 121,60 3,75 7,05
~0,2+40 114,58 117,80 3,32 121,55 3,75 7,07
~0,2+80 114,18 117,93 3,75 121,68 3,75 7,50
~0,3+20 114,09 117,84 3,75 121,34 3,50 7,25
~0,3+60 113,95 117,72 3,77 121,22 3,50 7,27
s. Plangrenze 900 (Ende) 119,45 119,55 0,10 123,55 4,00 410
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Auf Basis der aktualisierten Planung / Dimensionierung fur die geplante Larmschutzwand be-
ginnt diese ungefahr bei Station km 0,100 der Planstra’e 700 und hat nun eine Lange von ca.
332m, bis zum sudlichen Planende des Bebauungsplanes Nr. 900. Bei der Ausfiihrung der
Larmschutzwand sind die ZTV-Lsw 88 [21] und ZTV-Lsw 06 [22] zu beachten. Die LS-Wand
ist auf der Seite zum Sheffield-Ring als hoch absorbierend auszufihren. Entsprechend der
ZTV-Lsw 06 muss somit die Wandoberflache (Bekleidung) mindestens der Absorptionsgruppe
A 3 mit einer Schallabsorption DLa von 8-11 dB (n. Tab 1 der ZTV-Lsw 06) entsprechen.

6.5.2 Larmbelastung im Plangebiet mit aktivem Larmschutz

Die Berechnungsergebnisse mit der oben beschriebenen Larmschutzwall- / -wandkombination
fur die Immissionsorthéhe von 2,0m Uber Gelandeniveau zeigen die Larmkarten in der Anlage
4.3 (Tag) und 4.4 (Nacht). In den Wohnbauflachen (WA 1 — 11) westlich des Sheffield-Rings
zeigt sich eine deutliche Pegelreduzierung von teilweise bis zu 10 dB(A) am dstlichen Rand
des Plangebietes. Zwar wird der schalltechnische Orientierungswert noch Uberschritten, der
WA-Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung von tags 59 dB(A) wird jedoch
auRer im norddstlichen Randbereich, auch durch die Uberlagerung mit der Feldmark, einge-

halten bzw. unterschritten.

Wie sich die Larmbelastung innerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 932 dar-
stellt, wenn die geplante Bebauung des Bebauungsplanes Nr. 900 mit ihrer abschirmenden
aber auch reflektierenden Eigenschaften bei der Berechnung Berlcksichtigung findet, zeigen
die Larmkarten in der Anlage 4.5 (Tag und 4.6 (Nacht) fur die Immissionsorthéhe von 2,0m
Uber Gelande sowie die Larmkarten der Anlagen 4.7 und 4.8 fir eine Immissionsorthéhe von
8,0 m welches ungefahr der Immissionsorthéhe fur das 3. Vollgeschoss entspricht.

Die Karte 6 zeigt die Larmbelastung am Tag, wenn neben der Bebauung des Bebauungspla-
nes Nr. 900 auch die geplante Bebauung im Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 932 bei der
Berechnung bericksichtigt wird. Sie basiert auf der im Planentwurf angegebenen Geschos-
sigkeit in den einzelnen Baufeldern (WA 1 —11).

Im Ausschnitt mit der Bebauung stdlich der Stralle Feldmark und westlich der Planstralte 700
im der Baufelder WA 1 — 6 zeigt sich eine deutliche Pegelabnahme. In den Blockinnenhéfen
und den strallenabgewandten Fassaden liegen die Pegelwerte jetzt deutlich unter dem schall-

technischen Orientierungswert von 55 dB(A) fur den Tag. Im Nachtzeitraum (Anlage 4.10
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wird der Orientierungswert an den strallenabgewandten Gebaudefassaden ebenfalls weitest-
gehend unterschritten und nur in den Freiflachen im Blockinneren leicht Gberschritten. Nur die
Larmbelastung an den stralRenzugewandten Fassaden entlang der Feldmark und der Plan-

stral3e 700 liegt weiterhin oberhalb der schalltechnischen Orientierungswerte.

Karte 6: Ausschnitt aus Anlage 4.9 (Tag) - Feldmark / PlanstraBe 600, 650 u. 700
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Die Anlagen 4.9 (Tag) und 4.10 (Nacht) zeigen die Larmbelastung fur das gesamte Plangebiet
des Bebauungsplanes Nr.932. Durch die Eigenabschirmung der geplanten Gebaude kommt
es auch im Bereich der Baufelder WA 7 — 11 an den strallenabgewandten Fassaden und

innerhalb des Blockinnenhofes zu weiteren Pegelreduzierungen.
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Bei Berechnungen fur die héheren Immissionsorthéhen (Anlage 4.7 und 4.8) zeigt sich jedoch
auch, dass hier an den Fassaden die schalltechnischen Orientierungswerte tberschritten wer-
den. Grund hierflr ist die mit zunehmender Immissionsorth6he abnehmende Abschirmwirkung
der Larmschutzwall- / -wandkombination. Daher sind hier ergénzende passive Larmschutz-
malinahmen erforderlich. Im Bebauungsplan sind entsprechende Festsetzungen fir mit Ge-
bauden baulich verbundene AuRenwohnbereiche von Wohnungen (z.B. Terrassen, Balkone,
Loggien) und bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von bauli-

chen Anlagen im Sinne von § 29 BauGB dienen, notwendig.

Um die Bereiche fur die Festsetzungen zum Larmschutz im Bebauungsplan abzugrenzen,
wurde zunachst die Larmbelastung im Bereich der geplanten Bebauung flr verschiedene Im-
missionsorthdéhen von 2,4 m (= |. Vollgeschoss) bis 10,8 m (= IV. Vollgeschoss) tber Gelande,
entsprechend der Festsetzungen zur maximal mdglichen Anzahl der Vollgeschosse in den
jeweiligen Baufeldern, durchgefuhrt. Die Berechnungen erfolgten ohne die geplante Bebauung
im Plangebiet (freie Schallausbreitung), da die Reihenfolge der Bebauung nicht feststeht. Der
Verlauf folgender Isophonen wurde fur die verschieden Immissionsorthéhen entsprechend den

Festsetzungen flr die einzelnen Bauflachen ausgewertet:

e 55 dB(A) allgemeine Wohngebiete (WA 1 -11) — Tag
e 45 dB(A) allgemeine Wohngebiete (WA 1 - 11) — Nacht

e 62 dB(A) fur zulassige Aulkenwohnbereiche

Fur die zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan wurde die Abgrenzung der betroffenen
Bereiche so gewahlt, dass immer der ,Worst Case” dargestellt wird, auch wenn dort nicht in
allen untersuchten Immissionsorthdhen eine Uberschreitung des jeweiligen schalltechnischen
Orientierungswertes vorliegt. Hiermit ist gewahrleistet, dass alle Bereiche flr die eine Festset-

zung zum Larmschutz erforderlich ist, auch erfasst werden.

6.5.3 Schallschutzfestsetzungen fir die AuBenwohnbereiche
Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene Nut-
zung von AulRenwohnbereichen bis zu einem Beurteilungspegel von 62 dB(A) am Tage mdg-

lich ist und keine zwingenden Anforderungen fir SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind.
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Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumutbare Stérung der Kommunikation sowie der
Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom 13.03.2008 — 7 D 34/07.NE).

Fir die Bereiche im Bebauungsplangebiet in denen die Larmberechnung eine Uberschreitung
des Pegelwertes von 62 dB(A) ergab, wird die nachfolgende textliche Festsetzung zum Larm-

schutz vorgeschlagen:

TEXTLICHE FESTSETZUNG

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In den Baugebieten WA 2 — 4, WA 6, WA 8 und WA 11 sind in dem zeichnerisch festge-
setzten Bereich zum Schutz vor Larmbelastung der Stralde Feldmark, dem Sheffield-Ring,
der BAB 43 und den ErschlieBungsstrallen im Plangebiet sowie des Schienenverkehrs-
larms der Eisenbahnstrecken 2190 (S-Bahn: Essen <> Dortmund), 2151 (Bochum-Prasi-
dent <> Bochum-Langendreer) und 2158 (Bochum-Hbf. <> Dortmund-Hbf.) fir mit Gebau-
den baulichen verbundenen AuRenwohnbereichen von Wohnungen (z.B. Terrassen, Bal-
kone, Loggien) bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen.

Die baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen (z.B. Ausgestaltung der Balkon-
bristungen oder schallabsorbierende Ausgestaltung der Balkonunterseiten) missen si-
cherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-Uberschreitung von
62 dB(A) am Tage durch Verkehrslarm fur die AulRenwohnbereiche fihren.

6.5.4 Schallschutzfestsetzungen fiir AuBenbauteile nach VDI 2719

Fir schutzbedurftige Nutzungen, die in den ausgewiesenen allgemeinen Wohngebieten zu-
lassig sind, ist aufgrund der berechneten Verkehrslarmbelastung ein ausreichender Schutz
der Fassaden gegenuber Au3enlarm zu gewahrleisten. Dies bedeutet, dass in den Bereichen
mit einer Uberschreitung der maflgebenden schalltechnischen Orientierungswerte alternativ
zum Schallschutz durch Grundrissgestaltung und Baukoérperanordnung, die erforderliche
Schalldammung der Aul3enbauteile entsprechend der VDI 2719 [7] zu bericksichtigen ist, um
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten. Dies betrifft alle im Bebauungsplan
ausgewiesenen WA Flachen, flr die entsprechende textliche Festsetzungen aufgenommen

werden.

Die Festsetzungen und Hinweise zum Schallschutz kénnen nach dem nachfolgend dargestell-

ten Muster erfolgen.
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TEXTLICHE FESTSETZUNG

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In den Baugebieten WA 1 — 11 sind bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nut-
zungsanderung von baulichen Anlagen im Sinne von § 29 BauGB dienen, aufgrund der Larm-
belastung der StraRe Feldmark, dem Sheffield-Ring, der BAB 43 und den ErschlieRungsstra-
Ren im Plangebiet sowie des Schienenverkehrslarms der Eisenbahnstrecken 2190 (S-Bahn:
Essen <> Dortmund), 2151 (Bochum-Prasident <> Bochum-Langendreer) und 2158 (Bochum-
Hbf. <> Dortmund-Hbf.) fir die Gebaude bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Larmmin-

derung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen Vorkehrungen missen sicherstellen, dass sie eine
Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Einhaltung folgender Innenraumpegel durch Verkehrs-
larm (Mittelungspegel gem. VDI-Richtlinie 2719, August 1987, ,,Schalldd@mmung von Fenstern

und deren Zusatzeinrichtungen®) fuhrt:

Raumart

Mittelungspegel

Schlafraume nachts

den

1.1 | in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-

kenhaus- und Kurgebieten 30 dB(A)
1.2 | in allen Ubrigen Gebieten 35 dB(A)
Wohnraume tagsiiber
2.1 | in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-

kenhaus- und Kurgebieten 35 dB(A)
2.2 | in allen Ubrigen Gebieten 40 dB(A)
Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber
3.1 | Unterrichtsraume, ruhebedurftige Einzelbiros,

wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken, 40 dB(A)

Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Ope-

rationsraume, Kirchen, Aulen
3.2 | Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)
3.3 | GroRraumbdros, Gaststatten, Schalterrdume, La- 50 dB(A)
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Die vorstehende Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach
den Festsetzungen Uber die Art der baulichen Nutzung zuldssig sind.

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukérper und/oder geeignete
Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dieses nicht méglich, muss ein ausreichender Schall-
schutz durch bauliche MaRnahmen an AuRentliren, Fenstern, AulRenwanden und Dachern der
Gebaude geschaffen werden.

Wohn-/Schlafraume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafraume zu be-
urteilen.

Der malfdgebliche Innenschallpegel von Schlafraumen muss bei teilgedffneten Fenstern einge-
halten werden. Andernfalls sind geeignete schallgedammte Liftungssysteme einzubauen.

HINWEIS
Schallschutzbescheinigung nach VDI 2719
Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sowie in Verfahren, nach denen Vorhaben
von der Genehmigung freigestellt sind, ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Sachver-
standigen eine Bescheinigung Uber die Einhaltung der Mittelungspegel nach der Tabelle
der VDI-Richtlinie 2719 zu erbringen.

Der fur die Abschatzung des notwendigen resultierenden Schallddamm-Males der gesamten
Aulenflache eines Raumes nach VDI 2719 [7] maRgebende AulRenschallpegel (L) berechnet

sich nach der Formel:
L. = Lo +3 dB (A)
mit: Lo: Aulenpegel bei freier Schallausbreitung auf Basis der RLS-90
Die maRgeblichen AuRenlarmpegel sind in den Anlagen 5.1 bis 5.8 flr die Immissionsorthéhen
2,4m (= I-Vollgeschoss), 5,2m (= Il-Vollgeschoss), 8,0 (= Ill-Vollgeschoss) und 10,8 (= IV-

Vollgeschoss / Staffelgeschoss) jeweils flir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. Die

nachfolgende Karte zeigt einen Ausschnitt der Anlage 5.1.
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Karte 7: Ausschnitt aus Anlage 5.1 (Tag) - Feldmark / PlanstraBe 600, 650 u.700

Die Anlagen 5.11 bis 5.18 zeigen den mal3geblichen AuRenlarmpegel fur die Dimensionierung
der passiven Larmschutzmaflnahme erganzend fir die Situation mit der Bebauung im Bebau-
ungsplan Nr. 900, der rechtskraftig ist und in dem Baurecht besteht, Bauantrage vorliegen und

zurzeit erste Gebaude errichtet werden.

Fir die geplanten Wohngebaude in den einzelnen Baufeldern zeigen die Anlagen 6.1 — 6.8 flr
die jeweiligen Geschosslagen den malfigeblichen AulRenlarmpegel. Dabei ist jeweils nur die
Eigenabschirmung des einzelnen Gebaudes berticksichtigt, nicht jedoch die Abschirmung /

Reflexion der anderen Gebaude im Baufeld bzw. Plangebiet. Dies spiegelt ein ,Worst Case”
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Szenario wieder, bei der alle Gebaude einzeln geplant und zu unterschiedlichen Zeitpunkten
errichtet werden. Bei einer zusammenhangenden Bebauung sind insbesondere die mallgeb-
lichen Larmpegel an den stralRenabgewandten Fassaden im Blockinneren noch deutlich nied-
riger. Die nachfolgende Karte 8 zeigt die Fassadenpegel fir das ,Worst Case“ Szenario im
sudlichen Teil des Plangebietes. Besonders an den Gebauden parallel zur Planstrae 700,
am Ostlichen Rand des Plangebietes, erkennt man die Wirkung der Eigenabschirmung mit
Pegeldifferenzen von bis zu 10 dB(A) zwischen der dstlichen und westlichen (stralenabge-

wandten) Fassade.
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Karte 8: Ausschnitt aus Anlage 6.1 (Tag) - Feldmark / PlanstraBe 600 u. 700,
maBgeblicher AuBenlarmpegel an der Gebaudefassade
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6.5.5 Stellplatze im Bebauungsplangebiet
Innerhalb des Plangebietes werden fur die allgemeinen Wohngebiete WA 1 bis WA 11 Flachen
fur Gemeinschaftsstellplatze festgesetzt. Sie liegen in den Innenhdéfen der Wohnbauflachen.

Im Einzelnen handelt es sich hierbei um:

¢ die Gemeinschaftsstellplatze 1 (GSt1) fur WA 1 — WA 6,
e die Gemeinschaftsstellplatze 2 (GSt2) fur WA 9 und WA 11 sowie
o die Gemeinschaftsstellplatze 3 (GSt3) fur WA 7, WA 8 und WA10.

Die Erschlielung der Flachen erfolgt Gber die Planstralen 600 und 700. Aufgrund der Lage
der Stellplatzflachen in den durch die geplante Wohnbebauung sich bildenden Innenhéfen und
dem groflien Abstand zu den schutzbedurftigen Nutzungen, er betragt mindestens 60 m bis
zur geplanten Bebauung im Bebauungsplangebiet Nr. 900 und Uber 200m zur Bestandbebau-
ung am Eichendorffweg, ist die Nutzung in Bezug auf die Bestandsnutzung als unkritisch ein-
zustufen. Dies gilt auch in Bezug auf das Spitzenpegelkriterium (TUrenschlagen, Kofferraum-

deckel schlielRen).

Da die genaue Lage, Ausgestaltung (Stellplatz oder Carport) und Anzahl der Stellplatze fur die
drei Flachen noch nicht feststeht kann fir die geplante Bebauung im Plangebiet des Bebau-
ungsplanes Nr. 932 eine detaillierte Immissionsprognose erst im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens erfolgen. Bei der weiteren Planung der Stellplatzflachen sind die Planungs-
empfehlungen der Bayrischen Parkplatzlarmstudie [18] zu berticksichtigen um eine moglichst

larmarme und konfliktfreie Nutzung der Stellplatze zu gewahrleisten. Dies sind zum z.B.:

e die Anwendungen der in Tab. 3 der Parkplatzlarmstudie genannten Werte flr die Be-
wegungshaufigkeiten die in der Regel Ergebnisse auf der ,sicheren Seite“ ergeben,

e Einhaltung der in Tab. 37 genannten horizontalen Mindestabstande zwischen den kri-
tischen Immissionsorten und dem nachstgelegenen Stellplatz,

e Schalltechnisch glinstige Anordnung der Zufahrten,

e Parksuchverkehr vermeiden,

o Entwasserungsrinnen im Bereich der Stellplatze und Zufahrten sind entsprechend der
Parkplatzlarmstudie larmarm auszubilden,

e ggf. Anordnung von Carports mit geschlossenen Seiten im Bereich von kritischen Im-
missionsorten und
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e Beschrankung der Stellplatzanzahl entsprechend der genehmigten Wohnnutzung.

Zwar gehdren Stellplatzimmissionen auch in neuen Wohngebieten zu den normalen Alltags-
gerauschen, jedoch sollten sie so geplant werden, dass von ihrer Nutzung keine unzumutba-

ren Stérungen und Larmprobleme verursacht werden.

6.6 Auswirkung des Bebauungsplanes auf die Bestandsbebauung

AbschlieRend wurde die Veranderung des Verkehrslarms aulRerhalb des Bebauungsplange-
bietes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark Ost - untersucht und beurteilt. Ursache fur die méglichen
Veranderungen sind die geplanten Verkehrswege (6ffentliche Erschlielungsstralen innerhalb
des Plangebietes), das Zusatzverkehrsaufkommen, Verkehrsverlagerungen sowie mogliche

Reflexionen an der zuklnftigen Bebauung auf den Flachen des Bebauungsplanes.

Da es zurzeit keine rechtlich verbindliche Beurteilungsgrundlage in Deutschland gibt, orientiert
sich die Beurteilung an der 16. BImSchV [2] (s. Kapitel 1 und 3.3). Dort wird von einer Wesent-
lichkeit der Zunahme bei einer Erhdhung der Pegel von 3 dB(A) in Verbindung mit der Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte gesprochen. Ein weiteres Kriterium ist die erstmalige
oder weitergehende Uberschreitung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht bei einer
Wohnnutzung (WA).

Die Berechnung ergab schon fiir den Prognose-Nullfall insbesondere im Bereich der o6rtlichen
Hauptverkehrsstralien (Sheffield-Ring, Wittener Strale und Werner Hellweg) hohe Beurtei-
lungspegel an der stralRenbegleitenden Bebauung.

An den an das Plangebiet direkt angrenzenden Wohn- und Wohnsammelstrafen (Feldmark
Immanuel-Kantstral’e), an denen eine Veranderung der Verkehrsbelastung und in dessen
Folge auch der Larmbelastung durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr, wahrnehmbar
ist, werden mit zunehmendem Abstand zu den Hauptstralien deutlich niedrigere Beurteilungs-
pegel berechnet. Die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung und die Schwelle von 70 / 60
dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier deutlich unterschritten und teilweise, insbeson-
dere an den strallenabgewandten Gebaudeseiten auch die schalltechnischen Orientierungs-

werte von 55/ 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete (WA) eingehalten.
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Im Prognose-Mitfall ergeben sich aufgrund des Zusatzverkehrsaufkommens aus dem Plange-
biet, der neuen ErschlieBungsstrallen sowie den veranderten Schallausbreitungsbedingungen
(Reflexionen und Abschirmung durch die geplante Bebauung und Abschirmung durch die ge-

plante Wall- / Wandkombination) Veranderungen der Larmpegel.

Die Zunahme betragt entlang der Feldmark, der Immanuel-Kant-StralRe und dem Freigra-
fendamm maximal 1 dB(A) am Tag und in der Nacht. Diese geringfligige Erhéhung ist vom
menschlichen Ohr jedoch kaum wahrnehmbar. Die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung
und die Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier weiterhin unter-
schritten. Aufgrund von veranderter Schallausbreitungen und Abschirmungen durch den ge-
planten aktiven Larmschutz und die geplante Neubebauung entlang des Sheffield-Rings
kommt es an der Bebauung im Bereich Eichendorffweg auch zu leichten Pegelabnahmen.
Auch im Bereich der Immanuel-Kant-Stral3e kommt es an einzelnen Fassaden zu leichten Pe-
gelreduzierung durch geanderte Schallausbreitungsbedingungen in Folge der zusatzlichen
Bebauung des Bebauungsplanes Nr. 900.

Im Bereich der Wittener Stralle und dem Werner Hellweg fallt die Larmzunahme aufgrund der

hohen Ausgangsbelastung noch geringer aus und ist mit +0,1 dB(A) nicht wahrnehmbar.

Die nachfolgende Tabelle 13 zeigt beispielhaft fir einzelne Immissionsorte im Nahbereich des
Bebauungsplanes die Pegel fir die einzelnen Belastungsfalle und die Veranderung. Die An-

lage 7 enthalt eine umfangreiche Sammlung an Immissionsorten, Fassaden und Stockwerke.

Tabelle 13: Veranderung der Larmbelastung auBerhalb des Plangebietes

Immissionsort Front | Nutz IRW Beurteilungspegel Verande-
run
P-Nuli P-Mitfall s
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

T*/N* |T/N Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht

Feldmark 104, 1.0G N AU 64/54 | 72/62 |58 54 59 54 +0,5 |+0,2

Freigrafendamm 60, 1.0G NW WA 59/49 |70/60 |58 49 58 49 +0,1 | +0,1

Immanuel-Kant-Stralle 19, EG NO WA | 59/49 |70/60 |66 57 67 58 +0,8 |+0,6

Immanuel-Kant-Stralle 25, EG NO WA 59/49 | 70/60 |63 54 62 54 -0,2 |-0,2

* IRW: Immissionsrichtwert der 16.BImSchV, siehe Kapitel 3.2
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Dort, wo die Berechnung an den schutzbedurftigen Nutzungen eine Erhéhung der Beurtei-
lungspegel ergibt und diese die Larmwerte von 70 / 60 dB(A) fur Wohngebiete bzw. 72 / 62
dB(A) fur Mischgebietsnutzung erreichen oder weiter erhdhen, sollte ein Larmschutzkonzept
in enger Abstimmung mit der zurzeit in Bearbeitung befindlichen Aktualisierung der Larmakti-
onsplanung der Stadt Bochum zur Bewaltigung der Larmproblematik erarbeitet werden. Dazu
gehort auch ein entsprechendes Monitoring bezlglich des zu erwartenden Zusatzverkehrsauf-

kommens.

Ergeben sich im weiteren Planungsverlauf fir den Bebauungsplan Nr. 932 — Ostpark / Feld-
mark Ost - deutliche Anderungen in Bezug auf die Lage der ErschlieBungsstraRen, die Ver-
kehrsmengen oder —zusammensetzung, die Nutzungsarten und geplanten Baukorper ist ggf.

eine Uberarbeitung / Aktualisierung der Untersuchung zum Verkehrslarm erforderlich.

6.6.1 Larmschutzkonzept
Far ein Larmschutzkonzept gibt es verschiedene MaRnahmen mit denen eine Larmminderung
moglich ist. Grundsatzlich kommen folgende Mdglichkeiten im Bereich der vorhandenen Nut-

zungen in Betracht:

MafRnahmen an der Schallquelle
Einhaltung von Mindestabstanden
Gebauderiegel als Schallschutzmalinahme
Schallschutzmafnahmen am Gebaude

Da die von einer Erhéhung betroffenen Bereiche aullerhalb des Plangebietes des Bebauungs-
planes liegen, sind Larmschutzmafnahmen durch den Bebauungsplan direkt nicht festsetz-
und umsetzbar.

Folgende Minderungsmafnahmen kénnen auf ihre Wirkung und Umsetzbarkeit, im weiteren

Planungsprozess geprift werden um eine Minderung der Larmbelastung zu erreichen:

e Tempo-Reduzierung auf dem Nordhausen- und Sheffield-Ring (Pkw / Lkw)
o Tempo-Reduzierung Immanuel-Kant-Stralle
e Einbau von Larmoptimiertem Asphalt bei einer Deckenerneuerung auf der Immanuel-

Kant-StralRe, Feldmark und Wittener Strafl3e (ISEK Laer)

e Schallschutzfenster wo keine anderen MaRnahmen mdglich oder umsetzbar sind.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Anlass flur die vorliegende larmtechnische Untersuchung ist die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 932 — Ostpark / Feldmark - dessen Inhalte unter anderem die stadtebauliche Neu-
ordnung der bislang flr die ehemalige Stadtgartnerei genutzten Flachen westlich des
Sheffield-Rings ist. Um die Belastung durch den Verkehrslarm flr das Plangebiet aber auch
die angrenzenden vorhandenen Nutzungen im Rahmen der Bauleitplanung frihzeitig zu un-
tersuchen und eine umfassende Konfliktbewaltigung zu ermoglichen, galt es die schalltechni-

sche Vertraglichkeit des Vorhabens umfassend zu prifen.

Die Berechnung des Verkehrslarms durch die StralRenneubaumalnahmen (ErschlieRungs-
stral’en) hat ergeben, dass am Tag und in der Nacht an den Immissionsorten innerhalb und
aullerhalb des Bebauungsplanes die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] eingehalten

werden. Larmschutzmalinahmen im Rahmen der Larmvorsorge sind nicht erforderlich.

Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte am Tag und in der Nacht fiir eine
geplante Wohnnutzung auf den Flachen westlich des Sheffield-Rings ergab die Berechnung
der Larmbelastung innerhalb des Plangebietes durch den Gesamtverkehrslarm. Zur Reduzie-
rung der Larmbelastung und Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse wird bei den weiteren Be-
rechnungen westlich des Sheffield-Rings eine Larmschutzwall- / -wandkombination berlck-
sichtigt, die bereits im angrenzenden Bebauungsplan Nr. 900 festgesetzt ist. Der Wall erreicht
eine maximale Héhe von 6,2m Uber Gelande, die auf der Wallkrone stehende Wand hat eine
maximale Héhe von 4m.

Dort wo die Larmreduzierung durch die aktive LarmschutzmafRnahme nicht ausreicht um den
ausreichenden Schallschutz der schutzbedurftigen Nutzungen sicherzustellen, ist durch eine
ausreichende Schalldammung der AulRenbauteile sicherzustellen, dass die im Bebauungsplan
festgesetzten Innenpegel nach der VDI 2719, entsprechend der Raumart, eingehalten werden.
Dies gilt auch fir die Fassaden entlang der Feldmark wo die Berechnung Pegel von Uber 60
dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht ergab. Aktive Larmschutzmal3nahmen sind hier je-
doch aus stadtebaulichen und erschlieRungstechnischen Grinden nicht realisierbar.
Berechnungen mit der geplanten Bebauung haben aber auch ergeben, dass sich durch die
Eigenabschirmung der geplanten Gebaude an den strallenabgewandten Fassaden und inner-
halb der Blockinnenhéfe deutlich niedrigere Larmpegel ergeben und dort vielfach auch der

schalltechnische Orientierungswert eingehalten oder unterschritten wird.
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Die Berechnung an der Bestandsbebauung aufierhalb des Plangebietes ergab schon fur den
Prognose-Nullfall insbesondere im Bereich der értlichen Hauptverkehrsstral’en hohe Beurtei-
lungspegel an der strallenbegleitenden Bebauung von bis zu 70 / 60 dB(A) (tags/nachts). An
den an das Plangebiet direkt angrenzenden Wohn- und Wohnsammelstra3en und innerhalb
der vorhandenen Wohngebiete werden mit zunehmendem Abstand zu den Hauptstraen deut-
lich niedrigere Beurteilungspegel berechnet. Die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung
und die Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier deutlich unter-
schritten. Im Prognose-Mitfall ergeben sich aufgrund des Zusatzverkehrsaufkommens aus
dem Plangebiet, der neuen ErschlieBungsstralen sowie den veranderten Schallausbreitungs-
bedingungen Veranderungen der Larmpegel. Die Zunahme betragt entlang der Feldmark, Im-
manuel-Kant-Stralle, dem Freigrafendamm maximal 1 dB(A) am Tag und in der Nacht. Diese
geringflgige Erhéhung ist vom menschlichen Ohr jedoch kaum wahrnehmbar. Die Immissi-
onsgrenzwerte der Larmsanierung und die Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsge-
fahrdung werden weiterhin unterschritten. Im Bereich der Wittener Strale und dem Werner
Hellweg fallt die Larmzunahme aufgrund der hohen Ausgangsbelastung noch geringer aus
und ist mit +0,1 dB(A) nicht wahrnehmbar.

Aufgrund von veranderter Schallausbreitungen und Abschirmungen durch den geplanten ak-
tiven Larmschutz und die geplante Neubebauung entlang des Sheffield-Rings kommt es an

der Bebauung im Bereich Eichendorffweg auch zu leichten Pegelabnahmen.

Die in den Innenhdfen geplanten Flachen fur Gemeinschaftsstellplatze sind fur die Bestands-
nutzung am Eichendorffweg und die Bebauung innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 900 un-
kritisch. Fir die geplante Wohnbebauung im Plangebiet muss die richtlinienkonforme Nut-
zung durch eine detaillierte Immissionsprognose im Rahmen des Baugenehmigungsverfah-

rens nachgewiesen werden.
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(A. Scholler)

Bochum, 25. Februar 2021
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