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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Das Areal der Maschinenfabrik Mönninghoff westlich der Bessemerstraße und südlich der Bahntrasse soll
nach geplanter Umsiedlung mit einem Nutzungsmix aus Wohnen und Gewerbe bebaut werden. Die pla-
nungsrechtliche Absicherung soll über einen Bebauungsplan erfolgen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu bewer-
ten. Es wurde untersucht, welche zusätzliche Nachfrage im fließenden Verkehr aufgrund der geplanten
Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukünftige Verkehrsaufkommen im umliegenden Straßennetz und
an den benachbarten Knotenpunkten störungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualität des Verkehrs-
ablaufs abgewickelt werden kann. Darüber hinaus war die Stellplatzsituation im umliegenden Straßennetz
zu bewerten.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Kreer Development GmbH beauftragt,
eine solche Untersuchung durchzuführen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 1.1) zeigt die Lage des geplanten Vorhabens:

Abbildung 1: Lage des Vorhabens und der untersuchten Knotenpunkte (Bildgrundlage: OpenStreetMap)
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2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualität von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu beach-
ten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestörten zufälligen Ankunftsverteilung der Fahrzeuge
ausgehen. Einflüsse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben
bei diesen Berechnungen unberücksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmündung / Kreuzung

Die Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Einmündungen wurden ge-
mäß Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemäß dem in
Kapitel S4 des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+
verwendet.

Qualität des Verkehrsablaufs

Für den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualität des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
Größe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitätsstufen zugeordnet. Dabei ist an signalge-
regelten Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom
mit der größten mittleren Wartezeit maßgebend für die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Qualitätsstufe
(QSV)

Kfz-Verkehr

mittlere Wartezeit tW [s/Fz]

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Knotenpunkt
mit Signalanlage

A £ 10 £ 20

B £ 20 £ 35

C £ 30 £ 50

D £ 45 £ 70

E > 45 > 70

F Auslastungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte für die Stufen der Verkehrsqualität an signalgesteuerten Knotenpunkten gemäß HBS [1]
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitätsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemäß HBS [1]. Die Qualitätsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage Qualität des Ver-
kehrsablaufs

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

sehr gut

B Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsströme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle während der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge können in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

gut

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen
müssen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchti-
gung darstellt.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spürbar. Nahezu alle wäh-
rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge können
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-
legentlich ein Rückstau auf.

befriedigend

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenströmen muss Haltevorgänge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer beträchtlich. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf.

ausreichend

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr große und dabei
stark streuende Werte an. Geringfügige Ver-
schlechterungen der Einflussgrößen können
zum Verkehrszusammenbruch führen. Die Ka-
pazität wird erreicht.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umläufen ein
Rückstau auf.

mangelhaft

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufließen, ist über eine Stunde größer
als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im
Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau
wächst stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken.

ungenügend

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitätsstufen gemäß HBS [1]
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3 Bestandsanalyse

3.1 Straßennetz

Die direkte verkehrliche Anbindung des Vorhabens erfolgt gemäß der vorliegenden Planung über die Eh-
renfeldstraße. Die weitere Erschließung erfolgt über die Bessemerstraße, die Hattinger Straße, die Königs-
allee sowie über die Alleestraße.

Im nachfolgenden werden die einzelnen Straßenzüge beschrieben und gemäß RIN [2] und RASt 06 [3]
klassifiziert. Die Ehrenfeldstraße, Dibergstraße, Grottenstraße und Bessemerstraße sind der Straßenkate-
gorie „ES – Erschließungsstraßen“ mit nahräumiger Verbindungsfunktion (ES IV) zuzuordnen. Die Hattin-
ger Straße, die Alleestraße sowie die Königsallee sind der Straßenkategorie „HS – angebaute Hauptver-
kehrsstraßen“ (HS IV) zuzuordnen. Alle betrachteten Straßenzüge wurden als Wohnstraßen und Verbin-
dungsstraßen kategorisiert.

Alleestraße

Bei der Alleestraße handelt es sich um eine Verbindungsstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 2.104
Kfz/h (nachmittägliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen
für Verbindungsstraßen (800 bis 2.600 Kfz/h). Die beiden Richtungsfahrbahnen weisen je zwei Fahrstreifen
auf und werden durch eine Mittelinsel getrennt. Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt die Alleestraße.

Abbildung 2: Alleestraße – Blickrichtung Westen
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Bessemerstraße

Bei der Bessemerstraße handelt es sich um eine Verbindungsstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 907
Kfz/h (morgendliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen
für Verbindungsstraßen (800 bis 2.600 Kfz/h). Die beiden Richtungsfahrbahnen weisen je zwei Fahrstreifen
auf und werden durch eine Mittelinsel getrennt. Am linken und rechten Fahrbahnrand kann jeweils halbsei-
tig auf dem Gehweg geparkt werden. Fahrradfahrern steht auf beiden Straßenseiten ein Radweg zur Ver-
fügung. Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt die Bessemerstraße.

Abbildung 3: Bessemerstraße - Blickrichtung Norden
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Königsallee

Bei der Königsallee handelt es sich um eine Verbindungsstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 1.764
Kfz/h (nachmittägliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen
für Verbindungsstraßen (800 bis 2.600 Kfz/h). Die beiden Richtungsfahrbahnen weisen je zwei Fahrstreifen
auf und werden durch eine Mittelinsel getrennt. Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt die Königsallee.

Abbildung 4: Königsallee - Blickrichtung Norden
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Hattinger Straße

Bei der Hattinger Straße handelt es sich um eine Verbindungsstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 1.340
Kfz/h (nachmittägliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen
für Verbindungsstraßen (800 bis 2.600 Kfz/h). Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 50 km/h.

Die folgende Abbildung zeigt die Hattinger Straße.

Abbildung 5: Hattinger Straße - Blickrichtung Osten
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Dibergstraße

Bei der Dibergstraße handelt es sich um eine Wohnstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 48 Kfz/h (nach-
mittägliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen für Wohn-
straßen (< 400 Kfz/h). Die Dibergstraße liegt in einem verkehrsberuhigten Bereich.

Die folgende Abbildung zeigt die Dibergstraße.

Abbildung 6: Dibergstraße -Blickrichtung Westen
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Ehrenfeldstraße

Bei der Ehrenfeldstraße handelt es sich um eine Wohnstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 108 Kfz/h
(nachmittägliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen für
Wohnstraßen (< 400 Kfz/h). Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 30 km/h. Östlich des Knoten-
punkts Bessemerstraße / Ehrenfeldstraße handelt es sich im Bereich der derzeitigen Wohnbebauung um
einen verkehrsberuhigten Bereich.

Im Bereich des Plangebiets handelt es sich um eine Privatstraße der Fa. Mönninghoff. Die Dibergstraße
sowie Grottenstraße westlich der Privatstraße sind von der Ehrenfeldstraße abgebunden.

Die folgende Abbildung zeigt die Ehrenfeldstraße.

Abbildung 7: Ehrenfeldstraße - Blickrichtung Westen
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Grottenstraße

Bei der Grottenstraße handelt es sich um eine Wohnstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 51 Kfz/h (mor-
gendliche Spitzenstunde) innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen für Wohn-
straßen (< 400 Kfz/h). Die Grottenstraße liegt in einem verkehrsberuhigten Bereich.

Die folgende Abbildung zeigt die Grottenstraße.

Abbildung 8: Grottenstraße - Blickrichtung Süden

Der Querschnitt der Grottenstraße ist folgendermaßen aufgebaut:

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg

2,2 m 1,8 m 3,5 m 1,8 m 3,1 m

Tabelle 3: Querschnitt Grottenstraße

Die Fahrbahnbreite ist nicht ausreichend, um eine Begegnung Pkw / Pkw zu ermöglichen. Das derzeitige
Verkehrsaufkommen mit einer Querschnittsbelastung von 51 Kfz in der morgendlichen Spitzenstunde (vgl.
Anlage 3.1) kann unter Berücksichtigung einer vorausschauenden Fahrweise und gegenseitiger Rück-
sichtsnahme leistungsfähig abgewickelt werden.
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3.2 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet

Zur Bearbeitung der Fragestellung war die Kenntnis der bereits vorhandenen Verkehrsnachfrage erforder-
lich. Dazu wurde in Abstimmung mit der Stadt Bochum das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten:

· Bessemerstraße / Ehrefeldstraße (1)

· Bessemerstraße / Dibergstraße (2)

· Hattinger Straße / Bessemerstraße (3)

· Königsallee / Hattinger Straße (4)

· Hattinger Straße / Grottenstraße (5) und

· Alleestraße / Bessemerstraße (6)

im Rahmen einer Knotenstromerhebung am Dienstag, dem 26.02.2019 in den Zeitabschnitten von 06:00
bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr erfasst. Die Auswertung erfolgte nach Fußgängern, Radfah-
rern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen.

Auf der Grundlage der Zählergebnisse wurden Ganglinien des Verkehrsaufkommens erstellt, aus denen
die maßgebenden Spitzenstunden abgeleitet wurden. Die Strombelastungen der Knotenpunkte während
dieser Spitzenstunden werden im Folgenden in Form von Knotenstromdiagrammen dargestellt.

Die Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens aller Knotenpunkte wurde am Vormittag im Zeitraum von
07:30 bis 08:30 Uhr ermittelt. Die nachmittägliche Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens an allen Kno-
tenpunkten war im Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.1) zeigt die Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte zur Spitzen-
stunde am Vormittag:

Abbildung 9: Verkehrsbelastungen der Spitzenstunde am Vormittag (07:30 – 08:30 Uhr) [Kfz/h] (SV)
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.2) zeigt die Verkehrsbelastung der Knotenpunkte zur nachmittägli-
chen Spitzenstunde:

Abbildung 10: Verkehrsbelastungen der Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 –17:00 Uhr) [Kfz/h] (SV)

Knotenpunkt Verkehrsbelastung in der mor-
gendlichen Spitzenstunde

(07:30 – 08:30)

Verkehrsbelastung in der nach-
mittäglichen Spitzenstunde

(16:00- 17:00)

Nachmittagsspitze /
Morgenspitze

1 952 940 0,99

2 932 910 0,98

3 1.848 1.929 1,04

4 2.314 2.649 1,14

5 1.237 1.394 1,13

6 2.128 2.507 1,18

Tabelle 4: Vergleich Morgenspitze / Nachmittagsspitze

Die Tabelle 4 zeigt einen Vergleich der Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte zur morgendlichen und
nachmittäglichen Spitzenstunde. Der Vergleich zeigt, dass die Verkehrsbelastung in der nachmittäglichen
Spitzenstunde höher ist als in der morgendlichen Spitzenstunde. Lediglich an den Knotenpunkten 1 und 2
sind die Verkehrsbelastung in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde in etwa gleich hoch.
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3.3 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Bestand wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den Knoten-
punkten

· Bessemerstraße / Ehrefeldstraße (1) - vorfahrtgeregelt

· Bessemerstraße / Dibergstraße (2) - vorfahrtgeregelt

· Hattinger Straße / Bessemerstraße (3) - signalgeregelt

· Königsallee / Hattinger Straße (4) - signalgeregelt

· Hattinger Straße / Grottenstraße (5) - signalgeregelt und

· Alleestraße / Bessemerstraße (6) - signalgeregelt

berechnet.

Die signaltechnischen Unterlagen wurden von der Stadt Bochum zur Verfügung gestellt. Die signalgesteu-
erten Knotenpunkte werden koordiniert betrieben. Die Umlaufzeit beträgt jeweils 90 Sekunden.

Da die beiden Richtungsfahrbahnen der Bessemerstraße in Höhe des vorfahrtgeregelten Knotenpunkts
Bessemerstraße / Dibergstraße durch eine Mittelinsel voneinander getrennt werden, wurde für die Berech-
nung der Qualitätsstufen der Knotenpunkt in zwei Teilknotenpunkte A und B unterteilt. Der Abschnitt A
beinhaltet den westlichen Teil der Kreuzung, bestehend aus der westlichen Fahrbahn der Bessemerstraße
und dem westlichen Abschnitt der Dibergstraße. Der Abschnitt B beinhaltet den östlichen Abschnitt der
Kreuzung, bestehend aus der östlichen Fahrbahn der Bessemerstraße und dem östlichen Abschnitt der
Dibergstraße.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

· Anlagen 3.3 bis 3.6: Knotenpunkt 1 - Analyse

· Anlagen 3.7 bis 3.10: Knotenpunkt 2A - Analyse

· Anlagen 3.11 bis 3.14: Knotenpunkt 2B - Analyse

· Anlagen 3.15 bis 3.21: Knotenpunkt 3 - Analyse

· Anlagen 3.22 bis 3.28: Knotenpunkt 4 - Analyse

· Anlagen 3.29 bis 3.35: Knotenpunkt 5 - Analyse

· Anlagen 3.36 bis 3.42: Knotenpunkt 6 – Analyse

Bessemerstraße / Ehrefeldstraße (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Bessemerstraße / Ehrenfeldstraße das er-
fasste Verkehrsaufkommen in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch mit ei-
ner guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die
für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde
an dem Geradeausfahrstreifen der östlichen Zufahrt auf und beträgt rund 13 Sekunden.

Bessemerstraße / Dibergstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Bessemerstraße / Dibergstraße das erfasste
Verkehrsaufkommen in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch mit einer sehr
guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für
die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in
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der östlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Dibergstraße in die Bessemerstraße auf und beträgt
rund 6 Sekunden.

Hattinger Straße / Bessemerstraße (3)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das erfasste Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt Hattinger
Straße / Bessemerstraße leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine Verkehrsqua-
lität der Stufe C ("befriedigend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 44 Sekunden treten
in der morgendlichen Spitzenstunde für die Linksabbieger aus der Bessemerstraße in die Hattinger Straße
auf.

Königsallee / Hattinger Straße (4)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das erfasste Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt Königs
allee / Hattinger Straße sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittäglichen Spitzenstunde rech-
nerisch lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden kann. Die
höchsten mittleren Wartezeiten von rund 124 Sekunden Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzen-
stunde in der östlichen Zufahrt (Oskar-Hoffmann-Straße) auf.

Hattinger Straße / Grottenstraße (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das erfasste Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt Hattinger
Straße / Grottenstraße leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine Verkehrsqualität
der Stufe C ("befriedigend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 40 Sekunden treten in
der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt (Gilsingstraße) auf.

Alleestraße / Bessemerstraße (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass bereits das erfasste Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Alleestraße / Bessemerstraße rechnerisch nicht leistungsfähig abgewickelt werden kann. In der morgend-
lichen Spitzenstunde wird rechnerisch eine Verkehrsqualität der Stufe F („ungenügend“) erreicht. Die
höchste mittlere Wartezeit tritt für die Linksabbieger von der Alleestraße in die Bessemerstraße auf. Der
Auslastungsgrad dieses Fahrstreifens beträgt rechnerisch rund 103%.

In der Realität wird das erfasste Verkehrsaufkommen jedoch mit einer besseren Verkehrsqualität abgewi-
ckelt. Während der Verkehrserhebung wurden viele Gelbfahrten beobachtet, wodurch die Kapazität des
Knotenpunkts höher ist als die durchgeführten Berechnungen zeigen.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 3.43)  zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der
Analyse:

Abbildung 11: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden

3.4 Parkraumsituation

Im Rahmen der Analyse der heutigen Verkehrssituation war auch die derzeitige Parkraumsituation im Un-
tersuchungsgebiet zu dokumentieren. Die Stellplatzauslastung im öffentlichen Straßenraum wurde in Ab-
stimmung mit der Stadt Bochum am Tag der Verkehrserhebung am Dienstag, den 26.02.2019 (vgl. Ziffer
3.2) zu den folgenden Zeitpunkten erhoben:

· 6:00 Uhr
· 10:00 Uhr
· 14:30 Uhr
· 19:00 Uhr

Die öffentlich zugänglichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet umfassen straßenbegleitende Stellplätze
und eine Parkplatzanlage am Hans-Ehrenberg-Platz. Im Untersuchungsraum befinden sich insgesamt 217
öffentliche Stellplätze. Darüber hinaus befinden sich nach Angaben der  Fa. Mönninghoff auf dem Firmen-
gelände eine ausreichende Anzahl an Mitarbeiter- und Besucherstellplätzen. Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass die Mitarbeiter und Besucher der Fa. Mönninghoff auf öffentliche Stellplätze im Untersuchungs-
gebiet ausweichen.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.44) zeigt die Anzahl der öffentlich zugänglichen Stellplätze im Un-
tersuchungsraum.

Abbildung 12: Übersicht öffentliche Stellplätze im Untersuchungsgebiet



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 1004, „Ehrenfeldstraße“ in Bochhum Seite  18

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.45) zeigt die Stellplatzauslastung um 6 Uhr. Die Auslastung der 217
öffentlichen Stellplätze beträgt um 6 Uhr rund 123%.

Abbildung 13: Stellplatzauslastung der öffentlichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet um 6 Uhr
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.46) zeigt die Stellplatzauslastung um 10 Uhr. Die Auslastung der
217 öffentlichen Stellplätze beträgt um 10 Uhr rund 115%.

Abbildung 14: Stellplatzauslastung der öffentlichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet um 10 Uhr
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.47) zeigt die Stellplatzauslastung um 14:30 Uhr. Die Auslastung der
217 öffentlichen Stellplätze beträgt um 14:30 Uhr rund 116%.

Abbildung 15: Stellplatzauslastung der öffentlichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet um 14:30 Uhr
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Die folgende Abbildung zeigt (vgl. Anlage 3.48) die Stellplatzauslastung um 19 Uhr. Die Auslastung der
217 öffentlichen Stellplätze beträgt um 19 Uhr rund 119%.

Abbildung 16: Stellplatzauslastung der öffentlichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet um 19 Uhr

Die Auslastung der öffentlichen Stellplätze im Untersuchungsgebiet liegt lediglich in der Bessemerstraße
in der Zeit der Stellplatzerhebung um 6 Uhr, um 14:30 Uhr sowie um 19 Uhr bei unter 100 %. In den anderen
Straßenabschnitten wurde während der Stellplatzerhebung zu sämtlichen Erhebungszeitpunkten eine
Stellplatzauslastung von über 100 % erfasst. Im Untersuchungsgebiet wurden ein hoher Parkdruck und
eine hohe Anzahl von Falschparker festgestellt. Der hohe Parkdruck in den Abendstunden ist voraussicht-
lich aufgrund der historischen Blockrandbebauung und auf das Fehlen von privaten Stellplätzen zurückzu-
führen. Der hohe Parkdruck zur Tageszeit ist voraussichtlich auf die umliegenden Nutzungen zurückzufüh-
ren.

P&R-Parkplatz S-Bahnhaltestelle Bochum-Ehrenfeld
Darüber hinaus befindet sich südlich der S-Bahnhaltestelle Bochum-Ehrenfeld ein P&R-Parkplatz mit 115
Stellplätzen. Am Donnerstag, dem 29.06.2017 hat der VRR eine Bestandsaufnahme am P&R-Parkplatz
durchgeführt.

Die folgende Abbildung zeigt die Tagesganglinie der P&R Auslastung (in %) zur vollen Stunde. Es zeigt
sich, dass in der Zeit zwischen 10 Uhr und 14 Uhr die Auslastung bei über 100 % liegt. Von 8 Uhr bis 10
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Uhr sowie von 14 Uhr bis 16 Uhr liegt die Stellplatzauslastung des P&R-Parkplatz zwischen rund 75 % und
100 %.

Abbildung 17: Auslastung P&R-Parkplatz S-Bahn-Haltestelle Bochum-Ehrenfeld
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4 Beurteilung der zukünftigen Situation

4.1 Prognose-Nullfall

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Eine Verkehrsprognose setzt sich aus der Betrachtung allgemeiner und lokaler Entwicklungen zusammen.

Nach dem Verkehrsmodell der Stadt Bochum kann für die Ehrenfeldstraße sowie die Bessemerstraße mit
einer Abnahme des Verkehrsaufkommens von bis zu 10% bis zum Prognosehorizont 2030 gerechnet wer-
den. Für die Hattinger Straße wird nach dem Verkehrsmodell bis zum Prognosehorizont 2030 von einem
konstanten Verkehrsaufkommen ausgegangen.

Für die Verkehrsuntersuchung wird in einem Worst-Case-Szenario eine gegenüber dem Analysefall 2019
unveränderte Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet prognostiziert.

Im Rahmen der Prognose wurde daher nur die durch das Bauvorhaben induzierte Änderung der Verkehrs-
nachfrage untersucht (Prognose-Planfall). Abzüglich des Verkehrsaufkommens, welches durch die Fa.
Mönnighoff verursacht wird, wird das derzeitige Verkehrsaufkommen mit dem durch das Bauvorhaben zu
erwartende Verkehrsaufkommen überlagert.

4.2 Prognose-Planfall

Die Grundlage der Verkehrserzeugungsrechnung bilden die mit ISR - Innovative Stadt- und Raumplanung
GmbH abgestimmten Angaben zu den Nutzungsarten und der Nutzungsintensität. Das Nutzungskonzept
für das Bauvorhaben sieht vor, Wohneinheiten auf einer Bruttogeschossfläche von 12.200 m² zu errichten,
wovon rund 5.000 m² Bruttogeschossfläche für sozialen Wohnraum oder studentisches Wohnen vorgese-
hen sind. Rund 20.100 m² Bruttogeschossfläche sind für gewerbliche Zwecke vorgesehen. Es wird ange-
nommen, dass 50 % der Bruttogeschossfläche für gewerbliche Nutzung für mit geringem Kundenverkehr
und 50 % der Bruttogeschossfläche für Gewerbe mit höherem Kundenaufkommen vorgesehen sind.

Die folgende Darstellung zeigt den Lageplan für das geplante Bauvorhaben.

Abbildung 18: Städtebaulicher Entwurf (Quelle: Kreer Development GmbH Stand: 25.02.2019)
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4.2.1 Berechnung des Neuverkehrs

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusätzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der
Basis von Angaben des Vorhabenträgers und unter Berücksichtigung veröffentlichter Kennwerte bzw. ei-
gener Erfahrungswerte durchgeführt. Es handelt sich bei den veröffentlichten Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die im Programm „Ver_Bau: Programm zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung“ (Bosserhoff, 2019) [4] vorliegen.

Die Berechnung des zu erwartenden Neuverkehrs erfolgte auf Grundlage der anzunehmenden Flächen-
größen (Bruttogeschossfläche BGF) und der Anzahl der Wohneinheiten (WE) nach Angabe des Vorhaben-
trägers. Es handelt sich um die planungsrechtlich mögliche Bruttogeschossfläche (Stand: April 2019). Die
vorliegende Prognose ist als eine Schätzung zur sicheren Seite hin zu bewerten.

Wohnbebauung

Das Verkehrsaufkommen für die geplante Nutzung wurde differenziert für die drei Verkehrsarten

· Einwohnerverkehr

· Besucherverkehr und

· Güterverkehr

berechnet.

Beim Güterverkehr wurde vereinfachend davon ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgeführt
wird. In der Realität ist dagegen zu erwarten, dass ein großer Anteil des Güterverkehrs mit deutlich kleine-
ren Fahrzeugen (Sprinter, Pkw) abgewickelt wird.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) für den Wohnungsbau:

· Einwohnerverkehr: 162 Fahrten / Tag

· Besucherverkehr: 13 Fahrten / Tag

· Güterverkehr: 12 Fahrten / Tag
                                                                 ________________
                                                                187 Fahrten / Tag
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Wohnbebauung.

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
Größe der Nutzung

7.183 m² BGF
60 WohneinheitenEinheit

Bezugsgröße
Einwohnerverkehr

2,0 Einwohner
je WohneinheitKennwert für Einwohner

Anzahl Einwohner 120
Wegehäufigkeit 3,5

Wege der Einwohner 420
Einwohnerwege außerhalb Gebiet  [%] 10

übrige Wege der Einwohner 378
MIV-Anteil [%] 55,6

Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 162

Besucherverkehr

10 %
der Wege der EinwohnerKennwert für Besucher

Wege der Besucher 42
MIV-Anteil [%] 52,2

Pkw-Besetzungsgrad 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 13

Güterverkehr
0,1

Güterverkehrs-Fahrten
je Einwohner

Kennwert für Güterverkehr

Güterverkehrs-Fahrten/Werktag 12
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 187
Quell- bzw. Zielverkehr 94

     Tabelle 5: Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Wohnbebauung

Wohnbebauung – sozialer Wohnraum / studentisches Wohnen

Das Verkehrsaufkommen für die geplante Nutzung wurde differenziert für die drei Verkehrsarten

· Einwohnerverkehr

· Besucherverkehr und

· Güterverkehr

berechnet.

Beim Güterverkehr wurde vereinfachend davon ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgeführt
wird. In der Realität ist dagegen zu erwarten, dass ein großer Anteil des Güterverkehrs mit deutlich kleine-
ren Fahrzeugen (Sprinter, Pkw) abgewickelt wird.
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Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) für den Wohnungsbau (sozialer Wohnraum / studentisches Wohnen):

· Einwohnerverkehr: 61 Fahrten / Tag

· Besucherverkehr: 9 Fahrten / Tag

· Güterverkehr: 8 Fahrten / Tag
                                                                 ________________
                                                                78 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Wohnbebauung (sozialer
Wohnraum / studentisches Wohnen).

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
Größe der Nutzung

5.035 m² BGF
84 WohneinheitenEinheit

Bezugsgröße
Einwohnerverkehr

1,0 Einwohner
je WohneinheitKennwert für Einwohner

Anzahl Einwohner 84
Wegehäufigkeit 3,5

Wege der Einwohner 294
Einwohnerwege außerhalb Gebiet  [%] 10

übrige Wege der Einwohner 265
MIV-Anteil [%] 34,3

Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 61

Besucherverkehr

10 %
der Wege der EinwohnerKennwert für Besucher

Wege der Besucher 29
MIV-Anteil [%] 52,2

Pkw-Besetzungsgrad 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 9

Güterverkehr
0,1

Güterverkehrs-Fahrten
je Einwohner

Kennwert für Güterverkehr

Güterverkehrs-Fahrten/Werktag 8
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 78
Quell- bzw. Zielverkehr 39

Tabelle 6: Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Wohnbebauung (sozialer Wohnraum/studentisches Wohnen)
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Büro- / Dienstleistungsgewerbe (geringer Kundenverkehr)

Das Verkehrsaufkommen für die geplante Nutzung wurde differenziert für die drei Verkehrsarten

· Beschäftigten- und Kunden- / Besucherverkehr und

· Güterverkehr

berechnet. Der Gesamtverkehr (Beschäftigten-, und Besucher-/Kundenverkehr) wurde bei der Nutzung mit
geringem Kundenverkehr in dem Tabellenblock „Beschäftigten- und Kundenverkehr“ zusammengefasst.
Die Wegehäufigkeit beinhaltet neben der Anzahl der Wege der Beschäftigten auch die Anzahl der Wege
der Kunden und Besucher.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) für den Wohnungsbau:

· Beschäftigten und Kunden-/Besucherverkehr:         544 Fahrten / Tag

· Güterverkehr:                     34 Fahrten / Tag
                                                                                ________________
                                                                                   578 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Nutzung.

Ergebnis Programm Ver_Bau
Büro- / Dienstleistungsgewerbe

(geringer Kundenverkehr)
Größe der Nutzung

10.041 m² BGFEinheit
Bezugsgröße

Beschäftigten- und Kundenverkehr

1 Beschäftigter je 30 m² BGFKennwert für Beschäftigte

Anzahl Beschäftigte 335
Anwesenheit [%] 85
Wegehäufigkeit 3,0

Wege der Beschäftigten 854
MIV-Anteil [%] 70

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 544

Güterverkehr
0,1

Güterverkehrs-Fahrten
je Beschäftigte,

Kennwert für Güterverkehr

Güterverkehrs-Fahrten/Werktag 34
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 578
Quell- bzw. Zielverkehr 289

Tabelle 7: Berechnung des Neuverkehrs für das Büro- / Dienstleistungsgewerbe (geringer Kundenverkehr)
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Büro / Dienstleistungen (hoher Kundenverkehr)

Das Verkehrsaufkommen für die geplante Nutzung wurde differenziert für die drei Verkehrsarten

· Beschäftigtenverkehr

· Kunden- / Besucherverkehr und

· Güterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr) für den Wohnungsbau:

· Beschäftigtenverkehr: 453 Fahrten / Tag

· Kunden- / Besucherverkehr: 1.066 Fahrten / Tag

· Güterverkehr: 34 Fahrten / Tag
                                                                 ________________
                                                                1.552 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die geplante Nutzung.

Ergebnis Programm Ver_Bau
Büro- / Dienstleistungsgewerbe

(hoher Kundenverkehr)
Größe der Nutzung

10.041 m² BGFEinheit
Bezugsgröße

Beschäftigtenverkehr

1 Beschäftigter je 30 m² BGFKennwert für Beschäftigte

Anzahl Beschäftigte 335
Anwesenheit [%] 85
Wegehäufigkeit 2,5

Wege der Beschäftigten 711
MIV-Anteil [%] 70

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 453

Kunden- / Besucherverkehr
Kennwert für Kunden / Besucher 5 Wege je Beschäftigtem

Wege der Kunden / Besucher 1.675
MIV-Anteil [%] 70

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 1.066

Güterverkehr
0,1

Güterverkehrs-Fahrten
je Beschäftigte,

Kennwert für Güterverkehr

Güterverkehrs-Fahrten/Werktag 34
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 1.553
Quell- bzw. Zielverkehr 777

Tabelle 8: Berechnung des Neuverkehrs für das Büro- / Dienstleistungsgewerbe (geringer Kundenverkehr)
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Das Verkehrsaufkommen der verschiedenen Nutzungen beträgt:

· 187 Kfz/24h (12 SV/24h) für Wohnnutzungen,

· 78 Kfz/24h (8 SV/24h) für Wohnnutzungen (studentisches Wohnen),

· 578 Kfz/24h (34 SV/24h) für Büro / Dienstleistung (geringer Kundenverkehr) und

· 1.553 Kfz/24h (34 SV/24h) für Büro / Dienstleistung (hoher Kundenverkehr)

Das Verkehrsaufkommen teilt sich jeweils zur Hälfte auf Quell- und Zielverkehr auf. In der Summe wird
durch das Vorhaben ein Neuverkehr von 2.396 Kfz/24h (88 SV/24h) erzeugt.

4.2.2 Zeitliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Für die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunden 07:30 - 08:30 Uhr und
16:00 - 17:00 Uhr wurden gebräuchliche Ganglinien für die jeweilige Nutzung verwendet, welche im Pro-
gramm Ver_Bau [4] hinterlegt sind:

· Einwohnerverkehr, Stadtkerngebiete von Oberzentren EAR 05

· Besucherverkehr, Freizeit, MiD 08

· Beschäftigtenverkehr Büro / Dienstleistungen, Büro, FH Köln 2001

· Kundenverkehr Büro / Dienstleistungen, FGSV 2006

· Lieferverkehr, Wirtschaftsverkehr, FH Köln 2001

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Quell- und Zielverkehrs während der maßgebenden Spit-
zenstunden:

Tagesbelastung Morgenspitze Nachmittagsspitze
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr

Einwohnerverkehr
Anteil [%] 100 100 1,90 11,20 7,20 1,50

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h] 112 112 2 13 8 2

Besucherverkehr
Anteil [%] 100 100 1,82 0,13 10,80 7,08

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h] 11 11 0 0 1 1

Beschäftigtenverkehr
Anteil [%] 100 100 25,40 1,50 1,50 20,80

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h] 499 499 127 7 7 104

Kundenverkehr
Anteil [%] 100 100 0,98 0,64 12,32 11,07

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h] 533 533 5 3 66 59

Lieferverkehr
Anteil [%] 100 100 2,10 1,80 6,80 8,70

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h] 44 44 1 1 3 4

Tabelle 9: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs
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Für das Bauvorhaben ist demnach das folgende zusätzliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden
zu erwarten:

· vormittägliche Spitzenstunde (07:30 Uhr bis 08:30 Uhr)

o 135 Kfz/h (1 SV/h) im Zielverkehr

o 24 Kfz/h (1 SV/h) im Quellverkehr

· nachmittägliche Spitzenstunde (16:00 Uhr bis 17:00 Uhr)

o 85 Kfz/h (3 SV/h) im Zielverkehr

o 170 Kfz/h (4 SV/h) im Quellverkehr

4.2.3 Räumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende räumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde
auf Grundlage der Spitzenstunden aus der Erhebung hergeleitet.

Bezogen auf den Neuverkehr des Bauvorhabens wurde von 25% aus und in südwestlicher Richtung, 25%
aus und in nordwestlicher Richtung, 25% aus und in nordöstlicher Richtung sowie 25% aus und in südöst-
licher Richtung ausgegangen.

Das geplante Bauvorhaben soll vollständig über die Ehrenfeldstraße und den Knotenpunkt Bessemer-
straße / Ehrenfeldstraße erschlossen werden. Eine Erschließung über die Grottenstraße soll aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite baulich oder verkehrsrechtlich ausgeschlossen werden (vgl. Ziffer 3.1).

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs in den
Spitzenstunden an den einzelnen Knotenpunkten.

Abbildung 19: Räumliche Verteilung des Neuverkehrs
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4.2.4 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 4.2 und 4.3) zeigen die prognostizierten zukünftigen Verkehrsbe-
lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten während der Spitzenstunden.

Abbildung 20: Verkehrsbelastungen während der Morgenspitzenstunde im Prognose-Planfall

Abbildung 21: Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Planfall
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4.2.5 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06

Durch den Mehrverkehr werden die Straßenzüge zusätzlich belastet. Es wurde überprüft, ob der Mehrver-
kehr entsprechend der Straßenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Straßenzüge gemäß RASt 06 [3] (vgl. Ziffer
3.1), das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemäß RASt 06 [3]
empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps:

Straßenzug Straßentyp gemäß RASt
06

Verkehrsbelastungen
Prognose

Spitzenstunde [Kfz/h]

Empfohlene Verkehrsbe-
lastung gemäß RASt 06

[Kfz/h]

Alleestraße Verbindungsstraße 2.168 400 – 2.600

Bessemerstraße Verbindungsstraße 1.049 400 – 2.600

Königsallee Verbindungsstraße 1.789 400 – 2.600

Hattinger Straße Verbindungsstraße 1.373 400 – 2.600

Dibergstraße Wohnstraße 48 < 400

Ehrenfeldstraße Wohnstraße 305 < 400

Grottenstraße Wohnstraße 51 < 400

Tabelle 10: Verkehrsbelastung der Straßenzüge in der maßgebenden Spitzenstunde

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Straßenzügen liegen auch in der Prognose innerhalb der ge-
mäß RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps. Der Mehrverkehr kann
entsprechend der Straßenfunktion und der Umfeldnutzung abgewickelt werden.

4.2.6 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs im Planfall

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Bestand wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den Knoten-
punkten

· Bessemerstraße / Ehrefeldstraße (1) - vorfahrtgeregelt

· Bessemerstraße / Dibergstraße (2) - vorfahrtgeregelt

· Hattinger Straße / Bessemerstraße (3) - signalgeregelt

· Königsallee / Hattinger Straße (4) - signalgeregelt

· Hattinger Straße / Grottenstraße (5) - signalgeregelt und

· Alleestraße / Bessemerstraße (6) - signalgeregelt

berechnet.

Die signaltechnischen Unterlagen wurden von der Stadt Bochum zur Verfügung gestellt. Die signalgesteu-
erten Knotenpunkte werden koordiniert betrieben. Die Umlaufzeit beträgt jeweils 90 Sekunden.

Da die beiden Richtungsfahrbahnen der Bessemerstraße in Höhe des Knotenpunkts Bessemerstraße /
Dibergstraße durch eine Mittelinsel voneinander getrennt werden, wurde für die Berechnung der Qualitäts-
stufen der Knotenpunkt in zwei Teilknotenpunkte A und B unterteilt. Der Abschnitt A beinhaltet den westli-
chen Teil der Kreuzung, bestehend aus der westlichen Fahrbahn der Bessemerstraße und dem westlichen
Abschnitt der Dibergstraße. Der Abschnitt B beinhaltet den östlichen Abschnitt der Kreuzung, bestehend
aus der östlichen Fahrbahn der Bessemerstraße und dem östlichen Abschnitt der Dibergstraße.
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Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

· Anlagen 4.4 bis 4.7: Knotenpunkt 1 - Prognose

· Anlagen 4.8 bis 4.11: Knotenpunkt 2A - Prognose

· Anlagen 4.12 bis 4.15: Knotenpunkt 2B - Prognose

· Anlagen 4.16 bis 4.22: Knotenpunkt 3 - Prognose

· Anlagen 4.23 bis 4.29: Knotenpunkt 4 - Prognose

· Anlagen 4.30 bis 4.36: Knotenpunkt 5 - Prognose

· Anlagen 4.37 bis 4.43: Knotenpunkt 6 – Prognose

Bessemerstraße / Ehrefeldstraße (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Bessemerstraße / Ehrenfeldstraße das
prognostizierte Verkehrsaufkommen in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde rechne-
risch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere
Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen
Spitzenstunde für die Linkseinbieger aus der östlichen und westlichen Zufahrt in die Bessemerstraße auf
und beträgt jeweils 20 Sekunden.

Bessemerstraße / Dibergstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Bessemerstraße / Dibergstraße das prog-
nostizierte Verkehrsaufkommen in der morgendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch mit
einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Warte-
zeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spit-
zenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Dibergstraße in die Bessemerstraße auf
und beträgt rund 7 Sekunden.

Hattinger Straße / Bessemerstraße (3)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Hattinger Straße / Bessemerstraße leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine Ver-
kehrsqualität der Stufe D ("ausreichend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 59 Sekun-
den treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde für die Linksabbieger aus der Bessemerstraße in die
Hattinger Straße auf.

Königsallee / Hattinger Straße (4)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Königsallee / Hattinger Straße wie bereits im Analysefall sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittäglichen Spitzenstunde rechnerisch lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E
abgewickelt werden kann. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 147 Sekunden Sekunden treten in
der morgendlichen Spitzenstunde für die Linksabbieger aus der Königsallee in die Hattinger Straße auf.
Der Auslastungsgrad dieses Fahrstreifens beträgt rund 91%.
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Hattinger Straße / Grottenstraße (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Hattinger Straße / Grottenstraße leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine Ver-
kehrsqualität der Stufe C ("befriedigend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 40 Sekun-
den treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt (Gilsingstraße) auf.

Alleestraße / Bessemerstraße (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
Alleestraße / Bessemerstraße wie bereits im Analysefall rechnerisch nicht leistungsfähig abgewickelt wer-
den kann. In der morgendlichen Spitzenstunde wird rechnerisch eine Verkehrsqualität der Stufe F („unge-
nügend“) erreicht. Die höchste mittlere Wartezeit tritt für die Linksabbieger von der Alleestraße in die Bes-
semerstraße auf. Der Auslastungsgrad dieses Fahrstreifens beträgt rechnerisch rund 113%.

In der Realität kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen jedoch mit einer besseren Verkehrsqualität
abgewickelt werden, da die Kapazität des Knotenpunkts aufgrund der vielen beobachteten Gelbfahrten
höher ist als die durchgeführten Berechnungen zeigen.

Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 4.44)  zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der
Prognose:

Abbildung 22: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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5 Grundlagendaten für die schalltechnische Untersuchung

In der folgenden Tabelle sind die anhand gebräuchlicher Ganglinien hochgerechneten DTV- (Querschnitts)
Werte aller Knotenpunktarme einschließlich der Schwerverkehrsanteile für Analyse und Prognose aufge-
führt. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung der Eingangsgrößen für eine schalltechnische
Untersuchung.

Tabelle 11: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung
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Tabelle 12: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Das Areal der Maschinenfabrik Mönninghoff westlich der Bessemerstraße und südlich der Bahntrasse soll
nach geplanter Umsiedlung mit einem Nutzungsmix aus Wohnen und Gewerbe bebaut werden. Die pla-
nungsrechtliche Absicherung soll über den Bebauungsplan 1004 „Ehrenfeldstraße“ erfolgen.

Für den Bebauungsplan wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgeführt. Es wurde untersucht, welche
zusätzliche Verkehrsnachfrage aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukünftige
Verkehrsaufkommen an den benachbarten Knotenpunkten störungsfrei und mit einer angemessenen Qua-
lität des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Darüber hinaus wurde die Stellplatzsituation im umlie-
genden Straßennetz untersucht.

Die derzeitigen Planungen sehen die Anbindung des Baugebiets an das bestehende Straßennetz über die
Ehrenfeldstraße vor. Das aktuelle Verkehrsaufkommen wurde an den Knotenpunkten

· Bessemerstraße / Ehrefeldstraße

· Bessemerstraße / Dibergstraße

· Hattinger Straße / Bessemerstraße

· Königsallee / Hattinger Straße

· Hattinger Straße / Grottenstraße und

· Alleestraße / Bessemerstraße

im Rahmen einer Knotenstromerhebung erfasst. Die aktuelle Stellplatznachfrage im Untersuchungsgebiet
wurde zu drei Zeitpunkten eines Tages durch Begehungen erfasst.

Nach Angaben der Stadt Bochum ist im Untersuchungsgebiet keine Zunahme des vom Bauvorhaben un-
abhängigen Verkehrsaufkommens bis zum Prognosehorizont 2030 zu erwarten. Im Rahmen der Prognose
wurde die durch das Bauvorhaben induzierte Änderung der Verkehrsnachfrage berücksichtigt. Zur Bewer-
tung der Verkehrssituation wurden die verkehrstechnische Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs
anhand der dafür vorgesehenen Verfahren aus dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrs-
anlagen HBS 2015 berechnet.
Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

· Das bestehende Straßennetz ist für die Abwicklung des heutigen Verkehrsaufkommens größten-
teils ausreichend dimensioniert.

· Das erfasste (Analyse-) Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten Bessemerstraße / Eh-
renfeldstraße, Bessemerstraße / Dibergstraße, Hattinger Straße / Bessemerstraße sowie Hattinger
Straße / Grottenstraße jederzeit leistungsfähig abgewickelt werden. Es wird rechnerisch eine min-
destens befriedigende Verkehrsqualität der Stufe QSV C erreicht.

· Bereits das heutige Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten Alleestraße / Bessemer-
straße sowie Königsallee / Hattinger Straße / Oskar-Hoffmann-Straße nicht mehr ausreichend leis-
tungsfähig abgewickelt werden. An dem Knotenpunkt Königsallee / Hattinger Straße kann das er-
fasste Verkehrsaufkommen lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe E („man-
gelhaft“) abgewickelt werden. An dem Knotenpunkt Alleestraße / Bessemerstraße wird rechnerisch
in der morgendlichen Spitzenstunde eine Verkehrsqualität der Stufe F („ungenügend“) erreicht.

· Durch das Vorhaben ist mit einem Mehrverkehrsaufkommen von 2.396 Kfz/24h (88 SV/24h)
(Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der morgendlichen Spitzenstunde wird ein
Mehrverkehrsaufkommen von 159 Kfz/h (2 SV/h) und in der nachmittäglichen Spitzenstunde von
255 Kfz/h (7 SV/h) erzeugt.
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· Das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen kann auch nach Realisierung des Vorhabens im
bestehenden Straßennetz größtenteils leistungsfähig abgewickelt werden.

· Nach Realisierung des Bauvorhabens ist in der Dibergstraße in Höhe der Kita und der kleinen
Ehrenfeldstraße kein zusätzlicher Durchgangsverkehr zu erwarten.

· Das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten Bessemerstraße /
Ehrenfeldstraße, Bessemerstraße / Dibergstraße, Hattinger Straße / Bessemerstraße sowie Hat-
tinger Straße / Grottenstraße jederzeit leistungsfähig abgewickelt werden. Die derzeitige Bau- und
Betriebsform der an das Plangebiet angrenzenden Knotenpunkte ist ausreichend, um das prog-
nostizierte Verkehrsaufkommen leistungsfähig abzuwickeln. Es wird rechnerisch eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualität der Stufe QSV D erreicht. Die Verkehrsqualitätsstufen bleiben im
Prognose-Planfall gegenüber dem Analysefall unverändert. Lediglich an dem Knotenpunkt Hattin-
ger Straße / Bessemerstraße verschlechtert sich die Verkehrsqualität von der Stufe QSV C zu der
Stufe QSC D, dennoch kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen weiterhin ausreichend leis-
tungsfähig abgewickelt werden.

· Das prognostizierte Verkehrsaufkommen kann an den Knotenpunkten Alleestraße / Bessemer-
straße sowie Königsallee / Hattinger Straße / Oskar-Hoffmann-Straße wie bereits heute nicht mehr
ausreichend leistungsfähig abgewickelt werden. An dem Knotenpunkt Königsallee / Hattinger
Straße kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen lediglich mit einer mangelhaften Verkehrs-
qualität der Stufe E („mangelhaft“) abgewickelt werden. An dem Knotenpunkt Alleestraße / Besse-
merstraße wird in der morgendlichen Spitzenstunde rechnerisch eine Verkehrsqualität der Stufe F
(„ungenügend“) erreicht.

· Aufgrund des hohen Parkdrucks im Umfeld des Vorhabens ist eine ausreichende Anzahl an neuen
Stellplätzen zu schaffen.

Damit ist festzustellen, dass die verkehrliche Erschließung des Vorhabens gesichert ist. Die verkehrstech-
nischen Defizite an den Knotenpunkten Alleestraße / Bessermerstraße und Hattinger Straße / Königsallee
bestehen bereits heute und werden nicht durch das Bauvorhaben verursacht. Unabhängig vom Bauvorha-
ben wird empfohlen, an diesen Knotenpunkten die Möglichkeiten zur signaltechnischen Optimierung zu
untersuchen.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen
Bochum, 1. Juli 2019
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Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP1 - ANALYSE MS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 15
Qg : 291
Q l : 21

S = 327

S = 539

Q l : 4

Q r : 11
Qg : 0

S = 15

S = 59

Qg : 519
Q l : 42

Q r : 26

S = 587

S = 307

Q r : 16
Qg : 2
Q l : 5

S = 23

S = 47

Summe = 952

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Ehrenfeldstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße
Zufahrt 4: Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP1 - ANALYSE MS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

21

302

15

317

4

0

11

26

528

42

554

5

2

16

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

545

912

907

299

306

905

901

532

q-max

[PWE/h]

691

1800

1600

1789

291

283

833

1600

1800

907

1790

300

285

626

Misch-

strom

2 + 3

8 + 9

W

[s]

5,4

2,5

12,5

4,4

4,2

3,0

12,2

12,7

5,9

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

2

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

3

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Ehrenfeldstraße

Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP1 - ANALYSE NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 3
Qg : 376
Q l : 27

S = 406

S = 437

Q l : 14

Q r : 31
Qg : 0

S = 45

S = 21

Qg : 386
Q l : 18

Q r : 24

S = 428

S = 431

Q r : 37
Qg : 0
Q l : 24

S = 61

S = 51

Summe = 940

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Ehrenfeldstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße
Zufahrt 4: Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP1 - ANALYSE NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

27

380

3

383

14

0

31

24

390

18

414

24

0

37

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

410

858

833

378

379

852

822

398

q-max

[PWE/h]

806

1800

1600

1798

315

321

756

1600

1800

835

1787

320

326

738

Misch-

strom

2 + 3

8 + 9

W

[s]

4,6

2,6

12,0

5,0

4,4

2,6

12,2

5,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

B

A

A

A

A

A

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Ehrenfeldstraße

Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2A - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_A - ANALYSE MS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 8
Qg : 303

S = 311

S = 0

Q l : 0

Q r : 14
S = 14

S = 8

Qg : 0
Q l : 0

S = 317

Summe = 325

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2A - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_A - ANALYSE MS.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

314

8

0

14

0

0

0
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[s]

2 FS

5,9
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3,0

q-Haupt

[Fz/h]

156

q-max

[PWE/h]

3600

1600

992

1800
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W

[s]

3,7

N-95

[Pkw-E]

1

N-99

[Pkw-E]

1

QSV

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2A - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_A - ANALYSE NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 9
Qg : 434

S = 443

S = 0

Q l : 0

Q r : 14
S = 14

S = 9

Qg : 0
Q l : 0

S = 448

Summe = 457

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2A - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_A - ANALYSE NMS.kob

Strom
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438
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4,0
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1

N-99

[Pkw-E]

1

QSV

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2B- Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_B - ANALYSE NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 25
Qg : 405

S = 430
S = 0

Q l : 0

Q r : 23
S = 23

S = 25

Qg : 0
Q l : 0

S = 428

Summe = 453

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2B - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_B - ANALYSE NMS.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

409

25

0

23

0

0

0
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[s]

5,9
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3,0

q-Haupt

[Fz/h]

418

q-max

[PWE/h]

1800

1600

720

1800
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W

[s]

5,2

N-95

[Pkw-E]

1

N-99

[Pkw-E]

1

QSV

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2B - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_B - ANALYSE MS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 20
Qg : 574

S = 594
S = 0

Q l : 0

Q r : 13
S = 13

S = 20

Qg : 0
Q l : 0

S = 587

Summe = 607

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2B - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_B - ANALYSE MS.kob

Strom
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strom

W

[s]

6,3
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[Pkw-E]

1

N-99

[Pkw-E]

1

QSV

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 50 85 34
5051 85 88

K2 50 7 46
7 10 5051

K3 15 33 17
1516 33 36

K4 15 39 23
1516 39 42

R4 4 9 5
4 9 12

D2 1 7 6
1 7

D4 0

F1 15 32 17
15 32

F2 16 32 16
16 32

F3 50 81 31
50 81

F4 45 81 36
45 81

F4.2 45 81 36
45 81

P12 Analyse MS
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Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P12 Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2

3 K2

2 K2

1 K2

3
2 K3

1 K3

4

1 K4

3 K4

5 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

34 35 56 0,389 213 5,325 2,008 1793 - 17 696 0,306 20,378 0,253 3,946 7,306 45,151 B

34 35 56 0,389 226 5,650 1,908 1887 - 18 737 0,307 20,319 0,254 4,174 7,629 48,520 B

34 35 56 0,389 38 0,950 1,881 1914 - 9 344 0,110 31,591 0,069 0,864 2,436 14,616 B

46 47 44 0,522 219 5,475 1,880 1915 - 12 468 0,468 33,081 0,526 5,199 9,055 55,091 B

46 47 44 0,522 304 7,600 1,845 1951 - 25 1018 0,299 13,049 0,245 4,550 8,158 50,172 A

46 47 44 0,522 291 7,275 1,890 1905 - 24 973 0,299 13,607 0,245 4,444 8,009 49,255 A

17 18 73 0,200 24 0,600 1,935 1860 - 7 287 0,084 33,269 0,051 0,565 1,836 11,016 B

17 18 73 0,200 216 5,400 1,937 1859 - 9 358 0,603 42,810 0,959 5,891 9,996 61,535 C

23 24 67 0,267 83 2,075 2,246 1603 - 8 327 0,254 32,196 0,193 1,935 4,288 29,459 B

23 24 67 0,267 117 2,925 1,823 1975 - 13 527 0,222 26,801 0,161 2,440 5,082 30,888 B

23 24 67 0,267 117 2,925 1,985 1813 - 6 247 0,474 43,719 0,536 3,237 6,280 38,697 C

1848 5982

0,354 25,039

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 50 85 34
5051 85 88

K2 50 7 46
7 10 5051

K3 15 33 17
1516 33 36

K4 15 39 23
1516 39 42

R4 4 9 5
4 9 12

D2 1 7 6
1 7

D4 0

F1 15 32 17
15 32

F2 16 32 16
16 32

F3 50 81 31
50 81

F4 45 81 36
45 81

F4.2 45 81 36
45 81

P12 Analyse NMS

3.20



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P12 Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2

3 K2

2 K2

1 K2

3
2 K3

1 K3

4

1 K4

3 K4

5 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

34 35 56 0,389 302 7,550 1,890 1905 - 19 740 0,408 21,944 0,406 5,889 9,993 59,958 B

34 35 56 0,389 316 7,900 1,809 1990 - 19 776 0,407 21,833 0,404 6,139 10,329 62,284 B

34 35 56 0,389 38 0,950 1,881 1914 - 10 384 0,099 29,883 0,061 0,835 2,380 14,280 B

46 47 44 0,522 145 3,625 1,911 1884 - 10 384 0,378 34,214 0,354 3,481 6,636 41,050 B

46 47 44 0,522 240 6,000 1,822 1976 - 26 1034 0,232 12,294 0,171 3,434 6,568 39,881 A

46 47 44 0,522 232 5,800 1,855 1940 - 25 993 0,234 12,756 0,173 3,383 6,494 39,276 A

17 18 73 0,200 38 0,950 1,935 1860 - 6 255 0,149 35,597 0,098 0,935 2,570 15,420 C

17 18 73 0,200 170 4,250 1,898 1897 - 9 364 0,467 37,446 0,523 4,295 7,800 47,876 C

23 24 67 0,267 186 4,650 2,025 1778 - 9 363 0,512 38,145 0,636 4,769 8,462 52,397 C

23 24 67 0,267 111 2,775 1,800 2000 - 13 534 0,208 26,598 0,148 2,302 4,868 29,208 B

23 24 67 0,267 151 3,775 1,935 1860 - 7 291 0,519 42,957 0,653 4,120 7,553 45,318 C

1929 6118

0,364 25,809

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

33
234
54
1

88
272
73
1

Ʃ
3 2

2
Ʃ

4 3
4

117
298
73 7

335763067

Ʃ 495
Ʃ 922

121272306
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117
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2

Ʃ
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9
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von\nach 1 2 3 4
1 7 298 117 73
2 576 9 123 88
3 306 121 2 272
4 33 54 234 1

 20
 100

 500

Oskar-Hoffman-Straße
(Arm 4)

Königsallee (Nord)
(Arm 1)

Hattinger Straße
(Arm 3)

Königsallee (Süd)
(Arm 2)

Analyse MS
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Signalzeitenplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung der Stadt Bochum vom 10.07.2013

Aus; Dunkel Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 7 28 20
78 28 31

K1L 36 44 7
3637 44 47

K2 7 32 24
78 32 35

K2L 35 43 7
3536 43 46

K3 49 65 15
4950 65 68

K4 77 88 10
1 7778 88

F1 49 85 36
49 85

BF1 49 85 36 An

49 85

F12 77 5 18
5 77

BF12 77 5 18 An An

5 77

F2 48 88 40
48 88

BF2 48 88 40 An

48 88

F22 42 4 52
4 42

BF22 42 4 52 An An

4 42

F3 70 35 55
35 70

BF3 70 35 55 An An

35 70

F32 55 75 20
55 75

BF32 55 75 20 An

55 75

F4 3 48 45
3 48

BF4 3 48 45 An

3 48

F4.2 80 32 42
32 80

BF4.2 80 32 42 An An

32 80

Bl4.3 48 14 56
14 48

FP90 Analyse MS

3.24



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP90 Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

4 K1L

2

3 K2L

2 K2

1 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3

4
1 K4

2 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 70 0,233 117 2,925 1,905 1890 - 11 440 0,266 29,907 0,206 2,598 5,324 32,359 B

20 21 70 0,233 149 3,725 1,908 1887 - 11 440 0,339 31,165 0,296 3,398 6,516 41,442 B

20 21 70 0,233 149 3,725 1,908 1887 - 11 440 0,339 31,165 0,296 3,398 6,516 41,442 B

7 8 83 0,089 80 2,000 2,007 1794 - 4 160 0,500 52,451 0,594 2,501 5,176 32,329 D

7 8 83 0,089 132 3,300 2,024 1779 - 4 159 0,830 108,272 3,001 6,247 10,474 65,923 E

24 25 66 0,278 340 8,500 1,856 1940 - 13 539 0,631 35,855 1,109 8,552 13,498 83,499 C

24 25 66 0,278 324 8,100 1,965 1832 - 13 510 0,635 36,463 1,130 8,232 13,084 81,016 C

15 16 75 0,178 284 7,100 1,956 1841 - 8 328 0,866 89,113 4,844 11,744 17,540 106,398 E

15 16 75 0,178 296 7,400 1,875 1920 - 9 342 0,865 87,234 4,873 12,063 17,937 111,819 E

15 16 75 0,178 121 3,025 2,112 1705 - 8 303 0,399 37,340 0,388 3,065 6,026 38,398 C

10 11 80 0,122 160 4,000 1,942 1853 - 5 209 0,766 76,293 2,179 6,063 10,227 64,982 E

10 11 80 0,122 162 4,050 2,038 1767 - 5 216 0,750 71,417 1,994 5,908 10,019 63,480 E

2314 4086

0,647 58,212

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Strombelastungsplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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1 24 487 311 120
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 20
 100
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Oskar-Hoffman-Straße
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(Arm 1)

Hattinger Straße
(Arm 3)

Königsallee (Süd)
(Arm 2)

Analyse NMS
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Signalzeitenplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung der Stadt Bochum vom 10.07.2013

Aus; Dunkel Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 7 28 20
78 28 31

K1L 36 44 7
3637 44 47

K2 7 32 24
78 32 35

K2L 35 43 7
3536 43 46

K3 49 65 15
4950 65 68

K4 77 88 10
1 7778 88

F1 49 85 36
49 85

BF1 49 85 36 An

49 85

F12 77 5 18
5 77

BF12 77 5 18 An An

5 77

F2 48 88 40
48 88

BF2 48 88 40 An

48 88

F22 42 4 52
4 42

BF22 42 4 52 An An

4 42

F3 70 35 55
35 70

BF3 70 35 55 An An

35 70

F32 55 75 20
55 75

BF32 55 75 20 An

55 75

F4 3 48 45
3 48

BF4 3 48 45 An

3 48

F4.2 80 32 42
32 80

BF4.2 80 32 42 An An

32 80

Bl4.3 48 14 56
14 48

FP90 Analyse NMS

3.27



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP90 Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

4 K1L

2

3 K2L

2 K2

1 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3

4
1 K4

2 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 70 0,233 311 7,775 1,890 1905 - 11 444 0,700 44,516 1,589 8,715 13,708 82,659 C

20 21 70 0,233 244 6,100 1,845 1951 - 11 455 0,536 35,861 0,709 6,055 10,217 62,835 C

20 21 70 0,233 244 6,100 1,845 1951 - 11 455 0,536 35,861 0,709 6,055 10,217 62,835 C

7 8 83 0,089 144 3,600 1,935 1860 - 4 166 0,867 122,987 3,805 7,359 11,947 71,682 E

7 8 83 0,089 92 2,300 1,935 1860 - 4 166 0,554 55,548 0,750 2,954 5,861 35,166 D

24 25 66 0,278 304 7,600 1,836 1961 - 14 546 0,557 32,905 0,781 7,274 11,835 72,430 B

24 25 66 0,278 291 7,275 1,922 1873 - 13 520 0,560 33,259 0,791 7,012 11,490 69,974 B

15 16 75 0,178 241 6,025 1,947 1849 - 8 329 0,733 55,627 1,888 7,584 12,242 73,893 D

15 16 75 0,178 255 6,375 1,835 1962 - 9 349 0,731 54,295 1,875 7,899 12,652 76,899 D

15 16 75 0,178 136 3,400 1,989 1810 - 8 322 0,422 37,671 0,429 3,451 6,593 39,558 C

10 11 80 0,122 194 4,850 1,842 1955 - 5 217 0,894 123,510 5,065 9,852 15,160 91,870 E

10 11 80 0,122 194 4,850 1,992 1807 - 6 220 0,882 115,668 4,693 9,465 14,668 88,008 E

2650 4189

0,661 57,593

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

3.28



Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung des Büros Signalbau Huber vom 27.09.1988.

Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

1,2 35 8 61
8 11 35 37

3,4 35 8 61
8 11 35 37

5,6 14 29 13
14 16 29 32

7,8 14 29 13
14 16 29 32

a,b 16 29 13
16 29

c,d 16 29 13
16 29

e,f 36 6 60
6 36

g,h 16 29 13
16 29

i,k 16 29 13
16 29

l,m 36 6 60
6 36

P2 Analyse MS

3.31



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P2 Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 1,2

2 1,2

2
2 3,4

1 3,4

3 1 5,6

4 1 7,8

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

61 62 29 0,689 173 4,325 1,936 1860 - 32 1276 0,136 5,081 0,088 1,577 3,701 23,805 A

61 62 29 0,689 173 4,325 1,940 1856 - 32 1282 0,135 5,043 0,087 1,570 3,689 23,860 A

61 62 29 0,689 399 9,975 1,838 1958 - 33 1320 0,302 6,646 0,248 4,320 7,835 47,950 A

61 62 29 0,689 403 10,075 1,840 1957 - 34 1350 0,299 6,135 0,245 4,191 7,653 46,928 A

13 14 77 0,156 62 1,550 1,882 1913 - 6 251 0,247 37,787 0,186 1,578 3,703 22,218 C

13 14 77 0,156 27 0,675 1,985 1814 - 7 260 0,104 34,449 0,065 0,652 2,018 12,108 B

1237 5739

0,247 8,204

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

3.32
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Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung des Büros Signalbau Huber vom 27.09.1988.

Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

1,2 35 8 61
8 11 35 37

3,4 35 8 61
8 11 35 37

5,6 14 29 13
14 16 29 32

7,8 14 29 13
14 16 29 32

a,b 16 29 13
16 29

c,d 16 29 13
16 29

e,f 36 6 60
6 36

g,h 16 29 13
16 29

i,k 16 29 13
16 29

l,m 36 6 60
6 36

P2 Analyse NMS

3.34



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P2 Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 1,2

2 1,2

2
2 3,4

1 3,4

3 1 5,6

4 1 7,8

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

61 62 29 0,689 346 8,650 1,824 1974 - 34 1353 0,256 5,871 0,196 3,481 6,636 40,174 A

61 62 29 0,689 347 8,675 1,826 1972 - 34 1361 0,255 5,796 0,195 3,468 6,618 40,224 A

61 62 29 0,689 295 7,375 1,832 1965 - 32 1272 0,232 7,046 0,171 3,226 6,264 38,185 A

61 62 29 0,689 302 7,550 1,827 1970 - 34 1356 0,223 5,573 0,162 2,936 5,834 35,529 A

13 14 77 0,156 83 2,075 1,886 1909 - 6 241 0,344 40,443 0,302 2,198 4,705 28,230 C

13 14 77 0,156 21 0,525 1,989 1810 - 6 254 0,083 34,382 0,050 0,507 1,711 10,266 B

1394 5837

0,246 8,524

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

3.35



Knotendaten
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Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel; Aus Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 25 61 35
2526 61 64

R1 22 61 38
2223 61 63

KL1 21 30 8
2122 30 33

K2 40 69 28
4041 69 72

R2 37 68 30
3738 68 70

KL2 65 72 6
6566 72 75

K3 5 15 9
56 15 18

KR3 21 34 13
21 34 37

K4 78 87 8
0 7879 87

F1 79 11 22
11 79

F1.2 79 11 22
11 79

BL4.1 78 16 28
16 78

F2 77 27 40
27 77

F2.2 77 1 14
1 77

F3 41 74 33
41 74

BF3 41 74 33 An

41 74

F3.2 41 74 33
41 74

BF3.2 41 74 33 An

41 74

F4 26 63 37
26 63

FP 90 Analyse MS

3.38



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP 90 Analyse MS (TU=90) - Analyse MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

2 K1

3 K1

4 KL1

2

4 KL2

3 K2

2 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3, KR3

4 1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

35 36 55 0,400 200 5,000 1,973 1825 - 18 725 0,276 19,458 0,218 3,604 6,815 44,366 A

35 36 55 0,400 203 5,075 1,946 1850 - 18 739 0,275 19,259 0,217 3,638 6,864 44,520 A

8 9 82 0,100 192 4,800 1,926 1870 - 5 186 1,032 239,332 10,273 15,073 21,639 135,157 F

6 7 84 0,078 50 1,250 1,935 1860 - 4 145 0,345 46,810 0,302 1,486 3,548 21,288 C

28 29 62 0,322 559 13,975 1,854 1942 - 16 625 0,894 75,445 8,055 21,360 29,176 180,308 E

28 29 62 0,322 506 12,650 1,903 1891 - 14 552 0,917 94,174 9,709 21,942 29,864 184,918 E

9 10 81 0,111 104 2,600 1,866 1929 - 5 214 0,486 47,063 0,563 3,006 5,938 36,198 C

9 10 81 0,111 106 2,650 1,839 1957 - 5 217 0,488 47,024 0,568 3,059 6,017 36,644 C

22 23 68 0,256 194 4,850 2,140 1682 - 11 431 0,450 32,211 0,486 4,564 8,177 51,711 B

8 9 82 0,100 14 0,350 1,923 1872 - 4 152 0,092 39,617 0,056 0,380 1,423 8,538 C

2128 3986

0,696 76,411

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

3.39
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Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel; Aus Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 25 61 35
2526 61 64

R1 22 61 38
2223 61 63

KL1 21 30 8
2122 30 33

K2 40 69 28
4041 69 72

R2 37 68 30
3738 68 70

KL2 65 72 6
6566 72 75

K3 5 15 9
56 15 18

KR3 21 34 13
21 34 37

K4 78 87 8
0 7879 87

F1 79 11 22
11 79

F1.2 79 11 22
11 79

BL4.1 78 16 28
16 78

F2 77 27 40
27 77

F2.2 77 1 14
1 77

F3 41 74 33
41 74

BF3 41 74 33 An

41 74

F3.2 41 74 33
41 74

BF3.2 41 74 33 An

41 74

F4 26 63 37
26 63

FP 90 Analyse NMS

3.41



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 11.04.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP 90 Analyse NMS (TU=90) - Analyse NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

2 K1

3 K1

4 KL1

2

4 KL2

3 K2

2 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3, KR3

4 1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

35 36 55 0,400 444 11,100 1,836 1961 - 19 778 0,571 25,027 0,836 9,491 14,701 89,441 B

35 36 55 0,400 448 11,200 1,823 1975 - 20 789 0,568 24,727 0,825 9,521 14,739 89,584 B

8 9 82 0,100 154 3,850 1,854 1942 - 5 194 0,794 86,765 2,542 6,306 10,553 63,318 E

6 7 84 0,078 32 0,800 1,935 1860 - 4 145 0,221 42,897 0,160 0,911 2,525 15,150 C

28 29 62 0,322 474 11,850 1,816 1982 - 16 638 0,743 39,074 2,106 12,667 18,686 113,125 C

28 29 62 0,322 411 10,275 1,856 1940 - 13 536 0,767 46,338 2,452 11,885 17,715 107,034 C

9 10 81 0,111 151 3,775 1,832 1965 - 5 218 0,693 62,655 1,461 5,097 8,915 54,025 D

9 10 81 0,111 151 3,775 1,831 1966 - 5 218 0,693 62,655 1,461 5,097 8,915 54,078 D

22 23 68 0,256 188 4,700 2,079 1732 - 11 443 0,424 31,469 0,434 4,357 7,887 48,458 B

8 9 82 0,100 54 1,350 1,935 1860 - 4 151 0,358 46,793 0,321 1,599 3,738 22,428 C

2507 4110

0,643 40,628

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

3.42
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Anlage 3.43

Ergebnisse der verkehrstechnischern 
Berechnungen QSV in der Analyse

Kartengrundlage: OpenStreetMapKartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP1 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Ehrenfeldstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße
Zufahrt 4: Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP1 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Ehrenfeldstraße

Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP1 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Ehrenfeldstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße
Zufahrt 4: Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum,Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP1 - Bessemerstraße, Ehrenfeldstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP1 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Ehrenfeldstraße

Ehrenfeldstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_1 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_1 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_1 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_1 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_2 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2_2 - PROGNOSE-PLANFALL MS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_2 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Bessemerstraße
Zufahrt 2: Dibergstraße
Zufahrt 3: Bessemerstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,1832_Bochum, Ehrenfeldstraße
Knotenpunkt : KP2 - Bessemerstraße, Dibergstraße
Stunde : Nachmittagsspitze
Datei : KP2_2 - PROGNOSE-PLANFALL NMS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Bessemerstraße

Bessemerstraße
Nebenstrasse  : Dibergstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.11
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Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 50 85 34
5051 85 88

K2 50 7 46
7 10 5051

K3 15 33 17
1516 33 36

K4 15 39 23
1516 39 42

R4 4 9 5
4 9 12

D2 1 7 6
1 7

D4 0

F1 15 32 17
15 32

F2 16 32 16
16 32

F3 50 81 31
50 81

F4 45 81 36
45 81

F4.2 45 81 36
45 81

P12 Prognose MS
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Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P12 Prognose MS (TU=90) - Prognose MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2

3 K2

2 K2

1 K2

3
2 K3

1 K3

4

1 K4

3 K4

5 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

34 35 56 0,389 244 6,100 2,011 1790 - 17 696 0,351 21,080 0,314 4,630 8,269 50,854 B

34 35 56 0,389 239 5,975 1,901 1894 - 18 737 0,324 20,570 0,276 4,453 8,022 50,827 B

34 35 56 0,389 38 0,950 1,881 1914 - 9 344 0,110 31,591 0,069 0,864 2,436 14,616 B

46 47 44 0,522 251 6,275 1,876 1919 - 11 445 0,564 37,042 0,804 6,349 10,610 64,424 C

46 47 44 0,522 304 7,600 1,845 1951 - 25 1018 0,299 13,049 0,245 4,550 8,158 50,172 A

46 47 44 0,522 291 7,275 1,890 1905 - 24 973 0,299 13,607 0,245 4,444 8,009 49,255 A

17 18 73 0,200 24 0,600 1,935 1860 - 7 285 0,084 33,348 0,051 0,566 1,838 11,028 B

17 18 73 0,200 216 5,400 1,937 1859 - 9 358 0,603 42,810 0,959 5,891 9,996 61,535 C

23 24 67 0,267 87 2,175 2,233 1612 - 8 329 0,264 32,368 0,204 2,034 4,446 30,357 B

23 24 67 0,267 117 2,925 1,823 1975 - 13 527 0,222 26,801 0,161 2,440 5,082 30,888 B

23 24 67 0,267 122 3,050 1,981 1817 - 6 248 0,492 44,356 0,580 3,402 6,521 40,104 C

1933 5960

0,377 25,812

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 50 85 34
5051 85 88

K2 50 7 46
7 10 5051

K3 15 33 17
1516 33 36

K4 15 39 23
1516 39 42

R4 4 9 5
4 9 12

D2 1 7 6
1 7

D4 0

F1 15 32 17
15 32

F2 16 32 16
16 32

F3 50 81 31
50 81

F4 45 81 36
45 81

F4.2 45 81 36
45 81

P12 Prognose NMS

4.21



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP3_LSA 910_Hattinger Straße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P12 Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2

3 K2

2 K2

1 K2

3
2 K3

1 K3

4

1 K4

3 K4

5 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

34 35 56 0,389 328 8,200 1,919 1876 - 18 729 0,450 22,774 0,488 6,561 10,893 66,273 B

34 35 56 0,389 348 8,700 1,807 1992 - 19 776 0,448 22,590 0,484 6,922 11,372 68,505 B

34 35 56 0,389 38 0,950 1,881 1914 - 10 384 0,099 29,883 0,061 0,835 2,380 14,280 B

46 47 44 0,522 167 4,175 1,921 1874 - 9 358 0,466 37,558 0,520 4,228 7,706 47,900 C

46 47 44 0,522 240 6,000 1,823 1975 - 26 1034 0,232 12,294 0,171 3,434 6,568 39,920 A

46 47 44 0,522 232 5,800 1,855 1940 - 25 993 0,234 12,756 0,173 3,383 6,494 39,276 A

17 18 73 0,200 38 0,950 1,935 1860 - 6 242 0,157 36,317 0,104 0,948 2,595 15,570 C

17 18 73 0,200 170 4,250 1,898 1897 - 9 364 0,467 37,446 0,523 4,295 7,800 47,876 C

23 24 67 0,267 225 5,625 2,027 1776 - 9 363 0,620 42,955 1,040 6,166 10,366 64,248 C

23 24 67 0,267 111 2,775 1,800 2000 - 13 534 0,208 26,598 0,148 2,302 4,868 29,208 B

23 24 67 0,267 209 5,225 1,949 1847 - 7 288 0,726 58,549 1,792 6,765 11,164 67,520 D

2106 6065

0,425 29,083

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

 K4  (Kfz;Rad)    

1  K4,Bl4.3  (Kfz;Rad)    

2

3

 F
4,B

F
4  (Q

S
1

)    
 F

4.2,B
F

4
.2

  (Q
S

2)    

4

 K
2  (K

fz;R
a

d)    

1

 K
2  (K

fz;R
a

d)    

2

 K
2L  (K

fz;R
ad

)    

345

 F2,BF2  (QS1)    

 F22,BF22  (QS2)    2

 K
3  (K

fz;
Rad)   

 

1

 K
3  (K

fz;
Rad)   

 

2

 K
3  (K

fz;
Rad)   

 

3

4
5

 F3,BF3  (Q
S1)    

 F32,BF32  (Q
S2)    

 F3,BF3  (Q
S3)    

 F32,BF32  (Q
S4)    

3

 K
1  (K

fz;R
a

d)    

1

 K
1  (K

fz)    

2

 K
1  (K

fz)    

3

 K
1L  (K

fz;R
ad

)    

4 5 6

 F1,BF1  (QS1)    
 F12,BF12  (QS2)     F1,BF1  (QS3)    

 F12,BF12  (QS4)    

1

TK 1

4.23



Strombelastungsplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung der Stadt Bochum vom 10.07.2013

Aus; Dunkel Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 7 28 20
78 28 31

K1L 36 44 7
3637 44 47

K2 7 32 24
78 32 35

K2L 35 43 7
3536 43 46

K3 49 65 15
4950 65 68

K4 77 88 10
1 7778 88

F1 49 85 36
49 85

BF1 49 85 36 An

49 85

F12 77 5 18
5 77

BF12 77 5 18 An An

5 77

F2 48 88 40
48 88

BF2 48 88 40 An

48 88

F22 42 4 52
4 42

BF22 42 4 52 An An

4 42

F3 70 35 55
35 70

BF3 70 35 55 An An

35 70

F32 55 75 20
55 75

BF32 55 75 20 An

55 75

F4 3 48 45
3 48

BF4 3 48 45 An

3 48

F4.2 80 32 42
32 80

BF4.2 80 32 42 An An

32 80

Bl4.3 48 14 56
14 48

FP90 Prognose MS

4.25



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP90 Prognose MS (TU=90) - Prognose MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

4 K1L

2

3 K2L

2 K2

1 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3

4
1 K4

2 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 70 0,233 129 3,225 1,904 1891 - 11 441 0,293 30,348 0,237 2,892 5,768 35,023 B

20 21 70 0,233 149 3,725 1,908 1887 - 11 440 0,339 31,165 0,296 3,398 6,516 41,442 B

20 21 70 0,233 149 3,725 1,908 1887 - 11 440 0,339 31,165 0,296 3,398 6,516 41,442 B

7 8 83 0,089 80 2,000 2,007 1794 - 4 160 0,500 52,451 0,594 2,501 5,176 32,329 D

7 8 83 0,089 144 3,600 2,015 1787 - 4 159 0,906 147,399 4,716 8,283 13,150 82,372 E

24 25 66 0,278 340 8,500 1,856 1940 - 13 539 0,631 35,855 1,109 8,552 13,498 83,499 C

24 25 66 0,278 324 8,100 1,965 1832 - 13 510 0,635 36,463 1,130 8,232 13,084 81,016 C

15 16 75 0,178 286 7,150 1,956 1841 - 8 328 0,872 91,825 5,087 12,044 17,913 108,660 E

15 16 75 0,178 299 7,475 1,873 1922 - 9 342 0,874 91,282 5,251 12,527 18,513 115,299 E

15 16 75 0,178 123 3,075 2,110 1706 - 8 304 0,405 37,481 0,398 3,122 6,110 38,896 C

10 11 80 0,122 170 4,250 1,935 1861 - 5 211 0,806 86,537 2,789 6,936 11,390 72,099 E

10 11 80 0,122 171 4,275 2,026 1777 - 5 217 0,788 79,937 2,505 6,658 11,022 69,571 E

2364 4091

0,661 63,102

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Strombelastungsplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan 
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung der Stadt Bochum vom 10.07.2013

Aus; Dunkel Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 7 28 20
78 28 31

K1L 36 44 7
3637 44 47

K2 7 32 24
78 32 35

K2L 35 43 7
3536 43 46

K3 49 65 15
4950 65 68

K4 77 88 10
1 7778 88

F1 49 85 36
49 85

BF1 49 85 36 An

49 85

F12 77 5 18
5 77

BF12 77 5 18 An An

5 77

F2 48 88 40
48 88

BF2 48 88 40 An

48 88

F22 42 4 52
4 42

BF22 42 4 52 An An

4 42

F3 70 35 55
35 70

BF3 70 35 55 An An

35 70

F32 55 75 20
55 75

BF32 55 75 20 An

55 75

F4 3 48 45
3 48

BF4 3 48 45 An

3 48

F4.2 80 32 42
32 80

BF4.2 80 32 42 An An

32 80

Bl4.3 48 14 56
14 48

FP90 Prognose NMS

4.28



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP4_LSA 120_Hattinger Straße / Königsallee

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP90 Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

4 K1L

2

3 K2L

2 K2

1 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3

4
1 K4

2 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 70 0,233 319 7,975 1,890 1905 - 11 444 0,718 46,095 1,764 9,110 14,215 85,716 C

20 21 70 0,233 244 6,100 1,845 1951 - 11 455 0,536 35,861 0,709 6,055 10,217 62,835 C

20 21 70 0,233 244 6,100 1,845 1951 - 11 455 0,536 35,861 0,709 6,055 10,217 62,835 C

7 8 83 0,089 144 3,600 1,935 1860 - 4 166 0,867 122,987 3,805 7,359 11,947 71,682 E

7 8 83 0,089 100 2,500 1,935 1860 - 4 166 0,602 59,565 0,927 3,333 6,421 38,526 D

24 25 66 0,278 304 7,600 1,836 1961 - 14 546 0,557 32,905 0,781 7,274 11,835 72,430 B

24 25 66 0,278 291 7,275 1,922 1873 - 13 520 0,560 33,259 0,791 7,012 11,490 69,974 B

15 16 75 0,178 262 6,550 1,947 1849 - 8 329 0,796 66,501 2,840 9,113 14,218 85,820 D

15 16 75 0,178 277 6,925 1,841 1956 - 9 348 0,796 65,063 2,865 9,497 14,709 89,843 D

15 16 75 0,178 153 3,825 1,989 1810 - 8 322 0,475 39,262 0,541 3,976 7,348 44,088 C

10 11 80 0,122 200 5,000 1,841 1956 - 5 218 0,917 137,489 5,928 10,877 16,455 99,717 E

10 11 80 0,122 200 5,000 1,986 1813 - 6 220 0,909 131,390 5,645 10,583 16,085 96,510 E

2738 4189

0,685 62,374

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung des Büros Signalbau Huber vom 27.09.1988.

Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

1,2 35 8 61
8 11 35 37

3,4 35 8 61
8 11 35 37

5,6 14 29 13
14 16 29 32

7,8 14 29 13
14 16 29 32

a,b 16 29 13
16 29

c,d 16 29 13
16 29

e,f 36 6 60
6 36

g,h 16 29 13
16 29

i,k 16 29 13
16 29

l,m 36 6 60
6 36

P2 Prognose MS

4.32



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P2 Prognose MS (TU=90) - Prognose MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 1,2

2 1,2

2
2 3,4

1 3,4

3 1 5,6

4 1 7,8

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

61 62 29 0,689 175 4,375 1,934 1862 - 32 1277 0,137 5,087 0,089 1,596 3,733 23,988 A

61 62 29 0,689 176 4,400 1,939 1857 - 32 1283 0,137 5,056 0,089 1,600 3,739 24,161 A

61 62 29 0,689 415 10,375 1,836 1961 - 33 1322 0,314 6,751 0,264 4,543 8,148 49,817 A

61 62 29 0,689 419 10,475 1,838 1959 - 34 1351 0,310 6,222 0,258 4,401 7,949 48,696 A

13 14 77 0,156 62 1,550 1,882 1913 - 6 251 0,247 37,787 0,186 1,578 3,703 22,218 C

13 14 77 0,156 27 0,675 1,985 1814 - 7 260 0,104 34,449 0,065 0,652 2,018 12,108 B

1274 5744

0,256 8,212

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung des Büros Signalbau Huber vom 27.09.1988.

Gelb Gruen Rot Rotgelb

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

1,2 35 8 61
8 11 35 37

3,4 35 8 61
8 11 35 37

5,6 14 29 13
14 16 29 32

7,8 14 29 13
14 16 29 32

a,b 16 29 13
16 29

c,d 16 29 13
16 29

e,f 36 6 60
6 36

g,h 16 29 13
16 29

i,k 16 29 13
16 29

l,m 36 6 60
6 36

P2 Prognose NMS

4.35



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP5_LSA 911_Hattinger Straße / Gilsingstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - P2 Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
1 1,2

2 1,2

2
2 3,4

1 3,4

3 1 5,6

4 1 7,8

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

61 62 29 0,689 367 9,175 1,830 1967 - 34 1352 0,271 5,981 0,212 3,741 7,012 42,619 A

61 62 29 0,689 368 9,200 1,824 1973 - 34 1359 0,271 5,914 0,212 3,730 6,996 42,480 A

61 62 29 0,689 306 7,650 1,832 1965 - 32 1272 0,241 7,117 0,180 3,371 6,476 39,478 A

61 62 29 0,689 313 7,825 1,834 1963 - 34 1354 0,231 5,628 0,170 3,064 6,024 36,831 A

13 14 77 0,156 83 2,075 1,886 1909 - 6 241 0,344 40,443 0,302 2,198 4,705 28,230 C

13 14 77 0,156 21 0,525 1,989 1810 - 6 254 0,083 34,382 0,050 0,507 1,711 10,266 B

1458 5832

0,258 8,498

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

4.36



Knotendaten
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel; Aus Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 25 61 35
2526 61 64

R1 22 61 38
2223 61 63

KL1 21 30 8
2122 30 33

K2 40 69 28
4041 69 72

R2 37 68 30
3738 68 70

KL2 65 72 6
6566 72 75

K3 5 15 9
56 15 18

KR3 21 34 13
21 34 37

K4 78 87 8
0 7879 87

F1 79 11 22
11 79

F1.2 79 11 22
11 79

BL4.1 78 16 28
16 78

F2 77 27 40
27 77

F2.2 77 1 14
1 77

F3 41 74 33
41 74

BF3 41 74 33 An

41 74

F3.2 41 74 33
41 74

BF3.2 41 74 33 An

41 74

F4 26 63 37
26 63

FP 90 Prognose MS

4.39



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP 90 Prognose MS (TU=90) - Prognose MS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

2 K1

3 K1

4 KL1

2

4 KL2

3 K2

2 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3, KR3

4 1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

35 36 55 0,400 200 5,000 1,973 1825 - 18 725 0,276 19,458 0,218 3,604 6,815 44,366 A

35 36 55 0,400 203 5,075 1,946 1850 - 18 739 0,275 19,259 0,217 3,638 6,864 44,520 A

8 9 82 0,100 211 5,275 1,920 1875 - 5 187 1,128 336,855 15,394 20,669 28,358 176,614 F

6 7 84 0,078 50 1,250 1,935 1860 - 4 145 0,345 46,810 0,302 1,486 3,548 21,288 C

28 29 62 0,322 580 14,500 1,856 1940 - 16 625 0,928 96,812 11,686 25,707 34,282 212,068 E

28 29 62 0,322 517 12,925 1,903 1892 - 14 544 0,950 119,406 13,298 25,967 34,585 213,528 E

9 10 81 0,111 107 2,675 1,865 1930 - 5 214 0,500 47,714 0,598 3,116 6,101 37,192 C

9 10 81 0,111 108 2,700 1,839 1957 - 5 217 0,498 47,483 0,593 3,134 6,128 37,320 C

22 23 68 0,256 197 4,925 2,138 1684 - 11 431 0,457 32,394 0,501 4,651 8,298 52,427 B

8 9 82 0,100 14 0,350 1,923 1872 - 4 152 0,092 39,617 0,056 0,380 1,423 8,538 C

2187 3979

0,729 98,890

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

4.40
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LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

Zwischenzeiten und Signalprogramm gemäß der Bestandsplanung 
des PVT Planungsbüros für Verkehrstechnik Essen GmbH vom 23.08.2016.

Dunkel; Aus Gelb GelbBlinken Gruen Rot Rotgelb
An Ton

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 25 61 35
2526 61 64

R1 22 61 38
2223 61 63

KL1 21 30 8
2122 30 33

K2 40 69 28
4041 69 72

R2 37 68 30
3738 68 70

KL2 65 72 6
6566 72 75

K3 5 15 9
56 15 18

KR3 21 34 13
21 34 37

K4 78 87 8
0 7879 87

F1 79 11 22
11 79

F1.2 79 11 22
11 79

BL4.1 78 16 28
16 78

F2 77 27 40
27 77

F2.2 77 1 14
1 77

F3 41 74 33
41 74

BF3 41 74 33 An

41 74

F3.2 41 74 33
41 74

BF3.2 41 74 33 An

41 74

F4 26 63 37
26 63

FP 90 Prognose NMS

4.42



Nachweis der Verkehrsqualität
LISA+

Projekt Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004 "Ehrenfeldstraße" in Bochum

Knotenpunkt KP6_LSA 814_Alleestraße / Bessemerstraße

Auftragsnr. 3.1832 Variante 00 Bestand Datum 22.05.2019

Bearbeiter D. Meyer Abzeichnung Blatt

MIV - FP 90 Prognose NMS (TU=90) - Prognose NMS

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1

2 K1

3 K1

4 KL1

2

4 KL2

3 K2

2 K2

3

3 K3

2 K3

1 K3, KR3

4 1 K4

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

35 36 55 0,400 444 11,100 1,836 1961 - 19 778 0,571 25,027 0,836 9,491 14,701 89,441 B

35 36 55 0,400 448 11,200 1,823 1975 - 20 789 0,568 24,727 0,825 9,521 14,739 89,584 B

8 9 82 0,100 166 4,150 1,854 1942 - 5 194 0,856 109,635 3,760 7,845 12,582 75,492 E

6 7 84 0,078 32 0,800 1,935 1860 - 4 145 0,221 42,897 0,160 0,911 2,525 15,150 C

28 29 62 0,322 490 12,250 1,816 1982 - 16 638 0,768 41,606 2,503 13,537 19,760 119,627 C

28 29 62 0,322 417 10,425 1,867 1929 - 13 526 0,793 50,641 2,964 12,637 18,649 112,677 D

9 10 81 0,111 172 4,300 1,846 1950 - 5 217 0,793 81,865 2,584 6,776 11,178 68,275 E

9 10 81 0,111 172 4,300 1,829 1968 - 5 217 0,793 81,865 2,584 6,776 11,178 67,672 E

22 23 68 0,256 214 5,350 2,087 1725 - 11 442 0,484 33,026 0,564 5,107 8,929 55,074 B

8 9 82 0,100 54 1,350 1,935 1860 - 4 151 0,358 46,793 0,321 1,599 3,738 22,428 C

2609 4097

0,675 46,386

    TU = 90 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

4.43



Darstellung:

Datum: Projekt Nr.:

Kreer Development GmbH
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 1004,

„Ehrenfeldstraße“ in Bochum

06/2019 3.1832

0234 / 97 66 000
0234 / 97 66 0016

Anlage 4.44

Ergebnis verkehrstechnischer 
Berechnungen

QSV
Prognose-Planfall

Kartengrundlage: OpenStreetMapKartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende

F

E

D

C

B

A

                                  LSA            Vorfahrt 

sehr gut   w £  20 s       w £  10 s

gut  w £  35 s       w £  20 s

befriedigend w £  50 s       w £  30 s

ausreichend w £  70 s       w £  45 s

mangelhaft w >  70 s       w >  45 s

ungenügend  q > C              q > C

Verkehrsqualität gemäß dem HBS

5

1

2

3

4

6

Morgenspitze 07:30 - 08:30 B

Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 B

Morgenspitze   07:30 - 08:30 E

Nachmittagsspitze  16:00 - 17:00 E

Morgenspitze   07:30 - 08:30 C

Nachmittagsspitze  16:00 - 17:00 C

Morgenspitze   07:30 - 08:30 C

Nachmittagsspitze  16:00 - 17:00 D

Morgenspitze   07:30 - 08:30 A

Nachmittagsspitze  16:00 - 17:00 A

Morgenspitze   07:30 - 08:30 F

Nachmittagsspitze  16:00 - 17:00 E
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