Rechtlicher Hinweis:

Die dargestellten Dokumente dienen zu Informationszwecken und sind kein amtlicher Nachweis!
Planungsrechtliche Auskunfte konnen nur auf Grundlage der Originale erteilt werden.

Die Daten werden mit der zur Erfullung offentlicher Aufgaben erforderlichen Sorgfalt gefuhrt.

Es wird jedoch keine Gewahr fur die Vollstandigkeit und Richtigkeit dieser Daten Gbernommen.
Festgestellte Datenfehler sollten mdglichst dem Stadtplanungs- und Bauordnungsamt mitgeteilt werden.

Die Weitergabe der Daten oder eines daraus erstellten Produktes bzw. die Einspeisung in Informationsnetze
bedarf einer gesonderten Genehmigung.
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STADT BOCHUM

Begr indung
(§ 9 Abs. 8 BauGB)

Bebauungsplan Nr. 234 N fir die Verkehrsflache der Aufent@ngénte
West von der Wattenscheider StraBe bis zur SchiitzenstraB@ W Nord-
liches Tunnelportal) — und zwar westlich der Wohnbebauung Gold-
hammer StraPe, westlich und slidlich der Erzstrape, im Bereich der
Dauerkleingartenanlage Engelsﬁurg.-dgr Bahnstrafie, def Heusner-
straBe, der PestalozzistralBe, der'StféBe "Am Tfottenberg", beid-
seitig der Kohlenstrape (von Erzstrafe bis SEhtitzenstraBe). west-
lich der HiittenstraBe. o6stlich des Industhiégebietes Rombacher
Hiitte, 6stlich der Engelsburger Strafe (Qon‘Bundesbahnlinie bis
Essener StraBe) und 6stlich des Betyflebsgelandes der Krupp
Hiittenwerke AG (Umspannwerk) eins¢fil.’der Verkehrsflachen der
verlegten Kohlen- und Hiit tenst rapen

Historische-Ent#wicklung und aktueller Stand der Planung
Anlaf, Ak&icht und Erfordernis der Planung
Verhaldfis zur Landes— und Regionalplanung

233 Landesplanung

N

Regipnalplanung

Yerhiltnis zur Stadtentwicklungsplanung
Bestandsdarstellung

Zielplanung

.3 Umweltaspekte ¢ :
Verhdaltnis zur Fléchennﬁtzungsplanung
Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Planverfahren

Planinhalt

o Verkehrsflachen
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8.1.%2 Verkehrliche Gesichtspunkte
a) Allgemeines zur AuBentangente West/Grundlagen
b) Verkniipfung der AuBentangente West mit dem Srtlichen
und Uberdrtlichen Verkehrsnetz
c¢) Tunnel Bundesbahn .
d) HittenstraBe
e) Kohlenstrale

f) Finanzierung und Baustufen \
g) Immissionsschutz { 2
h) Hohenlage "e
B2 Stadtebauliche Gesichtspunkte 0
8.1.3 Gesichtspunkte der Landschaftspflege &
8.1%1. Zusammenfassende Bewertung
8.2 Mischgebiete v ()
9. Mafnahmen und Kosten der Planverwirkli@wg
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Historische Entwicklung und &Xtueller Stand der Planung

Die historische Erntwicklung der AuBentangente West

stellt sich wie folgt dar:

1928 stellte die Stadt Bochum einen Fluchtlinienplan
fir einen westlichen StraBenzug auf, der als
OrtsstraBe und als AuBenring etwa in der heuti-

gen Linienfuhrung gedacht war.

1929 wurde dieser StraBenzug in das Verbandsveirzeich-
nis des Siedlungsverbandes Ruhrkohl@nbezirk
unter der Bezeichnung NS VII e aufgencmmen. Dar
Siedlungsverband sah in dem in nordsudlicher
Richtung verlaufenden StraBenzug eine sinnvolle
Erganzung seines rasterformigen VerbandstraBen-
netzes. Insbesondere¢S8ah er hierin eine giinstige
Verbindung zwischen Gelsenkirchen bzw. Wanne-
Eickel - Bochum - Hattingen bzw. dem Bergischen
Land.

Mit der Aufnahme ins Verbandsverzeichnis leitete
der Siedlungsverband gleichzeitig ein Flucht-
linienplanverfahren fur die Verbandsstrafe
N3(ViI ¢ ein. Dieses Verfahren kam aber nicht
zum 'Abschluf. da die Reichsbahn Anfang der 30er

Jahre mit der Planung einer direkten Bahnlinie
von Bochum nach Gelsenkirchen begann. Fir diese
Bahnliinie wurde ein Fluchtlinienplanverfahren
unter der Bezeichnuna V 45 eingeleitet.Es schlo8
gleichzeitig ein Teilstick der NS VII e

ein, und zwar den Bereich zwischen der
KohlenstraBe und der Wattenscheider Strafe. Die
Trassenfihrung der NS VII e ist mit der heutigen

Trasse der AuBentangente beinahe identisch.

1939 wurde der Fluchtlinienplan fur das Verk=hrsband
V 45 formlich festgestellt. Dies bedeutete, dapB

sowohl die planungsrechtliichen Voraussetzungen

v
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zur Schaffung der Eisenbahnlinie Bochum - Gel-—
senkirchen als auch zur Herstellung der "West-
tangente" vorlagen.

Milsrund des zwelten Weltkrieges xonnte die

Planung jedoch nicht realisieri werden.

wurde dcr'Laxtplan.der Stadt Bochum, der Vor-
ganger des heutigen Flachennutzungsplanes
wirksam. In ihm sind die Bahnlinie V 45 und e‘
damalige NS VII e dargesteilt. ’\

gibt die Bundesbahn die Planung eine irakten

Bahnlinie von Bochum nach Gelsenki auft .
obwohl beim Bau des neuen Hbf. bereits

ein Bahnsteig fiir diese Linie @auc wurde .

Anfang der 60er Jahre die Stadt Bochum

mit dem Bau des AuBenri 5. Fur das westlichs

Teilstick wurde berdits an der Stensstrafe eine
Brucke gebaut. di ch nach der heutigen
Planung,. wen in einer korrigierten Lage.
erforderlic |

N
\r Ansiedlung der Ruhruniversitat und
Opel AG wurde jedoch dem Ausbau des
-hen Teilstiickes des Auﬁgﬁrinqes vor dem
lichen der Vorzug gegeben.

‘90 wird der Flachehnutzungsplan der Stadt Bochum

mit der Darstellung des Aufienringes wirksam. In
ihm ist das westliche Teilstuck des AuBenringes
als NS VI dargestellt. Es ist gegeniiber der
alten Trasse der NS VII e im Bereich der Essener
Strafe nach Westen verschoben.

Von 1970 bis 1973 wird ein Aufhebungsverfahren
fir den Fluchtlinienprlan des Verkehrszbandes V 45

durchgefihrt, da die Planung der Bahnlinie

aufgegeben wurde und die Planunq dPr
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rufentangente West den heutigen Verkehrsbedurf-
nisszen angepaft werden mul. Gleichzeltig wurde
mit der Aufstellung e€ines neuen Bebauungsplanes
fiir diese Trasse der Westtangente begonnen. Er

erhielt die Nr. 234.

In der Zeit vom 25. ©ktober bis 25. November

1971 lag der Bebauungsplan Nr. 234 fir das
westliche Teilstiick der Stadtautobahn (Ver=
bandsstraBe NS VI) zwischen Schitzenstrafe und
der Industriebahn des damaligen Bochumer Vereins
und fiir die Teile der angrenzenden Griunflachen

offentlich aus.

Auférund der damals vorgebrdchtien Bedenken und
Anregungen ergab sich dief Netwendigkeit, noch—
mals Alternativtrassen dm ‘Bereich der Schlak-
kenaufbereitungsanlageyder Firma Krupp zu
untersuchen. Das &rgebnis diesér Untersuchungen
fiihrte dazu, ein Enderungsverfahren fiur den
Fléchennutzuhgsplan durchzufiuhren sowie eilnen
neuen Bebdlungsplan fiir die westliche Stadtau-

tobahn @ufzustellen.

D@ Planentwirfe zur 12. Knderung des Flacher—
nubzungsplanes wurden in der Zelt vom 16.05. =
17.10.1975 6ffentlich ausgelegt, die zum Bebau—
ungsplan Nr. 234 vom 03.10. - 03.11.1975.

Am 18.12.1975 wurde cer Satzungsbeschluf zum
Bebauungsplan Nr. 234 gefaBt, und der Plan wurde
anschlieBend der hoheren Verwaltungsbehorde zur
Genehmigung vorgelegt. Die Genehmigung wurde am
08.07.1976 erteilt. Ausgeklammert von dieser
Genehmigung wurde wegen Immissionsprcblemen der
Bereich von der Schiitzenstrape bis zur Rubens-

strafe.
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Am 02.12.1976 wurde{n 2ba p.
aufgestellt (Aufsa. gsbeschluB). Er sollte

- 28 — , X/2241

Am 24.07.76 wurde die 12. Xnderung des Flachen-

nutzungsplanes rechtsgultig; am 18.08.1976 er—

folgte die Schlupbekanntmachung fiir den Bebau-

ungsplan Nr. 234.

Zusammen mit dem SatzungsbeschlupB zum Bebau—
ungsplan Nr. 234 fafte der Rat am 18..12.1975
einen Aufstellungabeachlu& fir den Tunnel de
AuBentangente West Bebauungsplan Nr. 234 a. o
dffentliche Auslegung erfolgte in der Zei€, ‘b
25.01. = 28.02.77; der Satzungsbeschluﬁ@ am

15.12.13977 gefaft.

Die Genehmigung durch die Foherval tungsbz—
horde wurde am 18.04.1978 ert und

Schlufbsekanntmachung erfol@ 19.06.1978.

n Nr. 234 b

tangierten Bereiche neu

die durch de
ordnen.

Dlese
eine

nen Wohnhauser als nicht .so umfangreich

rde ‘nicht wediterverfolot, =zum
sach der erforderliche Abbruch der

@ sstellte und -zum a-nderen, weil die geplante
r

dichtung der wvorhandenen Bebauung wvon den’
Anliegern nicht mehr -gewiinscht wurde.

wurde das Bebauunggplanverfahren Nr. 234 c

zusammen mit der 35. Anderung des Flachennut-
zungsplanes eingeleitet. Der Bebauungsplan Nr.
234 c sollte das noch fehlende Teilstuck der
RuBentangente West, heute als Westtangente
bezeichnet, zwischen der Wasserstrafe/Stens-

straBe und Kdnigsallee/Sheffieldring festsetzen.

-
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Durch die Festsetzung des Bebauungsplanes

Nr . 234 ¢ wird der sudliche Teilbereich (sudlich
des Tunnels) des Bebauungsplanes Nr. 234 aufge-
hocheri. Der Bebauungsplan Nr. 234 ging von elner
Uber fiihrung der Westtangente Uber die Wasser—
strape aus. Ferner war bel den damaligen Plan-
iiberlegungen kein AnschluB an die Wasserstrafe
vorgesehen, sondern eine Verknipfung der
Hattinger Strafe mit der Westtangente uUber ewned
aufgeldsten Knotenpunkt. Dieser bestand auds
Rampen an der SchiitzenstraBe in Richtun@g Norden
und Rampen an der StensstraBe in Rightung Studen.
7um damaligen Zeitpunkt (1975) wartledne kurz-
fristige Realisierung der DuBol@ beabsichtigt.

1985 Die 8ffentliche Auslegung /des Planentwurfes
Nr. 234 c erfolgte in der‘Zeit vom 02.09. —
02.10.85; der Satzungsbéschlup wurde am
11.12.1986 gefaBt .«

Die GenehmiGung wurde am 21.03.1987 erteilt, und
die SchluBPekanntmachung erfolgte am 07.09.1887.

Damit war die‘Westtangente in ihrer Gesamtheit wvon der
Wattenschefder Strafe bis zum Sheffieldring planungs—

rechtlich, féstgesetzt.

Den Ausfiihrungen zur historischen Entwicklung ist zu
&otnéhmen, daB seit 60 Jahren alle Veranderungen im
Bereich der AuPentangente West, wie BaumaPBnahmen,
Grundstiicksan— und -verkaufe usw. zur Vorbereitung
dieser StraBenbaumafnahme durchgefihrt worden sind. Es
handelt sich bei der Aupentangente West, heute Westtan—
gente, also um eine Strafenbaumapnahme, die uUber Gene-
rationen hinaus diskutiert. geplant und, wenn eben mog-—
lich, auch in der Linienfuhrung freigehalten und zwi-
schenzeitlich auch zu einem agrofen Teil fertiggestellt

worden ist.
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1988 v7ing ei1ne Normenkcntrollertscheidung des
Cherveswaltbtungggericates Minster (24.08.88) .,
woune Toner Zaebauungenlan Nr. 234 nichtig sel
Dogrundst wird dieses Urteil nmit der Verkennung

e Fedenturns einer Vorweggenenmigung des

th

f Regilerurgsprasidenten vom 08.07.7¢, 2inem
fen'=nden Beitrittsbzaecnliuf und einen Abwa-—
le

gungsfeh

Bei der am 08.07.76 erteilien Genphmlgda

38auiG) wurde — wie bereits erwahnt - der ch

zwischen der Strafe Schitzenstrafe un
Rubenstrape wegen nicht geldster Img 1ons~
probleme ausgeklammert. Dafir ha ach Auf-
fassung des Gerichtes ein BeitribktSbeschlup

durch den Rat gefaBt werden 1s6en.

Dariber ninaus ladge 24
zam Zelbpunxt des Inkr ctretenz des Bebaudhigs

planes Wr. 2324 no rein verbindlaicher Babau-

ungsplan fur dex@‘me_l deir Aulentansents West

varhianden wé gab lediglich einen Aufstel-
us dewm Jabrz 1873. Eing ovd-

lungszhas L-er
1 = “Abwdgung fur die gesamte Trasse von

P Mit Beschlub vom 14.09.88 hat das OVG Minster

‘ den Bekauungsplan Nr. 234 vorldufig auPer
0 Vollzug gesetzt.

Der Tunnel der Aufentangente West ist im Bebauungsplan

Nr. 234 a und der Bereich Sudliches Tunnelportal bis ous

Wasserstrape im Bebauungsplan Nr. 234 ¢ festgesetzt; =0
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dap der Behauungsplan Nr. 234 N nur fur den Bereich von
desrr Watlitenscheider StraBfe bis zum Nordiichen Tunnelpaor-
tal aufoestellit wird. Der Tunnel ist =seit August 1984

unter Verkehr und seit Oktoler 1984 gewidmet.

Pulap. Apsicnt und Erforderrn:s dey FPlanung

Der geltende Flachennutzungsprlan der Stadt Bochum v
21.01.80 sieht den Bau eines autobahnahnlichen Au(@‘
ringes vor, dessen westlicher Teilabschnitt in d
Realisierung ist und im End&usbau an die A 4 gebun-

den werden soll.

Der Flachennutzungsplan stel.t filir das mte Stadtoe-

"biet die sich aus der beabsichtigten sfadtebaulichen

Entwicklung ergebende Art der Bo tzung nach den
vorauszusehenden Bedirfniss: emeinde in den
Grundzugen dar? ' ;
Neben der Verteilung von *1— bzw. Bauflachen im
Stadtgebiet trifft er

Lage der Hauptverk _ rafen. Der Auflenring ist Be-—

ussagen Uber die Anzahl und

standteil disses suTewogenen Planungskonzeptes.

eir Anteil %\erkehrsflache an der Gescamtflache der
- €

icht nicht atypisch von denen der Nach-

StraPenverkehrsflachenanteil (ca.)

Bochum e s 9,9 %

Dortmund : 8,6 %
Essen : 10, 2%
Gelsenkirchen : 10.4 %

Herne : 11,0 %

.

St

_:'m_

-
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Der AuBenring ist als weitrdumige Umgehung der Innen-
stadt vorgesehen und verlauft in einer Entfernung wvon
ca. 2,3 bi1s 3,5 km von der Imnnenstadt. Er soll wegen cer
geringen Leistungskapazitat der nicht erweliterungs-—
fahigen historisch bedingten i1adialen Hauptverkehrs-
strafen (u. a. Wittener Strape, Castroper Straide,
Dorstener StralBe, Herner StraPe, Essener Strale.
Hattinger Strale) ;nghagondere Vertellertunmtlcn uber -
nehmen und dafiir sorgen, dap der Durchgangsverkehr au\
der Innenstadt herausgehalten wixéd. Dap diese Verteil
lerfunktion von eminenter Wichtigkeit ist. haben
schlagsrechnungen gezeigt. Nach Fertigatellung
gesamten AuBenringes kanmn eine Reduzierung 4 Samt—
verkehrs auf dem Strabennetz der Innenstad

erwartet werden.

Das nordliche Teilstuck des AuBenri@qnd&t die
tuck ist zum

Zaitpunkt dzr Ansiedlung des We¥kes I der Adam GCpzl AG

bis zur Verknotung mit derx Q‘iigsaJLee (L. 351) erstellt

worden (Sheffisldring). - 0

Westtangente wickelten sich das
gtlich, dexr Innenstadf in Nord-
ermafen; alx:

Vor dem Ausbaubegin

- nérdlifhlder Hattingen Strafe hauptsachlich iiber die
raﬂe{ﬂﬁttenscheider-StraBe und.

ud ch der H@ctlngar Strafe uUber d1e Stensﬁ Ru—
61'\ . Wasserstrape: und« K&nigsallee.
XK\
ir den Abschnitt zwischen Wattenschelder Strafe im
Norden und der Wasserstrape. im, Sliden wurden die Bebau-
ungsplane. Nr.. 234, — Aufentangente West und:Nri.. 234 a
Audentangente West — Tunnel - aufgestellt, fir den

Abschnitt bis. zur. KSnigsallee/Sheffieldring: den Bebau-
ungsplan Nr. 234 c.
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Das Oberverwaltungsgericht Minster hat den Bebauungsplan
Ny, 204 am 24.0% BB fUr nichktig erklart. Die Entscheil-
Juna ist sech nicht i1 echtskrdiftig. Das Nichtvorlage-—

beschwerdeverfahren wird jedoch bel Inkrafttreten des

Bebavungsplanes Nr. 234 N abgeschlossen.

Ein wesentiicher Teillabschnitt der Westtangente ein-

schilieflich Strafentunnel ist im Aucust 1984 fertig@o-—
stellt und provisorisch an das vorhandene StraBen R 2
die WasserstraBe im Siiden und die KohlenstraBe ’\ -

den, angebunden worder,

Die Widmung erfolate im Oktcber 1984. Sie i z '
unanfechibar. BTy

Im weiteren Verlauf wurde der Teil ~efich von der

Wattenscheider StraBe bis zur Ko traBe und die
1987 uriter Verkehrv

verlegte Kohlenstrafe im Se

genommen. .
Im Bereich zwischen de@ilenstraﬁe und dem Nordlicien
Tunnelportal ist mv Ausbauarbeiten begonnen worden;
Teilbereiche sin schon weitgehend fertiggestel t.

Fertigstellung ist in etwa 2 Jahren

Mit der endgi

zZu rechnen‘&

Daruber hi sind die aufgrund der Planung erforder-
ahmen zur Freilegung und Umsetzung von Teilen
gartenanlage "Engelsburg"” und "Am Trottenberg”

ahge lossen worden.

0\; weiteren wurden MaBnahmer zum Grunderwelrp ddrchge-—

finrt. Zwischenzeitlich wurcen fast alie Grundstlcke
erworben. Ein Grundstuck im Bereich des Knotens ARuler-
tangente/Bahnstrabe ist noch zu‘erwerben-sowie zwel |
Grundstiucke zZwischen der Targente und dey FPestalczzi -
straBe. Auf diesen beilden Grundstiicken befinden sich
zudem drei Wohnhauser. die abzubrechen sind —Heusners=tyr.

18, 20 und 22 <.
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Der ubeirwicgende Teil der betrcoffenen Gebaude wurde
hereits =nuwelbrochen (59 Haus«r): daven 4 an der Brul -
atrafe, 2 an der RionerstraBe, 7 an der S-radps Am Trot-
Lenierg. 19 an der Kohlenstrafe, 8 an der Pestalozzi
straBe, 2 an der TFrzstraBe, 1 an der BahnstraBe, 12 =r

&

der Heusnerzsiroede und 2 an a2y Goldbachal ies,

Der erforderliche Ank&uf der Flurstuckz a ar Bumdeabahn

erfolgt uumlttelbar nach &uhuau @er'Tangpntp

Zusammentaszsend laft sich folgendes feststellen: \e

Zur Losung der varkehrlichern Probleme 1st eig WaItTeriauw
SJer Westtangente zwingend erforderlich, so .o
ziidliche Richtung biz zum Arschlud Shef =

ring/Ednigsalles als auch in nordlich dCnhtung bis =um

provisorischen AnschiuB an die Wat widar Strade.

Nur dadurch wird ein hoher Varke erreicht.

auPerdem trdgt dies zur Entlas g des angrenzenden
innerstadtizchen Verkehrsn es bel und wird wesentli-
chen Ante1i1l an der Reduza; der zu erwartenden Veir -

kenrsimmissicnen hab

% lastung zeigt, dad der Audenri g
G ellt werden mup. Nur so ist auch ne

ung der bereits unter Verkehr genom -

Die heutige Veirdd
dringend fert
sinnvolle A

menen Abs Wt Te moglich.

Z. B. v@- mit Fertigstellung und Inbetriebnahme de:

ntunnels ein erster Senritt zur Entlastung der vom
verkehr hoch belasteten Wohngebiete an der

95
af cnsstrafe und Rubensstrafe getdtigt.

Ein Verzicht auf den Bau diezes Teilstuckes (Watten-
haeideir Strale - Schnutzenstiale Nordl. Tunnelportal.

heeintrdcht igen, Lo

=
by

czamtkonzept erheblich

Vaerfrehr nufte weliterhin auf weniger leistungstfihigs

Stadt— und Wohnstrafan ausweichen und wlirde dort die

Uoelhinfunktion erheblich storen.

@
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Der Bebauungsplan Nr. 234 N stellt fiir die AuBenta;
West im Bereich Wattenscheider StraBe bis
Schutzenstrafe/Nordl. Tunnelportal eine neue rlanul

rechtliche Grundlage dar.

Verhaltnis zur Landes— und Regionalplanung

Nach § 1 Abs. 4 BauGB hat sich die kommthale Baule-
planung den Zielen der Raumordnung undfLafdesplanur
anzupassen.

Diese Ziele sind im Landesentwicklundsprogramm, in
Landesentwicklungsplanen und igpden Gebietsentwick-
lungsplanen enthalten. Hier sind insbesondere die
Landesentwicklungsplane I/1k und IIIl sowie der Teil
bietsentwickiungsplan Bochﬁm/Herne/Hagen/Ennepe—
Ruhr-Kreis von Bedeutfing,

Landesplanung

Nach dem Lafndeésentwicklungplan I/II in der Fassung
€1.05.78 (18t Bochum als Oberzentrum bzw. als Entwic
lungsg@hwer punkt im Sinne des § 21 Landesentwicklun
PEOGxamm vom 19.03.74 im Verdichtungsgebiet "Ballun
kern)' dargestellt. Mit 0,50 - 0,75 Mio. Einwohnern
Obeérbereich (LEP 1/11) liegt Bochum im Schnittpunkt
Entwicklungsachsen erster Ordnung {(Duisburg-Dortmun
Munster-Bochum) und hat in seinem Einzugsbereich An
an den unterschiedlich strukturierten Gebieten der

tmscher—, Hellweg—- und Ruhrzone.

Die Verkehrsplanung soll gem. § 12 Landesentwicklun:
programm die Nutzung der glnstigen groBraumigen Lage

Landes weiter fordern.

Die StraBenplanung hat von der funktionalen Einheit
gesamten StraBennetzes auszugehen. Es muPp den Bediirt
nissen des grofrdumigen, iUberregionalen, regionalen,
zwischendrtlichen und innerdrtlichen Verkehrs geniige

Das Grundnetz soll aus leistungsrfahigen Strafen
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bestehen. die entsprechend dem System der Entwicklungs—
genwersunkte und Entwicklungsachsen gem. § 21 auszubauen
und durch Strajen fir den zwischenortlichen Verkehr zu

erganzen sind.

Angesicnts des in der Vergangenheit vollzogenen Frei-
flachenverbrauchs kemmt nunmehr dem Freiraum als kost-
barem Gut ein eigenstandiges Gewilcht zu. Daher sind d:e
im Landesentwicklungsplan [II formulierten Ziele zum
Freiraumschutz bei der Regional-, Bauleit- und Fachsa‘

nung zu beachten.

halb von Gebieten mdglich ist, die be.rew Fied~
lungszwecke ausgewilesen sind.

Nach diesem LEP 111 liegt das Be @iplangebie-t sua-

lich der Essener Strafie bis zZur enstraffe innerhall

des Freiraumes bzw. an desseft Rand in einem dicht
h‘chtem Gebiet. Von daher

besiedelten und stark b
sind die Umweltschut bei der Abhwagung mit
Interessen, die auf reirauminanspruchnahme gerich-
tet sind, entspr zu gewichten.

en sich Verkehrsanlagen, Leitungsban-—

fiirr\_l'e.st—' und. Entsorgungsanlagen. Halden.

Im Freiraum.
der, Stan
Abgrabu nd andere Anlagen und Nutzungen, die zwar
van dez@ur der Sache her ihren Standort im Freiraum
;JQ die Jedoch keine Freiraumfunktion im Sinne des

I1 besitzen.

Es kann nicht Sinn und Zweck des LEP IIl sein, diese .

93]

g. Nutzungen (u. a. Verkehrsanlagen) dem Siesdlungsraum
zuzuordnen. Dies gilt grundsatzlich auch fur Ortsumge -
hungen als Verkehrsinfrastrukturplanungen. Hierfiur wird
die Inanspruchnahme von Ffei.r aum haufig unvermeldlicl,
zum 3chutz der Bevdlkerung und zur Entlastung von Wohn—

gebieten sogar notwendig sein.

{ ")
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Eine Inanspruchnahme von Freiraum ist bei bestehendem -
Bedarf dann ohne besondere Begrindung zulassig, wenn
eine gleichwertige bisher_planérisch fir Siedlungszwecke
genutzte Flache wieder dem Freiraum zugefihrt wird oder
eine Bauflache im Flachennutzungselan in eine inner-—
stadtische Grunflache fiir Sport oder Erholung umgewan-
delt wird. Das Grundsatzproblem ist im Flachennutzungs-
plan geldst. Die Ubereinstimmung mit den Zielen der

Landesplanung ist in diesem Verfahren bestatigt woxden®

Regionalplanung

Der Teilgebietsentwicklungsplan Bochum/Herfie/Hagen/
Ennepe—-Ruhr-Kreis des'Regierungsprésidentén Arnsberg
setzt die Ziele der Landesplanung:fﬁr,den-TeilhereiCh
des Regierungsbezirks Arnsberg um. Innerhélb dieses
Planes ist das Verkehrsnetz des GroBraumes nicht ent-
halten, weil das StraBennetz ven der Genehmigung ausge-—

nommen. worden ist.

Der Gebietsentwicklunqspian’wird nach der Genehmigung
des StraPennetzes/vervollstdndigt werden. Jedoch enthalt
der textlicheaTé€il des Gebietsentwicklungsplanes mehrere

Zielaussagen Zu allgemeinen Verkehrszielen.

Uber dié€ Zielaussagen hinaus kann bezlglich der Ver-
kehrsinfrastruktur Bezug gencmmen werden auf den Entwurf

zum Teilgebietsentwicklungsplan vom November 1981.

Dieser Entwurf beinhaltet die gesamte regicnal bedeut-
same Verkehrsinfrastruktur, darunter auch die Bochnumer

Westtangente als Verbindung zwischen der A 430 und dem

bereits vorhandenen AuBenring bzw. bis zur Konigsallee.

In der Darstellung verlauft die Trzsse der Westtangente
siidlich der A 430 bis zur Essener StraBe auBerhalb des
landesplanerischen Freiraumes bzw. des )
regionalplanerischen Agrarbersiches und Bereiches fur

besondere Pflege und Entwicklung der Landschaft. Sie
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kreuzt im Bereich der Essener StraBe bis zur Kohlen—
strale den zuvor genannten Agrarbereich und Bereich fur

neseondere Pflege und Entwicklung der Landschaft und

e

erlauft anschliefend weiter sidlich durch Gewerbe- und

Industrieansiedlungsbereiche.

Dies bedeutet, daB die Westtangente auch nach dem GEP
(Entwurt) aut maximal 500 mLLang@ den segenannten
reg:onalen Griinzug E kreuzt Der Prelmm hat in dies

Bereich als vorrangige Aufgaben zu erxfullen: E ('Y

* die Wahrnehmung okologischer Ausglelchsfunﬂtgu§

* die Klimatisierung und Durchliftung des Ra

* Immissionsschutzfunktionen

* die Wahrnehmung von Gliederungs-— un@ungsﬁunk~ ( )

tionen im Gesamtgeflige des Raumes.o

&chen—_ Vorgaben

itere innergemeind -

Auf der Grundlage dieser landes
s5ind die Voraussetzungen fur d4i :
11che Entwicklung zu s«chaff_‘ Die Lage der im.GEP

(Entwurf) geplanten T‘ra;ss@ im Flachennutzungsplan

'80 dargestellt. v

4. Verhaltnis zur wicklungsplanung,

Die Umsetzun J,,ﬂquapgh_dgn LgpdéSv und Regionalpla—
nung erfo nter Einbringung:kommunaler Belange im it
“Raumli rdnungskonzept™. Es zeigt die heabsichtigte ()
S—iedlun@umlicha Entwicklung; und Schwerpunktbiidung im
3t¢biet auf. Dabeil sind als weite.re Aspekte die
nderung der Zersiedlung der Landschaft, die Ver-

idung gegenseitiger Nutzungsstorungen und die Gliede-
rung des Stadtgebietes 1in zusammengehorige. Tellbereicne
beriicksichtigt worden. Dieses Konzept wurde..am 18.12.75
in der derzeitigen Fassung vom Rat der Stadt pe-
=chlossen. Es weist 13 Siedlungsschwerpunkte vier
verschiedener Grdfenordnungen auf, die Schwerpunkte d:i

Entwicklung werden sollen.
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Das "Raumliche Ordnungskonzept" ist das Grundmodell der
Bouhiumer Stadtentwickiung, das bei der Z2ufstellung der

Bauleitplune =u beriucksichtigon ist.

Hestandsdarstellung

Aufgrund der Realnutzungsdarstellung des Kommnunalver-
bandes Ruhrgebiet (KVR) aus dem Jahre 1983 verlauft @uie
Trasse siidlich der A 430 im Bereich von StraBenbeg @it %
griun sowie wvon industrieller Brachflacﬁe._Sie kKréugt® 1im
Bereich nordlich der Essener Strafie WohnbaubrazGhed Im
Abschnitt siidlich der Essener StraBe bis zup,Kohlen-
straBe wird sie durch nicht genutzte Fldachén der Land-
und Forstwirtschaft, durch Verkehrsbradheni Klein-

gartenfldachen, gemischte Bauflachen mit Wohnbausubétanz.

gewerbliche und industrielle Brachflachen sowie durch
Gewerbe— und Industrieflachenpgefiinrt .

Bereits aufgrund dieses Verlaufs wird erkennbar, dap die

Trasse iUberwiegend nicht beébaute Bereiche und nur wenig

Grinflachen durchschneidets I ie Trasse verlauft iiber—

wiegeind lurch Brach@@QiaGhen. Im Bereich der Mischbau-
flache mit Wohnnut®ung ist die Bausubstanz abgeraumt
worden, so da@y Sidch auch hier als Nutzung Freifldache
2rdgeben hat Q@19 ciurch die Trassenplahung entstanden

AW
18% .

Ziel plaRbrig

Nach’dem "Raumlichen Ordnungskonzept" liegt das Plange-

hiet innerhalb des Funktionskbereiches Bochum—Innenstadt,

der dem Siedlungsschwerpunkt Bochum—-Innenstadt., einem

innergemeindlichen Entw1ck1ungsschwerpunxt ercter

: GroBenordnung {Stufe A)‘zugeordnet ast Dieser Schwer-

punkt beinhaltet die wichtigsten oberzentralen Einrich-
tungen des Oberzentrums Bochum. Von daher sind auf

dieses Zentrum Uberregionale. regionale und innerstad-
tische Verkehrsstrome orientiert. z. T. auch Verkehrs-

strOome die diesen Schwerpunkt durchfahren.
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Crientierungskraft

Verkniipfung verschiedener Hauptverishrsstiai

einem Netz. das im Bedarfsfall leistung
zuic‘nts cer pPO—
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cht werden.

Diese Zielsetzungen lilassen sS1cC

lyzentrischen Struktur des Ruhr ietes am besten mit
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ddte fihrenden RadialstraBfen durchdringen. In der
i fuhren die RadialstraBen unmittelbar durch die

reh der Siedlungsschwerpunkte. Aufgrund der entla-

stenden TangentialstraBen ergeben sich auf den Radigl-

stra
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staltung der Straenraume.
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Durchgangsverkehr. Vor dem Hintergrund raumlicher
Filachenverteiiungen hietet di=ses ErschlieBungsnetz
gieichzeitiy Arisatzpunkte fur nutzungsbezogene Zuord-
rungen. So solite immitierences bzw. storendes Gewerbe
auberhalb der SiedlungsséhWerpunkte an den Tangential-

styeiz2n (Kingen) argesiedelt werden.

Durcn die Entlastung der Ortsxkerne vom Durchgangsverkenr

und den Unbau der Ortsdurchfahrten kann die Attrak-—

tivitat der Zentren der Slediungsschwerpunkte erhebi

‘gesteigert werden. e g : e‘

Auch diesen vorgenannten Ge51chtspunkten trag

Westtangente dadurch Rechnunq daﬁ das Radi raBen—
netz, 1nsbesondere die . Innenstadt vo ngsver-
kehren elnerse1ts entlastet und 51ch rse1ts dem
Ziel— und Quellverkehr 1nduswr1¢11 u ewerbllcher

Einrichtungen im Berelch‘der W, t nte zuordnet.

Die durch die gewerbllch— ndustriellen Einfichtungen
entlang der Westtangent ~ugten und verursachten
Verkehre, inshesondere . erlastenverkehre, konnen

unmittelbar iiber d1$tangente auf das regicnale und
tz abgeleitet werden., ohne

uberregionale V r@
1"11151“1‘301‘150 ‘ lungsschwerpunkte, insbesondere die
Innenstadt, rihren bzw. zZu belasten.

Umnwelta e

] er Anlage zu § 3 des Gesstzentwurfes zur Umsetzung
&1(‘}7‘,linle des Rates der EG vom 27.06.85
keitspriifung (UVP) bei bestimmten offentlichen und
privaten PrOJekten (85/337/EWG) sind die Vorhaben
aufgefiithrt, fir die eine. Umwertvertragl1chke1tsprufung
(UVP) durchzufithren ist, dazu gehdrt, was Strafen-

F

bauvorhaben anbetriif t,‘niqht der Bau der Westtangente.

| 7 /]
e YA V_" . ¥rez4r B

N
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Auperdem ist dieses Gesetz, “as fur die Umsetzung der
Hi1.htlinie in Dsutsches Recht erforderlich ist, ist

pbisher nicht in Kraft getreten.

" Dies hedeutet jedoch nicht, dap Umweltbeiange im Rahmen

des Bebauungsplanverfahrens nicht zu beachten wiren.
Dies ergibt sich herexts schon aua - 4 Ahs -5 BauGB.
Diesen Lebiﬁ.:ub{:anxten wurde - wie im fuTcr aden - \
dargelegt wird - entsprechend Rechnung getragen. e‘
\

(;6“
s

&

¢ )

O
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In dresem Zusammenhang sind sls wesentliche positive

Auswirkungen des Baus der Westtangente zu benennen:

= Kein zusalzlicher Freiflachenverbrauch durch Um-
wandlung von Siedlungsfl&achen und Umgestaltung von
Brachflachen fur Freirauwmsnutz ngen

- Bericksicntiguny und Eindammung des Larms durch
entsprechende Larmschutzmafnahmen

= Fihrung der Trasse in T1 f- und Tunnelanlagen
o dadurch Minimierung der Auswirkuncgen auf ®,~

kerung und Luft
c@;ng des

ahme Gold-
verkehrs aus
auf den be-
ente

= Eingrinung beruck51cht1ut kllmatlsche Be
regionalen Grinzuges D . ;

-  Ermdglichung der Verkahrsberuhig
hamme durch Herausnahme des Durc
der Goldhammer Strafe und Verla
reits bestehenden Teil der "Westa

b Entlastung der Wattensche e@

dlungébereiche vom

rafe

- Entlastung innerdrtlich
Durchgangsverkehr ‘

= Ersatzaufforstung z © ha) fur die Versierg_elung

Wie oben dargele

tangente auLG'& hon vorhandener Teille dieses auBeren
JeSPens eine dringende Notwendigkeit, da
tung der Siedlungsschwerpunkte von auf

gzvibt sich flir den Bau der West-—

Tangenteriri
dies zur
sie geri en Durchgangsverkehren beitragt. Die Not-
wend 1 ergibt sich aber auch aus dem Generalver-
kehr@n der Stadt. Erst durch ,ci:ie Fertigstellung der

Gtangente wird der ALl}?_;enr‘i"-ng'dieseri Rufgaben gerecht.

insgesamt erganzt sie das stadt. Verkehrssystem fur den

Individualverkehr durch das SchlieBen des
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unmittelbar vorgelagerten Siedlungsschwerpunkte der
Stufe D. Sie entlastet diese Siedlungsraume und das
Srrafennetz der Innenstadt. Zie gewahrleistet zudem eine
~lLgige Verbindung zwischen sid-Ostlichen und nord-west-

lichen Stadttesilen. 1

Uavermeidbar ist jedoch die reeintrachtigung durch
Freifldchenversiegelung fir die Trasse selbst, in wel-
cher Fithrung auch immer. Als ErsatzmaPnahme erfolgt f‘a
Aufforstung von rd. 9,0 ha im Bereich Hordel. Die L 2
der Flache ist aus Anlage 9 ersichtlich. '\

Dié Anpflanzungen in diesem Hereich unterlie -
stimmten Auflagen bzg. der H3he der Geholz le von den
VEW Dortmund gemacht wurden, da sich in m Bereich
Hochspannungs— und Hdchs_tsbannungsleie,n der VEW

befinden {s. Pkt. 8.1.3).' 0

Unabhdangig davon muf angefuhrt en, dap durch die
Beseitigung desHeusnefvie*s, sowie durch die Um-—
wandlung von Industriebr v in Grinflachen (s. Fkt.

8.1.3) aus bisher fﬂv ungszwecke genutzten Flachen,
neben den ausgewie’ﬁ Verkshrsflachen noch soviel
1 e,

Freiraum gewon & daf den cben angefiihrten
Bedingungen ¢ ‘ III. und auch des Landschaftsgesetzes

entsprochen

Die We ente belastet zwar den Freiraum. durch die

Grunorcmgsplanun'g und Ersa.tzauf'forstungen sowie die

‘)

eschriebenen Mafnahmen sind jedoch auch die .
nge des Umweltachutzes angemessen beriicksichtigt

orden.

Verhaltnis zur Flachennutzungsplanung

1975 heschlaB der Rat zur Anderung des Flachennutzungs—
planes das 12. Anderungsverfahren durchzufiihren und zwor
fur das westliche Teilstuck der Stadtautobahn zwischen

der Wattenscheider StraBe und der Wasserstraide.

()

—e
N
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Im Rahmen dieser Anderung isi erstmals die _
arundsadatziiche Entscheidung uber die Lage der Trasse 1in

der heutigen Fihrung getroffcn worden.

Der Erlauterungsbericht zur 12. Erderung des Flachen-
nut zungeplanes setzte sich i wesentlichen mit zwel
aiternativen Trassen — tlw. innerhalb der
Birgerbeteiligung vorgetragen — auseinander.

R 8
Der bebaute Bereich zwiisbhen Schﬁ'téens.traﬁe und W 4
strafe sollte durch den Bau elnes Tunnels unter

werden.

in dem neuen Fiachennutzungsplan vom 80 wurden

aufgrund der Beratungen fur uen hler l1chen

Bereich {(Plangebiet Nr. 234 N) bzgl !

Westtangente 'im'we-sentl_lchen p @
5y des
'1?76)-'

Trasse der
n Darstellungen
getroffen wie in der 12” A

Flachennutzungsplanes von 977

"Im Rahmen der 35. ﬁnd pum Flachennutzungsplan 1980
s paraliel dazu Beb splan Nr. 234 ¢ — wurde der
Bereich Rubens a@ ensstrafe bis zur

Kcénigsallee/ ~e1dr1ng Uberarbeitet.

Die dem ngsplan Nr. 2324 N zugrunde liegende Tras-
senfiih “zntspricht den heutigen Darstelluncen des
Fléc)@tzungsplanes. ' ' .

&
X
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Die Lag: der Trasse. wie s5ie der Bebauungsplan Nr. 234 N
fezstsetzt, wirde bereits 1976 und erneut 1980 in den
Fldchernnutzungsplan aufgenommen. Sie entspricht also
¢iner Jahie lang verfolgten Planung. Zwischenzeitlich
sind keine wesentlichen'ind&rungen eingetreten, dis eine

ernsute grundsdatzliche Uberpiiifung der Trasse erfordern

_wﬁrdgiraqi der im.Flﬁ@henngtzpﬁgqgggnilgao.dgrggstg;lten

Trasse handelte es sich um ' ! \ ,
' {
0‘
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die ausgewogenste Ldsung. Es sind keine Anhaltspunkte

erkennbayr, von dieser Planung abzuweichen.

Der gultige Flachennutzungsplan vom 31.01.80 weist neben
den Verkehrsfldchen der Westtangente und ihren
Anschlissen an das stddt. Verkehrsnetz differernzierte
runflachen als Parkanlage, Kleingarten. Spiel- und

Sportanlagen aus.

Im Flachennutzungsplan ist der Knoteh BannstraBe dls
Verkehrsfldche dargestelit.Die Achse der Westtahaefite
ist im Grundrip nicht verdncort worden. Die Gradfiente
mudte jedéch im Bereich der Kreuzung mit déa \Bundesbsahn
aus Grunden der Bauausfihrung abgesenki werden. Der
daraus resultierende hohere Flachenbedarf ist im

'Knotenpunktsbereich-Bahnstra&e/Westtangente durch

Reduzierung der Verkehrsfl&chen-k@ﬁpensiert worden. Im
Rahmen eines OptimiérungsprozéSSeé fir die Gestaltung
dieses Knotens wurden die Radien der Auf- und Abfahrts-
rampen auf das Mindestmaplbeschrankt und auch die Lage
des EinmﬂndungsbereichdﬁrKohlenstraﬂe/

Bahnstrafe so verafiért, dap die Hiuser Erzstrafe
erhalten bleiben,konhten. Zusatzlich sind zum Erhalt der
Hiauser an dep Bhzs¥raBe und der KohlenstraBe aktive und
pazsive SchadlesghutzmaBnahmen erforderlich. Diese
Bereiche s@l1eh als Mischgebiete festuesetzt werden. Mit
den angrenzenden Nutzﬁhgen ist'diese Ausweisung verein-

bar.
D& “@er Fiachennutzungsplan nur die Grundziuige der Planung
beinhaltet und die vorbereitende Planungsstufe cdar—

stellt, ist der Bebauungsplan aus dem Flachennutzungs-

plan entwickelt.
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Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Der Bebauungsplan Nr. 234 N erfaft das Teilstuck zwi-—
zchen der Wattenscheider Strade und dem Nordlichen
Tunnelportal. weil dieser Abschnitt einen hohen Ver-
kehrswert hat und die innerstadtischen StraBen

entlastet.

Nordlich des Bebauungsplanéé Iiégt defLHﬁéchiuB A 430 '
Audentangente West. Zum Anschlup soll ein eigenst'dnd?ﬁ
Planverfahren durchgefiihrt werden. Es handelt sicl?‘

der A 430 um eine Bundesautobahn. Ubergangsweis'efolgt

ein Anschlup an die 4-streifige Wattenscheid trape.

Den siidlichen Anschlu® bildet der berei&tiggeu
stellite Tunnel der Aupentangente West{ ef ist im Bebau-

ungsplan Nr. 234 a festgesetzt. De aich Siudliches
dring ist im
t (Anlage 1).

Tunnelportal bis Kdnigsallee/S
Bebauungsplan Nr. 234 c festges

;tellt zwar nur einen Teil-
bereich der 1nsgesan eschenen BaumaBnahmen West-—
tangente dar. bild jedoch it den geplanten Netzan-
ssene Cinheit mit entsprechend

schilissen eine
hohem Verkehr"it . Dies gilt sowohl fir den Abschnitt

Wattenschei raBe/Sch&tzenatraBe und erst recht fir.
den Absch bis zur W@sserstréﬂa. auch wenn der volle
Ver‘keh? erst bei endgiiltiger Fertigstellung aller
Teilbereiche erreicht wird. | |

@,

Q} Kohlenstrafe vom Knoten BahnstraBe bis zur Aliee-

rape ist ausgebaut und unter Verkehr. Eine besondere
Widmung ist gem. § 6 Abs. 8 StrWG NW hierfiir nicht
erforderlich. Der Siidteil der Kohlenstrafe ist ebenfalls

ausgebaut und unter Verkehr.

Der Abschnitt der verlegten Engelsburger Strafe bis zum
Krnoten BahnstraBe wurde nicht in den Bebauungsplan

Nr. 234 N aufgenommern.

()
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Die Herstellung dieser Trasse (verlegte Engelsburger
Strafe) ist im Zusammenhang it der vorgesehenen. aber
derzeit rnicht absehbaren Eirnrichtung des oberirdischen
Stadtbahnbetriebes in der Essensr Strafe zu sehen.
Dansch soll die jetzige Einmiindung der Engelsburger
Strape in die Essener StraBe in ihrer verkehrlichen
Funktion eingeschrankt und die Engelsburger Strafe auf
dem Streckenabschnitt von Essener StraBe bis éur
Bundesbahnstrecke zu einer BnliegerstraBe umgestaltet
werden.Die Planung sieht demaufolge als notwendigg

ErsatzmaBnahme und als Netzerganzung eine Neutra351erung

.vor, die aber nicht im Zusammenhang mit demgAusbau der

Westtangente anzusehen ist und daher im ydriiegenden

Verfahren nicht festgesetzt werden sQliW

Planverfahren

Der Rat der Stadt Bochum hat in seiner Sitzung am
27.10.88 einen kombinierten Aufstellungs— und Ausle-
gungsheschlu gefapt.

Auf-die vorgezogene Bﬁryerbe?eiilgung cem. 5 3 Abs. 1
BaJGB ist verzichiSg worden. Gem. § 3 Ab5¢ 1 Nr. 3 BauGB
kann von der vorgezogenen Burgerbet5111gung abgesehen
werden, wenrfgdie Unterrichtung und Ercdrterung bereits
auf anderer planerischer Grundlage erfolgt sind.Das
Thema AwBembangente West ist bereits mehrfach mit den
Birgexn erértért worden. Im Rahmen des Bebauungs—-planes
Nr. 284 und der 12. Anderung des Flachennutzungsplanes
@d des Pebauungsplanes Nr. 234 a fanden drel Burgerver-
Sammlungen (1975 und 1976) sowie die &ffentl. Auslegung
zum Flichennutzungsplan 198! statt. Die Trassenfuhrung.
die bei den damaligen Planungen favorisiert wurde und
auch of Ientllch aquplegt wurde, entspricht
grundsatzl1ch der des Bebauungsplanen Nr. 234 N. _

Aus diesen Griinden wurde hier auf die Durchfihrung einser
Burgerversammlung verzichtet; interessierte Blrger
hatten die Mdglichkeit, den Planentwurf wdhrend der
bffentlichenlAus}egung;einzusehen und Bedenken und

Anregungen vorzubringen.:

St
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Die Anhdrung der Trager &ffertlicher Belange gem. § 4
Abs. 2 BaulB erfolgte zusammen mit der Benachrichtigung
Lper die offentliche Auslegur.y des Planentwurfes gem.

5 3 Abs. 2 BauGB.

Der Planentwurf. lag in der Zeit vom 07.11.88 bis
06.12.88 6ffentlich aus. Die vorgetragenen Bedenken und

Anregungen haben etwa folgenden Inhalt:

Der Regisrungsprasidant Arnsberg — Hohere Landschaft ( 2
behérde - bittet, die ErsatzmaBfnahme - Aufforstung

rund 9.0 ha im Bereich Hordel! - in dile Begrﬂndur@
aufzunehmen.

Dieser Anregung wurde gefolgt.

Die Ruhrgacs AG macht auf eine Gasfernfei1ffung einschl.

o

eines B8 m breiten Schutzstreifen =rksam. Sie stellt

anheim, den Verlauf der Leitu ichtlich in den
Bebauungsplan aufzunehmen.
Die Gasfernleitung wird aus&lgenden Grinden nicht in

den Bebauungsplan ﬁbernox@:

hg verlauft tUberwiegend auBer—

Die erwéhnte_Gasfer
halb des Plang f‘
strafe kreuzt&\.eitung’ die Trasse der AuPentangente
West. Diese: ich ist bereits ausgebaut und unter

Verkehr.
wird di

wurde b

Lediglich in Hohe der Bayern-

usbau der zusatzlichen Larmschutzwand
'1tung beriicksichtigt; das zustandige Fachamt

eits informiert.
p

dchstspannungsleitungen.im Bereich der Aufforstungs-
flache hin. Die Anpflanzungen im Bereich der Schutz-
streifen diirfen max. 10 m hoch sein; im Bereich der
Mastfreihaltefléchen'dﬁrfen-nur niedrig wachsende
Gehdlze angepflanzt werden. AuBerdem mup filr schwere
Baufahrzesuge jederzeit die Zufahrt fiuir evtl. Unterhal-

tungs— und Instandsetzungsarbeiten gewahrleistet sein.

A~
o
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ie Besriindung zum Bebauungsrlan weist auf diese Ein-

=)
e

schrénkungen hin. Eine Festeetzung im Bebauundgsplan kann
nicht erfoigen, da die Auffc:rstungsfldache auderhalb des
Flangebhietes liegt.

Die Eigentumerin der Grundstucke Kohlenstrafe Nr. 143 u.
145 weist darauf hin. daP di= Grundstiicke im vorderen
Teil mit Wohngebduden bebaut sind und daB sich im
hinteren Teil Garagen und ein éewerbebetrieb befinden,.
Dieser Bereich ist heute nur iber eine Torzufahrt @Zuner-
reichen. Bei Realisierung der im Bebauungsplan Nra 234 N
festgesetzten LérmSchutzwand kanﬁen diese hinterén

Bereiche nicht mehr erreicht werden.

Ein weiteres Problem ergibt sich aus_den Entwisserung
der o. g. Grundsticke; der gesamtg Konplex wird im
wesentlichen in Richtung Kohleﬁstfqﬁe entwassert, ein
geringer Teil in Richtung aufpdie zu bauende Zubringer-
straBe. Im Rahmen der Bﬁuarbeiten soll die "alte"
Kanalisation entfernt werdén. was zur Folge hatte, daB
ein Teil der Entwasserdn@fnicht mehr fusktioniert.

) Y | :
Die Larmbelastigungyg die vor der zu bauenden Strafe
ausgehen wirdh Sehranke die Wohngualitat erheblich ein.
Die geplant@laPmschutzwand sei bei weitem nicht in der
Lage, d:iad2herwartenden erheblichen Geraduschbelasti-

gungen hanreichend zu mindern.

Paaf grund dieser Bedenken und Anregungen wurde eine
Ahd=rung des Planentwurfes nach § 3 Abs. 3 BauGDh durch-

gefihrt:

1. Zu Gunsten der jeweiligen Eigentimer der Grundstiucke

‘KohlenstraBe Nr. 143 u. 145'wird eine Belastungs-
fliche fiir ein Geh— und Fahrrecht von 3 m Breite
nérdiich der Grundstiicke Nr. 143 und Nr. 145 im
Bebauungsplan festgesetzt und zwar entsprechend deri,
im Verfahren gem. § 3 Abs. 3 BauGB vom Einwender

geforderten Akstand von 1 m zur Grundstiicksgrenze.

LY,

-
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Dii:fdr die Zufahrt zum Grundstﬂckrerforderlichen Geh-

!' e

gesichert.

(g

Die Anderung
(Blatt 1 bi
izt Best

AN - X/2241
Fur <=2n Kanal wird ein Leitungsrecht zugunsten der
Stadt Bochum eingetragen. Die Entw2sserung der
Grundstiicke Kohienstrafie Nr. 143 und Nr. 145 bleibt
somit gewahrleistet. _
Iie genaue Lage der Rechre zu 1. und 2. ergibt sich

aus dem Anderungsplan Nr. 1 (Blatt 1 bis 3).

Der S 1 der textlichen Festsatzungon = Vorkehrungen
zum Schutz vor schadlzcren Umweltelnwzrkungen =

geandert:

"Zum Schutz der Bewohner vor Verkehrslarm 31n~a

deri ausgewiesenen Mischgsebieten passive rgchutz—
maBnahmen im Erdgeschof und 1n d=2n Obe: Cho=351

erforderlich. Als Fenster fur die altsraums

dirfen nur solche verwendet werden: e mind. die (_)
Anforderungen der Schallschutz}{é@- 3 der

VDI-Richtlinie 2719 erfiill

Die Festsetzung der pas51v _LarmschutzmaBnahmen
auch fir das Erdqescho rfolgt da der Wert von

60/50 dB (A) trotz chutzwand tlw. iliberschritten

wird. Das Gebiev ven drei Seiten von Verkehr
umgeben. o .

L/

eyeben sich s dem Anderungsplan Nr. 1
. Der #nderungsplan Nr. 1 (Blatt 1 bis 3)

2il dieses Béschlusses,‘ : (:)

ahrrechte werden entsprechend den o. a.

stragsungen im Bebauungsplan Nr. 234 N ﬂnmittelbar nach

nkrafttreten dieses Bebauungsplanés'grundbuchlich
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Tbenso werden Leitungsrechte grundbuchlich fir die
Kansle eingetragen, die erforderlich sind, damit die .
Entwasserung zur BahnstraBe nin fir das Grundstuck

143/145% auf Dauer gesichert wird.

Die Kosten fir diese grundbuchliche Absicherung als auch
die Kosten fiur die Errichturng des Weges (Ersatz der
Zuwegung) sowie die Kosten des passiven Larmuchutze

gehen zu Lasten der Stadt Bo*‘hum . i 0

Im weiteren werden Bedenken von der Elaentume@ in—

- schaft Heusnerstrape Nr. 18 und 20 erhobe

“Voraussetzungen TiefbaumaBn

~und Nr. 20 vorgenommen.

Die Stadt Bochum habe mehrere. Grundst Lr‘den Auskbau

der Westtangente erworben, ciese Grq
private Interessenten verdufert
der anderen SEIte

ticke wieder an
ne rechtliche

der "Westtangente" in Zielr‘, ng Heusnerstraﬁe Nr. 1B

(/““J

[ 0
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Im Bereich der bebauten Grundstiicke Heusnerstr. 18 und
20 seien umfangreiche Tiefbaumafnahmen vorgenommen
woiden, die in den Bestdnd der Grundstiicke eingreifen.
Entsprechende Sicherungsmaﬁnahmen seien nicht vor-
genommen worden. Daraus resu1t1ere eine zusatzliche
Belastung der Anwohner .
Einer dhnlichen Belastung seien die neu geschaffenen
Klezngartenanlagen belderselts der Westtangento ausge-—
setzt; eine Erholung der Bev’olker‘ung sei Kaum gf&ran—- \
tiert. . - ( 2

X/
Im weiteren wird bemangelt, dap dis von der Fes gx—

strafe ausgehende Zufahrt zu den bebauten Gr ken
Heusnerstrafe 18 und 20 - es besteﬁt ein cht =
beim Bau der festgesetzten Larmschutzwa ht mehr

gewdhrleistet sei. : o

Ein weiterer Einwendsr — Heusn @?. — fihrt an, dap
die Eilbediurftigkeit mit der de ebauungsplan Nr. 234 N

aufgestellt wurde, vermuten“Eése, daB hier die Zulas-
tzungen nicht ordnungsge-—

sigkeits— und Planungsvor@ d -
map iiberpriift worden udem wird die planerische

entangente West angezweifelt.

Notwendigkeit fur da
Einige in der dung zum Bebauungsplan Nr. 234 N
gemachte Aus werden angezweifelt:
asse entspreche nicht der des. Flachen-—
nutzx.’m? es von 1976. Die Lirmschutzwand im Bereich
der ver eibendeﬁ.wchnhéuéer reiche nicht aus; dies gilt
é ndere fiir den Bereich Heusnerstrafe.

rfordernis, das Haus Heusnerstr. 22 zu beseitigen,

Die jetzi

rd bestritten.

Bei einem Nachweis der tecnnischen Notwendigkeit der
Beseitigung des Hauses widren die Einwender bereit, das
Haus an die Stadt Bochum zu ubertragen. Voraussetzung

ware ein gieichwertiges Objekt.

£ )
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Fur die Abwagung =zur Trasse sind die in dieser Begrun-—

A

dung enthaltenen verkehrlichen und stddtebaulichen
Gesichtscunkte maBfgebend. Fir die Lage der Trasse im
Nahbereich der Grundstiicke lieusnerstrafie 18 bis 22 und
die Rusweisung im Bebauungsrlan gelten folgende Aus-

fuhrunge:n:

Da die Trasse liberwiegend in Tieflage gefiuhrt wird. wird
das Haus Héusnerstraﬁe 18 fiir die Anlage der
Einschnittsbdschung benttigt. Ebenso ist tlw. Gripder-
werb aus dem Grundstﬁck'HeusnerstraBe 20 flir ddeBnlags
erforderlich. Ferner ibt ‘ein Erwerdb fiir diegAml#fge einer
Lérmschutzwal1/Wandkomhihati$n'notwendig, um die Griun-—
bereiche und die Béreiché an der Pespal®zzistrabe zu
schiitzen. b

Diese Wand ist zur Vervolls,andlgung der Larmschutzmalp-
nahmen erforderlich. Nur so{kK&nnen die LarmschutzmaB-
nahmen im Bereich der Daugrkleingartenanlagen Trotten-—
berg und Engelsburg, des Friedhofes und der AuBenflachen
des Grurndstiuckes Pest&}bzzi;traﬁe Nr. 21 wirksam werden
und sind nicht dordh Lﬁgken unterbrochen.

Die Lawe der{Erd¥sse im Béreich der Heusnerstrafe ist
vorgegeben Wuroh die Trassierungselemente, durch die
Umgehunyg'ded Industrieflachen, Einhaitung eines
gropftmdal ichen Abstandes -von der Bebauung Goldhammer
StraBeltind ErzstrapBe sowie den AnschluB an den Tunnel im
Siiden und die A 430 im Norden.

Ein Verschieben der Trasse nach Osten hatte zur Folge.
daB die bebauten Bereiche Kohlenstr. Nr. 135 bis 145 u.
Kohlenstr. Nr. 153 u.a..
Berpnch) starker taﬁg'ert bzw. beseltlgt wurden Die vom

Einwender vermutete Verschiebung der Trasse in Richtung

sowie dle Bereiche erstr {sucil.

und damit zu ungunsten der Hiuser HeusnerstraBfe hat -
wie zuvor geschildert — nicht stattgefunden. Lediglich
dzc Auffazhrisohr konnte zugunsten der Wohnhauser ‘Erz-—-

straBe/ KohlenstraBe etwas verkleinert werden.
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Die Bebauuny an der Eristrace und die Eckbebauung
Erzstrapde/KohlenstraBe kann nur durch die Einhaltung von
Mindestradien fiur die Anschiifistelle erhalten bleiben.

Der Erhalt diessr Bebauung 13t stadtebaulich sinnvoll,
da hier ein gewachsenes Quartier erhalien bleibt. Hier

besteht =2in stédtebauliéher Zusammenhang. Dieser Bebau-

. ung kann auch der Bereich KchlenstraSe Nr. 135 bis 143 .

- zusitzlich eine Liarmsch

zugerechnet werden.

L 2
X/
Demgegenuber bilden die Hauser HeusnerstraBe Nr NS
24 (das Gebdude Nr. 24 ist in stadt. Besitz u de im
Hinblick auf diese MaBnahme erworben)} bereil ute eine

Splitterbebauung. ; v

Aus diesen Grinden wird hier dem Er r Wohnbebauung

an der KohlenstraBe der Vorrang aumt.

aBe Nr. 18 bis 22 kam=

chung eine Studtzwand und

Zum Erhalt der Gebaude. Heusperst
anstelle einer Einschnitt
nd in Betracht. Dies hatte
=inerseits zur Folge fir die Stutzwand, die etwd 60

., Kosten in Hohe von ca.

bis 70 m betrasgn 9
600.000,— DM a‘& ndet werden muBten.

Zusatzlic
4 m hoh _ ischutzwand entlang der AuBentangente und
der Z t zur Anschlufistelle - erforderlich (Kosten
ca200.000.—~ DM), um die Gebdude zu schiitzen. Auch dann

en aktive LirmschutzmaBnahmen — eine mind.

‘ en die Obergeschosse nicht geschiitzt werden. es

en zusatzlich passive Larmschutzmafnahmen (Kosten ca.

@0.000.— DM) erforderlich. Letztlich wiurden die Gebaude

durch diese Mafnahmen im Norden, Osten und Siden von
einer 4 m hohen Lirmschutzwand — wenn auch tlw. in einsm
groBeren Abstand — umgeben. Unverandert bliebe die
Tatsache. daB ein Wehnhaus nur ca. 17 m vom Fahrbahnrand

entfernt ware.

()

®
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Eine solche stadtebauliche Situation, fur die zuadem

2rtebliche Offentliche Mittel aufgewendet werden muPten,.

erscheint nicht vertretbar.

Die Gegeniiberstellung der Lcesungen a) ARbrif und b)
Erhalt zeigt folgendes kostenmalBiges Ergebnis:
a) Erhalt ‘ ca. 85%0.000,- DM

b) AbriB. Beseitigung, Ankauf etc. ca. 70C.000,~ DM

Das heift neben den stddtebaulichen Grinden sprechén
auch wirteschaftliche Griinde fiir die im Plan amwsgewie-—
sene Loésung. Selbst wenn die Kosten fur dend@AbrdB hoher
waren als fir den Erhalt wiirden die stédtébaulichen
Grunde fiir die Bes eltlgung sprechen. @&dill die o. a.
Hiuser vollig iscoliert waren:; ein Wobmeéh nahezu unzu¥
mutbar und stadtebaulich nicht zﬁ{vertreten wdare. Es
kdme zu einer totalen Einkarsélung der Wohnhauser, was
fir die Bewohner unzumutbar“éﬁré und fir die Eigentimer
eine unzumutbare Wertminderung darstellen wiurde. Eine
Losung dieser Problems1tuat10n in Form der Beseitigung
dieser Gebiude wird wofi der Stadt Bochum seit Jahren
verfolgt. Hatte die Stadt Bochum den Erhalt der
Wohnhiuser inglef BEbauungsrlanentwurf vorgesehen -
verbunden mithdeh entsprechend hohen Wanden —, waren die
dann vorausSaacitlich vorgetragenen Bedenken und
Anregungeén oicht auszurdumen gewesen. Eine solche
Planupng hatte einen enteignungsgleichen Eingriff
bedetufet. Eine derartige Planungsabsicht - Wohnnutzung

ufiter diesen Bedingungen — wdre unvertretbar gewesen.

Bei diesen Uberlegungen sind die Gebaude HeusnerstraBe
Nr. 22 und 24 mit in die Planung einbezogen worden. um
zu verdeutlichen, dap eine derartige Situation - vollig
isolierte Lage - nlcht gewunscht ist und auch fur diese
zwei Hauser nicht der Weg des Erhalts durch zusatzliche

aktive MaBnahmen gewdhlt wurde.

[3X
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Das Gebaude Heusnerstrafe Nr. 22 wird fur den Ausbau und
die geplanten Mafrnahmen selbst nicht in Anspruch gencm-

me’.

Da sein Verbieib an dieser Stelle aus stadtebaulicher
und immissionsschutzmdBiger Sicht nicht zweckmaBig

erscheint. ist dieses Gebauwds mit in die Planung einbe-

- zogen worden. auch um den Eigentimern einen Ubernahme-

ansaruch durch die Stadt Héchum“auszulésen und den

Konflikt zu bewaltigen. ‘ . e.

Auch di1e privaﬁen Belange der Grundelgentumer @Hran
bei einer Auslagerung besser gewahrt.

Bei Abwagung aller Belange wird der 1im UUNgsplan

dargestellten Ldsung der VYorivang ge iibeyr d=m Erhalt

der Gebdude eingerdumt. 0

()

O
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Eigentumerin eines Grundstiickes an der KohlenstraBe,

welches fast vollstandig fur den Ausbau der Westtangente

in Anspruch genommen wird, sowie eine Mieterin im Haus

Heusnerstrale Nr. 18 tragen im wesentlichen folgende

Bedenken vor:

~plan Nr. 234 wirkéaﬁi’. 'dardn andert a

Bei der Aufstellung des

Keine Erfordernisse zur Aufsteliung des
Bebauungsplanes Nr. 234 N . \’
SRy 9
Bis zur Entscheidung des "Bun_desverwaltung schtes
iiber die Nichtvorlage:beséhwefde_ ist der uungs-

ie. "Auper-—
voll'?ugsetzung" n1chts Fur elne lanuhg besteht
daher ke1n Raum. ] : o

‘@sp'lanes Nr. 234 N

ratsplanung"

x K7

handelt es sich um eine

Der Verzicht auf ei ‘Lirgerbeteiligung gem. § 3
Abs. 1 BauGB igt lassig, da nach 12 Jahren kein

zeitlicher Zug hang mehr besteht

Gy
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Durch die abschnittsweise Planung werden Zwangs-—
cunkite gesstzt und somit werden auchi auf die Inter-
essen von purgern Einfl.d genommen. die auferhalb
Jdes konkreten Abschnittes wohnen. Diese Situation

arfordert ebenfalls eins Burgeranhocrung.

Es hat materie!! keine Planung stattgefunden, da der

lnhalt des Bebauungsplanes Nr.- 234 ubernommen wurde

und lediglich auf die Alternativplanungen und"di\ :
Abwigung der &ffentlichen Belange und der In;eg&l
der Betroffenen in diesem Verfahren verwlesel G

Hier liegt e=in Abwagungsfehler vor. Ruch

Fehler des "alten Bebauungsplanes'" uber

Der Bebauingsplan Nr. 234 N wird wi€,d€r Bebauungs-

plan Nr. 234 auf Messungen und D gestiitzt, die
veraltet sind und lediglichyh rechiet wurden
(GVE) .

Der Bebauungsplan Nr. &L war als Bestandteil einer
Gesamtkonzeption ge t, die auch den Bau der
DUBODO vorsah.
auch der Be}aq

Nunmehr 1 ‘ Schliefing des AuBenringes der Grund
Zuy Pla &s dap ein Gesamtkonzept ilibernommen

em der Rat bereits abgewichen ist.

se nicht mehr geplant ist. isc

lan Nr. 234 "obsolet" geworden.

wird,

M?blehnung der Nichtvorlagebeschwerde entfallt
auch der Grund fiur die Cebauungspldanfle Nr. 234 a und
;. 334 . da diese Bebauungspldne sich gegenseitig

begrunden.

Bei dem bercits erfolgten Ausbau handelt es sich um

einen "Schwarzbau'.

\

Im weiteren wird auf einige Punkte der Begrundung zum

Bebauungsplan Nr. 234 N verwiesen:

)

()
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ﬁie Reduzieruns des Innenstadtverkehrs um 15 % ist

nicnt nachveollziehbar.

Der Anschluf an die Westtangente wird auch Verkehre
in die Innenstadt ziehen und weitere StraBen bela-

sten, wie z. B. heute schon die Wasserstrale.
Alternativen sind nicht beriicksichtigt. Stattdessen
wird auf die Zwangspunkte durch die Bebauungsp l@ane

Nr. 234 a und Nr. 234 c verwiesen.

Interessen des Umweltschutzes und der Bevi@ihgerung

werden “gegeneinaqder ausgespielt", wahrend Inter—

essen der Industrie "aus dem Spiel gelassen werden' .
Die nach dem erst teilwsisen Ausbam der Westtangente
angesiedelte Industrie erfordert fun den Weiterbau

=um Schutz des Innenstadtbeyeiches.

Die mittlerweiler realisiérten BaumaBnahmen und die

fehlende NachvollzieHWbarkeit einer Umweltvertrag-
lichkeitspriifung mup &£ur Begrindung des Bebauungs-

planes herhalten.

Die Fehler@imPAbwiagungsvorgang zum Bebauungsplan Hr.

234 liedgen auch dem Flichennutzungsplan zugrunde.

Di€ Probleme bei der Bernutzung der Wattenscheider
Eipsrte und der WasserstraPe bedirfen eines Bebau—-
UNgSEianes.

Durch den Fortfall der verlegten Ergelsburger Strabe

werden neuve Frobleme geschaffen.

Es sollte an eine Sparldsung gedacht werden, z. B.
Wegfall des halben Kleeblattes im ehemaligen
Heusnerviertel. Der ausgebaute Doneczk-Ring konnte
durch Ausbau der Kohlenstrafe bzw. Verlegung dieses
Teilbereiches der KohlenstraBe urmittelbar mit dem

nérdiichen Tunnelportal verbunden werden. Die alte

B |

Sed



Beschiud - 56 d - X/2241
Kohlenstrale konnte als Zubringerstrafe genutzt
werden. Dag Grundstidck der Einwenderin wurde fur den

2ustau nicht bandtigt.

L)

)
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Die Bedenken und Anregungen werden bzgl. der
Nichtveorlagebeschwerde zum Rebauungsplian Nr. 234 N mit

fcigender PBegriindunc zurickgewiesen:

7um Nichtvorlagebeschwerdeverfahren bzgl. des
Bebauungsplanes Nr. 234 wird festgestelit, daP das
Nichtvorlagebeschwerdeverfahren vor Inkrafttreten des

Bebauungsplanes Nr. 234 N abgeschlossen wird.

Beziiglich des Verzichtes auf die vorgezogene
Bﬂrgerbeteiligung werden die Bedenken und Anregdhge mit

folgender Begrundung zurilickgewiesen:

Die Planungsabsichten sind frihzeitig mitiden Burgerr
erdrtert worden. | ‘
GemdB § 3 Abs. 1 Nr. 3 BauGF kann veéngder vorgezogenen
Birgerbeteiligung abgesehen werdén, wenn die
Unterrichtung und Erérterunggpbekeits auf anderer
planerischer Gfundlagé erfolgt:sind.DaS Thema
AuBentangente West ist béreits mehrfach mit den Burger
erdrtert worden. Im Rahmen des Bebauungs-planes Nr. 234
und der 12. Anderdng @gs Fléchennutzungsplanes und des
Bebauungsplanes Nr., 234 a fanden drei Bilirger—
versammlungen @L975 und 1976) sowie die offentl.
Auslegung 2l Blachennutzungsplan 1980 statt. Die
Trassenfifiburig, die bei den damaligen Planungen favori-
siert @u@e und auch dffentlich ausgelegt wurde, ent—

spr ifch®y srundsdtzlich der des Bebauungsplanes Nr. 234 N.

Die Behauptungen, dap mit der Aufstellung des Bebauurnigs—
planes Nr. 234 N eine unzulassige Abschnittsbildung
erfolge und bewupt Fakten geschaffen wirden. die eine
andere planerische Ldsung ausschliefen, werden mit .

folgender Begriindung zuruckgewiesen:

329
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Bauiiche MaPnahmen zur Westtangehte sind ausschiieplich
in dem Zeitraum zwischeén dem Inkrafttreten des
Bebauungsplanes Nr. 234 und seiner AuBervollzugsetzung
also aufyrund geltenden Planungsrechtes durchgefihrt

wordeln,

Der stadtebaalich spn31h1e Bereach (ibschnatt

9+ensstraae/xohienstraaéa Wird durch einen Tunnel ge
Bebauungsplan Nr. 234 a unterfahren. Im we1tereq Ve
stellt der Bebauungsplan Nr. 234 ¢ die Verhmr‘uns

zwischen Tunnelausgang und der Kén-igsallee/ishe@ dfring

dar. Der Bebauungsplan Nr. 234 ¢ ist 1987 da erst
nach Fertigstellung des Tunnels aufgestelfiyWorden, so
dap die von ihm ausgeldsten Verkehre darchdden Tunnel

unter dem Siedlungsbereich Weitmar-PF hindurchgefiihit

@e 1iter auf die
s Hauptverkehrsstrale

ist. solange die Westtangents @icht ausgebaut ist., diese
Funktion im Strafiennetz -ci}Qﬂéh dibernetmen mud.

werden konnen. Von dort fli=gen s

Kohlenstrale, die durchgdngi

a und Nr-. 234 c sind als Teil
s dem Flachennutzungsplan

Die Bebauungspldne

des gesambten dlng

& es zulassig, das neue Planver-
fahren ab T rdborta&-zu Yeginhen. Bs srfaft den

Bereich bi WattensﬁhEidériStraBe .Dieser Abschnitt
hat ein enstandigen Verkehrswert.

entwickelt.

Fur d@erkn{ipfﬂng ‘mit der A 430 soll ein
@sténdiges Planverfahren durchgefiinrt werden. Die

@,
'Q.} atenbsuverwaltung des Landschaftsverbandes

&

estfalen-Lippe geht davon aus, daf im Jahre 1989 mit
den Vorbereitungen fiir das notwendige Planverfahren
begonnen werden kann. Ziel ist die baldmogiiche Aufhe-
bung des gegenwartig provisorisch ausgefiuhrten
Anschlusses der Westtangente an die Wattenscheildsar
StrafBe und die Verbesserdz der gegenwartig unzu—
reichenden Verkehrsverhaltnisse im Bersich der vor-

handeren Anschlufistelle Wattenscheider Strafe/BAB 430.

[]
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srheider Stralb- als vierstreifige Stralle
kann eine proviscrischer AnschluB
118 sum endgiilt gen Anschlul oan die A 430

rdsnrn. Lrst danach wird der endgultilge

hergectellt.

Die Veriegung d=r Engelsburser Sirafe wird erst el
lushau Zer Stadtbahn in der Essener Str. erforderlich.
Solange die Stadtbahn nicht endgililtig realisiert ist.
kann die wvorhandene Engelsbhbirger Strafe den Ver](cm\

aufnehmen, so dap derzeit eine Verlegung nicht nc t@ o

ist. ‘.»
Im Ubrigen werden die Bedenien und Anregun mit

folgender Begrindung zuriickgewiesen:

Zur Planung der Westtangente ist gr atzlich zunachSL

festzustellen, dap =sich die Pl iele gegenuber
fritheren Planungen hier (Fln zungsplan 1976
u.1980) im Grundsatz nicht_vsrd@ndert haben - Schliefung
eines in Erstellung befi *uhen leistungsfahigen

Lulenringes .

Im Fla _";'_-c.::.:-‘;'-:;aok;u@
-EL‘:\);‘—lJ\' JEEEA . V'- ™

ist “ie gezamis Trasce Gaes

L}
=
e
@
b
..;
T
"
-

hlogssener Fing it ds

AuBeny 1o 3‘!~}
der Hat*® & s R dargestellt.

Whentangentenring der Stadt Bochum schlieft

igstellung die bereits vorhandenen und unter

o R

iiegenden Sireckenabschnitte 3AER 4530 (fiiher Blj

AuPeriing Ost und RAufernring Sud (She = E g

a

K 22} im Osten un? Siden zu einem ringfdrmicen
rialen Schnellestrafe. system zusamnen. Dev

ying ist als HauptverkehrssiraPe mit stadtautobahnann-
licher Srtieckencharakteristik ausgewiesen und optimal in
das ortlicre und Uberdrtliche Strafennetz integriert. Co
werden =z. B. die vorhandenen innerstddtischen radialen
Lusfallstralen u. die kreuzsnden Uberregionalen Schnell-
strapden direkt u. niveaufrei mit dem AuBenring

verknupft.



BeschluB

! X/2241
Dem Flachennutzungsplan sind die Ergebnisse des
Gencralverkenirsplanes bezogen auf das Hauptstrafennetz

zugrundegelegt.

12 Aufstel]lung des Bebauungsplanes Nr. 234 N izt
erforderlich, damit die dringend erforderliche
SchlieBung des Aufenringes im o. a. Abschnitt erfolgen
kann. Es soll eine Rechtsgrundlage fiir die weitere \
Bauausfihrung qeschaffen werden. Die SchlieBung de ¢
AuBenringes ist erforderlich, um Leistungsd&fizf\é
anliegenden radialen Hauptstrafen zu beseitige@
HauptausfallstraBen befinden sich — histori dingt -
fast durchgehend verlaufend= geschlossene 2bauungen
mit hohem Wohnanteil in den Obergesch@ Weitere
Zunahmen der wverkehrlichen Belastungq der nach den

s generell zu

den

Untersuchungen des Generalverkehr
rechnen ist, fuhrt an die Lei ahigkeitsgrenzen
dieser StrafSen mit allen fir nwcehner unangenehmen
Begleiterscheinungen, wie &B. Ruckstaubitlidung, erhohte
Larm— und Abgasimmissio d¢ Verdrangung cder Verkenre

in Wohnstrafsn.

Die SchlieBun gnges hat zur, Felge. d.aﬁ dieser
Negativef *’ek dest erheblich ahgemindert wird.

PN Q Diagnose Belastung - 26.000 Kfz/Tag
\ Prognose 28.600 Kfz/Tag

ohne Westtangente

1995 Prognose 21.300 Kfz/Tag
mit Westtangente

()

()
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Der Entlastungseffext betr&st hier ca. 25 %. Fur das
gesamte Stadtoebiet ergibt zich aus den Untersuchunge
fir den Generaiverksnrsplan der Stadt Bochum aus dem
Janre 1986 - GBegenwartige u~d zukunftige werxtagi icne
Verkehrsnachfrage 1in Bochum - egine Verlagerundg des
Durchoangsverkehrs vom inne: stadtischen Netz autl den
AuBerring. Damit ist eine Verkehrsentlastung im

Innenstadtbereich von durchzchnittlich 15 % zu erw

o { 4
Die in der Begriundung des Bebauungsplianes verw&@
Verkehrsdaten sind den o. a. Untersuchungen f@)
Generalverkehrsplan (GVP) entnommen. Der G! in

Jahre 1986 veroffentlicht worden und entW@alt die
gegenwartige auf das Jahr 1985 bezog d die
zukiinftige auf das Jahr 1965 Bezoge rkenrsnachfrage
in Bochum. 0

Die vorliegenden Untersuchun iir den
Generalverkehrsplan verm*eln ein genaues Bild der
gegenwartigen und =zuki i en‘Verkehrsnachfrage. Der

~echinergestiitzte er Untersuchungen ermoglicht

jederzeit eine Al ng an geanderte verkehrliche unu
stadtekaulic ‘ turen. -

Die Schli & des AuBenringes ist unabhingig von einer
g der DUBODO zu sehen. Auch gibt es keine

Weilter

urs%qz,i
DURBO
0 Das dem Bebauungsplan Nr. 234 N zugrundeliisgende

Rechenmodell sieht keine Weiterfihrung der DUBGDO vor

Im o. a. Modell ist auch kein AnschluP zwischen

ern Zusammenhange zwischen Westtangente Unn

ie aus den o. a. Untersuchungen zum GVP

Sreffieidring und der A 44 vorgesehen.

Die Belastung der Westtangente betragt, wie in der
Begriindung enthalten, im nérdlichen Bereich
(BahnstraBe/A 430) rd. 4.984 Kfz/h.
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uHr FPlanungsfall mit mggm Hnscresmt} fuhrt fir die
We:ttangen#e zu kaum verdndcrten Belastungen im
nordaiichen Bereich (3ahnstrale/A 430) rd. 4.99%0 Kfz/h.

Der Ausbau der DUBODO .fihrt zu Entlastungseffekten bei

der A 430 sowie im stddtischen Netz u. a. fiir die

Wasserstrabe, Hattingq;z' ISt;r_,a_ﬂé, Hmrkstra_&Qq

Fur den Ausbau der Westtangpnte im 0. a. Abschnitt
Bebauungsplanes Nr "234 N ist d.er Ausbau der DUB ne

Einflufp. - 0

)

N

«
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Die vor den Einwerndern vorgeschlagene Lozung bzgl. des
Wegialils des halben Kieeblatts im ehemal i5en

| o grmeet g e Ty = e PP s g L T e AT e > [—
Haysnerviertels und einey vanittelnaresn Vaibindung ces
siimgel. s e DEndegs Ringes it dein nor:dlicnen
Tunnelpoirtal durch Lushau d-s noch nicht ausgebauton

Bereiches d=r Kohlenstrafe, entspricht nicht den
verkehri:chen Anspriichen an die Leistungsianigkeit oeor

Westtangente und der Verkniefung mit dem idbrigen
HauptstraBennetz. . e‘

Die gewiunschten Entlastungseffekte im anliege

Strafensystem wirden nicht erfullt.

Die damit wverbundenen fahrdynamlsune chrankungen

und die zZu erwartenden hdheiran verk ichen

Widerstande (ldngere Durchfahrisgs . Niveaugleichheit.

Signelsteuerung, geringerer hnitt, kleinere
Kurvenradien, Querverkehre, ingere Kuppen— und
Wannenavsrundungen. demZu‘ge geringere Sichtweiten u.
i TDeschwirdigkeiten? ﬂnte hen nicht der Charaktaristik

des Ubrigen Ringes ellten eine wesentlichs

Beeintrér.l_lgungﬁ esamtsystemes dar . Dez
te ferner zur Folge, daf eine

Losungsvorsce

1veaugleic rkr.upfung mit der Kohlenstreabe
nrde und zusdtzliche Belastungen der

Behanu wxtiafe und Kohlenstrabe in erheblichem

lefa@a

' egeniibzr beansprucht die im Bebauungsplan

uftreten wirden.

TR —-r

sgewiesene Ldsung erheblich mehr Flache als die von
eden Einwendern vorgetragene Alternatlive (Spar.is
Die Lage der Trasse wird bereits in der derzeitgen Form
seit Jahren verfolgt und ist im wirksamen
Fidchennutzungsplian dargestellt. Der Flachennutzungsplan
weist neben der Verkehrsfldache der Westtangente und
ihren Anschilssen, Freifléachen wie Parkanlagen, Epiel-

- T PR G - e TR
ung Sgerttlachen aug,
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Zur Einbindung in die Landschaft sind entsprechende
sruncrdnangsvlane aufgestellt worden. Hiseraus ergibt
gich, dal vor und nach Durchfihrung der Westtanﬁénte das
Verhalinis von versiegelter Flache zur Freiflache
prektisch unverdndert bleibt. Ferner wird fur die Ver-
siegeluny eine ErsatzaufforstungsmaBnahme ir. Bochum-—
Hordel (s. Anlage 9 zur Beg: indung) durchgefihrt. Hier-
durch wird die groaere Flachﬂnlnanbpruuhnahme

vertrethar.

Die von den Einwendern vorgetragene Losung wird *a
Crundstidck der Einwenderin zu 7 a) und das Gel
Heusnerstrafe 18 nicht in Anspruch nehmen. ;rvndw

stick der Einwenderin zu 7 a) 1ist z. Z. in Autover-—

wertungsbetrieb verpachtet.Bei der im ungsplan aus—

gewiesenen Trassenfuhrung wird das GQI tuck praktisch
0 erschieben der
zur Folge.

Wagt man die Interessen d*lgéntfjmerin zil 7 a) und des
ehrlichen Belangen

Hetriebsinhabers mit deq
(leistungsfahige Sc des kuBenrlnqu) ab. so 1st

vollstandig in Anspfuch genommen

Trasse hatte die o. a. Auswird

festzustellen, Verlagerung des Bptr ebes 1in ein
ander Ge % e groBere‘ Probleme moglich/und zu--
mutbar ist. ur dle Elgentumeran zu 7 a), die das

Grundstiick t nicht zu Wohnzwecken nutzt, kann der
Eingrif Thr Eigentum durch entsprechende Bereit-—
stellw n Brsatzgrundstiicken oder durch eine ent-
sprecheénde Geldentschadigung ausgeglichen werden.
genuber erscheinen die verkehrlichen Nachteile beil

L/

~ von der Eigentimerin des Grundstiickes an der
Q:(Ohlenstr. vorgeschlagenen Lf:is,ung' gravierend. Beil der
* Abwagung aller Belange {(u. a. verkehrliche
Erfordernisse, Nachbarschutz, Eingriff in bebaute
Unigebung?! wird daher der Beibehaltung der im
Bebauungsplan Nr. 234 N vorgesehenen Ausweisungen. der

Vorrang eingeraumt.

——



*

BeschluB

Fur cie Einwenderin. die Micterin im Hause Heusnesr Str.

g

et

gelien

Im ubrigern gelt

an “der Heusnerstraps 1€ und 2o sinna=map

die v. g. AucflUnhrunuen sinngemab.

gn die Augsfuauncen zd den Linwandern
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Das bHelwamt Recklinghausen tragt vor. dad das Grubenfeid
nagsbere.ch des Bebauungsplanes

liegt.

iInter der projektierten Stadtautobahn mit Anschlulstra-
fer, i3t oberflachennaher Abbau umgegangen.

Da im Planbereich Tageséffnungen von Schachten liegen
und unbekannter Bergbau stattgefunden hat, sollte d *\
Westfalische Berggewerkschaftskasse Bochum als Hutaf &

hinzugezogen werden.

Insbescondere wird auf einen Tagesbruch hing
iJberbauven des Mundlcochbereiches des Scha
geplante StraBe ist ohne zu=atzliche Si1

nicht moéglich.

Diese Bedenken und Anregung- berucksichtigt.

Vor Beginn von Ausbauarbei€t-n wurde die Trasse der
Westtangente bersits un@ 'sht und die Westfalische

Eérgfre:ew'—-r};achaftskavch.m (WBK) ais Gutachter
hinzugeragen. Q ;

auch weiterhin beibehalien werden.

& n kiinftigen Arbeiter die W3K Bochum
>hért werden wird. '

Dieses Verfa
so dad auch
gutachter]
recklinghausen sowie die VEBA AG werden vor
Begin? Bauarbsiten benachrichtigt werden.

Dag zustandige Fachamt wurde dementsbrfechend informiert.

/
\ Anregung der Verwaltung wurde ein weiteres Ande-

&

irungsverfahren im Bereich der ostlichen Auffahrtsrampe

zur Westtangente an der SchiitzenstraBe durchgefuhrt.

=4
=

& geplante Larmschutzwand von der Dauerkleingarten—

-

vl

nlage "Idunaweg" wird bis zur Kreuzung An der Landw

j¥/]

-

- wie im Anderungsplan Nr. 1 eingetragen — verlanuert.

Dadurch wird der riuckwartige Bereich der Bebauung ar d=r

()
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Wehlenstrafe Nr, 62 und Nr. 70 besser vor Immizsicnen

Ein Anderungsverfahren nach § 32 Ebs . 5 TioulGh wurde
dorchgefthrt . Der Eigentiime:r der betroffenen Briunasy wine

hat cdar Enderung zugestimmt. Die FEnderund ergibt Zicn

og)
M

anus dem Anderungsplan Nr. 1 (Blatt i bis 3}, der

=tandteil dieses Beschlusses ist.

Ein weitsres Anderungsverfaiiren wurde fiy dis Eﬁh el

im Bereich der Erzstrape Nr. 44 und Ni-. 4E& dL’ti‘i:'ls O v,

Ach hier sollen zusatzlich in den Erdgeschoi@ rassive
’\:
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- nahmen privatrer‘htuche Vertr dge vor. Zudem :lﬂ?

" Verkehrliche Gesic%&té
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LarmschutzmaBnahmen durchgefihrt werden, da durch die 2
m hohe Larmschutzwand das ErdgeschoB richit voll ge-
schiitzt werden kann. Die Schallschutzwdnd wird insbes.

fiir den Freiraum wirksam.

Eine hohere Larmscnutzwand lat aus gestalterlschen

Griinden und Gruﬂden elner ordnungagamaﬁen Belichtung der

S\,

Grundstiicke nicht vertretBar.

Ein ﬁnderungcvérfahreﬁ nach § 3 Abs. 3 BAuGB wurde
durchgefiihrt. Ferner liegen fiir dieze Larmschutzmas

Grundstucke in Kenntnls der geplanten Maﬁna

derzeltlgen Elgentumern von der Stadt erword WOrdén;

Die Anderung ergibt sich aus dem Ande splan Nr. 1

(Blatt 1 bis 3), der Bestandteil dw Beschlusses ist.

Verkehrsfldachen - 0'

Planinhalt

@,

&3 Aufentangente West/Grundlagen

Der uBentangentenr1ng der Stadt Bochum

sScC nach FErtlgstel ung d1e bereits vorhandenen
und nter Verkehr llegenden ‘Streckenabschnitte
o B 430 (fruher B 1) im Norden,_AuBenrlng Ost und

Siden zu einem r1ngform1gen tangentlalen Schnell—

0\ AuBenring ‘5iid (Sheff1eId1 ing K 6, K 22) im Osten und

strafensysten :usammen Dér Aufenring ist al:
Hauptverkehrsstrafe mit stadtautobahnahnlicher
Streckencharakteriétik ausgewiesen und optimal in
das drtliche und lberdrtliche StraBennetz inte-
griert. So werden z. B. die vorhandenen innerst&d-

tischen radialen AusfallstraBen und die kreuzenden

"

()

k)
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Uberregionalen Schnellstraﬁen'airekt und riiveaufreil

mit dem AufPenring verknurpft.

Mit inbetriebnahme des fertiggestellten ersten
Streckenabschnittes der Westtangente von Kohlen-
strape/Huttenst:aBe bis Wasserstrade 1m August 1984
hat eine splirbare Verkehrsentlastung der Wohngebiete
im Bereich der KochlenstraBe, StensstraBe, Rubens-
straBe eingesetzt. Insbesondere der Durchgang =
kehr hat weitgehend das Angebot dieser schne @und
ziigigen Verkehrsverbindung angenommen. }

Durch die in der Planung vorgesehene Net@
er

nupfung

ergibt sich nach den Berechnungen im

Fortschreibung des Generalverkehrs fir die

Westtangente folgende Verkehrsbe

(D h@a:ae/a 430)

erstiraje/Konigsallee)

a) nordlicher Bereich
rund 4984 Kfz/h

b) sudlicher Bereich (W
rund 4185 Kfz/h

Die o. a. Bel erfordert einen Querschnitt von

mind. A 4 m 0O 29), der beil einer Geschwindig-—-
keit vo S /h eine Kfz-Menge von 2.400 Kfz/h rro
Richtu&\ Sattigungsgrenze angibt.

hinaus ist es nctwendig., die Verknupfungs-

e zwischen dem vorhandenen Hauptstralennetz und
¥ Westtangente piveaufrei auszubilden. was auch 1im
Sinne einer einheitlichen Streckencharakteristik cer
Westtangente erforderlicn ist.

Die genauen Belastungszahlen sind aus de

n
Stromlinienbelastungsplanen zu ersehen (Anlage 2.
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Der Trassenfiihrung lieger, aufgrund der v. g. Krite—

rien foligende Entwurfselemente zugrunde:

Entwurfselemente

Entwurfsgeschwindigkeit ; VE = 80 km/h
Mindestkurvenradius £ R = 650
Mindestparameter 2 Am:in = 0‘9
Mindestkuppenhalbmesser 4 HK —- OO m
Mindestwannenhalbmesser : Hy m* = 6.250 m
an. Langsneigung = 4,625 %
max.rQuerneigung ax. g =4 %
Zur pbesseren Drientd g Uber das geplante Stra-—

ﬁenbauvorhaben% in Ausbauplanentwurf der Ee--

gJrunaung peilge (Anlage 3.
X/

by Verknusf r Westtangente mit dem ortlichen und

n Verkehrsnetz

D rgenommene Wahl der AnschluBstellen ist ge-
@. von verkehrlichen Zielvorstellungen und stad-

tebaulichen Sachzwangen ;
\ Die im Sinne einer optimalen Erschliefung oftmals

‘ 0 gewiinschte Verdichtung der Verkniipfungsstellen kann

demzufolge nur selten realisiert werden.

Die maflgebenden Strafenkaurichtlinien schreiben
zwingend vor,. die Ein— und Ausfahrten der Knoten-—
punkte mit ausreichend langen Beschleunigungs- uad
Verzdgerungsspuren auszuristen, um die Verkehrssi-

cherheit nicht zu gefahrden.
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AuBerdem sind stadtebauliche Gegebenheiten. insbe-

sondetre die dichte Bebauung innerhalb des Stadtge-

bietes Zwangspunkte, denen sich die Trassenfuhrung

und —-gestaltung unterordnen muf.

Somit ergeben sich zwangslaufig Mindestabstande in

Form bzw. Gestaltung der Knotenpunkte.

Als notwendiger Kompromil ist bereits die Anordnung
des Knotenpunkts Bahnstrafe zu werten.

Die resultierenden Abstande sowohl zu den Tunngds
rampen Landwehr/SchiitzenstraBe im Siuden, alz ‘auch
zur proj. AnschluPBstelle Westtangente/BAB AC 430 im
Norden, sind zwar sehr gering, entspredhen aber den
Mindestanforderungen fiir die notwendigen Sicher-
heitskriterien.

Auch die Gestaltung der Anschlufstelle muBte dieser
Zwangen untergeordnet werden.

Die gewahlte Form des hadben Kleeblattes ermdglicht
jedoch die verkehrsgereci.te Ausbildung der notwen-
digen Beschleunigungs— w.d Verzdgerungsfahrten fur

die Ein- bzw. Ausfddélungsvorgange.

Bei der Anordfiung von Parallelrampen (sog. hollan-
discihe Rafipem) sind diese Vorteile nicht mehr
gegeben: |

Die giofern Hihenunterschiede zwischen der Bahnstrabe
uvnd ‘@er zwischenzeitlich im Bundesbahnbereich um
3.60"m abgesenkten Trasse der Westtangente lassen
die Rampen insbesondere in den beiden sudlichen
Quadranten der Anschlustelle so lang werden, daf
sich Uberschneidungen mit den siidlich anschlieBenden
Tunne lrampen ergeben wirden.

Neben der geringen Leistungsfahigkeit der holland:i-
schen Rampen wiirde somit auch ein wesentlich hoheres
Sicherheitsrisiko erzeugt. Aufgrund dieses Sachver-—
halte<s ist auch ein AnschluB an die Essener Sirale
nicht moglich.

Der Abstand zum proj. Knotenpunkt Westtangente/BAE
430, der allerdings nicht Gegenstand des
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~vorltiegenden . Verfahrens -ist, -ist.so ‘gering, dap es

.ins jedem Fall.zua Uberschneldungenuder Ein- und

=@FAusﬁadelungsrahrstraifan kommen muf ., was aus Ver-—

kehr551cherheltagrunden bel -der hohen Belastung
dieser Fahrten: unz&lass:g)lst aat

:Der-o. a. Knotenr Wes;tgngg tefA 430°.so0ll nach den

‘Zeltvorstellungen des Bundes”und des Landes kurz-
- fristig ausgebaut. wardenf;
‘Die StraBenbauverwaltung des Landschaftsverbandes

T

Westfalen—-Lippe geht davan aua, daB im Jahre@lL989
mit den Vorbereltungen fir das. notwendlge Pdar —

; varfahren begonnen werdpnfkann

- Ziel 'ist d1e baldmogllcue Rufhebung deg, Gegenwartig

el

provisorisch aquefuhrten Anschlusdeg @er Westtan-
‘gente an die Wattenschezder'StraBa und die Verbes-

. serung der gegenwartlg unzurezghendan Verkehrsver—

hdltnisse im Berexch der . vorhandsnep AnschluBstelle
Wattenschelder StrnBe{BAB 430= atl

f?fDIe Aquntangehte Wbﬂtgiit eine H@upgverkehrsstraﬂa
;und hat - dashalb anvﬁlitn 1hren Anschlufstellen eine
‘erhebliche verkehrllche Sagw1rkpng auf die angren-

" zenden bebauten BarelchP Bei“ffﬁheren Planungen
 ergab die d&mals vorgesehenz darekte Verkniipfung der

Stensstraﬁe“durch elnen aufgelqeten Knoten im

Bereigh der Hattggggg,Strgﬂ B e 5y

PRET, Lt | o Ltk oy

14" g

Col @pordlich der Hattlnger Suraﬁe amr der Schiitzen—
m»*tstraﬁefAn der Landwnhrffgf

o v K Ty VoA RIE Sk
B 7 TS o B

e . .sudlich dqrzHattiﬁger“Sﬁraﬁe_durch Direktfahrten

von und zur Westtangente .

S L T S ot T

-mengenmafBig so starke Verkehre aufr der Stens-
.straBe/KohlenstraBe, dap diese vierstreifig hitte

~ausgebaut werden missen.

In der jetzigen Planung wird peben .der bestehenden

Weiterfuhrung der. Westtangente.in .einem Tunnel eine

- Verknupfurig der Wagserstralfe in Fgrm von

)
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"hollandischen' Rampen vorgesehen. Die Stensstrafe
selbst ist nicht mehr direkt mit der Westtangente

verkniupft. Durch die Verteilung der Verkehre auf die
zwei AnschluBstellen An der Landwehr/SchitzenstraBe
und WasserstraBe sowie der Tunnelfilhrung der West-
tangente ist erreicht, daB die StensstraSe/Kohlen-
straBe nur zweistreifig auégepaut werden mup, in
ihrem jetzigen Ausbaustandard also verbleibt. Die
urspringliche (Diagnose~)Bélaétung von 490 Kfz/h
reduziert sich sobar'auf eine (Prognose-)BeldSting
von 154 Kfz/h, was'dgtch die Herausnahme d&$ Burch-
gangsverkehrs_erre;éht wiﬁdh.yadurch wirdsdie an-—
grenzendeYWthpebaﬁﬁﬁgﬂauEh”jﬁhissionsm&ﬁig-entla*
stet. ' & 2Bt

Eine Einbéziehuﬁg‘der,Kohién—-ﬁnd StensstraBe in den
Planbereich ist somit engbehriich.

Tunnel Bundesbahn

Absenkung der Trasdel im Bereich der Kreuzung mit der
Bundesbahnstrecke gochum~£séen'
Die Bundesbéhng hat aus betrieblichen Griinden zur

Auflagefgemacht, daﬂ'das Qorgesehene Briickenbauwerk

bergmannisch hergééteiit werden muB, um evtl. Set-
zungen aufrdas_geringstmégliché ToleranzmaP zu be-

séhranken.

Die Ausfuﬁruhg'dieéeé'Bauvgrhabens erfordert jedoch
eine wesentlich hdéhere Erdiberdeckung als in den

urspriinglich verfaften Planen vorgesehen war.

Demzufolge wurde die Gradiente der Westtangente in
diesem Bereich um ca. 3,50 m gegeniiber den bisheri-

gen Planen abgesenkt.
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'In diesem Zusammenhang 1st auch die
Neutrassierung der Huttengtrage

zu sehen, dle,alleglgg der Forderungen der Bundes-—

bahn und der Gradientenabsenkung der Westtangente,
die Trasse der Westtangente éUdIich der Bundesbahn-
gleise kreuzen und an dla vorhandpnﬂ Konhlenstrale

angebunden werden soll Es handelt sich um eine

gErsatzmanahma fhr den fruheren Anachluﬁ Hitten—

straBp/KohIeﬁstraBa Duruh dlese Anblndung vor der
Bundesbahn entfallt d1e Lruhnr beabSIChtlgte
Untertunnelung HuttenstzaBe/Buldesbahn

Die Wasttangente durchquﬂrt le heutlge Kohlen-—
strasse, so daP . ein Ersatz erforderllch wird. Es

ergibt sich somit eine

Anderung der Linienfithrung deér verlegten Kohlen-—
strafe Sl o | »

auf dem Streckenabschnitdm®n Briillstrade bis Bahn-
strafe mit Anschluj der PFOJ . ErschlleBungsstraBe
fiir das Geldnde der sog :"Oberen Stahlindustrie”

Die Kohlenstrafe wird uber /die Westtangente gefihrt
und schlieft Wledef an d1e vorhandene KohlenstrafBe

. im Norden undf Suden an Dl& HuttenstraBe und die
-Kohlenstyaf@ sznd u. a zur Arblndung fur die Gewer—
. be— und Industrlegebletp HuttenstraBe/Obere Stahl-
-1ndu3trle und Rombacher Hutta erforderllch

Finanzierung ugd Baustufen
3 ¢ 'I. ";‘,'
D1e StraBe w1rd mlt Zuschussen deb Bundes und de

Landes gem&af. Gemezndeverkehrsflnanz1Prungsgesetz

finanziert.

Fir die Durchfihrung def ﬁfbeitén ist in Abstimmung
mit dem Land NW ein Baustufenplan erarbeitet worden.
Grundsatzlich gilt, daB der AUgPﬂrlﬁg geschlossen

werden soll und daher die Aufentangente West auf der

gesamten Streckenlange gebaut werden muB.

4

()
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Bislang ist die Durzchfilrung in 3 Bbauvabschnitten
vorgeseher., die gegenseitig ineinander ubergreifen.
Die Wahl dieser Bauabschnitte ist nach verkehrs-—
technischen und wirtschaftlichen Gesichitzspunkten -
optimale Verkehrswerte und optimale 2usnutzung der
Investitionen — durchgefihrt worden. Als Teill des 1.
Abschnittes wurde entsp:rechend den Burgerwiunschen
der Tunnel erstellt. \
. {
Es ist mit einer Fertig:=tellung der4Westtang’~ pis
1992 zu rechnen. Der Bereich zwilschen der
Wattenscheider Strafe und dem Nordlich
Tunnelportal kénnte in =twa 2 Jahre iggestellt

t@url ich das gesamte
. der Trasse liegende

satzlichen Immissions-—

sein.

In den Jahren der Bauzeit
im unmittelbaren Einflud
Stadtgebiet Storungen urnd
belastungen ausgesetz wobei nicht auszuschliefBen

ist, daP kurzfristi -h Wohnstrafen fiur Verkehrsa-

umleitungen hervogen werden miissen.
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Bereits oder zum lUberwiegenden Teil fertiggestellt

sind folgende Bereiche:

-~ Tunnelportal Nord einschl. Stutzwande

= Auf- und Abfahrtsrampen Nord bis auf Ver-
schleifschicht

- Westtangente von km 7,9 bis 8,1 + 75

— Westtangente von-km 8,2 + 20 bis kamr 8.4 + 25

bis auf VerschleiBschicht

- Westtangente von km 9,1 bis km 10.1

R Westtangente von km 10,1 bis km 10,1 083
(provisorische Anbindung an die Wattenstheider
Strafe) _, :

— KohlenstraBe von AlleestraBebis Erzstrafe

= Verlegte HiittenstraBe ca. 200 m bis auf Ver-—
schleifschicht

—  Briicke KohlenstraBe

—  Bricke HeusnerstraBe

—  FuBgdngerbriicke Engelsburg

—  Briicke EssenerStrafe

— Kabelkanal Krupp

Ein Ubersichtsplan Uber die fertiggestellten Teil-—
stiicke: ,ist beigefiigt (Anlage 4).

Die/bisherigen Kosten flr den'BEreich Wasserstrabe
bis Wattenscheider Strafe betrugen 170 Mio. DM;
dawvon Grunderwerbskosten ca. 37 Mio. DM.

Der Bauabschnitt Westtangente von der Schitzenstrafe
bis zur Wattenscheider Strafe erfaBt den Bereich von
km 7.9 bis km 10,1 + 85 (Gesamtlange 2285 m).

Die bisherigen Kosten betragen 90 Mio. DM. Noch zu
erwarten sind Baukosten in Hohe von ca. 26 Mio. DM.

Der Abschnitt der Westtangente zwischen Wasserstrale
und HiittenstraBe (km 6.5 + 50 bis km 8,2 - Tunnel)
wurde am 25.08.1984 fir den Verkehr freigegeben. Die

()
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Widmung erfolgte mit offentlicher Bekanntmachung von
12.10.1984. '

Der noch nicht endgiiltig fertiggestellte Bereich der
Westtangente zwischen der SchutzenstraBe und der
Wattenscheider StraPe sowie der-neue Teil der
verlegten KchlenstraBe wurde am 01.09.87 unter

Verkehr genommen. Eine Widmung fiir den-Bereich

'KohlenstraBe ist nach § 6 Abs. B StrW@-NW nicht

- ] 2 eves B Bl ‘
_erforderl 1chr. ST ~ P e
Immissionsschutz Flge, e o 2T 0

Zum’ Abschnitt Sch‘dtzenstfaﬁe/Wath'-x der StraBe

sind insgesamt drei neue gutach ¢hé Untersu-—
chungen zum Verkehrslarm/Immi schutz erstellt
worden (Anlagen 5 = 7) .'l)" 6 # :

o Wy B8

Als Ergebnis der Untersuchungen ist festzuhalten,

“daB trotz der Tieflad er Trasse aktive und teil-

welise auch passi allschutzmapnahmen notwendig
sind. Die wese%eh Aussagen der Gutachten lau-

"Abschn chitzenstrape/An der Landwehr bis
telle Bahnstrafe" ' P
infahrt Nord/Schit.zenstraBe -

"obie' dort vorhandene Wohnbebauung an:der Schiitzen-

straBé wird durch den Lirm der ein-/ausfahrenden
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Kraftfahrzeuge kaum zusdtzlich belastet. Zum einen
liegt dieser Fahrbahnbereich ca..8 m unter der
Fahrbahnoberkante Schiitzenstrafe/An der Landwehr,
zum anderen sind die Stiitzmauern der Gefalle—/Stei-

gungsstrecken zum bzw. aus dem Tunnel mit schallab-

‘sorbierenden Dammelementen verkleidet.

“Eine ‘Uberlagerung des Larmanteils aus dem Verkehr
- der SchiitzenstraBe (DTV = 11.800 Kfz) mit dem der

Abfahrtsrampe von der Westtangente ergab am Haus

-'Schiitzenstrafe Nr. 5 eine Erhohung des
"Mittelungspegels von 0,1 dB (A). nahezu kaum/meBbar.
“Es treten hier Pegelwerte von 71,4/60,6 dB (A)

(TagZNacht) -auf. Daher sind Larmschutzmapnahmen ()

~bezogen auf die - Westtangente nichitr erforderlich.

- Diese Prognosewerte gelten<auch fir die derzeitige
“Situation. Heutige Verkehrszahlungen auf der
~Schiitzenstrafe haben eimen DTV-Wert von rd.
-3207000:Kfz/24 h ergeben-?Zukﬁnftig'ist_mit"ungefahr
-.der:- gleichen Belagstung zu rechnen. Die etwas hdheren
“Prognosewerte sind im: - wesentlichen auf die allge-

= meine Verkehrszunahme (Gewerbebétrieba,=Wohnbebau—

;ung,:hbhersrﬁﬂotorisierungsgrad)Azurﬁckzufﬂhren.

ﬁIn:der«PrognosebetrachtungisindidiemVerkehrsberuhi-
-gupgsmaBnahmen im Bereich “An der Landwehr" noch ()
night:enthalten. Der:daraus: zu: erwartende  Verkehrs-

»riickgang-ergibt dadurch naturgemdp- eine Verbesserung

» der Umweltsituation in diesem Bereich.

Im-weiteren Verlauf der Westtangente wurde die Dau-
- erkleingartenanlage "Idunaweg'" untersucht. Hier
- zeigte sich, um einen Tageswert von 55 dB (A)

einzuhalten, muPp der bereits erstellte ca. 2 m hohe

‘ngl,um eine 4 m hohe Larmschutzwand erganzt werden.

Im Bereich der Kreuzung An der Landwehr/KohlenstraBe
rickt die aétliche Auffahrtsrampe der Westtangente
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um ca. 20 m naher an die Wohnbebauung heran als die
friilhere KohlenstrafBe. Da bereits die ehemalige
KchlenstraBe mit ca. 15.000 Kfz/24 h belastet war,
auf der Rampe kinftig ca. 5.000 Kfz/24 h erwartet
werden, ergeben sich zu cieser Seite etwa gleiche
Mittelungspegel (ca. 66/59 dB (A) - Tag—/Nachiwert).
Zusdtzlich miipte aufgrund der Signalsteuerung im
Knotenpunktsbereich ein weiterer Zuschlag von

1 dB (A) in Ansatz gebracht werden.

Demzufolge ist es angebracht, die unmittelBg¥, von
der ostlichen Auffahrtsrampe beeinfluBte Bebauung
und die dortigen Freiraume durch einedligr langerung
der im Bereich der Dauerkleingartenanlage '"Idunaweg”
vorgesehenen 4 m hohen Larmschutg@wamd bis zur
Kreuzung An der Landwehr zu sghiitzen. Damit wird
eine Verschlecﬁterung der,_urspringlichen Situation
vermieden; z. T. ergeben S@ch fir die Riickseiten und
Giarten der Gebdude An @er Landwehr Nr. 62 - 70 sogar

Verbesserungen.

Gewerbe— und Lm@duStriebereich westlich der Kohleri—

strafe zwischengSchiitzenstraBfe und Bundesbahnlinie

Westligh d8t Westtangente liegen zwel Gewerbebe-—
triedendie nicht vom Bebauungsplan Nr. 563 Teil I
exrfapt’ werden. Dieser Bereich ist durch Verkehrsim-
mi®&ionen (SchutzenstraBe, KohlenstraBe und
Bundesbahn) sowie durch die Festsetzungen der Bebau-
ungspldne Nr. 563 Teil I und Nr. 3526 planungs-—
rechtlich erheblich vorbelastet, so daB diese
Flachen tlw. als GE-Gebiet, im Bereich der alten

Ingenieurschule als GI-Gebiet einzustufen sind.

Aufgrund der vorhandenen Belastungen kommen in
diesen Bereichen SchallschutzmaBnahmen nicht imn
Betracht. Den verkehrlichen Belangen wird der
Vorrang eingerdaumt. Die auftretenden Larmimmissionen

sind von den Nutzern der Grundsticke hinzunehmen.
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AnschluPstelle Bahnstrafe (MI-Gebiet)

Bereits zu einem frilheren Zeitpunkt (Mai/Juni 1987}
wurde die Bebauung an der KohlenstraBe (Hauszer Nr.
135 - 147) schalltechnisch naher untersucht.

Das damalige Ergebnis scil hier noch einmal ange-
fuhrt werden. Oberhalb der Einschnittskante wird
‘eine 4 m hohe Larmschutzwand errichtet (10 m iiber
Gradiente der Hauptfahrbahh Westtangente), welch
die Erdgeschosse abschirmt. Die gesamten Erd’p
lasse

Obergeschosse sind durch Schallschutzfenstelé
afe

3, VDI 2719, zu schiitzer. Im Bereich Kohl
Nr. 135 - 145 sind die Larmwerte fir Mi ebiete

(60/50 dB (A)) im Erdgeschop nur t gehalten.
Das Gebiet ist von drei Seiten vobw;ehr umgeben.

Abschnitt Kohlenstrafe/Ess

In diesem Abschnitt durghschneidet die Westtangente

die Dauerkleingarten e "Engelsburg". Nach den

. n werden die Tageswerte flr
en von 55 dB (A) am Rande der
Anlagen ﬁbegﬁ ritten — '

1.»03‘(K)} .

rtplatz: 59,1 dB (A).

tung einer beidseitigen 2 m hohen Lirm-

vorliegenden Berec

Dauerkleingarten

Ostseite:
Westseit
Bei E

sch d auf dem bereits fertigen Wall sinken die
P@erte auf ca. 55 dB (A).

Qie Wohnhauser an-der Erzstrapfe, Haus Nr. 34, 26 und
38, weisen in samtlichen Etagen geringfiigig hdhere
Werte auf, als in der DIN zulassig. Die Berecnnunz
zeigt, daPB demzufolge eine Larmschutzwand In HIl:

von 2,0 m erforderlich wird, um den notwendizcn

ey

~
s
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Lirmschutz fir alle Geschiosse gewahrleisten zu

kcnnen.

Mit den neuen Eigentimer: der Hauser Erzsirape =4
bis 48 wurden besondere Verelinbarungern Wifggrchtiiteh
Larmschutz getroffen (aur der Grundlage €1nes
gesonder ten Gutachtens — Gutachten Nr. 27
Larmschutzwand: 2,0 m

Schallschutzfenster Klasse 3 fur alle Geschosse.

Nordlich der Bundesbahnstrecke und westlichgpder
AuBentangente befinden sich betrieblichefAmiagen
(u.a. Fa. Finkenholl). Die Dauerkleingaxrtenanlage
"Am Trottenberg" ist hierdurch ebépfa@ils vorbela-
stet. Im Bereich der Kleingarténanlage werden
zumutbare Uberschreitungzn deygd8FdB (A) Richtwerte
(58,5 dB (A)) fiir die er=t@n d@mmittelbar an der
Auffahrt gelegenen Garten auftreten. Aufgrund der
Nachbarschaft zu dem v@rhandenen Betr.ieb Firkenholl
den aufwendigen Mehykesten fiir nur einige wenige
Kleingarten erscheint eine weitere Erhohung der
Lirmschutzwand_nacht vertretbar. Insbesondere da
diese Kleifigdht®n bei einem spateren Ausbau der
Engelsburger Strape verlagert werden mussen und cdie

Larmschutzwand umgebaut werden mub.

AlBcHnitt Essener Strape/Wattenscheider Strafe

‘Dieser Abschnitt wurde an dreil Profilschnitten be-

rechnet. Peim Schnitt GotenstraBe S ergaben sich
Tageswerte zu 57,2 und 62,4 dB (A) (EG-2.0G) ,
Nachiwerte zwischen 49,9 und 55,1 &B (A). Durch eine
zusatzliche Larmschutzwand von H = 4,00 m konnen
Tages— und Nachtwerte flir WA-Gebiete (55/45 dB (A))
in samtlichen Geschossen im Grundsatz eingenalten
werden. Gleiches gilt fi:r die beiden Schnitte
Goldhammer Str. 39 und Romerstr. 18.



Béschiug

X/2241

Anmerkung

Nach den vom Land geforderten Grenzwerten fur Larm-
schutz an StraBen (Neubau) ist dem Larmschutz in
Form und Wirkung der aufgeschitteten Erdwalle Genuge
getan. Da das Bundesverwaltungsgericht jedoch in
standiger Rechtsprechung fir unvorbelastete Wohnge-
biete wesentlich niedrigere Richtwerte, die der DIN
18005 entsprechen, als madyedlich angesehen hat,
3ind zusatzliche MaPnahmen = wie vorstehend be-
schrieben = erforderlich. Der fritheren Larmschufz-
berechnung im Bebauungsplan Nr. 234 lagen Vomlaufer
der DIN 18005 zugrunde.

Auftretende geringfiigige Uberschreitufi@en des
Mittelungspegels an einigen Immissionépunkten trote
der vorgesehenen Larmschutzmafnahmen sind u. a.
schon deshalb zu tolerierenda daé gesamte Gutach-
ten auf Prognosezahlen basiert (DTV-Werte/ LKW-
Prozentanteile etc.). l

-Die der Trasse benachbarte Wohnbebauung und die
Kleingartenanlagen sind teilweise mit Immissionen

u. a. der WatténsCheider Strafe, der Essener StraBe.
der alten und d@er verlegten Kohlenstrafe, der
Schiitzenst¥afe und der -Friedrich-Krupp-Hittenwerke
AG vorbe lastet.

Zusdmmenfassung

WDie Trassenfihrung -in Grund— und Aufrif ist bereits
unter Immissionsschutzgesichtspunkten gewdahlt
worden. So riickt -die Trasse weitgehend wvon den
Wohngebieten (Goldhammer -StraBe/Erzstrape) :ab.
Ferner unterquert die Trasse ab der Schiltzenstrape
nach Suden den Siedlungsbereich Weitmar Mitte
(Tunnelbereich). Zusatzlich wird die Trasse welt-—

gehend 1in betréchtlicher Tieflage gefiuhrt.
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Im Abschnitt zwischen der Wattenscheider StraBe und
der Bundesbahnstrecke verlauft die Trasse uber
friiher als Mischgebiete/Wohngebiete cder als Grun-—
gebiete genutzte Bereichc. Hierdurch tritt t£lw. eine
neue Belastung der Wohngebiete an der Goldhammer
Strafe, RomerstraBe, Goteonstrafe, Bayernstrafie und
FrzstraBe auf, die aufgrund der Nahe der Trasse zu

den o. a. Bereichen 1in den Vordergrund tritt.

Un eine wirksame Abschirmung zu erreichen, sind
daher aktive LarmschutzmaBnahmen fast auf dem

gesamten o. a. Streckenabschnitt erfordexlieh.

Fiir die Berechnung der erforderlidhénjliohe der
LarmschutzmapBnahmen wurden folgezde Werte zugrunde
gelegt: '

Wohngebiete:

55 dB (A)/45 dB (A) Tag-/Nachtwerte - Richtpegel
Mischgebiete:

60 dB (A)/50 dB (A)gMPags/Nachtwerte - Richtpegel
Dauerkleingarten;

55 dB (A) Tag- und Nachtwerte - Richtpegel

Durch die worgesehen Mapfnahmen werden diese Richt-
pegel fasbPausnahmslos eingehalten bzw. unter-
schritten, so daB nur noch geringfiigige und hinzu-

nébmende Uberschreitungen auftreten.

Im Bereich der im Bebauungsplan ausgewlesenen
Mischgebiete an dem Knoten Bahnstrabe sind ferner
passive SchallschutzmaBnahmen alle Geschosse vorge-—
sehen, so dap auch hier ein Wohnen zumutbar ist, da
das Gebiet praktisch wie ein Wohngebiet geschutzt
wird. Die Kleingartenanlage Engelsburg wird aktiv
durch die neu zu errichtende 2 m hohe Larmschutzwand

geschiitzt.

Im Abschnitt sudlich der Bundesbahnstrecke rﬁékt die

AuBentangente, die sich hier tlw. etwa im heutigen
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Niveau befinden wird, an die Kleingartenanlage Iduna

heran. Hier werden daher ebenfalls aktive MaBnahmen

erforderlich.

Im Kreuzungsbereich Anschlufstelie Schiitzenstrape
war die Vorbelastung schon immer sehr hoch (Uber 70
dB (A)/60 dB (A) - Tag=/Nachtwert), so dap hier
keine wesentliche fnderung eintritt und Anepriiche
auF s'cﬁailéchutzﬁabﬂam@a dureh die Planung nicie
entstehen, da nur eine yeéringfigige ErhShung e e

tritt {s. 5. )

Die westlich der Aufeéntangente gelegenen
GE-/GI-Bereiche sind tlw. durch den BéBabunssplan
Nr. 563 Teil 1 - Rombacher Hiitte - iES®tsetzung von
GI- und GE-Gebieten) und duirch delh Bebauungsplan

Nr. 5326 - Huttenstrafe ~ (Fest@Bhiting von G-
Cebieten) sowie durch die KOBWL&WStrape die
Schiitzenstrape und die EiSembahnlinie erheblich
vorbelastEtu'Dié-ffﬂhere‘ingenieufschule-iét dem-—
entsprechend als dem¢@P-Gebiet zZugehdrig zu bewer—
ten. Die BetriehsamsTedltngen Sind hier in ‘Kerintnis
der Planung'dﬁr‘ﬁﬁﬂeﬁﬁhngénteiWest‘brfdlgt.rdie hier
tlw, schbn‘uhf@%‘#%fkéhr'fét ‘Schal IschiitzmaBnatuen
sind fir drese 'Bereiche - ‘dater Ticht “8rforderlich. Im
Bereich der-ehem Ingenzeﬁféchule ist "dies auch
vertraglréh'vere:nbart

Ebenso ist “fir "den Gewsbe—/Industriebereich ndrdlich
@er Bundesbahn/westlich der Westtangente kein
Larmschutz - notwendig. -Dfe “Trasse Fiegt "h¥er -auch in
Tieflage.

Den 'verkehrlichen Belangen - Entlastung des dbriger
stadtischen Verkehrsnetzes U. "a. auch WohnstraPen -
wird gegeniiber-den trotz der vorgesehénen Immissi-

onsschutzmaBnahmen auftretenden Beeintrachtigungen

privater Belan§e7duréh-ImmeSionen‘déerofrang

eingeridumt .
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Hohenlage

Die Hohenlage der Westtangente sowle der verlegten
Kenlenstrape und Hiittensirafe ist aus Hohenpldnen,
d1¢ Be=ztandteile des Beb-uunaosplanes Nr. 234 N sind.

ersichtlich.

Stidtebauliche Gesichtspunkte \
L 4

Wie bereits unter Punkt 5 ausgefiinrt, wurde im Ra‘e

der 12. #nderung des Flachenrutzungsplanes die

sdatzliche Entscheidung liber die Lage der T getrof—

fen.

Die Trasse verlauft von der WattenscOer Strabe bis
zum Tunnel an der SchiitzenstraBe. chen der Watten-—

Be verlauft sie
h-Krupp-Hittenwerke AG.

Hierbei sind insbesondere - Schlackenaufbereitungsan-

scheider StraBe und der Esser
Hstlich des Gelandes der Fried

rase und das Umspannwer westliche Zwangspunkte fur

denn Abstand wvon der amr-cr Strape berilicksichtigt
wordern. Im wel l1duft die Trasse Uber den

friuheren offe rs luter G:oldhemmer Bach. Dieger

Vorfluter 1&&
verrohrt we =TS .

Strabe/sn

T er

ahmen des Ausbaues der Westtangerite

Von der Wohnbebautung an der Goldhammer

1strafBe/Rémerstrape/Goten—

cfra%@ die Trasse durch einen Grinzug getrennt.
iese Griunverbindung ist weitestgehend ausgebaut.

UBrigen wird diese Wohnbebauung durch aktive Larm—

ez rhutzmalnalimen vor Immissionen geschutzt.

wischen de:r Essener StraBe und der Schutzenstrabe
durchschneidet die Trasse die Dauerkleingartenanlage
Engelsburg. Die betroffenen Kleingarten wurden bereits
verlegt und die neue Kleingartenanlage wurde im Ver—
gleich zur alten Anlage zus&tzlich erweitert. Eine

Festsetzung im Bebauungsplarn ist planungsrechtlich nicht

m

erforderlich, da die Kleingartenanlage im stadtischen
Besits ist. Die Kleingartenenlace wird durch aktive

ImmissionsschutzmaBnahmen geschitzt. Ostlich der
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Kleingartenanlage befindet sich die Wohnbehauung Erz—

strafe. Somit ist ein ausreichender Abstand und Ubergang;

zwischen Trasse und Wohnbebauung gegeben.

Die Kleingartenanlage Trottenberg wurde nur geringfiigig
angeschnitten; ein Kleingartem erhalt einen anderen
Zuschnitt und neun Grabela&nder wurden bereits gekiindigt.
Ersatzgarten stehem im der Hleingartenamlage "ABm: Frohem
Blick" und in der Kleingartenanlage "Engelsburg Blt" zur
Ver fugung. Die Anlagen sind im stadtischem. Begsitz.

Die Trasse verlauft im weiteren durch das ehemadige
Baugebiet Heusnerviertel. Hier wurde lnzwischen der
gropte Teil der benotigten Grundstiicke erwdsben. Eim
Grundstick im Bereich dex Trasse einscitl. Baschlufstelle ()
konnte bisher nicht erworhem werden. Dileses Grundstiick
wird z. Z. als Autoverwertung genutZb. Im Bereich der
Heusnerstrafe sind noch zweil Grundsticke zu erwerben.
Die dort vorhandenen Gebaude Heustmerstrafe N 18, 20
und 22 missen beseitigt werdbn, da sie z. T. fiir den
Ausbau bendtigt werden (Eimschnittshoschung) und auf—
grund ihrer Lage zurgTFasse nicht sinnvall durch. aktive
und passive MaPnahmem Zu schitzen sind. Im: weliteren
wlirde diese Behauung/isoliert lLiegen.

Die Hauser Erzstrafe Niv. 44 hiss 48 und Kolrlenstrafe Nr.
135 bis 145(sqllen: durch aktiwe und passive MaBnahmen 7"
geschitZt werden und damit erha&lten bleiben. Sie ergadam—
zen dielworhandener Bebauung: Erzstrafe und Kohlenstrafe.
Dié Grundstiicke Kohlaenstrafie NMr. 136 bis- 142 wurden
Zwischenzeitl ich erworbhen, zweil Gehiude missem nach
adbgebrochen

werden. Der Uberwiegende- Tell der abzubrechenden Gebaude
wurde bereits beseitigt — 3% Hauser, davonm. 4 an der
Brillstrafe, 2 an der RomerstraPe, 7 an der StraBe Am
Trottenberg, 10 an der Kohlenstrafe., 8 am der Pestaloz-
zistrafe, 3 an der Erzstrafe, 11 an der Bahnstrape, 12

an der Heusnerstrafe und 2 an der Goldbachallee-.
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Die noch zu erwerbenden Flurstiicke der Bundesbahn werden
unmittelbar nach Ausbau der Tangente gekauft. Im
weiteren Verlauf geht die Trasse an den nordlich der
Bahnlinie und westlich der KohlenstraBe liegenden
Gewerbebetrieben vorbei und benutzt dstlich der Kohleri-

strafe zu einem grofen Teil Industriebrachen.

Sstlich der Trasse befinden sich vom Knoten Bahnstrafe
bis zur Kleingartenanlage Idunaweg die Gewerbegebiete
Obere Stahlindustrie und Hittenstrape sowie westdich’der
Kohlenstrafe und siudlich der Bahnlinie das Gegerbegebiet
Rombacher Hitte.

Im Siiden schlieft die Trasse an den vorhandenen Tunnel
an und beriicksichtigt dabei die Wohmnbedauung An der
Landwehr und die Kleingartenanlage Idunaweg. Letztere

wird durch aktive LarmschutzmaPnahmen geschutzt.

Abschliepend 1aBt sich fe&tstellen, daB die Trasse im
nérdlichen Teilbereich/verhandene, zusammenhangende
Wohngebiete weitgeflehdymeidet bzw. soweilt erforderlich,
diese durch Schald®chbtzmaBpnahmen geschiitzt werden und
im siidlichen«lelilBéreich weitgehend durch gewerblich
genutzte Bebél@he fiihrt. Uber die Hiittenstrafe und die
KohlenstrdBe werden diese vorgenannten Gewerbegeblete an
die Westtangente iiber den Knoten BahnstraPe angebunden.
Die Aradsse wird im wesentlichen im Einschnitt gefihrt.
ImmissSionsschutzmdBig stellt die Trasse des Bebauungs—
plahes Nr. 234 N das ausgewogenste Planungskonzept dar.
cie ist iiberwiegend in Tieflage festgesetzt und zudem
eingebunden in Wall/Wandkombinationen mit entsprechenden

Begriinungsmapnahmen.

Gesichtspunkte der Landschaftspflege

Fiir den Einwirkungsbereich der Trasse ist ein Grinord-
nungsplan erstellt worden. Die im Bebauungsplangebiet

vorhandenen Erholungsnutzungen und extensiven Grunfla-
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chen s8ind im Grundsatz erhalten geblieben, wobei eine
teilweise Umgruppierung der Standorte — bedingt durch

die Strafenbaumafnahme - notwendig war.

Bestehende Kleingarten und Grabelandflachen, die im
Trassenbereich der Westtangente lagen, sind abschnitts-
weise entsprechend den_?ortschritt im StraBenausbau in
Anspruch genommen worden, nachdem die ErsatzmaBnahmen
durcheefiihrt worden waren. Ein ausgewogener Rusgleich
zwischen aufzugebenden und neu angelegten Garten ist
sowohl in zahlenmd@figem Verhaltnis wie im zeitlichen
Ablauf erreicht worden. Es sind bis zum heutigengZedt-
punkt nachfolgend aufgefiihrte Anlagen ausgebaydt worden.

A. auerkleingartena en
1. DKG-Anlage "Am Frohen Blick! (65.000 gm)
2. DKG-Anlage "Gahlensthe Strafie"” (25.000 gm)
3. DKG-Anlage '"Engelsburg-Neu" (30.000 gm)

B. Kleintieranlagen

1. Taubensportanlage "Goldhamme" ( 4.500 gmj

2. Gebrauchshundessportanlage
"Bochum>Enge 1 sburg" (15.200 gm)
VorbereitendeAusbaumesnahmen £. d. DKG— ~ (50.000 am)

Anlage “Ackerbergweg" ®ind bereits vollzogen.
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Allgemeine Griunflachen

Im Rahmen der Gesamtmafnahme wurden

bereits 6ffentl. Grinverbindungswege

zwischen der Essener— unc der Watten-—

scheider StraBe sowie der Hiitten— und
SchiitzenstraBe erstellt. ( 3.100 gm)
Die angrenzenden offentl. Grinflachen

sind im Ausbau befindlich. (l7.000“

/

ursprur

Verkehrsgrin 0\

Zwischen der Einmindung Wattenscheid

urch-

Strape und Kohlenstrafe sind ber

vegetationstechnische Ma3nahmen
lierung, Erosionsschutz, Ein
gefiihrt worden. Die Bepfl u erfolgt
in Kirze. (48.000 dgm)
Die ndordlich der S &nstraﬁe befind-—

lichen StrafBen rinflachen sind

bereits ferti I1t. ( 7.500 am)
¢,

der nac den Flachenbilanz ist ersichtlich, cap

Ausgl und Ersatzmapnahmen gegenuber den

vorh. Griinflachen im Verhaltnis 1 : 1

ausgw en sind.

&
N
+
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Flachénbilanz

Flachennutzung Bestand Planung
(vor Ausbau)
ca. gm ca. % ca-. gfm Ta. %

Dauerkleingarten/

Kleintieranlagen

Allg. Griinflachen widé

Sportanl., Friedhof,

Parkanl., erschlossene

Waldflache, Grabeland,

Brache, nicht erschl.

Waldflache, Landwirt-

schaft 324.600 51 359870

o
g.

Industrieddland
Rest = Siediung.
Gewerbe, Verkehr

einschl. unbenutz—

barem Verkehrsgriin 315.100 39 304 .000 48
Planungsgebiet 35,700 100 639 .700 100

Siehe dazu Griiffbrdnungsplan — Anlage 8 mit ‘efnigetragenen
MaBnahmen

Zusatzlidh erfolgt als Ersstzmapnahme die Aufforstung
von rdf /9,0 ha im Bereich Hordel. Die Lage dér Flache

-,
..... -

istgpaus Anlage 9 zu dieser Peégriindung érsichtlich.

Dié hierzu gemachten Auflagen dér VEW DorEmind “Werden

‘beachtet. Dazu gehort im ‘einzelren:

* Im Schutzstreifen der Hochspannungs— uhd ‘Hochst-
spannungsleitungen deér VEW Dortmund ‘sind Anpflan-
zungen bis max. 10 m Hohe Zulassig.

* Innerhalb der Mastfreihalteflachen diirfén nur
niedrig wachsende Gehdlze (1,50 - 2,0 m) "angepflanzt

werdean.
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X Fiir schwere Baufahrzeuge muf jederzeit eine Zufahrt
fiir evtl. Unterhaltungs- und Instandsetzungsarbelten

gewahrleistet sein.

Mit den Aufforstungsmafnahme: wird die kontinuierliche
Politik der Stadt Bochum, dern Waldanteil Bochums zu
erhdhen, weiter fortgesetzt. So wurden z. b. seit 1975,
dem Jahr, in dem das Verfahren fiir den Bebauungsplaud
Nr. 234 begann, bis zum Jahr 1988 insgesamt 139 ha
Neuaufforstungen in stadt. Besitz befindlicher Flachen

durchgefiihrt.

Zusammenfassende Bewertung

AbschlieBend soll nochmals auf die Yverkehrliche Bedeu-

tung des Aufenringes hingewiesen/wekrden.

Seine verkehrliche Notwendigkeit ergibt sich bereits aus

dem GVP und anderen iiberg&erdneten Planungen.

Im einzelnen soll @er Aufenring folgende Funktionen

wahrnehmen:

= Schlieplificdes AuBenringes, der bisher gebildet wird
durch@@ie A 430 im Norden und den Sheffieldring bis
zur@Kohigsallee im Osten und Suden.

- Yerbeilerfunktion fur das Stadtgebiet.

- Anschlup an die radialen HauptverkehrsstraBen Uni-
versitatsstraBe, Koénigsallee, Hattinger StraBe,
Essener Strafe, Herner StraBe, Castroper StraBe und
Wittener StraBe.

= Weitrdumige Umgehung der Innenstadt und damit ein
Heraushalten der Verkehre aus der Innenstadt.

= Der westl. Teil hat derzeit auBer der Erschlie-
sungsfunktion an das iliberortliche Netz aus regio—
naler Sicht auch aktuelle Bedeutung fur die Gewer-
begebiete Rombacher Hiutte, HiittenstraBe, Cbere und
Untere Stahlindustrie und das derzeitige Betriebs-—

gelande der Fa. Friedrich-Krupp—AG.
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- Die Ruhruniversitat Bochum erhdlt einen direkten
Anschluf nach Westen in Richtung A 430.

Die stadtebaulichen Aspekte der Trassenfihrung wurden
bereits unter Punkt 8.1.2 ausgefuhrt. Zusammenfassend
ist festzustellen, daB der noch erforderliche Abbruch
von funf Gebduden und die Verlagerung des Gewerbebe-—

triebes (Autoverwertung) im Bereich des Knotens Bahn-
straBe hingenommen werden kann, zumal es sich hier um|

eine isolierte Bebauung handelt.

Im Ausgleich dazu wird auf die intakten, zusammenhan—
genden Bereiche an der ErzstraBe und Goldhammer StraBe
durch weitestgehende Abstandshaltung, durchidie Tieflage
der Trasse und durch entsprechende Larmschutzmafnahmen

Ricksicht genommen.

Die erforderlichen Nachteile bzw. \Eingriffe in die
Landschaft sind — wie bereits unter Punkt 8.1.3 ausge—
fihrt - ausgeglichen worden. Mit der Trasse ist eine
umfangreiche Schaffung von 6rin—- und Erholungsflachen

verbunden.

Der Griinanteilgy der"im eigentlichen Bereich der Trasse
erstellt wirdy i8t in dem beigefiigten Ausbauplan zu
erkennen.

Zu beriicksichtigen sind weiterhin die Belange der
unmittélbar und mittelbar durch die Tanéente Betrof-
fenen. Soweit wie moglich wurden die Einschrankungen der
Bétroffenen ausgeglichen, z. B. Verlagerung der Klein-—

garten, Immissionsschutz u. a.

Soweit es sich um Belange von Eigentumérn. Pachtern und
Mietern im Bereich der eigentlichen Trasse handelt,
sollen diese im Rahmen der Abwagung gegeniber den
6ffentlichen Belangen zuricktreten. Zu berucksichtigen
ist in diesem Zusammenhang, daf die Planung jahrelang
bekannt ist und keine unvorhersehbare Entwicklung

darstellt, so daB die Betroffenen geniligend Zeit hatten.



BeschluB

— 32—
: : X/2241

entsprechende Vorkehrungen zu treffen. Bel den betrof-

fenen Mietern liegen beispielsweise tlw. nur befristete,

kurzfristige Mietvertrage VvoOr.

Im weiteren kann das Map des Eingriffs durch die Schaf-
fung von Ersatzwohnraum, durch Ersatzgrundsticke oder
Ankauf der Flachen durch die Stadt gemindert werden. Das
5ffentliche Interesse an der SchlieBung des AuBenringes
steht im Vordergrund und wird hoher bewertet als die
Belange der Betroffenen. Dabei ist auch zu beachken,/ daB
durch die Baumafnahmen, die durchgefiihrt wordefi =1ind,
solange der Bebauungsplan Nr. 234 Rechtsgruridlage fir
StraBenbaumaPnahmen war, stddtebauliche Fakten geschaf—
fen worden sind, die heute nicht unberiicksichtigt

bleiben konnen.

So ist z. B. der nordliche Teilbere€ich von der Watten-
scheider Strape bis zur Kohlénstrape ilberwiegend fer-
tiggestellt, einige Briickeflbauwerke sind bereits er-

stellt, die Verlegung d€r’KohlenstraBe ist tlw. durch-

gefiithrt worden u. a.

Von daher soll®n ‘@ie bereits erstellten Abschnitte 1in
ihrer heutigen®Form verwandt werden, zumal ein evtl.
theoretisch d&fkbares kleinraumiges Verschwenken der
Trasse uffeinige Meter auch aus verkehrlichen und stad-
tebauwMchen Griinden keine Vorteile bietet. Eine andere
abweithende Linienfihrung wiirde zudem andere Privat-
2igentiimer von Wohngebauden und Gewerbebetrieben be-
tYeffen. Da die ausgewiesene Trasse weitgehend frei-
geraumt ist, stellt diese Trasse den geringstmoglichen
Eingriff in Privateigentum dar. Die Aufgabe der gesamten

Trasse als mogliche Alternative scheidet ebenfalls aus.

Die gewahlte Trassenlage stellt aus verkehrlicher und
stadtebaulicher Sicht ein ausgewogenes Planungskonzept

dar .
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Mischgebiete

. p
Die Bereiche KohlenstraBe Haus Nr. 135 - 145 sowie
Erzstrafe Haus Nr. 44 — 48, sollen aufgrund ihrer Lage
zur Kohlenstrape, dem gegeniberliaegenden Gewerbege-—
biet/Industriebereich sowie ihrer Vorstrukturierung als
Mischgeblet ausgewiegen werden. Sie sind Bestandteile
bzw. erganzen den arrondierten Siedlungsbereich Exz-
straBe/Kohlenstrafe. Entlang der KohlenstraBe (von
Wattenscheider Strafe bis Bundesbahn) war bisher Wohnen
und Gewerbe vorhanden (u. a. auch zwei Kfz-Repar@tur-
Betriebe). Nach Fortfall dieser Betriebe im Zugé@hdes
Ausbaus der AnschluBstelle Bahnstrape soll de® Béreich
nicht allein in Richtung Wohnen fortentwickelt werdemn.
vielmehr soll und wird die EntwicklungCaufrund der )
Lagegunst vorraussichtlich in Richtung Wolinen und
Gewerbe gehen.
Mit geprdagt wvon diesem,hbgqhnitt wigd auch die Bebauunc
an der Ecke ErzstraBe/Kohlenstrafe.
Durch aktive und passive LafmschutzmaBnahmen wird der
Erhalt der vorhandenen Bebaling ermdglicht. '

Mafnahmen und Kostgazggg;ELanvqrwirklichung

Die noch nicht in stadtischem Eigentum befindlichen
Flachen sollénmoglichst freihandig erworben werden.

Es wurden zwischenzeitlich fast alle erforderlichen
Grundstiicke erworben. Eim Grundstick im Bereich des
Anschlusses BahnstraBe und zweil Grundstiicke an der
HeusnerstraBe miissen noch erworben werden. Die Bundes-—
bahnflachen werden erst nach Ausbau der Tangente erwor-
ben. Erforderlichenfalls soll der Bebauungsplan

Nr. 234 N die Grundlage fur Enteignungsmafnahmen. bilden.
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Der Bebauungsplan weist im wesentlichen Verkehrsflachen
aus (ca. 19,8 ha, davon bereits ausgebaut ca. 11,6 ha),
sowie sonstige Flachen 0,9 ha (MI-Gebiet und Eisenbahn).

Die Kosten der noch zu ersteilenden MaBnahmen sind
iberschlaglich mit 26 Mio DM ermittelt worden. Zu dem
Ausbau wird ein Landeszuschuf zu den zuschuBfahigen
Kosten in Hohe von 80 % gewanrt. Fur den Ausbau der
Tangente sind bereits zahlreiche Gebaude abgebrocher\
worden: lediglich drei Wohnhauser an der Heusner, t@‘
zwei Gebaude an der KohlenstraBe und ein gewerbl~
genutztes Grundstiick an der KohlenstraBe mus @:’ch

freigelegt werden.

Q‘
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Anlagen zur Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 234 N

Arilage

Anlage

Aniage

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

Ubersichtsskizze zum Bebauungsplan Nr. 234 N

Prognose — Stromlinienbelastungsplane’
(Blatt 1 und 2)

Ausbauplanentwiurfe (Blatt 1 bis. 5)
Ubersichtsplan — Ausbauzustand ¢

AuBentangente West, Bereighe)AnschluBstelle
BahnstraBe

(km 8,9 + 00/8,9 +&0)

Mai/Juni 1987 / September 1988

(Waning Consult. BocHum)

AuBentangente West, Wohnbebauung Erzstrafe
Dezember' 1987/Januar 1988
(Wanindg Consult Bochum)

Aupentangente West, Schiitzen-
straBe/Wattenscheider StraBe
September 1988

(Waning Consult Bochum)

Griunordnungsplan

Ubersichtsplan — Ersatzmafnahme (Auf-

forstungsflache)

l”qd
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