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Es wird jedoch keine Gewahr flr die Vollstandigkeit und Richtigkeit dieser Daten tbernommen.
Festgestellte Datenfehler sollten méglichst dem Stadtplanungs- und Bauordnungsamt mitgeteilt werden.

Die Weitergabe der Daten oder eines daraus erstellten Produktes bzw. die Einspeisung in Informationsnetze
bedarf einer gesonderten Genehmigung.



STADT BOCHUX

Begrindung
(§ 9 Abs. 8 BBauG)

Bebauungseplan Nr. 234 c - Westtangente - Verbindung swischen
WasserstraBe/StensstraBe und Ednigsallee/Sheffieldring - fiir
ein Gebiet zwischen der StensstraBe, der FeuerbechstraBe ﬁhﬂ
der RubensstraBe, tlw. beidseitig der Wasserstrafe, siidlich
der Maschinenfabrik Eickhoff, westlich der Kdnigsellee, nérd-
lich des Heizkraftwerkes Prinz-Regent, nordostlich des still~
gelegten Kraftwerkes Springorum, nordstlich der StraBe An
der Holtbriigge und Sstlich des Barlachweges
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Gesichtspunkte der Gebietsentwicklungsplanung

Der Bebauungsplanbereich liegt nach dem Gebiletsent-
wicklungsplan 1966 des Siedlungsverbandes Ruhrkchlen-
bezirk (jetzt Kommunalverband Ruhr) im Siedlungsbe-
reich mit iiberwiegend dichter Bebauung. Innerhalb der
Wohnsiedlungsbereiche sollen die Siedlungsrédume durch
Griinfléachen gegliedert und u. a. durch leistungsféhige
StraBenverbindungen wirtschaftlich erschlossen werden.
Diesem Ziel dient ein Netz wvon Strafen, das durch Neu-
und AusbasumaBnshmen zu verbessern ist, um dem Durch-
gangsverkehr und dem Ziel = und Quellverkehr zu dienen.
Nach dem Entwurf des Gebietsentwicklungsplanes, Teil=
gebiet Pochum/Herne/Hagen/Ennepe-Rubr-Ereig, liegt das
Plangebiet teils im Wohnsiedlungsbereich mit mittlerer
Dichte, teils im Bereich mit besonderer Pflege und Ent-
wicklung der Landschaft.

Stedtentwicklungs= upd FlEchennutzungsplanung

Die Umsetzung der Vorgaben der Landes- und Regionalpla-
nung erfolgt unter Einbringung kommunaler Belange im
ridumlichen Urdnungskonzept, das die beabsichtigte sied-
lupngerdunliche Entwicklung und Schwerpunktbildung der
Stadt aufzeigt. Debel sind als wesentliche Aspekte die
Verhinderung der Zersiedlung der Landschaft, die Ver-
meidung gegenseitiger Nutzungsstbrungen und die Gliede-
rung des Stadtgebietes in zusemmmengehdrige Teilbe~
reiche beriicksichtigt worden. Dieses EKonzept, das am
18.12.75in der derzeitigen Fassung vom Eat der Stadt
beschlossen wurde, weist 13 Siedlungsschwerpunkte ver-
schiedener Gréfenordnungen auf, die Schwerpunkte zu-
kinftiger Entwicklung werden sollen. Das rdumliche Ord-
nungskonzept ist das Grundmodell der Bochumer Stadtent-
wicklung, das bei der Aufstellung der Bauleitpléne zu
beriicksichtigen ist (§ 1 Abs. 5 BBauG).



Die Zielvorstellungen der Stadt Bochum gehen u. a. aus
dem Zielkatalog hervor (Bochum-Planung, Band 1). Unter
Ziffer 11 sind die Ziele fiir den Funktionsbereich Ver=~
kehr aufgefiihrt. Dort sind als Teilziele u. a. gennants

#

- verstarkte Beachtung der intensiven Trennung und Zu-
ordnung von StraBentypen (Radial-, Verbindungs-, Er-
schlieBungs- und StichstraBen),

- Vermeidung des Durchgengsverkehrs in Wohn- und Ge-
schéftsbereichen durch Anlage und Ausbau von Umge-
hungsstrafen und

- richtige Zuprdnung der FuB- und Radwege zu den Grin-
bereichen .

In Erginzung hierzu sind unger Zidier 7 als Ziele
fiir Griin, Erbolung, Fredzeit Zu nennen:

-~ Sicherung und Vesmehrung der Griinfléchen sowie des
Baum- undeStrauchbestandes ,

- Eingriinung von Wohnbereichen, Industrieanlagen, Ver-
kebrswegen, Ver- und Entsorgungsanlagen durch Sicht-
und Schutzpflanzungen ,

~ Erhaltung, Anlage und Erweiterung von Stadtplétzen,
StraBenpflanzungen, ...,

- Erhaltung, Anlage und Erweiterung von Kleingérten und

- Einbindung der Eleingérten in das ©ffentliche Grin-
flachensysten.

Der Bebauungsplan beriicksichtigt diese generellen Ziel-
setzungen, sowobl hinsichtlich des Verkebrs, als auch
hinsichtlich des Griinbereiches.

Der Bebsuungsplan Nr. 234 c liegt nech dem rdumlichen
Ordnungskonzept im Funktionsbereich des Siedlungsschwer-
punktes Weitmar-Mitte zwischen dem Betriebsgelénde der



Fa. Eickhoff, dem stillgelegten Kraftwerk Springorum
und dem Wiesental bzw. Tennisclub TC Rechen und der
Dauerkleingartenanlage Wobhlfahrt.

Die Westtangente ergénzt das stddtische Verkehrssystem
fiir den Individualverkehr durch das BchlieBen des auto-
bahnihnlichen Ringes um die Tnnenstadt und die ihr un-
mittelbar vorgelagerten Siedlungsschwerpunkte der Stufe
D und entlastet diese Siedlungsrédiame und das StraBen-
netz der Innenstadt. Sie gewdhrleistet eine ziigige Ver-
bindung zwischen siid/Gstlichen und nord/westlichen
Stadtteilen. Zur Ahschirmung der Verkehrsflichen zu den
Wohn-, Griin- bzw. Freizeitfléchen sieht der Bebauungs-
plan gestaltete und bepflanzte Schutzstreifen vor. Dar-
iiber hina@s werden tlw. durch den Bau der Westtangente
beanspruchte Flichen direkt im Bebauungsplan ersetzt
und in.den Ausbau neuer Grin- und Erholungsbersiche
einbezogen.

Der giiltige Flachennutzungsplan weist neben den Ver-
kehrsflichen der Westtangente und ibhren Anschliissen au
das stddtische Verkehrsnetz differenzierte Griinfldchen
als Parkanlage, Kleingédrten, Spiel- und Sportaragen aus.

Der Bebauungsplan ist aus der 35. Anderung des Fldchen-
nutzungsplanes, die z. Zt. ebenfalls im Verfahren be-
findlich ist, entwickelt.



AnlaBl, Absicht und Erfordernis der Planung

Der geltende Flichennutzungsplan der Stadt Bochum wvom

31.01.80 sieht den Bau eines autobahndhnlichen AuBen-
ringes vor. '

Dieser AuBenring ist als weitrdumige Umgehung der In-
nenstadt vorgesehen. Der Fliachenmnutzungsplan stellt fiir
das gesamte Stadtgebiet die sich aus der beabsichtigten
stddtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Boden-
nutzung nach den vorauszusehenden Bediirfnissen der Ge=
meinde in den Grundzligen dar.

Neben der Verteilung von Frei~- bzw. Baufldchen im Stadt-
gebiet trifft er auch Aussagen iliber die Anzahl und Lage
der HauptverkehrsstraBen. Der AuBenring ist Bestandteil
dieses ausgewogenen Plmungskonzeptes.

Der Anteil der Verkelirsfliche an der Gesamtfliche Bo-
chums weicht nicht atypisch von dénen der WNachbarstiddte
ab.

Nach der Fldchenkartierung des Eommunalverbandes Ruhr-
kobhlenbezirk, stellt sich etwa folgendes Bild dar:

StrafBenverkehrsfldchenanteil

Bochum 1 9,9 %
Dortmund : 8,6 %
Essen : 10,2 %
Gelsenkirchen: 10,4 %
Herne : 11,0 %

Der AuBenring verliuft in einer Entfernung von ca. 2,5
bis 3,5 km von der Innenstadt. Er soll wegen der gerin-
gen Leistungskapazitit der nicht erweiterungsféhigen
historisch bedingten radialen HauptverkehrsstraBen (u.
a. Wittener StrafBe, Castroper Straide, Dorstener Strale,
Herner StraBe, Essener StrafBe, Hattinger StrafBe) insbe-
sondere Verteilerfunktion ilibernehmen und dafiir sorgen,

daf der Durchgangsverkehr aus der Innenstadt herausge-



halten wird. Dall diese Verteilerfunktion von eminenter
Wichtigkeit ist, baben Uberschlagsrechnungen gezeigt.
Nach Fertigstellung des gesamten AuBenringes kann eine
Reduzierung des Gesamtverkehrs suf dem StraBennetz der
Innenstadt Hs zu 15 % erwartet werden.

Das ntrdliche Teilstiick des AuBenringes bildet die

A 430.Das 6stliche und siidliche Teilstiick ist zum
Zeitpunkt der Ansiedlung des Werkes I der Adam Opel AG
bis zur Verknotung mit der Kbénigsallee (L 551) erstellt
worder (Sheffieldring).

Westlich der Bochumer Innenstadt wickeln sich die Ver<
kehrsbezihungen in Nord-Siid-Richtung derzedit.so ab:

- nordlich der Hattinger StraBe hauptSichlich iiber die
EohlenstraBe/Wattenscheider Strafe ‘und

- siidlich der Hattinger Strefie iiber die Stens-, Rubens-
WasserstraBe und EKonigsallee.

Fiir den Abschnith zwischen der Wattenscheider StraBe im
Norden und der WasserstraBe im Siiden sind die Bebauungs-
pléne Nr. 2534 - AuBentangente West- und Nr. 254 a AuBen-
tangénte West - Tunnel - aufgestellt worden.

Ein Teilabschnitt der Westtangente einschl. StrafBen-

tunnel ist im September 1984 fertiggestellt und pro-
visorisch an das vorhandene Etriﬂannetz, die Wasser-

,Etraﬁe im Siiden und die KohlenstraBe im Norden, ange-
bunden worden.

In weiteren sind die Briicken iiber die Essener StraBe und
die Stensstrale fertiggestellt.

Dariiber hinaus sind MsBnshmen zum Grunderwerb, zur Frei-
1egung; zur Umsetzung von Teilen der Eleingartenanlagen
sowie Ausbauarbeiten im Teilstiick nérdlich der Tunnel -
ausfahrt bis Wattenscheider StrafBe begonnen worden.



Mit Fertigstellung des StraBentunnels von der Eohlen-
straBe in Hohe der Strafle An der Landwehr bis zur
Wasserstrafe im Bereich RubensstraBe, wurde der 1.
Streckenabschnitt der proj. Westtangente unter Ver-
kehr genommen.

Ein erster Schritt zur Entlastung der z. Z. noch vom
Durchgangsverkehr hoch belasteten Wohngebiete an der
StensstraBe und RubensstraBe ist hiermit getan.

Damit sind jedocbhb die problematischen Verkehrsver-
hédltnisse auf der WasserstraBe, insbesondere im Bé-
reich der Kreuzung mit der EKdnigsallee| fiicht gelést,
sondern werden eher noch verschlechtért. Durch das
hohere Verkehrsaufkommen infolge’ der Tunnelfreigabe
wird die ohnehin nur bedingt leilstungsfdihige Ereuzung
Kénigsallee/Wasserstraflie - vor allem in Hinsicht auf
die Linksabbiege® %on Siden in Richtung Westen - auf
Dauer verkehrlich mnicht mehr kontrollierbar.

Diese Tatsache wirkt sich besonders negativ auf das
Verhalten des Durchgangsverkehrs aus, der sich neue
Wege zu Lasten anderer Wohngebiete gesucht bat und
auch weiterhin suchen wird.

Aue diesem Grunde ist es zwingend notwendig, den Wei-
terbau der Westtangente, im Sinne der vorliegenden Pla-
nung, auf dem Etreaken&bscﬁnitt von Wasserstrafe bis
zum Enotenpunkt Sheffieldring/Kénigsallee umgehend in
Angriff zu nebmen. Ein zusammenhéngender Streckenab=-
schnitt der Westtangente von KoblenstraBe bis Konigs-
allee hitte einen hoben Verkehrswert fiir den Durch-
gangsverkehr, trige zur Entlastung des angrenzenden
ipnerstédtischen Verkehrsnetzes bei und wiirde wesent-
lichen Anteil an der Reduzierung der zu erwartenden
Verkehrsimmissionen haben.
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Ein Verzicht auf den Bau dieses Teilstiicks des AuBen-
ringes wiirde das Gesamtkonzept erheblich beeintriéchti-
gen. Der Verkebr wiirde weiterbin auf weniger leistungs-
féhige StadtstraBen und WohnstraBen ausweichen und

dort die Wohnfunktion dbren.

Bei der Tressenauswahl ist besonderer Wert darauf ge-
legt worden, daB die zukiinftige Trasse Skologische

und landschaftliche Gegebenheiten in weitgehendem Um-
fange beriicksichtigt. Dem wurde Rechnung getragen
durch die iiberwiegende Erbaltung des Wdldchens Lauberg
des Feuchtbiotopes Grébenwiese sowie die Offnung dés
Wiesentales durch Riickbau eines Teiles der hedhigen
WasserstraBe.

Beziiglich des Verhdltnisses Individualverkehr (IV) und
tffentlicher Personennahverkehr (OV) ist festzustellen
daB zur Beasrbeitung der gegenwirtigen und zukiinftigen
Verkehrsnachfrage fiir das Stadtgebiet Bochum alle er-
forderlichen Eckdaten bereitgestellt wurden.

Dies beziebt sich sowobl auf den individuellen Verkehr
als auch auf den 6ffentlichen Nahverkehr. Die drei
haupteéchlichen Grundlsgen-Arbeitsfelder selen hier
beispielhaft zusammengefaBt:

1. Daten, die dis heubige und zukiinftige Siedlunge-
und Wirtschaftsstruktur beschreiben,

2. Zghlergebnisse fiir das VerkehrsstraBennetz, Ver-
kehrsziéhlungsergebnisse der Bogestra und der
Deutschen Bundesbahn und

%, Zusammenstellung von Verhaltensweisen der Verkehrs-
teilnehmer aus regionalen und bundesweiten Erhe-
bungen in AbbEngigkeit von soziotkonomischen und
verkehrsinfrastukturellen Rabmenbedingungen.
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Daraus wurden Verkehrsmodelle entwickelt, mit deren
Hilfe letztendlich de Verkehrsumlegungen vorgenommen
werden konnten.

Die Ergebnisse der Berechungen sind unterschiedlich.
Wihrend die Entwicklungsdaten (1980 - 1990) im indi-
viduellen Verkehr weiter nach oben gerichtet sind
(mehr als 10 %), zeichnet sich auf dem Sektor des
offentlichen Nahverkehrs eine weiter sinkende Tenden:
ab (mehr als 5 %).

Zusammenfassend kann gesagt werden - und dies ergibt
sich nicht nur sus regiconalen Untersuchungengs= daf der
Anteil des Gffentlichen Nahverkehrs gemessen en der
Gesamtzahl der Fahrten im motorisierfens Verkehr (IV und
OV) - (Modalsplit) von ca. 26 % im Jehre 1980 auf ca.
2% % im Jahre 1990 zuriickgehea wird und dies unter Vor-
gabe des heute konzipi®pten Stadtbahnnetzes. Eine Re-

duzierung dort hétte einen noch stidrkeren Riickgang des
OV zur Folges

Auf dem individuellen Verkehrssektor zeichnet sich ein
@m i. M. 10 % steigendes Gesantverkehrsvolumen ab.
Dieses muB vom StraBennetz der Stadt aufgenommen wer-
den. Die Berechnungen haben eindeutig gezeigt, daB hier-
zu besonders ein leistungsfédhiges Hauptverkehrsgeriist
erforderlich ist.

Der Bebauungsplan Nr. 234 c soll die notwendigen Vor-
aussetzungen fiir den aus genannten Griinden dringend er-
forderlichen Weiterbau der Westtangente auf diesem
Streckenabschnitt und somit zur SchlieBung des AuBen-
tangentenringes schaffen.

Der Bebauungsplan soll weiter die zukiinftige Nutzung
der durch die Strafe beriihrten Bereiche neu ordnen.

Hierdurch sll eine optimale Einbindung der Trasse in
das stiédtebauliche Gesamtgefiige erreicht werden. Wei-
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tere Aufgaben des Bebauungsplanes sind, die planungs-
rechtliche Absicherung der beabsichtigten Erweiterung
der Tennisanlage des TC Rechen und die planungsrecht-
liche Sicherung der Kleingartenanlage Wohlfabrt.

Durch den Bebasuungsplan Nr. 234 c sollen die Bebauungs-
plédne Nr. 234 - AuBentangente West -, 234 a - Tunnel
AuBentangente West -, und Nr. 402 - Griinplan siidlich
WasserstraBle - tlw. gedndert werden.

Planverfahren

Die Bebauungsplédne Wr. 234 und 234 a sind rechtsver~
bindlich. Sie reichen von der Wattemscheider Strafe

bis zur WasserstraBe. Der Bebauungsplan Nr. 234 geht
von einer Uberfiibrung der Westtangente (liber die Wasser-
straBe aus. Ferner war bei den damaligen Planiiberle-
gungen ein AnschluB an die WasserstraBe nicht vorge-
sehen, sondern eine Verkmiipfung der Hattinger Strale
mit der Westtangente iiber-einen aufgeldsten Enotenpunkt.
Dieser besteht aus Rampen an der SchiitzenstralBe in
Richtung Naorden und Rampen an der StensstrafBe in
Richtung Siiden.

Rir das fehlende Teilstiick zwischen Wasserstralle und
Kdnigsallee hat der Rat am 28.70.82 einen Aufstellungs-
beschluf zum Bebauungsplan Nr. 234 c gefaBt.

Im Rahmen der Neutrassierung des Teilstiickes zwischen
der WasserstraBe und der EKinigsallee stellte sich her-~
aus, daf durch eine Absenkung .der Gradiente der West-l
tangente siidlich der Wasserstrafe (Variante A) eine er-
heblich bessere Anpassung an die schwierigen topogra-
phischen Verhdltnisse, insbesondere auch unter Lirm-
schutzgesichtspunkten, erreicht werden kann.
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Perner wurde aufgrund gednderter Ausgangsdaten eine
weitere Verbesserung der Anbindung der siidwestlichen
Stadtbezirke an die geplante Westtangente fiir erfor-
derlich gehalten, insbesondere nach Siidosten. Es wurde
daher ein AnschluB der Wasserstrafe an die Westtan-
gente in und sus Richtung Siiden (Ednigsallee) vorge-
sehen. Die Planung wurde gem#f § 2 a Abs. 2 BBauG

in der Zeit vom 01.03.83 bis 05.04.83 mit den Blirgern

erdrtert. Es wurden hierbei zwei Planungsvarianten
vorgestellt:

Variante 4 (s. S. 84, 85):

Die Gradiente der Westtangente ist gegeniibex der bis-
herigen Planung abgesenkt, um eine besssére Anpassung
der Trasse an die topographis@hen Verhdltnisse zu er-
zielen. Die WasserstraBe wird um ca. 720 m nach Siden
verschwenkt, weil ein miveasufreies Kreuzen zwischen der
Westtangente und der Wasserstrafle

__BeildieSer Gradiente aus stddtebaulichen
Griinden-(Abriegelung des Wiesentales, Liarmschutz der
AnwoBiner) nicht in Betracht kommtb.

Zwischen der heutigen WasserstraBe und der verlegten
WasserstraBe sind umfangreiche Geldndemodellierungen
vorgeséhen, die einen guten Lérmschutz fiir die AnliegerT
im Bereich Wasseratrafe/Stensstrale/Rubensstrale be-
wirken. Weitare Landschaftdgestaltungsmalinabmen sind
geplant.

Es sind Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand und in
das Feuchtbiotop Gribenwiese vorgesehen. Die Eipngriffe
sollen durch Aufforstung (1 + 1,5) und durch Neuanlage
eines Peuchtbiotops ausgeglichen werden. puf der Grund-
lage der Variante A wurde ein entsprechender Griinord-
nungsplan im Entwurf aufgestellt. Im GrundriB verlduft
diese Variante zwischen den Kraftwerken Springorum und
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Prinz-Regent, der Kleingartenanlage "Wohlfahrt" und
den vorbandenen Teilstiicken des Aufllentangentenringes
(Tunnel und AnschluBstelle Kinigsallee). Im Bereich
der WohlfebrtstrafBe verlauft die Tresse in Hochlage,
damit die WohlfahrtstreBe durchgingig befahc-bar bleibt.
Eine Uberquerung der Westtangente durch die Wohlfahrt-
strafe fur den allgemeinen Verkehr scheidet aufgrund
der durch die topographische Situstion bedingten star-
ken Eingriffe in die Umgebungsbebauung sus. AuBerdem

bietet die Variante A fahrdynamische Vorteile gegen-
iiber Zer Variante B.

Variante B (s. 5. 86, €7)

Die WasserstraBe verbldbt in der heutigen Lage und
wird geringfiigic abgesenkt, die Gradiente der West-
tangente filhrt in Hochlage liber die Wasserstrafie.
Diese Variante entspricht in etwa dem Bebauungsplen
Nr. 234.

Diese Grediente paBt sich der vorbandemen Topographle
weniger gut sn und fiibrt zu erbeblichen Dammschittun-
gen. JAufgrund der Hochlage der Trasse und der neuen
Anschluﬂstalle ist der Térmschutz erheblich problema-
tischer als der der Variante A. Das Wdldchen Lauberg
kann aeﬂnah zu einem groBen Teil erbalten bleiben. Im
ibrigen entppricht die Trasse B im GrupdriB und in der
Hobenlage im wesentlichen der Variante A.

Auf der Biirgerversammlung am 15.0%.83% wurden zwel
weitere Varianten vorgestellt.

Variante C_ (e. S. 88):

Die Variante C zeigt die direkte Linienfiihrung auf. Sie
38t u. a. aufgrund won Amregungen einer Biirgerinitiati=
ve anﬁwickelt worden. Sie schneidet die Kleingartenan-

lage Wohlfabrt im siidlichen Bereich an, S0 daB etwa

4/% der Anlage wegfallen wirde.
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Variante D (s, 8. 89):

Die Variante D zeigte eine Planung aus den 60er Jahren.
Sie hatte den Hintergrund, dem Kraftwerk Springorum
einen moglichst groBen Bereich freizuhalten mit der

Folge, dall die Kleingartenanlage stark beeintrachtigt
wird.

Ergebnis der vorgezogenen Blrgeranhirung:

Die wesentlichen Anregungen wihrend der AnhOrung gem.

§ 2 a Abs. 2 BBauG sind nachfolgend kurz zusammenge-
falit:

- Die Verkehrsnotwendigkeit der Westtangente wird be-
zweilelt, da das gesamte VerKehrsaufkommen riickléu-
fig sei. Daraus ergibt sich die Anregung, die West-
tangente liberbaupt.nicht zu bauen, sondern statt-
dessen das vorbandefie StraBennetz ggf. zu verbesserh
und instand zu balten.

- Alternativ zu den Planungsvarianten wird eine West-
tangente in Tunnelbauweise oder in Tieflage ge-
wunscht.

- Fin AnschluB der WasserstraBe an die Westtengente
in nordwestliche Richtung feble.

- Die Westtangente sei in Zusammenbang mit der DiiBoDo
zu seben.

- Die EKonsequenz fiir den sffentlichen Nah- und Fern-
verkehr sei nicht dargestellt und beriicksichtigt
worden.

- Es wird auf das Problem Lirmschutz hingewiesen, ins-
besondere seien die Bereiche Kénigsallee, Wohlfahri-
straBe und der Ortsteil Steinkuhl vetroffen.

- huswirkungen suf die Umwel® seien nicht berlicksich-
tigt worden.

- Das Feuchtgebiet "Gribenvwiese" an der WasseretraBe
soll als Naturschutzgebiet gesichert werden; die



Jjetzige Planung zerstdrt dieses Feuchtgebiet; die
"Ausgleichsfldchen" seien nicht ausreichend.

Fiir die Kleingartenanlage soll eine andere Lisung
gesucht werden; bel der jetzigen Planung miiBten
fiinf Gédrten der Westtangente weichen; evtl. wire

enstelle des jetzt geplanten Lérmschutzwalles eine
Stlitzwand moglich.

Die Erweiterung der Tennisanlage TC Rechen 1st% zu
beriicksichtigen.

Avf das Problem der Kihlturme {Glatteis. Beriese-
lung) wird hingewiesen.

Der Abbruch der Hiuser WoblfahrtstraBe 25/25 & wird
abgelehnt.

Verminderung der Wohnqualitdt dim Bereich Wohlfahrt-
straBe/Pilgrimstrale durch die Zunahme der Abgas-
und Gerduschbeldstigung

Abbindung der Wohlfahrfstrafle wird gewiinscht; 5191ch-
zeitig eipe Uber~ oder Unterfinrung fur FuBginger

und Radfabrer, um in das Zentrum Wiemelhausen zu
kommeén . '

Abbindung der StensstrabBe wird gewinscht.

Die Biirgerinitiastive Westtangente e. V., Hans Scherr,
beantragt:

an der WasserstraBe eine Zu- bzw. Abfahrt in Richtung
Ruhrschnellweg, '

_ die Abbindung der RubensstraBe von der WasserstraBe

zu unterlassen,

~ die Griinflache Rubens-/Wasserstrabe fiir den Strafen-

verkehr freizubalten,

- die Trasse der Westtangente an der Wasgerstrafe in

Tieflage zu fibren, guch um die Rutsch- und"GlaEt-
eisgefahr, verursacht durch die Eraftwerkskihlturme

zu mindern,
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- fiir die WasserstraBe iliber die Westtangente eine
Briicke zu bauen, die einfacher, platzsparender und

bpilliger als die weltrdumige Bricke lber die West-
tangente sei.

die Rubens- und WasserstraBe in der dortigen Mulde
aufzuschiitten und die RubensstraBe an die Westtan-

gente in Richtung Essener StraBe und auch EKonigse
allee anzubinden,

die Auf- und_hbfahrt an der Stens-/Feuerbachstrale
nicht zu beuen und deren Trassen fiir die Zu- bzwh

Abfahrtsrampen ab Wasserstrafle in Richtung Esséner
Strafe zu nutzen.

Ergebnis der AnhOrung der Trager offentlicher Belange:

Im Mai 1983% sinpd die Trager tffentlicher Belange gem.
§ 2 Abs. 5 BBauG beg€dligt worden. Dabei wurde die
Veriante A mit dem Grinordnungsplen vorgestellt. Die
wesentlichen Bedenken sind kurz zusamnengelabt:

- D@s Bergamt Bochum weist auf die Gefahr groBerer
Tageseinbriiche bin.

- Die IHEK wiinacht eine nordbstliche Unmgehung der
Kleingartenanlage; die jetzige Trassenfilhrung zer-
schneidet das Betriebsgelinde des Kraftwerkes.

- Die Hobere Lendschaftsbehtrde {Regiarungsprisiﬂenm
Arnsberg) fordert zuT Verringerung des Eingriffs in
Netur und Landschaeft die Untersuchung von weiteren
glternativen Trassen, ipspesondere sollten das
Feuchtbiotop nGrabenwiese" weitgebend im derzelti-
gen Zustand erhaslten bleiben und die Dammschittung-
gen z. B. durch Briickenbauwerke ersetzt werden.

Als weiteres Ziel wurde der Erbhalt der wertvollen
Weldfldéchen genannt. Der Verlust von C&. 5.2 bha



Wald wiegt in der Stadt Bochum, die nur iiber einen
Waldflédchenanteil von 7,6 % an der Gesamtflédche
verfiigt, besonders schwer und 1ldB8t sich kaum durch
die Neuaufforstung anderer Flédchen ersetzen. Es
gilt deshalb auch hier, ernsthaft zu prifen, in-
wiewelt durch Trassenverschiebung und Reduzierung
von Fahrbahnbreiten eine Verringerung der Inan-
spruchnahme von Weldfléchen mdglich wére.

Im weiteren hidlt die Hobere Landschaftsbehirde es
fii: angemessen, daB die neu versiegelte Flédche
durch Entsiegelung anderer geeigneter Fldchen im
Verb&ltnis von 1 : 1 ausgeglichen wird.

- Anderungen aufgrund des § 2 2 Abs., 2 und § 2 Abs. 5
BBauG:

Aufgrund der vorgetragenen Stellungnabmen wurden
weitere Varianten entwickelt.

Variante E (s./8. 90,91):

- Die Auffahrts- und Abfahrtsrampen an der Stensstra-
Be entfallen.

- Zwischen WasserstraBe und Westtangente erfolgt eine
Vollverknotung in Form von "Holléndischen Rampen".

- Die Holléndischen Rampen erhalten Stiitzmauern, so
daB ein geringstmtglicher Eingriff in den Wald er-
folgt.

- Die Trasse der WasserstraBe wird auf die vorhandene
Kraftwerkszufahrt verlegt, d. b. bhinter das Widldched
Lauberg.

- Im Bereich des Peuchtbiotops Grébenwiese sind die
fiir Westtangente und WasserstraBe urspringlich vor-
gesehenen Dammschiittungen durch Briickenbauwerke er-
setzt worden.



- Die heutige WasserstraBe liegt im Bereich des
Wiesentales suf einem Damm. Aufgrund der Ver-
legung der Wasserstralle kamnn dieser Daum beseitigt
werden. Es entsteht durch die v. g. MaBnahmen ein
durchgehender Talzug von der "Radrennbahn" bis zur
Holtbrigge. Dieser Talzug ist Bestandteil des
stddtischen Griinflichensystems.

- Anstelle der WasserstrafBe in Dammlage wird ein Rad-
FuBweg im Niveau des Wiesentales angekegt.

- Auf die Anschiittungen zwischen verlegter Wasser-
strafe und heutiger WasserstraBe wird verzichtets
Dafiir werden unmittelbar entlang der Trassey 86=
welit erforderlich, Larmschutzwinde eprichtet.

- Auf die Auffillung des Tales zwischen der Eraft-
werkszufahrt und der Kleingartenanlage Wohlfahrt
wird ebenfalls verzichtet. Durch diese MaBnahmen
s0ll erreicht werdeng daB in Natur und Landschaft

nur in unbedingt erforderlichem Umfange eingegrif-
fen wird.

¥ariapte F (s. S. 95):
Férner ist eine Variante F entwickelt worden.

Diese Variante F hiélt einen griéBeren Abstand zur Klein-
gartenanlage Wohlfahrt und fiibrt iiber das engere Kraft-
werksgelénde Springorum (sonst wie Variante E).

Modifizierte Variante E = E 1 (s. B. 92 - 94):

Da die Trasse F auf absehbare Zeit nicht realisierbar
ist, weil iiber die zukiinftige Nutzung des Springorum-
Geldndes noch keine definitive Entscheidung gefallen
ist, ist nach Beratung im HauptausschuB am 29.05.85
und vorheriger Anhtrung der Bezirke zum Auslegungsbe-
gchluBf die Variente E, allerdings in modifizierter
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Porm (Variante E 1) dem AuslegungsbeschluB zugrunde
gelegt worden. Die Variante E 71 sieht in zwei Punkten
Knderungen gegeniiber der Variante E vor:

Auf eine durchgehende Befahrbarkeit der Wohlfahrtstrafle
wird verzichtet. -

Die Westtangente wird im Bereich WohlfahrtstraBe ge-
geniiber der bisherigen Planung auf das Nivesu der Wohl-
fahrtstrafBe abgesenkt. Sie endet hierdurch jewells vor
der Westtangente in Wendekreisen. Fiir dle FuBginger
wird eine Briicke iiber die Westtangente errichtet.

Im Bereich der Kleingdrten ist die Trasse soweit nach
Westen verschwenkt, daf der Lérmschutz durch Erdwille
gewdhrleistet wird und die Umfahrt um dde Kleingdrten
erbalten bleibt. Der Abstand zwiséhén Fabrbahnrand und
dem ni#chstliegenden Kleingarten betrégt danach rund
40 m.

Der entsprechemde AuslegungsbeschluB ist vom Rat am
14.06.85 gefalt worden.

Der MTrassenentwurf hat in der Zeit vom 02.09.85 bis
02.10.85 6ffentlich ausgelegen.

Wihrend der Auslegungszeit sind im wesentlichen Beden-
ken bzw. Anregungen zu folgenden Punkten vorgetragen
worden: -

- Die Verkehrsnotwendigkeit der Westtangente wird an-
gezweifelt. In Bochum sei der Anteil der StraBenfld-
che an der Gesamtfliche bereits sebr hoch. Ein weiter-
er StraBenneubau sei somit Gkologisch unverantwortlich.

- Es wiirden "Sachzwénge" zum Weiterbau der A 44 (DiiBoDo)
bzw. ein"zweiter Ast des Ruhrschnellweges durch den
Bochumer Siiden" geschaffen.
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- Trotz der zu erwart?aﬂen Mehrbelastung seien keine
LérmschutzmaBnahmen vorhandenen Sheffieldring vorge-
sehen. Ferner wiirde die Abgasbelastung steigen.

- Bewohner im Bereich der WohlfabhrtstraBe wenden sich
gegen den Abril der von ibnen genutzten Gebiude. Sie
regen tlw. eine Verschiebung der Tresse nach Siiden an.

- Im Bereich der WasserstrafBe wird ein weiteres Ab=-
ricken der verlegten Wasserstrafe von den Hiusern
WasserstraBe %98 u. &a. gefordert.

- Anwohner der Rubens- und Stensstrebe regen eine Ver-
schiebung der Schallschutzwand nach Westen an, da die
Auffahrtsrampen zur Stensstrafle entfallen.

- Der TC Rechen regt an, die_Erweiferung in unmittel-
barer Nachbarschaft zur vorhandenen Anlage vorzusehen.

- Der Regierungsprésident Arnsberg - Hohere Landschafts-
behtrde - hilt seine Anregung aufrecht, die durch den
StraBenneuban verursachte Neuversiegelung durch Ent-
siegelung anderer Fléchen im Verhdltnis 1 : 1 auszu-
gleicher oder sndere AusgleichsmaBnahmen vorzunehmen.

Im wesentlichen ist den vorgebrachten Bedenken und An-
regungen nicht gefolgt worden. Der BchlieBung des AuBen=-
ringes in der geplanten Form wurde der Vorzug eingeraumt,
da die in der Begriindung aufgezeigten Vorteile h&her be-
wertet werden, sls die eintretenden Nachtele, die durch
die Beriicksichtigung der landschaftlichen Gegebenheiten
und durch AusgleichsmaBnshmen reduziert werden konnten.

Ein AnschluB des AuBenringes an die vorhandene 4 &4 im
' Osten oder eine Weiterfiihrung der A 44 vom Sheffieldring
nach Westen sind nicht Bestandteil des Bebauungsplanes
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Nr. 234 ¢, sondern wiirden weitere Planverfahren er-
fordern, Ein Anspruch auf Laormschutz fiir die Anwohner
am Sheffieldring ergibt sich nicht, da die durch die
SchlieBung des AuBenringes verursachte Lérmerhohung
weniger als 3 dB (A) betrdgt.

Aufgrund der Bedenken und Anregungen des Regierungs-
présidenten Arnsberg soll eine # ha groBe Fléche in
Bochum-Hordel aufgeforstet werden.

Nach der 8ffentlichen Auslegung sind drei Anderungsvers
fahren nach § 2a Abs. 7 BBauG durchgefiibrt worden:

Die knderungen bezogen sich zum einen auf die Fest-
setzung der Dauerkleingartenanlage "Wohlfahrt". Hier
wurde eine Baugrenze fiir ein Vereinshaus festgesetzt,
eipe Fldche fiir Stellplédtze aufgenommen und die text-
lichen PFestsetzungen wurden geandert.

Zum anderen sinl zwei Anderungsverfahren die Schallschutz-
wand im Béreich StensstraBe/MubesstraBe betreffend durch-
gefiihrt worden.

Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Fir die Abgrenzung des Bebsuungsplanes sind folgende
Punkte maBgebend:

Der Plan erfaBt dams Teilstlick der AuBentangente West
swischen dem Tunnel an der Feuerbachstrafe und der
Konigsallee. Diese Ausweisudg ist erforderlich, um
einen Anschluf an die bestehenden Teilstiicke Sheffield-
ring und Tunnel zu erhalten. Im Bereich der StensstraBe
fallen die bisher vorgesehenen Auf- und Abfahrtsrampen
fort. Ferper hat sich die Hohenlage getndert. Durch die
Verlegung der WesserstraBe und den tlw. Riickbau bzw.
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Umbau der vorhandenen WasserstraBe ist eine Einbe-
ziehung dieses Teilbereiches ebenfalls gefordert.

Im Bereich der Konigsallee ist ein teil-
weiser Umbau der AnschluBstelle erforderlich. Die
Einbeziehung der AnschlufBstelle in den FPlanbereich
ist somit notwendig. In den Planbereich mit einzube-
ziehen sind auch die Dauerkleingartenanlage, die ge-
plante Erweiterung der Tennisanlage TC Rechen sawie

die Griinbezirke zwischen der Kleingartenanlage und
der Trasse.

Das Gebiet siidwestlich der vorgesehenen Trasse ist
nicht mit in den Bebauungsplan Kr. 234 ¢ aufgenommen
worden. Die Neugestaltung dieses Geldndes kann unab-
héngig von der Trassenfiihrung im Rahmen des Bebauungs-
planes Nr. 601 - Springorum - planerisch untersucht

werden.
e Planinhalt
51 Verkehrsflachen

T ————————————————— —

5.1.7 Allgemeines

Die Westtangente ist der westliche Teilabschnitt des
SOE . AnBentangentenringes der Stadt Bochum.

Sie schlieBt nach Fertigstellung die bereits vor-
handenen und unter Verkehr liegenden Streckenabschnitil
BAB 430 (friiher B 1) im Norden, Aufenring Ost und
AuBenring Std (Sheffieldring K6, K 22) im Osten und
Siiden zu einem ringfdrmigexn, tangentialen Schnell-
straBensystem zusammen. Der AuBenring ist als Haupt-
verkehrsstraBe mib stadtautobanndbalicher Strecken-
charakteristik ausgewiesen und optimal in das grtliche
und {iberdrtliche StraBennetz integriert. So werden z.
B. die vorhandenen innerstadtischen radialen Ausfall-
strafen und die kreuzenden iverregionalen Schnellstra-
RBen direkt und piveaufrei mit dem AuBenring verkniipft.

Mit Inbetriebnabme des fertiggestellten ersten Strecken-

abschnittes der Westtangente von KohlenstraBe/Hiitten=
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strafle bis WasserstraBe im August 1984 hat eine splir-
bare Verkehrsentlastung der Unhngehieta_im Bereich der

EohlenstraBe, StensstraBe, RubensstraBle eingesetzt.
Insbesondere der Durchgangsverkehr hat weitgehend das

Angebot dieser schnellen und ziigigen Verkehrsverbin-
dung angenommen.

Der provisorische plangleiche AnschluB an die Wasser-
stralle ist auf Dauver jedoch den zusitzlichen Verkehrs-
belastungen, die sich seit Freigabe dieses ersten
Streckenabschnittes der Westtangente entwickelt haben,
nicht gewachsen.

Nach den Vorstellungen der Stadt Bochum soll umgebend
der Weiterbau der Westtangente von WasserstraBe bis
Eonigsallee/Sheffiddring 'in Angriff génommen werden.

Der damit vollzogene Anschluf an das vorhandene hoch-
leistungsféhige Netz. soll dazu beitragen, die bisheri-
gen Verkehrsverbiiltnisse im anliegenden Bereich zu ver-
bessern, den Verkehrswert des ersten fertiggestellten
Streckenabschnittes der Westtangente zu steigern und
die derzeitige Belastung der WasserstraBe und Umgebung
durch Herausnabme des Durchgangsverkehrs auf ein ad-
gquates MaB zu reduzieren.

Durch die in der Plenung vorgesehene Neztverkmiipfung
ergibt sich nach den Berechnungen im Zuge der Fort-
schreibung des Generalverkehrsplanes fiir die Westtan=-
gente folgende Verkehrsbelastung:

a) nordlicher Bereich rumd 4.070 Efz/h
b) siidlicher Bereich rund 4.190 Kfz/h

Die o. a. Belastung erfordert einen Querschnitt von
mind. 4 4 w S (R Q 29), der bei einer Geschwindigkeit
von 90 km/h eine Kfz-Menge wvon 2.400 Efz/h pro Richtung
als BEttigungsgrenze angibt (s. Anlage).
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Daniiber hinaus ist es notwendig,die Verkniipfungspunkte
zwischen dem vorhandenen HauptstraBennetz und der West-
tangente niveaufreil auszubilden, was auch im Sinne
einer einheitlichen Streckencharskteristik der West-
tangente erforderlich ist.

Die genauen Belastungszahlen sind aus den Prognose-
Stromlinienbelastungsplinen zu ersehen.

Der Trassenfiihrung liegen asufgrund der v, g. Eriterien
folgende Entwurfselemente zugrunde:

EntwurfselﬁmEnte

Entwurfsgeschwindigkeit : Vs = 80 lm/b
Mindestkurvenradius : Rmin = 50 m
Mindestparameter - Amin = 200 m
Mindestkuppenhalbmesser : HI i, * 7.000 m
Mindestwannenhalbmesser : HIhr win = 10.000 m
wax. Léngsneigung tmex. S = 2.514 %
max. Querneigung : max. Q@ = 4 %

5.1.2 Trassensuswahl Westtangente/Grundrib

Alternative Trassen, die grundsétzlich von der im Fld-
chennutzungsplan vorgegebenen Trasse abweichen, kommen
aufgrund der verhandenen Zwangspunkte nicbt in Betrachii.

Als Zwangspunkte sind in erster Linie die vorhandenen
AnschluBstellen Sheffieldring/Konigeallee und der Tun-
nel im Bereich RubensstraBe/StensstrafBe anzusehen.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Trasse C als Idealtras-
se zu betrachten. Sie schneidet jedoch die Kleingarten-
anlage Wohlfghrt an.
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Die Variante D zeigt eine Planung aus den =0er Jahren.
Sie hatte den Hintergrund, dem Kraftwerk Springorum
einen moglichst groflen Bereich freizuhalten mit der

Folge, dal die Kleingartenanlage stark zerschnitten
wird.

Die Trassen A, B und E weichen von der idealen Linien-
fiihrung nur im Bereich der Kleingdrten ab, um den
Erbalt der Kleingirten zu ermfglichen. Die hierdurch
suftretenden verkehrlichen Nachteile sind gering und
konnen in Kauf genommen werden.

Bei diesen Varienten muf die Unfahrt um die Kleingérten
entfallen. Ferner kann der erforderliche Lardschutz tlw,
nur durch eine Larmschutzwand erreicht werden.

Ein wesentlich weiteres Verschwenken der Trasse nach
Westen wiirde zu einem stiérkeren Abweichen von der ide=-
alen Lipienfiihrung fihrén und tlw. das engere Kraftwerks+
geléinde (2 Kiihltiirme) tangieren. Eine entsprechende
Trassenfiihrung isf in der Variante F dargestellt. Die-
se Trgsse wirde den in Richtung Holtbriigge zur Verfiigung
stehenden Landschaftsraum stérker zerschneiden. Der Be-
reich zwischen Kleingartenanlage Wohlfahrt und Trasse i
betrédgt bei der Variante E 6,3 ba und bei der Variante
F B,6 ha. Das verbleibende Geldnde des stillgelegten
Eraftwerkes betrigt bei der Variante E 29,5 ha und bei
der Veriante F 27, 2 ha.

Vorteile der Trasse F sipd ein groBerer Abstand zwi-
schen Trasse und Kleingartenanlage Wohlfahrt (rd. 70 m)
sowie eine geringere Beeintrdchtigung des Siepens zwi-
schen EKraftwerkszufashrt und Kleingartenanlage.

Diese vom Bezirk Siidwest favorisierte Trasse F iiber das
Eraftwerksgelénde ist zumindest auf absehbare Zeit nicht
realisierbar, da iiber die zukiinftige Nutzung des Sprin-
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gorum-Geldndes noch keine definitive Entscheidung ge-
fallen ist.

Die Linienfiibrung der Trasse E ist daher im Bemich der
Kleingarten modifiziertwrden und als Variante E 1 dar-
gestellt. Sie riickt soweit von den Kleingirten ab, daB
die Umfabrt um die EKleingartenanlage erhalten bleibt
und der Larmschutz durch Erwdlle geleistet wird. Die
Kiihltiirme wverbleiben hierbei weiterhin auBerhalbd der
Trasse.

Der Bereich der Trasse zwischen Kleingartenanlage Woll-
fahrt und Trasse betrédgt bei dieser Variante E 1 4.
743 ha.

Im librigen miissen bel allen Tragsgey MWaldilachen, das
Feuchtbiotop und Wohnbebauung in Anspruch genommen wer-
den.

Die Linienfiihrung der Westtangente in Form der Trasse

E 1 erscheint unter Abwigung verkebrlicher, landschaft-
licher, kleingértnerischer un® zeitlicher Gasichtspunkte
als vorzugswirdig.

Die Trasse E 1 war Grundlage des offentlichen ausge-
legten Planentwurfes.

AuBer der Festlegung der Trasse im GrundriB sind jedoch
fiir die Beurteilung der Planung wesentliche Eriterien zn
beachten: '

- die Zahl und Lage der Anschlullstellen im Bereich der
Stensstrafle und Wasserstrabe,
- die Hibenlage der Trasse im Bereich Wasserstrafie und

- die HBhenlage im Bereich der WoblfahrtstrafBe.
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Anschlufistelle WasserstrafBe/Stensstrabe
Verkehrliche Gesichtepunkte

Wie im Abschnitt Planverfabren geschildert, solle in
der Ausgangsplanung die Westtangente mit der Hattinger
StraBe durch einen aufgeldsten Enotenpunkt (Schiitzen-
strafe/StensstraBe) verbunden werden. Hierdurch soll-
ten insbesondere die Gebiete Weitmar Mitte/Béarendorf
und das librige slidwestliche Stadtgebiet an die West-
tangente angebunden werden.

Aufgrund gednderter Ausgangsdaten wird heute eine wei<
tere Verbesserung der Anbindung des siidwestlichen
Stadtbedrkes an die Westtangente insbesondere in Rich-
tung Osten fiir erfeorderlich erachtet. Diese LOsung
kommt in der Variante A und B zum Tragen, die beide
einen zusdtzlichen Anschlufl der WeSttangente an die
Wasserstrafe in sitidlicher Ricbhtung vorsehen.

Durch die siidlichen Rampen an der WasserstraBe und die

ntrdlichen Rampen an der SchiitzenstraBe sind die Berei-
che Weitmar Mitte, Ehrenfeld und die siidwestlichen
Btadtbezirke grundsdtzlich an die Westtangente angebun-
den. Dies trifft auch fiir die Ziel- und Quellverkehre
aus dem Bereich zwischen WasserstraBe und Schiitzenstra—
Be zu.

Neuere Uberlegungen, insbesondere zur verkehrlichen Si-
tuation in den enliegenden Wohngebieten Stemsstrale,
FeuerbachstraBe, RubensstraBe haben zur Entwicklung der
weiteren Variante E bzw. E 1 1) gefiihrt.

Bei der Variante E 1 soll auf die urspriinglich geplanten
Rampen an der StensstraBe verzichtet werden, dafiir aber

1) Zur Unterscheidung der Trassen E und E 1 vgl.
S. 46 - 48, 54, 55
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aisétzlich eine Vollverknotung der Westtangente mit der
Wasserstrafie durch Zuordnung eines weiteren Rampen-
paares auf der Nordseite der WasserstraBe, hergestellt
werden.

Diese Vollverknipfung soll gewihrleisten, daB der ge-
samte siidwestliche Raum durch den AnschluB an ein lei-
stungsféhiges ilibergeordnetes Netz verkebrlich so er-
schlossen wird, dal der in der Hauptsache stdrende
Durchgangsverkehr aus den dortigen Wohngebieten her-
ausgenommen werden kann. Dies steht auch im FEinklang
zu den Zielen der Wohnumfeld ve rbesserung in Weltmars
Mitte.

Dariiber hinaus wird durch eine Verlegung und Neugestal-
tung der Wasserstralle sichergesield®, @ali sie den An-
forderungen eines Hauptzubrngers zur Westtangente ge-
recht werden kann,

Durch die projektierte Netzverkniipfung der WasserstraBe
mit der Westtangente ergeben sich nach den Berechnungen
im Zugesder Fortschreibung des Generalverkehrsplanes
folgende Verkehrsbelastungen:

Variante A/B

Querschnittsbelastungen~-Frognose
1. Stensstrale

a) im Bereich Hattinger StraBe rund 1.170 Efz/h
b) im Bereich WasserstraBe rund 130 Efz/h

Bei den hneutigen Belastungen (Diagnose)
- im Bereich Hattinger StraBe von rund 1.000 Efz/b
- im Bereich Wasserstrale von rund B&O Efz/h

bedeutet dies eine ErhShung der Querschnittsbela-
stung um 17 % bzw. eine Reduzierung auf 1/7 des
Diagnosewertes.
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Wasserstrale

a) siidwestlicher Bereich rund 1.270 Kfz/h
b) norddstlicher Bereich rund 700 Kfz/h

Bei den heutigen Belastungen (Diagnose)

- im slidwestlichen Bereich rund 1.700 Kfz/b
- im nordostlichen Bereich rund 1.150 Xfz/h

bedeutet dies eine Zunshme des Verkehrs von rund
12 % bzw. eine Reduzierung um 40 %.

Yariante E (E 1) )

Querschnittsbelastungen-Prognose

1a

1)

Stensstrafe

a) im Bereich Hattinger StraBe/Tund 250 Ifz/h
b) im Bereich WasserstraRe rund 150 Kfz/h

Bei den heutigen Belastungen (Diagnose)
= im Bereich Hattinger StraBe von rund 1.000 Efz/b
= im Bereich WasserstraBe von rund 860 Efz/h

bedeutet dies eine Reduzierung der Querschnitts-
belastung auf rund 1/4 bzw. 1/6 der Disgnosewerte.

WasserstraBe

a)siidwestlicher Bereich rund 1.800 Efz/h
b)norddstlicher Bereich rund 1.250 Efz/h

Bei den heutigen Belastungen (Diagnose)
= im siidwestlichen Bereich rund 1.100 Efz/h
= im norddstlichen Bereich rund 1.150 Efz/h

bedeutet dies eine Zunahme des Verkehrs von rund
60 % bzw. rund 10 %. Daraus ist auch die Bedeu-
tung des Anschlusses fiir den siidwestlichen Bereich
des Stadtgebietes sbzulesgen.

Zur Unterscheidun% der Trassen E und E 1 vgl.
S. 46 - 48, 54, 5
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Bei der Ankniipfung der WasserstraBe an die Westtangen-
te mit einer Vollverknotung (Variante E/E 1) 2) ist
insgesamt elne verkehrliche Querschnittsentlastung im
Bereich der Wohngebiete StensstrafBle, Rubensstrafle und
Feuerbachstralle zu erwarten. Die tlw. gleichzeitige
Mehrbelastung der WesserstrafBle liegt dabei in einer
solchen GroBenordnung, daB hierfiir keine Aufwendungen
fiir SchallscnutzmafBnahmen getroffen werden miissen.

Aus diesem Grunde wird einer Vollverknotung der Wasser-
strale mit der Westtangente der Vorrang eingerdumt.

Varianten zur Ausgestaltung des Anschlusses Wasser-
straBe/Stensstrale

Hinsichtlich der Ausgestaltung der Anschlulistelle sind
im wesentlichen vier verschiedene Méglichkeiten aufge-
zeigt worden:

Variante & )
siehe hierzu Abschmitt %. Planverfahren.

Variante B
siehe hierzu Abschnitt 3. Planverfahren.

Vafiante E (£ 1) 2)

Die Varianten E und E 1 entsprechen in der Linieﬁfﬁhrqu
und der Hohenlage der Westtangente in diesem Bereich

im Grundsatz der Variante A. Die WasserstraBe ist je-
doch weiter nach Siiden verlagert worden, etwa auf die
heutige Eraftwerkszufahrt. Es sind bollindische Rampen
nach Siiden und Norden vorgesehen. Die Rampen sind eng
zusammengefaft. Anstelle von Boschungen sind zwischen
Hauptfabrbahn und Rampen Stiitzmauern vorgeseben. Die
ntrdlichen Rampen sind abhédngig von den topographischen
Verhéltnissen. Die vorgesehene Lingsneigung von kmapp

1) Die Variante kann auch so susgestaltet werden, daB
anstelle der Rampen StensstraBe, Rampen von der Was-
serstraBe nach Norden angelegt werden, analog zu
Variante E.

2) Zur Unterscheidu:ggder Trassen E und E 1 vgl.
S. y O,
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5 % liegt nach den Richtlinien (RAL) nur knapp uncver-
halb des Grenzwertes von 6 % Lédngsneigung. Die aus
verkehrstechnischen Griinden vorgesehene? Ein- und Aus-
fadelungsspuren weisen ohnehin nur Mindestmal (Linge
175 m) auf, so daf hier weitere Reduzierungen nicht
vertretbar sind.Das Feuchtbiotop Grébenwiese wird

durch Briickenbauwerke iiberquert. Der Damm der heutigen
WesserstraBe wird abgetragen. Es entsteht somit ein
durchgehender Talzug von der "Radrennbahn" bis zur
Holtbriigge. Auf die umfangreichen Gelandemodellierungen
zwlschen der heutigen und der verlegten WasserstrafBe
wird verzichtet. Durch diese MaBnahmen kann das Feucht=
biotop Grdbenwiese und der Wald "Lauberg" gréftenteils
erbalten bleiben. Zum Schutz der Anwobmer im Bereich
WasserstraBe/StensstraBe sind, soweif erforderlich,
Lérmschutzwénde vorgesehen.,

Variante der Biirgerinitiative

Die von der Bilirgerinitiative vorgeschlagene Variante
sieht vor, die Trasse der Westtangente an der Wasser-
straBe in Tieflage zu filhren, fiir die WasserstraBe eine
Briicke iiber die Westtangente zu bauen und die Vollver-
knotung iiber ein halbes Kleeblatt zu vollziehen.

Bauerfggg der Varianten

Die Variante A fiihrt zu erheblichen Eingriffen in die
Natur und Landschaft, insbesondere #nd hiervon das
Feuchtbiotop und die Waldfléche Lauberg betroffen. Hine
sichtlich des Lérmschutzes ist sie gut zu beurteilen.

MaBnshmen zum Landschaftsschutz sind bei dieser Varian-—
te denkbar. Sie sind jedoch trotz in etwa gleicher Eosten
wie bei Variante E (E 1) léngst niht so effektiv.
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Die Variante B hat erhebliche Nachteile im Bereich des
Lirmschutzes und der Angleichung an die Topographie und
erfordert ebenfalls erhebliche Eingriffe in die Land-
schaft, insbesondere in das Feuchtbiotop.

Die Variante der Birgerinitiative kann nicht verwirk-
licht werden, da die Trasse der Westtangente mus topo-
graphischen Griinden nicht unter der bestehenden Wasser-
straBe hergefiihrt werden kann. Der Hohenunterschied
zwischen Tunnelasusgang Siid und der vorgeschlagenen Gra-
diente der Westtangente im Kreuzungsbereich mit der
WasserstraBe ist so erheblich, daB er durch ein trase
sierungstechnisch vertretbares Langsgefélle niht ‘ausge-
glichen werden kann.

Ferner lagen die Auffshrtsohren¢mifPen im Talzug. Eine
Offnung des Wiesentales in Richbtung Holtbriigge wire
nicht moglich. Auch wirden das Feuchtbiotop und die
Waldflache Laubergierbeblich beeintréchtigt. Ein ent-
sprechender Anschlull der Wasserstrale an die Westtan-
gente ware nur in Hochlage mdglich. Sie hdtte somit
die gleichen Nachteile wie die Variante B.

Die Variante E(E 1) erscheint sufgrund ibrer topogra-
phischen, landschaftlichen,verkebrlichen und l&rmschutz-
technischen Vorteile als vorzugswiirdige Planung. Die
durch diese Ldsung auftretenden Mehrkosten fiir die Briik-
kenbauwerke im Bereich Griébenwiese erscheinen aufgrund
der Vorteile dieser Variante gerechtfertigt. Dem Be-
bauungsplan wird die Variante E 1 zugrundegelegt.

Die Mehrkosten werden nicht durch den AnschluB in
Richtung Norden hervorgerufen, sondern durch die lMaf-
nahmen zur Landschaftserhaltung. Die Mehrkosten fiir den
AnschluB nach Norden werden durch den Fortfsll der Ram-
pen Stensstrafle susgeglichen.



FuB- und Radwege

Die verlegte WasserstraBle wird ohne Fuli~ und Radweg

ausgebaut. Es soll ein separater Fuf- und Rad-
weg etwa im Bereich der alten Fibhrung der Wasserstrafe
im Niveau des Wiesentales angelegt werden.

5.7.4 AnschluBistelle Kénipsallee

Die Westtangente erhilt eine Vollverknipfung mit der
Eénigsallee. Der Bebauungsplan weist die erforderlichem
zusdtzlichen Rampen mit aus.

5.1.5 [Irassengestaltung im Bereich der Wohlfahrtstrafe

Die WohlfahrtstralBe sollte zundchst durchgehend he-
fahrbar erhalten bleiben.

Eine entsprechende Darstellung liegt den Varianten A,
B, C, D, E und F zugrunde. Eine durchgehende Befahr-
barkeit der WoblfahrtstraBe hitte zur Folge, daB aus
topographischen Griinden die Gradiente der Westtangente
um ca. 3,5m iiber beutiges Geldnde angehoben werden
miiBte. Ein Anheben der WoblfahrtstraBe iiber die West-
tangente ist nicht mdglich, da die hierdurch entstehen-
den Eingriffe in die vorbandene Bausubstanz wesentlich
stdrker wiren als bei der Anhebung der Westtangente.
Entsprechend dem Votum der Bezlrksvertretung Sid hat
der HauptausschuB em 29.05.85 und der Rat am 14.06.85
sich fiir eine Abbindung der WoblfahrtstraBe im Bereich
der Westtangente und eine Tieferlegung der Westtangente
etwa auf das beutige Nivesu der WohlfahrtstraBe susge-
sprochen. Hierdurch werden die Eingriffe in die gesamte
stiddtebauliche Situation und das Orts- und Landschafts-
bild soweit wie mdglich eingeschrénkt. Insbesondere kann
auf der Nordseite der Westtangente ein durchgehender
Lérmschutzwall errichtet werden.
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Fir den FuBginger wird eine Fulgingerbriicke im Bereich
der heutigen WohlfahrtstraBe iiber die Westtangente
errichtet, um eine Isolierung der angrenzenden Wohn-
bereiche zu vermeiden. Diese Planung ist in der Va-
riante E 1 enthalten.

Auch bei der gewdhlten Gradiente sind weiterhin Ein-
griffe in die vorbandene Bausubstanz erforderlich.

Hiervon betroffen sind die Gebdude WohlfahrtstraBe Nr.
25, 25 a, 25 b, 86 - 104 (gerade Hausnummern) und
Nr. 99.

Die Gebdude befinden sich im Eigentum der Stadt Bochum
Betroffen werden insgesamt ca. 90 Bewobmer.

Eine zum Erhalt der Hiuser Wohlfahrtstr. 25, 25 a und
25 b angeregte Verschiebung der Trasse nach Siiden hdtte
zur Folge, daB auf der (Stidseite der geplanten Westtan-
gente andere Wohnhduser der WoblfahrtstraBe abgebrochen
und in das Kraftwerksgeldnde Prinz-Regent stirker ein-
gegriffen werden miiBte.

Dig gleichfalls zu diesem Punkt angeregte Errichtung
eines Lirmschutzzaunes anstelle eines Lirmschutzwalles
hédtte zur Folge, daB direkt neben den Gebduden und
zwar zur Hauptwohnseite hip, eine 5 m hohe Lirmschutz-
wand zu errichten wire.

Eine solche Situation erscheint aus plamerischer Sicht
unzumutbar. Ferner konnte auch bei dieser Lisung das
Gebdude Wohlfahrtstrafle Nr. 25 nicht erhalten werden,
da es fiir den'reinen’ StraBenausbau ir Anspruch genom-
men wird.

Alternative Linienfiibrungen fiir die Westtangente stehen
in diesem Bereich daher nicht zur Verfiigung.

Soziale Hiérten fiir die Mieter sollen durch die Auf-
stellung eines Sozialplanes vermieden werden.



5.7.6 LiarmschutzmaBnahmen

Zum Schutz der an die Trasse angrenzenden Wohnbebauung
und Kleingartenanlage sind LérmschutzmaBnahmen im Be-
bauungsplan festgesetzt. Ihnen liegt eine ldrmschutz-
technische Untersmchung zugrunde.

o P Mischgebiete

Der Bereich &stlich WoblfahrtstraBe, siidlich Westtan-
gente soll als MI-Gebiet ausgewiesen werden.

Die Festsetzung MI-Gebiet ist .. aus dem Flichen=
nutzungsplan entwickelt, da es die vorbandendh Voln-
hduser mit einschlieBt und eine zusitzliche Betriebs-
ansiedlung ermdglicht . Hierdurch wurdeseine bessere
Finfligung in den ansonsten gewerblich geprigten Raum
siidlich der geplanten Westtangente bewirkt. Da das
MI-Gebiet seht kleinteilig ist, hdtte es nur bei einer
parzellenscharfen Darstellung des Fldchennutzungspla-
nes in den Fléchennutzungsplan aufgenommen werden
konnen. Eine solche parzellenscharfe Darstellungsform
wirde jdoch dem Sinn des Flichennutzungsplanee wider-
sprechen.

3} Gewerbegebiete

Das Geldnde zwischen Eraftwerk Prinz-Regent, Wohlfahrt-
straBe und Eisenbahnlinie ist als GE-Gebiet ausge=-
wiesen .

Das ausgewiesene Gerwerbegebiet scll dem Kraftwerksge-
lénde zugeordnet werden. Durch die Ausweisung als GE-
Gebiet soll sichergestellt werden, dal nur solche Be-
triebsteile bzw. Nutzungen dort angesiedelt werden, die

1) Waning Consult: AuBentangente West., Bebauungsplan Nr. ...
234 ¢ - Abschnitt Kbnigsallee - Tunnelportal, April/

Mai 1986
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den Etﬁrgréﬂ eines GE-Gebietes nicht liberschreiten.
Bei der Ansiedlung von Nutzungen wird im Rahmen des
bauaufsichtlichen Verfahrens sichergestellt, daB die
Grenzwerte fiir das angrenzende MI-Geblet eingehalten
werden. Durch die zwischenzeitliche Ansiedlung einer
GroBwischerel in dem ausgewiesenen MI-Gebiet ist
dessen Gebletsprégung eindeutig bestimmt.
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5.4 Landschaft und Griin

5.4.7 Allgemeines

Neben der eigentlichen Stralenplanung umfaBt der Be-
bebauungsplan Nr. 234 ¢ die angrenzenden Griinbereiche.
Auf diese Art werden durch den Bebauungsplan Nr. 234 ¢
eine Reihe iibergeordneter, griinplanerischer und stddte-
baulicher Zielsetzungen konkretisiert.

Landschaftsgestalterische Aufgaben

~ Landschaftsbezogene Einbindung der neuen Trassen-
filhrung in das Stadtgefiige.

- Herstellen bzw. Wederherstellen von Griinverbindungen

zwischen den Freiflichen des neuen StraBenraumes und
den vorhandenen Griinraumen.

- Neuausformung der Landschaft unter Beriicksichtigung
der StraBentrasse.

- Erhaltung, Einhezieh@fig und Abrundung vorhandenen
Bewuchses.

- Begrinung der veridnderten landschaftlichen R&ume.

- Abschirmung von Bauwerken, Kleingirten und FuBwegen
in den Anlagen.

Landschaftsdkologische Aufgaben

- Hﬁdefherstellung und Steigerﬁng der Ausgleichsfunk-
tion von unbefestigten Bodenflichen gegeniiber den be-
festigten Fléchen im Stadtgebiet.

- Schaffung und Ersatz von . Lebensrdumen fiir die
Kleintierwelt (Biotope).

- Schaffung von Bienenweiden.

- Verbesserung des Kleinklimas.

Verkehrssichernde Aufgsben

- Optimale landschaftsgestalterische Fiihrung des neuen
Stralfenraumes durch pflanzliche Betonung des StraBen-
verlaufes und der StrafBenbauwerke.
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- Blendschutazwirkung durch Mittelsteifenbepflanzung.

Lérmschutz - Landschuftsgestaltung - Bodeneinhau

- Zur Landschaftsgestaltung sollen verstdrkt die Mig=-
lichkeiten einer betonten Bodenmodellierung einge-
setzt werden. Uber den gestalterischen Effekt hinaus

wird damit der Immissionsschutz in seiner Wirkung
gesteigert.

Erholungsnutzung

= Alle im Planungsgebiet vorhandenen Erbolungsnutzungen
sollen grundsdtzlich erhalten bleiben.

Das Bebauungsplangebiet liegt tlw. im Landschaftsschutz-
gebiet Nr. 53 "Erlenkamp'.

Die vorgesehenen Trassen der Westtangente und der ver-
legten WasserstraBe durchschneidefl 828" Landschafts-
schutzgebiet. Dabei werden insbesondere wertvolle Laub-
holzbesttinde und das Feuthtgebiet "Gribenwiese" beein-
trachtigt. Durch entsprechend weit gespannte Briicken-
bauwerke an der Westtangente und der verlegten Wasser-
straBe wird \dis“Beeintrichtigung jedoch auf ein Mindesth
maB berabgesetzt. Die Duchléssigkeit von den Grében-
wiesen zum Wiesental bleibt bestehen, sie kann durch
dén Riickbau der WasserstraBe noch verbessert werden.

Unbestritten ist, daB jede Fliéche - auch die besiedelte|-
ibr spezielles Okologisches Potential bat. Somit wird
bei jeder groBeren BaumaBnahme der Konflikt zwischen
den Belangen Naturschutz und Iandschaftspflege auf der
einen Seite und der Notwendigkeit, Landschaft fiir bau-
liche Nutzung in Anspruch zu nebmen, auf der anderen
Seite auftreten. Eine Untersuchung von Alternativen hat
ergeben, daB es bei jeder Trassenfilhrung zu einer Be=-
eintréichtigung der Waldfldche und des Feuchtgebietes
kommt. Zu beachten ist jedoch, daB die derzetigen Funk-
tionen der betroffenen Fléchen in unmittelbarer Nabe
ausgeglichen werden k@nnen.
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Somit werden mit den Griinausweisungen im Bebauungsplan
Nr. 234 ¢ folgende Aufgaben erfiillt:

- Standortgerectte Eipgriinung der StraBe in das Land-
schaftsgefiige.

- Waldartige Begriinung der modellierten Geldndefl&chen
als Ersatz fiir die fortfallende ca. 20jébrige Auf-
forstung an der WasserstraBe.

- Renaturierung des Siepens zwischen der verlegten
WasserstraBe und der Kleingartenanlage "Wohlfahrt'.

-~ Einbeziehung der Kleingartenanlage "Wohlfahrt" in
die Griinverbindung "siddstliches Wiesental".

- Optimale Wiederanbindung der ausgebauten Griinverbin-
dung "sudostliches Wiesental" durch eine Wegeverbin-
dung mit Untefiihrung zwischen der WiesenstrafBe und
dem slidlichen Wendekreis der WohlfahrtstraBe.

- Einbeziehung und Erweiterung des Wiesentals im Be-
reich der verlegten WasserstraBe zwischen der Rubens-
straBe und der Betriebszufahrt Eraftwerk Springorum.

- Ausbau einer Griinverbindung zwischen dem Wiesental
und der Kleingartensnlage Weitmar-Mitte/Griinanlage
Feulingsiepen unter Einbeziehung der angrenzenden,
erhaltenswertén Siepenfliéiche Ausbau einer natur-
nahen Wasserfléche und des verhandenen Baches.

- Aus= bzw. Unbau der im Planungsgebiet erfaBten FuB-
ggg Wanderwege zum Teil zur Doppelnutzung FuB- und
adweg.

Forstfléchen

Der im Trassenbereich siidlich der WasserstraBe, west-
lich der Kraftwerkszufahrt befindliche Laubmischweld
setzt sich eus den Hsuptholzarten Eiche und Buche (bis
ca. 120 Jahre alt) sowie Vogelkirsche (ca. 30— bis
50jihrig) zusammen. Zus&tzlich haben sich Stechpalme,
Hasel, Schlebe und andere Unterholzarten angesiedelt.

Dieser geschlossene Griinkomplex ist nach der Waldfunk-
+ionskarte der Landesanstalt fiir Okologie, Landschafts-
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entwicklung und Forstplanung NW als Liarmschutzwald der
Stufe I, Immissionsschutzwald der Stufe I, Sichtachutze

wald der Stufe I und Klimaschutzwald der Stufe II dar-
gestellt.

Nach § 1 des Bundeswaldgesetzes vom 02.05.75 (BGBl. I
S. 1037), gedndert durch das Erste Anderungsgesetz vom
27.07.84 (BGBl. I S. 1034) und § 10 Abs. 2 des Landes-
forstgesetzes vom 24.04.80 (GV NW S, 5468) kommt dem
Erhalt des Waldes eine besondere Bedeutung zu.

Nach § 1 Bundeswaldgesetz ist u. a. Zweck dieses Ge-
sewes, den Wald wegen seines wirtschaftlichen Nutzens
(Nutzfunktion) und wegen seiner Bedeutung fiir die Um-
welt, insbesondere fiir die dauernde Lelstungsfidhigkeit
des Naturhaushaltes, das Klima, den Wasserhaushalt, die
Reinhaltung der Luft, die Bodenfruchtbarkeit, dss Land-
schaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die Er-
holung der Bevbolkerung (Schutz- und Erholungsfunktion)
zu erhaltén und erforderlichenfalls zu vermehren.

Durfech die geplanten StraBenbsumaBnahmen kommt es zn
einer Zerschnmeidung des dortigen Waldes.

Zum einen wird der vorhandene Wald in Westostrichtung
von der geplanten Trasse der Westtangente zerschnitten
und zum anderen in Nordsiidrichtung durch die Verlegung
der WasserstraBe. Insgesamt werden durch die StraBen-
baumaBnahmen ca. 3,3 ha Waldfldche fortfallen.

Alternative StraBenplanungen, die die vorhandene Wald-
fliche im ganzen erhalten, sind nicht mdglich. Es han-
delt sich bei diesem Bereich der Westtangente um das
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letzte Tellstiick; dementsprechend sind bestimmte
Zwangspunkte vorgegeben und ein vollstdndiger Erhalt

der Landschaft ist auch bei Alternativtrassen nicht
moéglich.

Der Neubau der Westtangente ist ein Eingriff gem. § &
Abs. 2 Nr. 4 Landschaftsgesetz vom 26.06.80 (GV NW,
5. 734).

Nach § 4 Abs. 4 Landschaftsgesetz hat der Verursacher
eines solchen Eingriffs vermeidbare Beeintrdchtigungen
von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeid-
bare Beeintrdchtigungen durch MaBnahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege auszugléichen. Die
Forstbehorde hat fiir den Bebauungsplan Nr. 234 ¢ eine
Ersatzaufforstung im Verhdltnis 1': 1,5 gefordert. Durch
die geplanten MaBnahmen entfallen ca. 3,3 ha Waldfliéchel.
Die im Bebauungsplan festgesetzte Fliche fiir Neuauf-
forstung betrdgt €as 4,5 ha. Fir die noch fehlenden

0,7 ha Ersatzfléiche wird eine Aufforstung auf der ehe-
maligen Deponie "An der Holtbriigge" beriicksichtigt. Die
beabsichtigte Neuaufforstung soll als EiahEnfEuchsn-Nald
angepflanzt werden. Die aus der StrafenbaumalBnahme an-
fallenden Bodenmassen sollen tlw. zu Wéllen modelliert
und anschlieBend begriint werden. Sie lbernehmen somit
eine wichtige Immissionsschutzfunktion.

Zudem tritt beim Neubau wvon StraBen zwangslaufig eine
Versiegelung von belebten Fliachen ein, dle elnen we-
sentlichen Eingriff i. S. d. Landschaftsschutzgesetzes
darstellt. Versiegelung von belebtem Boden bedeutet
direkte Biotopzerstdérung. Im ohnehin schaon stark be-
lasteten und dicht besiedelten Raum des Huhrgebietes
wiegt dieser Zingriff besondetrs schwer. Er filhrt zu
einer nicht unwesentlichen Beeintrédchtigung des Natur-
haushaltes.
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Ein Ausgleich dieses Eingriffs kann nur durch eine

Entsiegelung geeigneter Flidchen im Verhdltnis 1 : 1
geschaffen werden.

Da in Ballungsrdumen wie Bochum geeignete Entsiege-
lungflichen nicht immer zur Verfiigung stehen, kénnen
gem. § 5 Landschaftsgesetz auch ErsatzmaBnahmen,
die nach Art und Umfang geeignet sind, die durch den
Eingriff gestirten Funktionen des Naturbaushaltes oder
der Tandschaft wiederherzustellen, Aumghgefilhrt werden.
Fiir den Bebauungsplan Nr. 234 c bedeutet das, Auffor-
stungen in einer GrdBenordnung von ca. 4 ha.

Diese Fliche steht jedoch innerhalb des’ Bébauungsplan-
gebietes nicht zur Verfiigung, da hier bereits die von
der Forstbehdrde geforderte Ersatzaufforstung im Ver-
h&ltnis 1 : 1,5 nachgewiesen werden muf (s. S. 70).

Dementsprechend soll eide ca. 4% ha grofle Fldche im Be-
raeich Bochum=Hdrdel aufgeforstet werden und zwar sid-
lich der(Hiller-Bach-StraBe, &stlich des Kabelsemanns-
wegesoind westlich der Siedlung Dahlhauser Heide(s.S. 99).

Die Stadt Bochum ist stindig bemiibt, den Griinfldchen-
anteil innerhalb des Stadtgebietes zu vergrdlern. Bei
den Forstflichen ist von 1975 bis 1986 z. B. ein Fla-
chenzuwachs von 222 ha auf 778 ha, bei den Parkanlagen
von 153 ha auf 443 ha zu verzeichnen. Die Erhdhung des
Wald- und Griinanteils soll auch weibterhin Ziel sein,
jedoch ist dies nur langfristig zu erreichen.

Auch die ernstzunehmenden Waldschiden, verursacht durch
Tumissionen, sind in Bochum im Vergleich zu anderen Ge-
bieten noch sehr gering. Dies ist auf die Tatsache zu-
riickzufiibren, da8 die Bochumer Forstfldchen zu 98 % aus
Laubholz bestehen, daB die Standorte der Forstflidchen
sich bisher immer als artgerecht erwiesen haben und daB
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das Ruhrgebiet aufgrund der Politik "der hoben Schorn-

steine" bisher von einer stirkeren Belastung verschont
geblieben ist.

Feuchtgebiet Grabenwiese

Im kiinftigen EKreuzunjisbereich Westtangente - Wasser-
strafBe hat sich nach Aufgabe der landwirtschaftlichen
Nutzung im Laufe der Jahre ein wertvolles Sumpf- und
Feuchtgebiet entwickelt. Das Geldnde ist durch groBere
Feuchtwiesen mit durchlaufendem Bach und durch sechs
wassergefiillte Bombentrichter, die sich zu wertvollen
Kleingewissern entwickelt leben, geprédgt. Diese Bomben-
trichter dienen verschiedenen Amphibien als lhichpiﬁtze.
Unter anderem haben sich hier Bergmolche, Teichmolche,
Feuersalamander und Erdkriten angesiedelt. Die Flora

in diesem Feuchtgebiet weist typische Sumpf- und Wasser-
pflanzen, wie Wasserschwerfiilie, Sumpfdotterblume, so-
wie verschiedene Sagéan- upd Simsenarten auf.

Das Peuchtgébiet wird zum einen durch die Westtangente
und zum anderen durch die verlegte Wasserstrale mit
einer Briicke iiberquert bazw. durchschnitten. In diesem
Bereich sind jedoch entsprechend weit gespannte Briicken-
bauwerke vorgesehen, so daB die Beeintrdchtigungen des
Feuchtgebietes auf das Mindestmal herabgesetzt werden.

Als ErsatzmaBnahme fiir die Beeintrichtigung des Feucht-
gebietes Griébenwiese soll der swischen der verlegten
WasserstraBe und der Kleingartenanlage gelegene Siepen
renaturiert werden.

Griinfldche - Tennisanlage

Die Tennisanlage des TC Rechen liegh im siidwestlichen
s i o dos (PERLIRSIPECER,

Teil des Wiesentales, unweit des aftwerkes und

der geplanten Westtangente. Fiir diesen Gesamtbereich
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ist bereits 1963 zur Sicherung der Griinréiume eine Land-
schaftsplanung aufgestellt worden. Auf der Grundlage
dieser FPlanung ist ein Teilbereich dieses GroBgriinzuges
(mit Dauerkleingidrten, Parkanlagen, Spiel- und Sport-
bereichen) in dem Bebauungsplan Nr. 402, der seit dem
21.09.72 rechtsverbindlich ist, abgedeckt worden. Die-
ser Plan enthdlt fiir die 6ffentlichen Griinfléchen im
Wiesentalbereich die Festsetzung "GrinfliBche - Parkan-
lage" und fiir die am Rande liegende Tennisanlage die
Festsetzung "Tennisanlage".

Der TC Rechen umfefit z. Zt. acht Frei- und zwei Hallen-
plétze. Bereits 1977/79 wurden Antrige auf Erw@itering
der Anlage in der Tglmitte gestellt. Diese mubBten je-
doch aufgrund der Festsetzungen im recbtsverbindlichen
Bebauungsplan und der besonderen landscbaftlichen Ge-
gebenbeiten abgelehnt werden. Die erweiterte Tennisan-
lage wiirde in der Talmit®e als Querriegel wirken, das
Gesamtbild und die Funktion der Grinverbindung negativ
beeintréchtigen und den ungestorten NaturgenuB der
Spaziergénger und Wanderer schmidlern.

Daher 8ind im Rahmen des Grinordnungsplanes fiir die
Westtangente (von WasserstraBe bis Konigsellee) zwel
Erweiterungsplédtze in Sichtweite des Clubbauses vorge-
sehen. Die Plitze liegen siidwestlich der bestehenden
Anlage im Abstand von ca. 100 m, und zwar sidlich der
Griinverbindung zwischen der WiesenstraBe und der Wasser-
straBe, westlich der Zufabrt zur Elelngartenanlage
Wohlfshrt und 8stlich der Zufahrt zum Kraftwerk Sprin-
gorum. Dieser Standort beeintréchtigt in keiner Weise
die bereits ausgebaute Griinanlage.
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Wegen der benachbarten Wohnbebauung ist eine ldrmschutz—
techrsche Untersuchung durchgefiihrt worden. L

Urspriinglich waren drei Erweiterungsplidtze in diesem
Bereich vorgesehen. Diese sind nach der o. g. Ger#usch-
immissionsprognose nur bei Errichtung eines mindestens
sechs Meter hohen Lirmschutzwalles méglich.

Durch eine Reduzierung der urspriinglich vorgesebenen
Zahl der Tennisplétze von drei auf zwei und eine zeit-
liche Begrenzung des Spielbebriebes an Sonn- und Feler-
tagen sind bei normaler Nutzung (ohne Lautsprecherdurch<
sagen) keine SchallschutzmaBnehmen erforderlich.

Der BeEauungsplan enthdlt daher folgende Festsetzung:

Private Griinfléche - Anlage fiir.den Tennissport, zwei
Freiplatze zulassig.

Die Spielzeit ist an Sonfi- und Feiertagen auf die Zeit
von 8.00 Uhr bie 20.00 Uhr begrenzt.

Hierdurch kann auf kostenaufwendige und das Landschafts-
bild stBrende Lirmschutzanlegen verzichtet werden.

1) Schwetzke/Bauer: Gerduschimmissionsprognese "Geplan-
te Tennisplatzerweiterung TC Rechen, WiesenstraBe",
1984
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Grinflache - Dauerkleingarten -

Fin Kleingarten ist nach § 1 BEleingG ein Garten, der

1. dem Nutzer (Kleingiirtner) zur nichterwerbsméBigen
girtnerischen Nutzung, insbesondere zur Gewinnung
von Gartenbauerzeugnissen fiir den Eigenbedarf, und
zur Erbolung dient (kkEingértnerische Nutzung) und

2« in einer Anlage liegt, in der mehrere Einzelgidrten
mit gemeinschaftlichen Einrichtungen, z. B. Wegen,
Spielfldchen und Vereinshiusern, zusammengefaBt
sind (Kleingartenanlage).

YWach § 1 Abs. 3 BKleingG ist ein Dauerkleingarten ¢ip
Kleingarten auf einer Fldche, die im Bebauungsplan fiir
Kleingidrten festgesetzt ist.

Bei der Kleingartenanlage !Wohlfahrt" handelt es sich

um eine Kleingartenanlége im Sinne des § 71 Abs. 1
BEleingG.

Im Bebauungsplan Nr. 234 c wird eine entsprechende
Grinfléche fiir diesen Zweck festgesetzt. Ziel der

Festetzung 1st es, die Kleingartenanlage an dieser
Stelle zu sichern.

Die Kleingartenanlage umfalt vor allem die eigentlichen
Girten mit Lauben in einfacher Ausfiihrung, daszu das
Rghmengriin (wie Schutz- und Prennpflanzungen), Zugangs-
wege zur Anlage und ferner Gemeinschaftsanlagen wie
Vereinshduser u.&..

Die Kleingartenanlage "Wohlfahrt" liegt im Stadtbezirk
VI (Bochum-Siidwest). In unmittelbarer Néhe liegen die
Wohngebiete Weitmar-Mark und Wiemelhausen. Durch die
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vorgenannte Kleingartenanlage wird der Kleingartenbe-
darf in FuBlgdngerentfernung in dem dortigen Einzugs-
bereich gedeckt. Kleingdarten miissen wohnungsnah liegen.
Je nach der allgemeinen Stadtsituation werden G&rten,
die mehr als 1/2 bis %/4 Std. entfernt liegen, nicht
mehr angenonmen.

Die Kleingartenanlage ist 40.273 mE groB, devon sind
23.431 n° stddtisch, und besteht aus 107 Kleingirten.
Seit 1947 wird die Fliche kleingdrtnerisch genutzt.

Nach dem Stand vom 31.12.85 entfallen im Stadtbezirk
Bochum-Siidwest bei einer Einwohnerzahl von 258:564 und
einer Bruttokleingartenfliche von 184.748 mE ca. B,ﬂuF
Kleingartenfléche auf den Einwohner. Vorstebender Wert
liegt innerhalb des gebrducblichen HMinimalwertes von
1,20 - 5,00 u°/E (vgl. Klaus Borchard, Orientierungs-
werte flir die stddtebaunliche Planung, Arbeitsblétter
I/1974).

Mit 3,1 @° Kleingartenfliche liegt der Stadtbezirk VI
um 4746 % unter der Durchshhnittsfléche - Kleingirten
je Einwohner - im Stadtgeblet Bocbum.

Unter Beriicksichtigung der vorhendenen EKleingartenfléachen
im Stedtbezirk Bochum-Siidwest ist die vorhandene -Elein-
gartenanlage beizubehalten und planungsrechtlich zu
sichern.

Bei der Festsetzung "Griinfliche - Dauerkleingarten” ist
eine private Nutzung der Griinfléche vorgesehen. Die
Kleingartenanlage soll zwar - bezogen auf die Zuging-
lichkeit - der Allgemeinheit getffnet werden; der ei-
gentliche Kleingarten muB jedoch einer Nutzung durch
bestimmte Nutzungsberechtigte vorbehalten bleiben
(private Nutzung). Zuléssig sind hier Kleingérten als
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Pachtgdrten, keine Eigentiimergarten. Die Funktion
einer Kleingartenanlage als Teil der GrinflZche und
als Erholungs- und Freizeiteinrichtung wird durch
die Festsetzung "private Griinfliche" nicht beein-
trachtigt.

Lauben im Kleingarten

Nach § 3 Abs. 2 BKleingG ist im Kleingarten eine Lau-

be mit hdchstens 24 ma Grundfliche einschlieBlich iiber-
dachtem Freisitz zuldssig. Die Gemeinde kann kleinere
Lauben festsetzen; griBere diirfen nicht vorgesehen wers=
den. Dies entspricht dem sozialen Anliegen des Buades-
kldngartengesetzes, einem mdglichst weiten Be¥Slkerungs—

kreis den Zugang zu einem Eleingarten zu eréffnen.

Der Bebauungsplan Nr. 234 c enthdlt folgende textliche
Festsetzung:

"Im Kleingarten ist eine Laube mit hochstens 18 t|1‘:'j

Grundfldche und 6 a° tberdachtem Freisitz zulidssig."
Diese "Aufseilung" der hichstens zuldssigen 24 a®
entsprieht der bisherigen Regelung der Stadt Bochum
béi Fragen iiber die Zuldssigkeit von Lauben. Vor In-
krafttreten des BKleingG rechtmdBig errichtete Lauben,
die die GrHBe von 24 m“ iiberschreiten, kdnnen gemdll

§ 18 BKleingG unveridndert genutzt werden (Bestands-
schutz).
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Die Hohe der Lauben ist im BEleingG nicht geregelt.
Uber eine groBe HBhe kénnte versucht werden, zusitz-
lichen Raumz gewinnen und di€ Wohnfunktion der Lau-
be auszuweiten. Dies stebt dem Ziel des Gesetzes, die
Umwandlung von Kleingartenanlagen zu Wochenendhaus-
oder Feriengebieten zuvwerhindern, entgegen. Dement-
sprechend diirfen die Lauben nur eingeschossig und
nicht unterkellert sein.

Im weiteren miissen die Lauben von einfacher Ausfiihrung
und ungeeignet zum dauernden Wobnen sein. Lauben in
Kleingédrten sollen den Kleingédrtnern den voriibergehen-
den Aufenthalt ermbglichen. Dauerndes Wohnen gtellt
eine Zweckentfremdung dar.

Zu der Ausstattung und Einrichtung, die danach unzu-
léssig ist, gebhOren insbesondere der AnschluB an das
Elektrizithits-, Gas- und Fernwirmeversorgungsnetz; ein
TelefonanschluB darf nicht vorhanden sein, ebenso keine
ortsfeste Heizeinrichtung. Der urspriinglich vorgesehene
§ 2 der textlichen Festsetzungen - AusschluB von Brenn-
stoffen ~ wurde im Rebmen einer Anderung nach § 2 a
Abs. 7 BBauG ersatzlos gestrichen.

Zulédssig und notwendig sind Wasseranschliisse. Ein An-
schluB an die Abwasserkanslisation ist fir das
Vereinshaus zuldssig; fiir die Lauben kommen nur Trocken-
aborte in Frage.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht sind die AblEufe von
Dachfléchen nicht an die EKanaslisation anzuschlieBen.

Vereinsheus in der Kleingartensnlage

Vereinshduser gehtren nach § 1 Abs. 1 Nr. 2 BKleingG
zur Kleingartenanlage. Ein Vereinshaus z#hlt zu den ge-
meinschaftlichen Einrichtungen. Es wird der Gesamtheit
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der Kleingirtner einer Anlage zur Verfiigung gestellt.

Ein Vereinshaus ist nur zuldssig in Ubereinstimmung
mit den Festsetzungen des Bebauungsplanes. Daher sieht

der Bebauungsplan Nr. 234 ¢ folgende textliche Fest-
setzung vor:

"In der Dauerkleingartenanlage ist die Errichtung
eines I-geschossigen Vereinsbauses innerbalb der liber-
baubaren Grundstiicksfldche zuldssig."

Dementsprechend ist im nordwestlichen Bereich der
Kleingartenanlage eine Baugrenze festgesetzt. Dadurch
wird die Hﬁgliéhkeit zur spateren Erricbhbtung éines Ver-—
einshauses geschaffen; das Vereinshaus ist an die Ka-
nalisation anzuschlieflen.

Die urspriingliche textliches Festsetzung, wonach ledig-
lich eine mamimale Grumd@fléche vorgegeben war, wurde im
Rahmen einer Knderung des Planentwurfes nach § 2 a
Abs. 7 BBauG gestrichen, da nach dieser Festsetzung
der Standort des Vereinshauses nicht festgelegt war.

Wege in der Kleingartensnlage

Um die Zuginglichkeit der Eleingartenanlage fiir die
Offentlichkeit sicherzustellen, sind die Wegefléchen
im Bebauungsplan mit Gehrec¢hten zugunsten der Allge-
meinheit belastet worden (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BBauG).
Hier sind nur Ducbgangs- bzw. Rundwege in der Klein-
gartensnlage erfeBt worden. Die Stichwege zu den ein-
zelnen Kleingirten sollen einer privaten Nutzung vor-
behalten bleiben.

Kleingartenanlagm gebfren zum sté@dtischen Grin und
sollen #Bbnlich wie anderweitige Griinanlagen auch fiir
die Allgemeinheit zugénglich sein.
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Die Kleingdrten kOnnen nicht einer rein privaten
Nutzung vorbehaslten werden. Sie miissen der Allgemein-
heit zuginglich sein und erfiillen insoweit als Naher-
holungs~ und Freizeitgebiete wichtige stadtebsuliche
Aufgaben.

Stellplédtze

Nach den Verwaltungsvorschriften zu § 47 Landesbau-
ordpung ergibt sich fiir Kleingartenanlagen ein Stell-
platzbedarf von 1 Stellplatz je 3 Kleingdrten.

Im nordwestlichen Bereich der Anlage ist eine Flache
fir ca. 40 Stellplédtze gem. § 9 Abs. 1 Nr. 4 BBauG

ausgewiesen.

Um die Stellplédtze erreichen Zm kinmen, ist zusétzlich
ein Fahrrecht zugunsten der Anlieger festgesetzt.

Offentliche Griinflichen - Parkanlagen -

Die durch den Riickbau der WasserstraBe bedingte Ver-
léngering des Wiesentales ist als gffentliche Griin-
flsche ~ Perkanlasge - festgesetzt. Ebenso der Eiepun
zwischen der Dauerkleingartenanlage "Woblfahrt" und
der verlegten WasserstraBe.

Wobhngebiete

Tm Bereich StensstraBe werden im Priveteigentum befind-
1iche Grundstiicketeile, die nicht mehr fiir den Ausbau
der Westtangente bendtigt werden, als Wohngebiet ausge-
wiesen.
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Sonstiges

Auf Anregung des Westfédlischen Museums fiir Archéologie
- Amt fiir Bodendenkmalpflege - enthélt der Bebauungs-
plan folgenden Hinweis:

Bei Bodeneingriffen konnen Bodendenkmiler (kulturge-
schichtliche Bodenfunde, d. h. Mauern, alte Gridben,
Einzelfunde aber auch Verdnderungen und Verférbungen
in der natiirlichen Bodenbeschaffenheit) entdeckt wer-
den. Die Entdeckung von Bodendenkmilern ist der Gemein
de als untere Denkmalbehtrde und/oder dem Westf. Mu-
seun fur Archdologie/Amt fiir Bodendenkmalpflege, AuBen=
stelle Olpe (Tel.: 02761/4470) unverziiglich anzuzeigen
und die Entdeckungsstelle mindestens drei Werktage in
unverdndertem Zustand zu erhalten (§ 15 u. 16 Denkmal-
schutzgesetz NRW).
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Mafnahmen und Kosten der Flanverwirklichung

Flichanbilanz

Die noch nicht in stddtischem Eigentum befindlichen
Flichen sollen moglichst freihdndig erworben werden.

Erforderlichenfalls soll der Bebauungsplan die Grund-
lage fiir EnteignungsmaBnahmen bilden.

Der Bebauungsplen weist folgende Fléchen aus:

Verkehrsfléchen: Ca. 15,9 he

Forstfldchen : ca. 9,5 ha
Grimflichen 3 o 2,0he
Sportanlagen -

Tennis : C&e 0,4 ha
Dauerklein-

gidrten :  ca. 5,71 be
Feuchtbiotop 2 cal 1,0 ha
Mischgebiet > GOP 0,3 bha
Gewerbegebiet " : ca. 0,3 ha
insgesam® = ca. 245 ba

Die Kosten der MaBnahmen sind iiberschléglich mit 70
Mio. DM ermittelt worden. Zu dem Ausbau der Westtan-
gente wird ein LandeszuschuB su den zuschuBfdhigen
Kosten in Héhe von 80 % erwartet.

Grundsdtze fiir den Euzialglgg

- Betroffene Wohnungsmieter

Den Bewohnern von abzubrechenden Geb&uden sollen nach
Méglichkeit angemessene Ersatzwohnungen im Stadtbe-
zirk oder im angrenzenden Stadtbezirk beschafft wer-
den. Dazu wird die Stadt Bochum ibren eigenen Bausbe-
sitz heranziehen und mit Wohnungsbaugesellschaften,
die in der Nachbarschaft des Gebietes iiber Altbausubs-
tanz verfiigen, die notwendigen Vereinbarungen treffen.
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Die Stadt Bochum wird darauf hinwirken, dal mindes-
tens soviel geeignete Wohneinheiten zur Auswahl be-
reitstehen, wie nach den Bediirfnissen der Betroffen-
en bendtigt werden. Soweit Umsetzmieter besondere
verwandtschaftliche oder nachbarschaftliche Bin-
dungen geltend machen, sollen &fge bei der Wahl

des Wohnungsstandortes, soweit moglich, beriick-
sichtigt werden.

Betroffene Haus- und Grundeigentiimer

Eigentiimer von abzubrechenden Gebduden soll die
Méglichkeit erdffnet werden, ein entsprechendes Er-
satzobjekt zu erwerben oder neu zu errichten. Dazu
sollen ibnen ggf. vorrangig baureife Grundsfiicke aus
stddtischem Besitz iliberlassengwefdeny
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