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STADT BOCHUM

Begrindung

(8§ 9 Abs. 6 BBauG in der
Fagsung vom 23.06.60)

zum Bebauungsplan Nr. 234 a - Tunnel der AuBentangente West -
von der Kreuzung KohlenstraBe/Schiitzenstrale/An der Landwehr
bis siidlich der Kreuzung StensstraBe/FeuerbachstraBe

Erfordernis der Planung

Der Abschnitt der AuBentangente West von der Wattenscheider Strale
bis zur SchiitzenstraBe und der Abschnitt sitidlich der Kreuzung
StensstraBe/Feuerbachstrale/Wasserstrafe ist durch den seit dem
19.08.76 rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 234 planungsrechi-
lich gesichert. Mit den Vorbereitungen fiir die Bauarbeiten ist in
verschiedenen Abschnitten bereits begonnen worden.

Der Bebauungsplan Nr. 234 a soll die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen zum-Ausbau des zwischen den beiden genannten Teilstiicken lie-
genden-Trassenabschnittes der "AuSentangente West" schaffen. Die
Aufstellung dieses Bebauungsplanes wurde vom Rat der Stadt Bochum
am 02.12.76 beschlossen. Er ist aus dem Fldchennutzungsplan ent-

wickelt.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes ist erforderlich, um eine ver-
kehrsgerechte Verbindung zwischen den bereits planungsrechtlich ab-
gesicherten Teilstlicken der Aulentangente West zu erméglichen., Ohne
diesen Bebauungsplan wiirde der Verkehr liber die StensstraBe und Koh-
lenstraBe flieBen, was zu unzumutbaren Immissionen fiir die dort woh-

nende Wohnbevilkerung fiihren wiirde.
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Die Biirger wurden in einer Versammlung am 09.11.76 vorweg iiber die
Planungsabsicht unterrichtet.

Geplante Festsetzungen im Gffentlich ausgelegten Bebauungsplan-
entwurf

Die 6ffentliche Auslegung wurde in der Zeit vom 25.01.77 bis 28.02.77
durchgefiihrt. Der Entwurf sah vor, ab ca, 30 m ndrdlich der Schiitzen-
straBe bis zur Hohe der Kreuzung StensstraBe/FeuerbachstraBe die
AuBentangente West unterirdisch zu fiihren.

Infolge der geologischen Verhdltnisse wire es nach dem Gffentlich
ausgelegten Planentwurf Jedoch erforderlich gewesen, von den vorge-
sehenen Tunneleingéingen aus im Norden eine Strecke von ca. 160 und
iz Siiden eins Strecke von ca. 140 m in offener Bauweise zu erstellen.
Dementsprechend sah der 5ffentlich ausgelegte Entwurf im Bereich

der offenen Bauweise die PFestsetzung einer StraBenverkehrsfliche
(einschlieBlich B3schungen) und im iibrigen Bereich eine mit Geh-,
Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Fléiche (Dienstbarkeiten) vor.

Ergebnis des Anregungsverfahrens

Wahrend der SffentlicheniAuslegung wurden von den betroffenen Eigen-
tiimern und Mietern und von der Biirgerinitiative Westtangente e. V.
zahlreiche Bedenken und Anregungen vorgebracht. Die Biirgerinitiative
Westtangente hat eine Alternativlisung vorgeschlagen, die einen
wesentlich ldéngeren und tiefer liegenden Tunnel beinhaltet. Die
einzelnen Aspekte der Planung sind im Abschnitt vergleichende Wer-
tung der Trassen unter dem Vorschlag "A" aufgefilhrt, Die meisten
Eigentiimer und Mieter haben sich den Bedenken und Anregungen der
Birgerinitiative angeschlossen und forderten in erster Linie die
Erhaltung der von ihnen bewohnten HHuser, sowelt sie durch die offene

Bauweise wegfallen wiirden.

Aufgrund der vorgetragenen Bedenken und Anregungen wurde gegeniiber
der urspriinglichen L3sung (Vorschlag "B" des Abschnittes vergleichende
Wertung der Trassen) eine Version mit lédngerer geschlossener Bauweise
(Vorschlag "C") entwickelt. Die von diesem Vorschlag betroffenen
Eigentiimer wurden angehdrt. Die Mehrzahl von ihnen ist zwar grund-
sitzlich gegen den Bau der Westtangente, zieht aber die ldngere ge-
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schlossene Bauweise dem urspriinglich ausgelegten Bebauungsplanent-
wurf vor.

Vergleichende Wertung der Trassen

Zum Vergleich der von der Biirgerinitiative Westtangente e. V. vorge-
schlagenen Tunnelfiihrung mit der ¢ffentlich ausgelegten stddtischen
Tunnelldsung und der nach der Offentlichen Auslegung modifizierte-
TunnellSsung, ist der gesamte Abschnitt der AuBentangente West von
der Kreuzung mit der Bundesbahnstrecke Bochum-Hbf. - Essen-Hbf. bis
siidlich der WasserstraBe zu betrachten; da ansonsten die Lésungsvor-
schlige nicht vergleichbar wireén. Dabei sind bei allen Varianten die
gleichen verkehrstechnischen Anforderungen zugrundegelegt worden.

Bei der nachfolgenden Gegeniiberstellung gelten folgende Bezeichnun-

gen:

A = Vorschlag der Bilirgerinitiative Westtangente e. V.

B = Offentlich ausgelegter Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 234 a

C = Aufgrund von Bedenken und Anregungen gednderter Entwurf zum
Bebauungsplan Nr. 234 a


b612112
Rechteck


Vorgleich der 'hmmelvérschlﬁge A, B, C von der Bundes-

bahnstrecke bis siidlich Wasserstrafe

oder Geschifts~
hiusern

Kriterium Biirgerinitiative Stadt Bochum
A B Cc
ohne Beriicksichtigung mit Beriicksichtigung
von Bedenken n. Anre- von Bedenken und An-
gungen regungen
Abbruch von Wohn- S 30 20

Anschluf Hattin-
ger Str./AuBen-
tangente

~ nicht mdglienh -

1. Eine Anbindung die
Behiitzenstr./An der
Lgndwehr ist wegen der
westlich léngeren
Rampenlénge duBerst
problematisch (Ver-
flechtung zum EKnoten
BahnstraBe)

2. Wegen der Tunnel-
lage kann die Stens-
str. nicht mehr an eine
Auffshrt angebunden
werden.

Als Ersatz fiir die An-
bindung der Hattinger
Str. wird die Anbin-
dung Wasserstr. ange-
boten.

- vorgesehen -
Anschlul iiber Kohlenstr.
bzw. Stensstr. pgeplant.

siehe B
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[Eriterium A B C l
[Linge des Tunnels ca. 850 m ca. 560 m ca. 560 m
ca. 250 m +
ca. 1100 m !
davon geschlosse- ca. 1400 o ca. 260 m ca. 410 n ;
|ne Bauweise i
Trassierungs- eingehalten eingehalten eingehalten j'
grenzwerte
IRAL VE-BO ¥u/h
iVerkehrsaicher- Generell durch Einhal-~ Generell durch Einhaltung der| siehe B
theit tung der Trassierungs- Trassierungsgrenzwerte gege-
elemente gegeben. Hohe- ben. Es sind zusditzliche Steur
re Geschwindigkeit mSg- erungsanlagen innerhalb und
lich. Zusdtzliche Steu- auBerhalb des Tunnels erfor-
erungsanlagen um und derlich. Bel Sperrung des
auBerhallb des Tunnels Tunnels Umleitung liber Ram-
erforderlich. }{ei Sper- pen Stensstr. und Kohlenstr.
rung des Tunnels Um~ -
leitungsverkehr von Verkehrsgofdhrdung durch
S Niederschlag der Kiihltiirme
Wasserstr. lUber Rubens- ering (wie A)
str., Stensstr., Kohlen~ ) 8 - *
str. erforderlich.
Verkehrsgefidhrdung durch
Niederschlag der Kiihl-
tiirme gering.
Entwisserung Eanal im Tunnel ohne Das Oberflichenwasser wird siehe B
groferen Mehraufwand durch Anordnung von Sink-
méglich. kisten jeweils am Tunnelein-
gang abgefangen. Geringe
Wasserrickstidnde innerhalb
des Tunnels (Bchnee, abtrop=-
fendes Wasser) werden durch
Pumpensysteme zu vorhandenen
Vorflutern geleitet. Ein Warn-
system bei Ausfall der Pumpe
ist vorgesehen.
Kriterium A B c
Beliiftung Wie B, jedoch erheblicher | - Durch natiirlichen Sog des siehe B
Mehraufwand fiir stirkere KFZ-Stromes.
Be~ und Entliiftungsaggre-~ { - Automatische Be~ und Ent-
gate erforderlich. liiftungsanlage, die in be-
sonderen Fillen tédtig wird
(z. B. bei Stau).
~ Warnanlage bel Geféhrdung.
- Im unmittelbaren Bereich
der Tunnelein~ und aus-
fahrten treten erhéhte
Iuftverunreinigungen auf.
Diese sollen durch Auf-
schiittung eines Dammes
nicht ins Dirertal ab-
flieBen.
Uberschliglich
geschiitze Kosten: in Mill. DM in Mill. DM
Tunnelstrecke " 98,0 keine gravierenden " 50,0
Unterschiede zu C
Briicken " 1,6 3,0
Stiitzmauern "oo4,2 5,0
StraBenfléchen "2,2 4,0
(einschl. Rampen)
Gebiiude, Grunderwerb| " 1,5 6,0
(einschl, Neben-
kosten)
" 104’5 6’8’0
Gesamtkosten ca.: " 105 68 68
£ 1 1 1 1 3 - -
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Die fahrdynamischen Werte in Grund- und AufriB sind bei der Trasse A
ginstiger als die der Trassen B und C. Da aber wegen der sonstigen
Sicherheitsprobleme im Tunnel die Fahrgeschwindigkeit ohnehin auf

80 km/h begrenzt werden soll, ist hieraus kein Vorteil der Linie A
gegeniiber den anderen Vorschldgen zu erkennen. Alle untersuchten
Trassen halten die Trassierungswerte fiir die Entwurfsgeschwindig-
keit VE = 80 km/h ein.

Die Immissionen werden durch die Tunnelbauweise beli allen Versionen
gering gehalten. Lediglich an den Tunnelausgidngen treten zusdtz-
liche Luftverunreinigungen auf. Sie sind bei dem lingeren Tunnel
des Trassenvorschlages A grdfer als beim Vorschlag B/C. Nach den
bisher vorliegenden Erfshrungen mit Verkehrstunneln ist allerdings
mit schddlichen Auswirkungen in keinem Falle zu rechnen.

Beli der Wirdigung der stddtebaulichen Zielvorstellungen ist in
erster Linie auf die Mdglichkeit des Anschlusses an die Hattinger
StraBe einzugehen (vgl. hierzu RatsbeschlaB vom 19.12.75: Begrin-
dung zum Bebauungsplan Nr. 234 - Westtangente -), Dis Trassen B
und C erreichen diesen Anschlufl an die Hattinger StraBe in der da-
mels beabsichtigten Form liber die KohlenstraRe bzw. dle Stens-
straBe. Die Trasse A zeigt nur eine HuBerst unzureichende Anbin-
dung an die Hattinger StraBe. Ein Anschlufl an die Wasserstrafle
wiirde zwar auch auf Umwegen eine Fahrverbindung zur Hattinger
StraBe ergeben, dagegen wirde auf der Nordseite eine Anbindung
weégen technischer Schwierigkeiten voraussichtlich unmdglich sein.
Da hiermit weder die HauptausfallstraBe aus der City in Richtung
Siidwesten noch der Standortbereich Weitmar-Mitte einen Anschluf
erhalten wiirden, ist eine mangelnde Funktionsfihigkeit des AuBen-
ringes nicht 2zu iibersehen.

Die Beeintrdchtigung von Fremdeigentiimern ist bei der Trasse A
wesentlich geringer als bei der Trasse B. Dieser Nachteil kann
jedoch durch die lingere geschlossene Bauweise bei der Trasse C

aufgehocben werden.

Zusammenfassend wird festgestellt, dad die Trasss A die stddte-
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baulichen und verkehrlichen Zielvorstellungen nicht verwirklicht,
wihrend dies bei den Trassen B und C der Fall ist und sich bei der
Wahl der Trasse C die Beeintrichtigung von Bilirgern und Eigentiimern
in vertretbaren Grenzen hilt.

Grundsidtze filr den Sozialplan

Infolge der Festsetzungen des Bebauungsplanes miissen an der Feuer-
bachstraBe und an der KohlenstraBe einige Wohngebiude beseitigt
werden, Den hierdurch betroffenen Mietern soll angemessener Er-
satzwohnraum - auf Wunsch und nach Mdglichkeit im Stadtbezirk
Weitmar-Mitte - zur Verfligung gestellt werden.

Die Eigentiimer der betroffenen Grundstiicke socllen gleichwertige
Ersatzgrundstiicke erhalten.

Kosten und Finanzierung

Die iiberschldglichen Kosten des Bebauungsplanes sind im Abschnitt
vergleichende Wertung der Trassen enthalten. Fiir die Gesamtmal-
nahme der AuBlentangente West ist ein ZuschuB des Landes nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz in Aussicht gestellt.

MaBnshmen zur Verwirklichung des Planes

Die Stadt Bochum beabsichtigt, die von ihr fiir den Ausbau der
Westtangente bendtigten Fldchen deon Wege des Tausches cder Kaufes
zu erwerben. Soweit der Tunnel in bergminnischer Bauweise erstellt
werden kann, ist eine Belastung der Grundstiicke mit entsprechenden
Dienstbarkeiten vorgesehen.

Sofern der freihdndige Erwerb der Grundstiicke oder Dienstbarkeiten
zu angemessenen Bedingungen nicht mSglich ist, sind MsB8nahmen der

Enteignung vorgesehen.
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