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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Anlass fur die vorliegende larmtechnische Untersuchung ist die Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark - [11]. Inhalt des Bebauungsplanes ist die stadtebauliche
Neuordnung der bislang fir die ehemalige Stadtgartnerei genutzten Flachen. Neben der Aus-
weisung von Wohnbauflachen (WA) fur Einzel- Doppel und Mehrfamilienhauser im westlichen
Teil des Plangebietes, ist im Bereich der vorhandenen Evangelische Hochschule Rheinland-
Westfalen-Lippe (EvH-RWL) auch ein Sondergebiet mit Erweiterungsmoglichkeiten fur die
Evangelische Hochschule geplant. Westlich des Sheffield-Rings, zwischen der Stral3e Feld-
mark im Norden und dem Plangebiet des B-Plan Nr. 900 liegt eine weitere potentielle Entwick-
lungsflache fur Wohnnutzung, die mit dem Bebauungsplan Nr. 932 - Ostpark / Feldmark Ost -
entwickelt werden soll. AuRerdem befindet sich siiddstlich des Bebauungsplanes, 6stlich der
Havkenscheider Strafl3e und nérdlich des Werner Hellweges, das Plangebietes des in Aufstel-
lung befindlichen Bebauungsplanes 901 — Ostpark / Havkenscheider Hohe -, der ebenfalls die
Ausweisung neuer Wohnbauflachen beinhaltet. Im Rahmen einer zusammenhangenden Be-
trachtung und Beurteilung aller Gberplanten Flachen erfolgt in Bezug auf die Verkehrslarmthe-
matik (z.B. Zusatzverkehrsaufkommen) eine gesamtrdumliche Bearbeitung, die neben dem B-
Plan 900 — Ostpark / Feldmark - auch die Planungen (Stand: Anfang 2019) fur die Bebauungs-
plane Nr. 901 — Ostpark / Havkenscheider Hohe - und Nr. 932 - Ostpark / Feldmark Ost -
berlcksichtigt.

Aufgrund der zeitlichen Abfolge der Planung sind nur die Aussagen zum Larmschutz fir das

Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark verbindlich.

Die Berechnung der Larmbelastung erfolgte fur die Fassung des Bebauungsplanes Nr. 900 —
Ostpark / Feldmark - vom 28.06.2019. Um die Belastung durch den Verkehrslarm fir das Plan-
gebiet aber auch die angrenzenden vorhandenen Nutzungen im Rahmen der Bauleitplanung
frlhzeitig zu untersuchen und eine umfassende Konfliktbewaltigung zu erméglichen, galt es

die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens umfassend zu prifen.

Im Einzelnen wurden folgende Fragestellungen zum Verkehrslarm untersucht, dargestellt und

beurteilt:
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o Berechnung der Gerauscheinwirkungen an der vorhandenen Bebauung durch den
Neubau der geplanten offentlichen Erschliel3ungsstral3en Achse 1, 100, 300, 500 und
700 nach der RLS-90 [8] und Beurteilung nach der 16.BImSchV [2] sowie ggfs. Berech-

nung der erforderlichen LA&rmminderungsmalnahmen.

o Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch den Gesamtverkehrslarm (Strae und
Schiene) auf den Geltungsbereich der Bebauungspléane Nr. 900 — Ostpark / Feldmark
- nach der RLS-90 [8] und Schall 03 [9]. Beurteilung auf Basis der Orientierungswerte
der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [5]. Relevante Verkehrswege sind alle vor-
handenen und im Zuge des Bebauungsplans geplanten Straf3en und Schienenwege.
Bei einer Uberschreitung erfolgt die Berechnung ggfs. erforderlicher LArmminderungs-

mafRnahmen.

¢ Berechnung und Beurteilung der Veranderungen des Verkehrslarms an der vorhande-
nen Bebauung aufRerhalb der Bebauungsplangebiete aufgrund der Entwicklung inner-
halb der Plangebiete durch:

o0 den Verkehr auf den geplanten ErschlieBungsstra3en,

o die Veranderung durch den fur die geplanten Nutzungen innerhalb des Plange-
biet prognostizierten Mehrverkehr auf den angrenzenden o6ffentlichen Stral3en
und Schienenwegen und

0 Reflexionen an der geplanten Bebauung innerhalb der Plangebiete.

Hierzu werden die Szenarien ,Prognose-Nullfall“ und ,Prognose-Mitfall* (s. Kapitel 5.1)
gegenibergestellt. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV [2]. Als Orientierung dienen dabei die Kriterien der wesentlichen An-

derung aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes.

AuRerdem erfolgt eine Uberschlagige Untersuchung (Ersteinschatzung) der moglichen ge-
werblichen Larmbelastung durch den geplanten Reiterhof an der Havkenscheider Stral3e, am
nordlichen Rand des Plangebietes Teil 1l. Alle anderen gewerblichen Larmquellen werden im
Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung Gewerbelarm Ostpark-Quartier Feldmark in Bo-
chum® [19 u. 20] untersucht und beurteilt.

Die Ergebnisse der Untersuchung werden in Form von Larmkarten sowie Ergebnistabellen

dargestellt und beurteilt.
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2. ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Die sich in Aufstellung befindlichen Bebauungsplane Nr. 900, 901 und 932 liegen im Bochumer
Stadtteil Altenbochum. Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark -,
grenzt im Westen an die |.-Kant-StralRe, im Norden an die Stral3e Feldmark, das Plangebiet
des B-Plans Nr. 932 und die Havkenscheider StralRe, im Osten an die BAB 43 und im Siden
an das Plangebiet des B-Plans Nr. 901, die StralRe Siepenhthe und den Eichendorffweg.

Die maf3geblich auf die Plangebiete einwirkenden Verkehrslarmemittenten sind die A 43 inklu-
sive der Anschlussstellen BO-Laer, der Sheffield-Ring (L 705), der Werner Hellweg (L 649),
die Wittener Stral3e (B 226), die Immanuel-Kant-StraRe Feldmark und Havkenscheider Stralie
sowie die geplanten ErschlieBungsstralen (PlanstraBe 1, 100, 300, 500 und 700) [14], Hinzu
kommt die StralRenbahntrasse der Linie 302 / 310 mit eigenem Gleiskdrper in der Wittener

StraRe.

Karte 1: Plangebiet Bebauungsplan Nr. 900 — Ostpark — Feldmark —

lan | _ ‘ " Stadt Bochum
Bebauungsplan Nr. 900 Ostparkl Feldmark e StaLcI!thanung Tk
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Die Karte 1 (s. Seite 6) zeigt den Entwurf des Plangebietes mit den angrenzenden Verkehrs-

larmquellen.

Inhalt des Bebauungsplanes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark — im Bereich zwischen der Feld-
mark, der |.-Kant-StraRe und dem Sheffield-Ring ist die Festsetzung von Flachen fir den Woh-
nungsbau (Einzel- Doppel und Mehrfamilienhduser) und die stadtebauliche Neuordnung der
bislang fur die ehemalige Stadtgéartnerei genutzten Flachen (s. Karte 2). Im Bereich der vor-
handenen Evangelischen Hochschule (EvH-RWL) zwischen der |.-Kant-Stral3e und der ge-
planten ErschlieBungsachse 1 ist auch ein Sondergebiet mit Erweiterungsmdglichkeiten fur
die EVH-RWL geplant (s. Karte 2). Da die 16.BImSchV, die DIN 18005 oder die TA-Larm keine
eindeutigen Immissionsricht- oder -grenzwerte fur die ausgewiesene Sondergebietsnutzung
enthalt, wird in diesem Fall bei der Beurteilung der La&rmbelastung in den Sondergebieten die
Schutzbedirftigkeit entsprechend einem Mischgebiet angesetzt. Dies entspricht des als sons-
tiges Sondergebiet nach § 11 (2) BauNVO festgesetzten Gebietes mit der Zweckbestimmung
— Hochschulgebiet -.

Benauungsplan Teil | ¢

Karte 2: 'Bebauungsplan Nr. 900 — Ostpafk — Feldmark —, Teil |
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Ein weiteres sonstiges Sondergebiet gem. § 11 (2) BauNVO mit der Zweckbestimmung —

Quartiersgarage - soll dstlich der ErschlieBungsachse 100 an der Feldmark (s. Karte 2).

Ostlich des Sheffield-Ringes bis zur BAB 43 ist die Festsetzung von Offentlichen Griinflachen
(z.B. Parkanlagen) und Flachen fiir Versorgungsanlagen, fir die Abfallentsorgung und Abwas-
serbeseitigung sowie fur Ablagerungen (Zweckbestimmung: Ableitung und Rickhaltung von
Niederschlagwasser) geplant. Ein weiteres Sondergebiet (§ 11 BauNVO), dstlich und stdlich
der Havkenscheider StraRe am nordlichen Rand des Bebauungsplangebietes Teil Il, ist fiir die

Ansiedlung eines Reiterhofes geplant.

Die ErschlielBung der geplanten Wohnbauflachen sowie der Flachen der Evangelischen Hoch-
schule ist Uber die geplanten ErschlieBungsachsen 1, 100, 300, 500 und 700 geplant. Sie
munden in die Feldmark, die |.-Kantstral3e sowie den Eichendorffweg und stellen die Verbin-

dung zum stadtischen Hauptstral3ennetz da.

Fur die Einstufung der angrenzenden, vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen liegen zum
Teil rechtskréftige Bebauungspléane vor. Fir schutzbediirftige Nutzungen auf3erhalb dieser Be-
bauungsplane erfolgte die Einstufung nach 88 34 und 35 Baugesetzbuch [10] nach Abstim-
mung mit dem Amt fur Stadtplanung und Wohnen. Im Einzelnen ergibt sich der folgende im-
missionsschutzrechtlicher Schutzanspruch bzw. Einstufung:

Bereich bauliche Nutzung

e Nordlich Feldmark MI (8 34 BauGB, Gemengelage)
e Westlich Immanuel-Kant-StralRe MI / MK (B-Plan 179)

e Sudlich Eichendorffweg WA / Gemeinbedarf (B-Plan 179)
e Bebauung an der Wittener Stral3e 1. Reihe) WA/ MI

e Bebauung am Werner Hellweg (1. Reihe) Mi

e Siepenhthe WA /WR

e Havkenscheider Stral3e WA /Ml /AU
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3. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN
Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes sind nach § 1 (6) BauGB [10] im Zusam-
menhang mit dem Verkehrs- und Gewerbelarm, seiner Beurteilung sowie Abwagung insbe-

sondere folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

o die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die
Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung,

o die Belange des Umweltschutzes, einschlie3lich des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, und

¢ die Belange der Wirtschaft sowie der Erhalt, Sicherung und Schaffung von Arbeitsplat-

zen.

Die Beurteilung des Schallschutzes erfolgt dabei zunéchst auf der Grundlage der DIN 18005
~Schallschutz im Stadtebau“ [4, 5].

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Malgebend fiir die Prifung, ob aufgrund der Larmbelastung im Bebauungsplangebiet aktive
und / oder passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind, ist die DIN 18005 ,Schallschutz
im Stadtebau“ [4, 5]. In ihr werden schalltechnische Orientierungswerte fir die unterschiedli-
chen Gebietsnutzungen genannt.

Um bei der Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen sowie an der vor-
handenen Bestandsbebauung die mit der Eigenart des betroffenen Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu gewahrleisten, ist die Einhal-
tung oder Unterschreitung dieser Orientierungswerte wiinschenswert. Im Beiblatt 1 [5] zur DIN
18005, Teil 1, auf Seite 2, werden fur den Verkehrs- und Gewerbeldrm folgende schalltechni-

schen Orientierungswerte genannt:
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 [5]

GEBIETSEINSTUFUNG SCHALLTECHNISCHER
ORIENTIERUNGSWERT in dB(A)
TAG*! / NACHT*2

Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45740
Mischgebiet (Ml), Dorfgebiet (MD) 60 50/ 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sondergebiete (SO) soweit sie schutzbedurftig 45 - 65 35 - 65
sind, je nach Nutzungsart

*1: Tag:  06.00 bis 22.00 Uhr,

*2: Nacht: 22.00 bis 06.00 Uhr, der niedrigere Wert gilt fir den Gewerbelarm

Bezlglich der Anwendung der genannten Orientierungswerte enthlt die DIN 18005 verschie-

dene Hinweise:

Bei der Abwagung der Belange in der stadtebaulichen Planung ist der Schallschutz ein
wichtiger Planungsgrundsatz, neben anderen bedeutenden Belangen. In der Abwa-
gung kann es daher, wenn andere wichtige Belangen dies erfordern - insbesondere in
bebauten Gebieten -, zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes kommen.

Die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen jeweils fir sich alleine mit den Orientierungswerten
verglichen und beurteilt werden und nicht zu einem Gesamtpegel addiert werden.

In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen oder in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
oder nur teilweise einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung von den malRgebenden
Orientierungswerten mit plausibler Begriindung abgewichen werden soll, weil andere
Belange liberwiegen, sollte nach Mdglichkeit ein Ausgleich durch geeignete MaRRnah-
men (z.B. Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder Bauliche Schallschutzmaf3-
nahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Uberschreitung der Orientierungswerte und entsprechend notwendige aktive und
oder passive Schallschutzmaflinahmen sollen in der Begriindung zum Bebauungsplan

beschrieben und ggfs. im Plan gekennzeichnet werden.
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Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur die verschiedenen schutzbedirf-
tigen Nutzungen innerhalb der Plangebiete dokumentieren, dass das Plangebiet ohne Beein-
trachtigungen genutzt werden kann. Gleichwohl handelt es sich hierbei um ,Orientierungs-
werte“, deren Einhaltung wiinschenswert ist, die aber gerade in vorbelasteten Gebieten nicht

immer einzuhalten und im Rahmen der stadtebaulichen Planung abwagungsfahig ist.

Fur die weitere Beurteilung und Abwagung des Verkehrslarms unterhalb der Grenze zur Ge-
sundheitsgefahrdung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV (s.u.) eine Orientie-

rungshilfe. In einem Urteil vom 17.03.2005 hat das BVerwG ausgefiihrt:

.FUr die Abwégung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV eine Orientierung.
Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16.BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten
Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelméallig gesunde Wohnver-
haltnisse gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die

Anordnung von LarmschutzmafRnahmen.*

Das OVG Rheinland-Pfalz hat im Jahre 2006 entschieden, dass eine Erhéhung der Larmbe-
lastung durch Verkehrslarm, verursacht durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr eines
Bebauungsplanes in der Abwagung zu bericksichtigen ist.

In einem Urteil vom 25.03.2009 &uRerte sich auch das OVerwG NRW zu diesem Thema und
fuhrt aus, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 [5] nur als Orientierungshilfe zur Bestim-
mung der zumutbaren Larmbelastung im Rahmen einer gerechten Abwagung dienen kénnen.
Je hoher die Uberschreitung ausfallt, desto bedeutender miissen jedoch die fiir die Planung
sprechenden stadtebaulichen Griinde sein. Dies gilt auch fur die dann zu ergreifenden bauli-
chen und technischen Losungsmdglichkeiten (Larmschutzkonzept) um die negativen Auswir-
kungen der Uberschreitungen zu verhindern oder wenigstens weit moglichst zu reduzieren.
Somit wird deutlich, dass es fir die stadtebauliche Planung grundsatzlich keine rechtsverbind-
lichen Grenzen / Grenzwerte fur die Larmimmission bestehen. Hilfsweise kdnnen die Immissi-

onsgrenzwerte der 16.BImSchV [2] herangezogen werden.
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3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)

Die gesetzliche Grundlage fur die Larmvorsorge beim Neubau von Straf3en sind die 88 41 - 43
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [1] in Verbindung mit der in Zusammenhang mit § 43
erlassenen 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) [2] vom 12. Juni 1990. Sie legt die malf3-
geblichen Immissionsgrenzwerte fir die einzelnen Gebietsnutzungen, den Anwendungsbe-

reich und das Berechnungsverfahren fest.

Soweit der Bebauungsplan ein Vorhaben beinhaltet, fir welches das Bundesimmissions-
schutzrecht spezielle Grenzwerte mittels einer Rechtsverordnung oder Verwaltungsvorschrift
eingefihrt hat, (hier die 16.BImSchV) hat diese im Bauleitplanverfahren mittelbar rechtliche
Bedeutung. Die Beurteilung der Larmbelastung an den vorhandenen, schutzbedurftigen Ge-
bieten und Anlagen sowie die Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz-
mafinahmen erfolgte gemaf der im Jahre 1997 eingefuhrten und auf der 16.BImSchV [2] ba-

sierenden Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 (VLarmSchR 97) [3].

Nach § 1 der 16. BImSchV [2] gelten die Immissionsgrenzwerte (IGW) fur den Bau oder die

wesentliche Anderung von 6ffentlichen StralRen und Schienenwegen und somit auch fir

» den geplanten Bau der ErschlieBungsstraRen 1, 100, 300, 500 und 700 im Plangebiet
des Bebauungsplanes 900 — Ostpark / Feldmark -.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen, hier: StraRenverkehrs-
gerdusche ausgehend von den geplanten ErschlieBungsstralen 1 — 700 [14], ist beim
Bau der Straf3e sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte nach 8§ 2 der Verordnung ent-
sprechend der Nutzung der Anlagen und Gebiete eingehalten werden. Im 8§ 2, Abs. 1, der

Verordnung werden folgende Immissionsgrenzwerte genannt:
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [2]

GEBIETSEINSTUFUNG IMMISSIONSGRENZWERT in dB(A)
TAG* / NACHT*?

Krankenhauser, Altenheime,
Kurheime und Kurgebiete, 57 47
Schulen

Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Dorf-, Misch- und Kerngebiet (MD,MI,MK) 64 54

Gewerbegebiete (GE) 69 59

*1: Tag:  06.00 bis 22.00 Uhr, *2: Nacht: 22.00 bis 06.00 Uhr

Ergibt die Untersuchung, dass die Beurteilungspegel an den Gebauden bzw. in den Auf3enbe-
reichen Uber den Immissionsgrenzwerten liegen, so hat der Trager der Baulast aufgrund der
88 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes die Verpflichtung, entsprechende
Schutzmal3nahmen im Sinne der Larmvorsorge durchzufiihren. Dabei kann es sich um aktive
und/oder passive Larmschutzmalinahmen handeln, wobei die Art der SchutzmaflRnahme je-
weils nach den gegebenen Verhaltnissen vor Ort, den entstehenden Kosten sowie dem ange-

strebten Schutzzweck gewahlt werden sollte.

Mafgebend fir die Beurteilung der Larmbelastung ist ausschlie3lich der von der ge-
planten Stral3e und/oder dem Schienenweg ausgehende Verkehrslarm. Der von angren-
zenden und vorhandenen Stral3en / Schienenwegen verursachte Verkehrslarm bleibt bei
der Beurteilung nach der 16.BImSchV unberlcksichtigt, da dort keine baulichen Ein-

griffe durchgefuhrt werden.

Sind neben oder alternativ zu aktiven Larmschutzmaf3nahmen auch passive Larmschutzmal-

nahmen (z.B. Schallschutzfenster) erforderlich, z.B. weil:
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e an einzelnen Immissionsorten trotz aktiver LarmschutzmafRnahmen noch eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte vorliegt,

e aus stadtebaulichen oder technischen Griinden auf aktive LarmschutzmalRnahmen
verzichtet werden muss und / oder

o weil der Aufwand fur aktive MaRnahmen in der Abwégung zum erreichbaren Schutzziel

in keinem Verhaltnis steht und nicht realisierbar ist,

so sind diese nach der 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutz-mafRnahmen-Verordnung - 24.BImSchV) [16] zu

bestimmen.

Ein Anspruch besteht fir bauliche Anlagen, die zum Zeitpunkt des Planverfahrens bauauf-
sichtlich genehmigt sind. Der Anspruch besteht auRerdem zunéchst ,,dem Grunde nach®, dies
bedeutet, dass eine Prifung der Raumnutzung und des vorhandenen Schalldamm-Mal3es der
Umfassungsbauteile (z.B.: Fassade, Fenster) erfolgen muss und bei der Ermittlung maglicher

passiver SchallschutzmafRnahmen nach der 24. BImSchV zu berucksichtigen ist.

3.3 Zumutbarkeitsschwelle / Gesundheitsgefahrdung
Mit der Realisierung der Bebauungsplane sind auch Veranderungen der Belastung durch Ver-
kehrslarm im Umfeld der Plangebiete méglich. Ursachen hierflr kbnnen neuen Verkehrswege

oder eine Zunahme /Verlagerung der Verkehrsbelastung sein.

In Deutschland gibt es fur die Beurteilung zurzeit keine verbindlich glltige Grenze der Zumut-
barkeit in Bezug auf die Hohe der Larmbelastung in Form von Grenz- bzw. Richtwerten. Je-
doch hat sich basierend auf hdchstrichterlichen Entscheidungen (OVG Koblenz, 25.03.1999)
ein Pegelwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwelle der Zumutbarkeit bzw.
Gesundheitsgefahrdung in Wohngebieten gebildet. Dies gilt auch dann, wenn die Erhéhung
weniger als 3 dB(A) betragt. Kommt es also an bestehenden StralRen im Umfeld des Bebau-
ungsplangebietes zu einer Erhdhung der Verkehrslarmbelastung z. B. durch den von den ge-

planten Nutzungen verursachten Verkehr und werden dabei Beurteilungspegel von mehr als
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70 dB(A) tags und / oder 60 dB(A) nachts erreicht oder weiter erhdht, ist ein Larmschutzkon-
zept zu erarbeiten um die Verschlechterung zu beseitigen, den Konflikt zu 16sen und gesunde

Wohnverhaltnisse sicher zu stellen.

3.4 Schallschutz in Schlaf-, Wohn- u. Arbeitsraumen (VDI 2719) im Plangebiet
In Teilbereichen des Bebauungsplanes Nr. 900 — Ostpark / Feldmark -, sind Nutzungen mit
schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen geplant. Um schutzbedurftige Aufenthaltsrdume nach
Definition der DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau“ [6] handelt es sich bei folgenden Raumar-
ten:

e Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnkichen,

e Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstétten,

e Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien,

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen,

e Burordume sowie

e Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsrdaume.

Wenn die Berechnung der Larmbelastung durch den é&ffentlichen Verkehrslarm fur das Plan-
gebiet eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 ergibt,
ist der ausreichende Schallschutz der Menschen in den schutzbedirftigen Raumen zu ge-

wabhrleisten.

Wenn ein ausreichender Schallschutz nicht durch aktive Larmschutzmafl3nahmen an der Larm-
guelle sowie auf dem Ausbreitungsweg oder durch eine entsprechende Grundrissgestaltung
und Baukorperanordnung (,architektonische Selbsthilfe) méglich ist, ist alternativ durch geeig-
nete bauliche SchallschutzmalRnahmen an den betroffenen Geb&uden und Geb&dudefassaden
die Einhaltung der in der VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen“ [7] genannten Innenpegel zu gewahrleisten und im Bebauungsplan durch entspre-
chende Festsetzungen zu regeln. Die Tabelle 3 auf der nachsten Seite gibt fir die verschie-

denen Raumarten die einzuhaltenden Innenpegel an.
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Tabelle 3: Innenpegel fur Aufenthaltsraume (aus Tab. 6 VDI 2719)

Raumart Mittelungspegel

Schlafrdume nachts

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
kenhaus- und Kurgebieten

1.2 | in allen Ubrigen Gebieten 35 dB(A)

Wohnraume tagstuber

1.1 30 dB(A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
kenhaus- und Kurgebieten

2.2 | in allen Gbrigen Gebieten 40 dB(A)

Kommunikations- und Arbeitsraume tagstber

2.1 35 dB(A)

Unterrichtsraume, ruhebedurftige Einzelbiros,
wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken,

31 Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Ope- 40 dB(A)
rationsrdume, Kirchen, Aulen

3.2 | Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)

33 Grolsraumbiros, Gaststatten, Schalterraume, La- 50 dB(A)

den

Bei den geeigneten MalRBhahmen kann es sich z.B. um entsprechend dimensionierte Schall-
schutzfenster, Au3entliren, Dachflachen, Wande- und Fassaden mit einem entsprechenden
Schalldammwert oder verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien oder Wintergarten) han-
deln. Die baulichen MalRhahmen miissen eine ausreichende Reduzierung des maf3geblichen
AuRRenschallpegels bewirken, sodass die in Tabelle 3 genannten Innenraumpegel fur die ver-

schiedenen Raumarten mindestens eingehalten bzw. unterschritten werden.

Bei Schlafraumen, hierzu zahlen auch Kinderzimmer und Wohn-/Schlafraume in Einzimmer-
wohnungen muss der Innenpegel bei teilgedffneten Fenster eingehalten werden. Ist dies nicht
mdglich, ein gekipptes Fenster bewirkt lediglich eine Reduzierung des Aul3enpegels von ca.
15 dB(A), missen alternativ hierzu schallgedampfte Liftungssysteme eingebaut werden. Dies
ist ab einem Beurteilungspegel von 45 dB(A) nachts oder hther der Fall, da dann ein unge-

storter Schlaf bei gekippten Fenster nicht mehr mdglich ist.
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3.5 Aulienwohnbereiche im Plangebiet

Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene Nut-
zung von AulRenwohnbereichen, dies sind z.B. Balkonen/Terrassen/Loggien bis zu einem Be-
urteilungspegel von 62 dB(A) am Tage moglich ist und keine zwingenden Anforderungen fir
SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind. Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumut-
bare Stérung der Kommunikation sowie der Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom
13.03.2008 — 7 D 34/07.NE). Der Bebauungsplan muss den Umgang mit verkehrsbedingten
Larmwertliberschreitungen I6sen und gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse im Sinne des
§ 1 Abs. 6 BauGB gewahrleisten

Da die geplante schutzbedurftige Wohnnutzung teilweise direkt an vorhandene und teilweise
stark belastete StraRen (Sheffield-Ring) angrenzt wird in der schalltechnische Untersuchung
auch die Larmbelastung im Bereich der AuRenwohnbereiche gepriift damit ggfs. notwendige

Festsetzungen im Bebauungsplan vorgenommen werden kénnen.

Bei einer Uberschreitung von 62 dB(A) im Bereich der geplanten AuBenwohnbereiche kom-
men als bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen u.a. Ausgestaltung der Balkonbris-
tungen oder schallabsorbierende Ausgestaltung der Balkonunterseiten in Betracht.

3.6 Gewerbelarm — TA Larm
Fur die Ersteinschatzung der gewerblichen Immissionen des geplanten Reiterhofes an der
Havkenscheider Stral3e sind neben den Orientierungswerten der DIN 18005 die Immissions-
richtwerte und Bestimmungen der TA Larm [17] maRRgebend. Sie ist fur alle genehmigungs-
bedurftige und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen, die dem zweiten Teil des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes unterliegen anzuwenden. Der malRgebende Immissionsort liegt
0,5m auRRerhalb, vor der Mitte des gedffneten Fensters, des am starksten betroffenen schutz-
bedurftigen Raumes. In reinen und allgemeinen Wohngebieten ist in Ruhezeiten entspre-
chend Kap. 6.5 der TA Larm ein Zuschlag von 6 dB(A) zu bericksichtigen. Die Ruhezeiten
sind:

e an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr

20.00 bis 22.00 Uhr sowie
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e an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Die nachfolgende Tabelle nennt die malRgeblichen Immissionsrichtwerte fur die verschiede-

nen Gebietseinstufungen / Nutzungsarten.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte der der TA Larm [17]

GEBIETSEINSTUFUNG IMMISSIONSRICHTWERT in dB(A)
TAG*! / NACHT*2

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR), 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Klein- 55 40
siedlungsgebiete

Dorf-, Misch- und Kerngebiet (MD,MI,MK) 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

*1: Tag: 06.00 bis 22.00 Uhr,

*2: Nacht:  22.00 bis 06.00 Uhr, malRgebend fiir die Beurteilung in der Nacht ist die lauteste Nacht-
stunde (volle Nachtstunde mit der hdchsten Belastung z.B. 22.00 — 23.00 Uhr oder 01.00 bis 02.00 Uhr)

Die im Umfeld des geplanten Reiterhofes vorhandenen Wohngebaude und Nutzungen wur-
den als Wohnen im Aul3enbereich eingestuft und immissionsschutzrechtlich wie die Gebiets-

nutzung ,Dorf-, Misch- und Kerngebiet* behandelt.
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4. BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Die Berechnung der Larmbelastung durch den 6ffentlichen Verkehr an den schutzbediirftigen

Nutzungen im Untersuchungsraum der Bebauungsplane sowie an den angrenzenden schutz-

bedurftigen Nutzungen erfolgte nach den folgenden Richtlinien und Verordnungen sowie Pla-

nungsunterlagen:

GESETZ / ERLASS / RICHTLINIE / VERORDNUNG / PLANUNTER- |DATUM /FAS-
LAGEN SUNG
[1] [BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun- |8. April 2019
gen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschit-
terungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz)
[2] |16. BImSchV |16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi- |10. Méarz 2017
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)
[38] |VL&rmSchR |Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern- |27.Mai 1997
straRen in der Baulast des Bundes (Verkehrslarm-
schutzrichtlinien)
[4] |DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Juli 2002
Hinweise fur die Planung
[5] |DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Mai 1987
BBI.1 Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die
Stadtebauliche Planung
[6] |DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau, Teil 1 Januar 2018
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau, Teil 2
[7] |VvDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein- August 1987
richtungen
[8] |RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Strafl3en Mai 1990
[9] |Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von |Dezember
(2012) Schienenwegen 2014
[10] [BauGB Baugesetzbuch 3.11 2017
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

B-Plan-900,
Blatt 1-3

MOBIK

Hohendaten

StralRenent-
wurfsplanung

Gebaude

24.BImSchVv

TA-Larm

Parkplatzlarm-
studie

Gutachten
Gewerbeldarm

Gewerbeldarm

ZTV-Lsw 88

ZTV-Lsw 06

Bebauungsplanentwurf 900 —Ostpark / Feldmark -,
Stadt Bochum, Amt fir Stadtplanung und Wohnen

Mobilitatskonzept Quartier Feldmark — Umweltfreund-
lich im Quatrtier, Stadt Bochum, Amt fur Stadtplanung
und Wohnen, Abt. Stadtebau und Mobilitat

Uberfliegungshohen im 1m Raster von GeoBasis NRW

Gradientenplanung, BPR, Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne &
Partner

Gebaudemodell: Stadt Bochum, Amt fiir Geoinforma-
tion, Liegenschaften und Kataster

Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung

6. AVWV zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen
sowie von Parkhdausern und Tiefgaragen

Schalltechnische Untersuchung Gewerbelarm Ostpark-
Quartier Feldmark in Bochum, Peutz Consult GmbH,
Dortmund

Schalltechnische Ersteinschétzung — Quartiersgarage
Feldmark, Peutz Consult GmbH, Dortmund

Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir
die Ausfuhrung von Larmschutzwénden

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwénden
an StralRen

28.06.2019

08.2019

2008

11.2018

2017

04. 02.1997

26.08.98 zul.
abg. 01.06.17

2007

08.04.2019

11.04.2019

18-03.1988

2006

Die Berechnung der Larmbelastung erfolgte mit dem elektronischen Rechenprogramm
»SoundPlan“ in der Version 8.1 vom 15.05.2019.
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5. VERKEHRSBELASTUNGEN

Nachfolgend werden die fir die Berechnung der verschiedenen Fragestellungen zum Ver-
kehrslarm verwendeten Verkehrsbelastungen der vorhandenen und geplanten Stral3en und
Schienenwege beschrieben. Auf den im Folgenden genannten Verkehrsbelastungen basiert

die Berechnung der Emissions- und Immissionspegel.

5.1 Verkehrsbelastung Stral3en

Basierend auf den im Bebauungsplangebiet vorhandenen und geplanten Nutzungen (EvH und
Wohnnutzung) wurde das zukinftig zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommens er-
mittelt. Dabei wurden auch die geplanten Nutzungen in den Plangebieten der Bebauungsplane
901 und 932 bericksichtigt.

Um Aussagen zu der Verkehrsbelastung der geplanten 6ffentlichen ErschlieBungsstral3en in-
nerhalb des Plangebietes sowie des angrenzenden Stral3ennetzes zu erhalten, wurde das
prognostizierte Verkehrsaufkommen anschlie3end in das stadtische Verkehrsmodell ,VENUS"
(IVV Aachen, Version 2.2.2), integriert) und die Verteilung fir das angrenzende 6rtliche und
Uberortliche Stralennetz prognostiziert [12]. Fir die LA&rmberechnung wurde abschliel3end die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke am Werktag (DTV.) in die entsprechend der RLS-
90 zu verwendende durchschnittliche, tagliche Verkehrsstarke (DTV, Uber alle Tage des Jah-
res gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) umgerechnet. Um die Veranderung
der Belastung im 6ffentlichen StraBenraum beurteilen zu kdnnen, wurden folgende Belas-

tungsfalle untersucht:

Prognose Nullfall-2025: Prognostizierte Verkehrsbelastung mit Berticksichtigung der
allgemeinen Verkehrsentwicklung fur das Jahr 2025 und der
Fertigstellung der im Bau befindlichen BAB 448 (Quer-
spange). Fur das Plangebiet wurde der Ziel- und Quellverkehr

durch die vorhandene Ev. Hochschule berucksichtigt.
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Prognose Mitfall 2025: mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen der geplanten
Nutzung auf den Flachen der B-Plane 900, 901 und 932.

Die bei der Berechnung beriicksichtigten Verkehrsbelastungen der Hauptlarmemittenten ent-
halt die Tabelle 4. Sie enthalt fir die Straenquerschnitte die durchschnittliche téagliche Ver-
kehrsstarke (DTV) und die Lkw-Anteile / 24h.

Tabelle 5: Verkehrsbelastung Prognose Nullfall und Prognose-Mitfall-2025

Stral3enabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h DTV Lkw / 24h
Kfz/24h in % Kfz/24h in %
A43
e nordlich AS 18 BO-Laer 97.300 7,0 97.600 7,0
e AS 18 BO-Laer — AK Bochum / Witten 88.700 7,4 88.800 7,4
A 43 — AS 18 BO-Laer4
e Abfahrt West 8.400 4,1 8.600 4,0
o Auffahrt West 4.200 4,6 4.300 4,4
o Abfahrt Ost 4.500 55 4.600 54
o Auffahrt Ost 9.000 3,5 9.100 35
Sheffield-Ring (L 705)
o Nordlich AS Griiner Weg 55.200 3,7 55.600 3,7
e AS Griner Weg — AS Wittener Stral3e 52.200 4,0 52.500 4,0
e AS Wittener StraRe — AS Opelring 45.300 4,0 45.700 3,9
Sheffield-Ring (L 705) — AS Wittener Strale
o Abfahrt Nordwest 2.530 4.4 2.630 4,2
e Auffahrt Nordwest 2.500 4,3 2.500 4,1
o Abfahrt Nordost 500 3,6 600 2,5
o Auffahrt Nordost 4.900 3,0 5.000 3,0
o Abfahrt Stidost 2.200 5,9 2.400 5,4
o Auffahrt Stidost 2.040 6,4 2.240 5,7
o Abfahrt Siidwest 3.300 4,2 3.300 4,2
« Auffahrt Stidwest 700 4.3 900 33
Werner Hellweg (L 649)
o Wittener Stral3e — Siepenhohe 10.900 6,4 11.800 5,9
¢ Siepenhohe — Havkenscheider Stral3e 9.000 6,8 9.500 6,5
e Havkenscheider Stral3e — Sudbeckenpfad 8.200 6,5 8.100 6,5
e Sudbeckenpfad - LaerfeldstralRe 8.900 6,4 9.500 6,0
o Laerfeldstrale — AS BO-Laer 13.200 59 13.700 5,6
e AS BO-Laer 16.500 5,3 16.800 5,2
e nOrdlich AS BO-Laer 11.400 4,5 11.400 4.4
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Stral3enabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h DTV Lkw / 24h
Kfz/24h in % Kfz/24h in %
Wittener Stral3e (B 226)
o Freigrafendamm — Glockengarten 17.000 2,9 17.000 2,9
o Glockengarten - Wasserstrafie 18.300 29 18.300 29
o Wasserstralie - Goystralle 18.300 3,1 18.300 3,2
e GoystralRe — Immanuel-Kant-Strafl3e 20.600 3,1 20.900 3,2
o Immanuel-Kant-StraBe — AS Sheffield-Ring 25.000 4,2 25.400 4,1
¢ AS Sheffield-Ring 27.400 3,7 27.500 3,6
o AS Sheffield-Ring — Werner Hellweg 32.000 3,6 32.100 3,5
o Werner Hellweg — Alte Wittener StraRe 23.900 3,4 24.000 3,4
« Alte Wittener StraRe — AS BAB 44 28.100 6,1 28.300 6,1
Immanuel-Kant-Stral3e
e Schulenbergstral3e - Freigrafendamm 3.500 6,9 3.700 6,6
o Freigrafendamm - Feldmark 4.500 6,3 5.100 5,4
e Feldmark — Zufahrt EVH (Achse 100) 4.120 8,0 3.920 7,8
o Zufahrt EVH (Achse 100) - Eichendorffweg 4.920 6,7 4.320 7,0
e Eichendorffweg — Wittener StralRe 5.400 6,7 6.000 5,5
Feldmark
e Immanuel-Kant-Strale — Achse 300 1.240 12,7 2.240 7.4
e Achse 300 — Achse 1 1.240 12,7 2.590 7.4
e Achse 1 — Achse 100 940 9,1 1.390 8,0
e Achse 100 — Quartiersgarage 940 9,1 1.390 8,0
e Quartiersgarage - Achse 600 940 9,1 1.090 8,0
e Achse 600 — Achse 700 940 91 1.090 8,0
o Achse 700 — Zellanbindung 940 91 1.240 7,0
o Zellanbindung — Havkenscheider StralRe 840 9.3 1.240 7,0
Freigrafendamm
o Immanuel-Kant-Stral3e - LiebfrauenstralRe 3.900 3,7 4.200 3,1
o LiebfrauenstralRe — Puttmannsweg 3.300 4,3 3.800 3,7
o Pittmannsweg — Wittener Strale 4.600 3,9 5.300 3,4
LaerfeldstraBe
o Werner Hellweg — Gorch-Fock-StralRe 7.600 4.3 7.600 4.3
e Gorch-Fock-StraRe — Suntumer Stral3e 3.040 3,2 3.040 3,2
Sudbeckenpfad
o Werner Hellweg — Zufahrt SB-Markt 1.500 4.6 2.000 3,1
o Zufahrt SB-Markt — Zufahrt B-Plan 901 500 3,0 1.000 3,0
e Nordlich Zufahrt B-Plan 901 500 3,0 500 3,0
Havkenscheider Stral3e
o Werner Hellweg - Zufahrt B-Plan 901 640 15,7 1.840 6,7
e Zufahrt B-Plan 901 — Feldmark 640 15,7 940 11,2
e Feldmark — Zellanbindung 300 16,3 300 13,7
e Zellanbindung — Brelohstralle 200 215 300 13,7
Siepenhohe
o Westlich Werner Hellweg 400 6,3 400 6,3

Die Veranderungen bei den Belastungszahlen basieren u. a. auf den folgenden Faktoren:

o Verkehrserzeugung des Plangebietes (inkl. einer mdglichen Quartiersgarage an der
Feldmark (6stlich von Achse 100) und die
e Zusammensetzung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommen (Pkw- / Lkw-Anteil).
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Die Daten fur die Ubrigen StralRenabschnitte, die Lkw-Anteile tags und nachts, die jeweils gil-

tige Hochstgeschwindigkeit auf den Stral3en bzw. Stral3enabschnitten, die Korrekturwerte fur

Stral3enoberflachen sowie Steigung bzw. Gefélle und Reflexionen enthélt die Ergebnistabelle

— Emissionspegel (StraRenverkehrslarm) in der Anlage 2.1 und 2.2.

Fur die geplanten offentlichen Erschlielungsstralen (Achse 1, 100, 300, 500 und 700 wurden

die vorhabenbezogenen Ziel- und Quellverkehre im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes auf die

einzelnen Erschlieungsstrafien verteilt. Die nachfolgende Tabelle enthalt die bei der Larm-

berechnung auf den einzelnen Stral3en- bzw. Stralenabschnitten verwendeten Belastungs-

zahlen.

Tabelle 6: Verkehrsbelastung ErschlieRungsstraf3en, Prognose-Mitfall-2025

StraRenabschnitte Prognose Mitfall 2025
DTV Lkw / 24h
Kfz/24h in %
ErschlieBungsstr. Achse 1
e Feldmark — Achse 100 970 1,4
e Achse 100 — Héhe KITA 970 1,4
¢ Hohe KITA — Achse 600 (B-Plan 932) 450 1,0
 Achse 600 > Achse 700 225 1,0
o Achse 700 > Achse 600 225 1,0
ErschlieRungsstr. Achse 100
¢ |.-KantstraBe — Achse 300 1.750 15
e Achse 300 — Parkplatz EvH 1.000 25
e Achse 300 — Achse 1 180 1,0
o Feldmark — Zuf. TG — Achse 1 240 1,7
ErschlieRungsstr. Achse 300
e Feldmark — Achse 100 170 1,8
e Achse 100 — Achse 100 350 0,9
ErschlieRungsstr. Achse 500
o Eichendorffweg — Wendeanlage 120 1,7
ErschlieBungsstr. Achse 600
Feldmark — Achse 1 370 1,4
ErschlieBungsstr. Achse 650
Achse 600 — Achse 700 100 1,4
ErschlieRungsstr. Achse 700
e Feldmark — Achse 650 (B-Plan 932) 190 1,6
e Achse 650 (B-Plan 932) — Achse 1 (Nord) 190 1,6
e Achse 1 (Nord) — Achse 1 (Siid) 190 1,6
o Achse 1 (Std) - Wendeanlage 60 1,6
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Die Lkw-Anteile tags und nachts, die jeweils glltige Hochstgeschwindigkeit auf den StraRen

bzw. StralRenabschnitten, die Korrekturwerte fur StralRenoberflachen sowie Steigung bzw. Ge-

falle und Reflexionen enthalt die Ergebnistabelle — Emissionspegel (StralRenverkehrslarm) fur

den Prognose-Mitfall-2025 in der Anlage 2.2. Die nachfolgende Karte 3 zeigt die Lage der

geplanten ErschlieBungsstraf3en im Plangebiet sowie das angrenzende BestandsstraRennetz.
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Karte 3: Lage der Stra3en- und Schienenlarmquellen
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5.2 Verkehrsbelastung Stralenbahn

Die Straf3enbahnlinien L 302 / 310 verbindet Gelsenkirchen-Buer iiber Gelsenkirchener Hbf.,
Bochum Hbf. mit BO-Laer bzw. Wattenscheid-Hontrop Uber Bochum Hbf., Bochum-Laer, Bo-
chum-Langendreer mit Witten. Fur die Bestandsbelastung liegen folgende Zugbewegungen
der BOGESTRA vor:

e L 302/310

e BO-Hbf. > BO Laer Mitte:
e 120 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 24 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

¢ BO Laer Mitte > BO-Hbf.:
e 132 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 21 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e L 310

e L 310 BO Laer Mitte > BO Langendreer / Witten:
e 96 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 16 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e L 310 BO Langendreer / Witten > BO Laer Mitte:
e 96 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 16 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

Die StralRenbahnlinie 302 endet heute an der Haltestelle Bochum-Laer Mitte. Zukiinftig ist eine
Weiterflihrung der StraRenbahnlinie 302 in das Plangebiet des Bebauungsplanes 947 — Opel-
Werk |, Teil 1, 1a und Teil 2 geplant um eine gute ErschlieBung zu gewabhrleisten.

Sudlich der Haltestelle Laer Mitte soll die StralRenbahn, aus dem in Mittellage der Wittener
Stral3e liegenden eigenen Gleiskdrper, im Bereich des Knotenpunktes nach Westen in das
Plangebiet einschwenken.

Fur die Larmberechnung wurden folgende Zugbewegungen je Richtung beriicksichtigt:
e L 302 - BO-Laer >D 1-Gebaude:

e 48 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 12 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr
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e | 302-D 1 Gebaude > BO-Laer:

e 48 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 12 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

In der Hauptverkehrszeit (HVZ) sollen die Strallenbahnen im 20-Minuten-Takt fahren. In der

Anlage 2.3 sind die Emissionspegel fiir die einzelnen Streckenabschnitte aufgefiihrt.

5.3 Verkehrsbelastung DB-Strecken

Nordlich des Bebauungsplangebietes verlaufen die Eisenbahntrassen folgender DB Strecken:

e 2151: Bochum Prasident — Prinz von Preul3en — Bochum Langendreer
e 2158: Bochum Hbf. — Prinz von Preuf3en — Bochum Langendreer
e 2190: Bochum Hbf. — Bochum-Langendreer — Dortmund Hbf. (S-Bahn)

Fur die Strecken wurden Belastungszahlen von der Deutsche Bahn AG fir das Prognosejahr
2025 gemal der Schall03-2012 [9] zur Verfuigung gestellt. Fir die einzelnen Strecken wurden

auf dieser Basis folgende Zugbewegungen bericksichtigt:

e Strecke 2151 Richtung und Gegenrichtung

e 126 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 46 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e Strecke 2158 Richtung und Gegenrichtung

e 188 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
o 40 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

e Strecke 2190

e 149 Zugbewegungen in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr
e 29 Zugbewegungen in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr

Die fir die Emissionsberechnung bericksichtigten Streckenparameter wie z.B. Geschwindig-
keit, Zugart und Fahrzeugkategorie sind in der Emissionspegeltabelle in Anlage 1.3 angege-
ben.
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6. ERGEBNISSE DER VERKEHRSLARMBERECHNUNG

Aufgabe der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung ist die Berechnung und Beurteilung
der Larmbelastung durch den Stral3en- und Schienenverkehr im Geltungsbereich des B-Pla-
nes sowie der Veranderungen des Verkehrslarms an der vorhandenen Bebauung aul3erhalb
des Bebauungsplanes aufgrund der Entwicklung innerhalb der Plangebiete.

Nachfolgend werden zunachst die Rahmenbedingungen fiir die Berechnung erlautert. An-
schliel3end erfolgt die Dokumentation der Berechnungsergebnisse fur die verschiedenen Fra-

gestellungen.

6.1 Rahmenbedingungen

Gegenstand dieser Prifung ist der vom Straf3en- und Schienenverkehr ausgehende Verkehrs-
larm. Die Larmbelastung wurde fiir den Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und den Nachtzeit-
raum (22.00 - 6.00 Uhr) durchgefihrt.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben, ihre Einheit ist das Dezibel (A). Hiermit wird die Tatsache beriick-
sichtigt, dass das menschliche Ohr auf niedrige Frequenzen weniger empfindlich reagiert als

auf hohe Frequenzen.

Da es sich bei Verkehrsgerauschen um eine Vielzahl von Einzelgerauschen mit unterschied-
lich hohen Schallpegeln handelt, wird zu deren Kennzeichnung der Mittelungspegel angewen-
det. Er beschreibt den Schallpegel durch eine Zahl, wobei Starke und Dauer jedes Einzelge-
rausches wahrend einer Beurteilungszeit (z.B. 1 Stunde) in den Mittelungspegel einflie3en.
Zunachst wurden auf der Grundlage der Belastungszahlen und den Berechnungsrichtlinien
der RLS-90 [8] bzw. der SCHALL 03 (2012) [9] die Emissionspegel fiir die einzelnen Stral3en
und StralRenabschnitte bzw. Gleisabschnitte berechnet. Danach wurde unter Beachtung der
Pegelanderungen fir:

¢ den Abstand Emissionsort / Immissionsort und der Luftabsorption,

e die Boden- und Meteorologiedampfung,

¢ die topographische Gegebenheiten und bauliche MalRnahmen sowie
¢ die Reflexionen an vorhandenen und geplanten Reflexionsflachen

der Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm an den Immissionspunkten berechnet.
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Da die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes nicht gesichert ist und damit auch nicht
die Abschirmwirkung durch die geplanten Baukérper, wurde sie bei der Berechnung der Larm-
belastung im Plangebiet nicht berlicksichtigt. Hierdurch ergeben sich Beurteilungspegel auf
der ,sicheren Seite”, da die Abschirmwirkung der Bebauung nicht berticksichtigt wird und somit
die Larmbelastung Uberschéatzt wird.

Fur die Berticksichtigung einer moglichen Mehrfachreflexion( Dren), z. B. zwischen parallel ver-
laufenden Fassaden der geplanten Bebauung entlang der Planstralen 1 — 700 erfolgte eine
Abschétzung auf der Grundlage der Berechnungsformel flr Dren = 4 X hgep / W < 3,2 (Mit w =
Abstand der reflektierenden Flachen und hger = mittlere Hohe der niedrigeren Bebauung) ent-
sprechend Kapitel 4.4.1.4.1 der RLS-90 [8].

Als Fassadenhthe wurde eine Gebaudehéhe von bis zu 14 m Uber Geladnde, entsprechend
den Festsetzungen in den einzelnen Baufeldern berticksichtigt. Als Abstand der reflektieren-
den Flachen wurde die Entfernung zwischen den geplanten Baugrenze / Baulinien in den Plan-
gebieten berticksichtigt. Es ergeben sich innerhalb der einzelnen Stral3enrdume je nach Fas-
sadenhdhe und mdglichem Abstand der parallel stehenden Fassaden folgende maximale

Werte fir Dren, die zum Mittelungspegel der einzelnen StralRenabschnitte addiert werden:

e Planstralle 1: Dreri = bis zu 1,9 dB(A)
o PlanstralRe 100: D = bis zu 2,7 dB(A)
e Planstral3e 300: Dren = bis zu 3,2 dB(A)
e Planstral3e 500: Dren = bis zu 2,3 dB(A)
e Planstral3e 650: Dren = bis zu 1,9 dB(A)

Aufgrund der Lage der StraBen und der geplanten Bebauung (z.B. bei einer einseitigen Stra-

Benbebauung) ist nicht an allen Planstral3en mit einer Mehrfachreflexion zu rechnen.

6.2 Larmkarte

Fur die Fragestellungen - Neubau der ErschlieBungsstral3en im Plangebiet und Larmbelastung
im Plangebiet - erfolgte neben der Berechnung an den Gebaudefassaden auch die Berech-
nung von flachigen Larmkarten. Grundlage fir diese flachenhafte und farbige Visualisierung

der Larmsituation fur die AuRenwohnbereiche von Gebauden und im Landschaftsraum der
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Plangebiete ist die flachendeckende Immissionsberechnung tber ein dichtes Immissionsor-
traster. Dazu wurde das Untersuchungsgebiet zunachst in Dreiecksflachen unterteilt. Das Prin-
Zip beruht darauf, dass die Immissionsorte dort dicht angeordnet werden, wo es relevant ist
und auf der anderen Seite gréRere Abstdnde zugelassen sind, wo die Pegel mit geringerer
Ergebnisdichte genau genug abgebildet werden kdnnen.

Fur eine vorgegebene Immissionsorththe Uber Gelande wird fir jede Dreiecksflache zunachst
ein Pegelwert nach der Richtlinie der RLS-90 [8] / Schall 03 (2012) [9] berechnet.

In einem zweiten Arbeitsschritt wird aus den Einzelwerten der Dreiecksflachen durch Interpo-
lation von Zwischenwerten der Verlauf der Isophonenlinien (Grenzlinien gleicher Schalldruck-

pegel) bestimmt. Folgende Randbedingungen wurden berticksichtigt:

» Erstellung eines digitalen Gelandemodells aus den Hohen [13] der Eingabedaten
(H6henlinien und —punkte, StralRenrander) siehe Anlage 1

» Minimale Kantenlange der Dreieckskanten =2 m

» freie Schallausbreitung innerhalb der Bebauungsplangebiete und mit der Reflexion
und Abschirmung an den vorhandenen Geb&auden [15] aulRerhalb des Plangebietes
und topographischen Gegebenheiten

» je nach Aufgaben Stellung ohne und mit geplanten Larmminderungsmafinahmen

» Immissionsorthéhen von 2,0m 2,4m, 5,2m, 8,0m, 10,8m und 13,6m Uber den NN-
Hohen des Geldndemodells (dies entspricht der Immissionsorthdhe fiir bis zu 5 Voll-
geschosse nach RLS-90).

Im weiteren Verlauf werden die Ergebnisse der Larmberechnung beschrieben und die gege-

benenfalls notwendigen LarmschutzmalRnahmen erlautert und dargestellt.

6.3 Berechnungsverfahren Verkehrslarm

Die Berechnung der durch Straf3en und Schienenverkehrslarm verursachten Schallemissio-
nen und -immissionen basiert auf der ,Richtlinien fir den L&rmschutz an Strafl3en* - RLS-90
[8] und den ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen* Schall 03
(2012) [9].
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6.3.1 Schallemissionen Stral3enverkehr

Als Grundlage fir die anschlieRend erfolgte Berechnung der Immissionsbelastung im Plange-
biet wurde zunachst der Emissionspegel fur die einzelnen StraRen und Stral3enabschnitte er-
mittelt.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt nach Kapitel 4.4.1.1 der RLS-90. Er beschreibt die
Gerauschemissionen durch Fahrzeuge in 25 m Abstand zur Mitte der &uReren Fahrstreifen fur
die jeweilige Richtungsfahrbahn in 0,5 m Hohe. Die Berechnung erfolgt getrennt fur den Ta-
geszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr, 16 h) und den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr, 8 h)

nach der folgenden Berechnungsformel:

Lme=37,3+101lg-[M (1 + 0,082 - p)] + Dy + Dstro + Dstg + De

mit:  Lme: Emissionspegel
M:  Verkehrsstéarke in Kfz/h (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.1)
p:  Lkw-Anteil (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.1)
Dv: Geschwindigkeitskorrektur (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.2)
Dswo: Korrektur fur die Straenoberflache (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.3)
Dstg: Korrektur fur Steigungen und Gefélle (s. RLS-90, Kap. 4.4.1.1.4)
De: Korrektur von Einfachreflexion (s. RLS-90, Kap. 4.6)

Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand bei freier Schallausbreitung. Ba-
sierend auf den Verkehrsbelastungszahlen und der Vorgaben aus der RLS-90 [8] ergeben sich

folgende Emissionspegel flr den Tages- und Nachtzeitraum:
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Tabelle 7: Emissionspegel (Lme) Stral3en
StralRenabschnitte Prognose Nullfall Prognose Mitfall 2025
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
A 43
e nordlich AS 18 BO-Laer 78,3 72,5 78,3 72,5
e AS 18 BO-Laer — AK Bochum / Witten 77,9 72,3 77,9 72,3
A 43 — AS 18 BO-Laer4
e Abfahrt West 65,4 59,9 65,5 59,9
o Auffahrt West 62,5 57,0 62,6 57,1
e Abfahrt Ost 63,1 57,7 63,1 57,7
o Auffahrt Ost 63,9 58,6 63,9 62,2
Sheffield-Ring (L 705)
e Nordlich AS Griiner Weg 71,7 62,8 71,7 62,8
e AS Griner Weg — AS Wittener Stral3e 71,5 62,6 71,6 62,6
e AS Wittener Stral3e — AS Opelring 70,9 62,0 70,9 62,0
Sheffield-Ring (L 705) — AS Wittener Str.
o Abfahrt Nordwest 57,0 47,8 57,1 47,9
e Auffahrt Nordwest 56,9 47,7 56,8 47,7
e Abfahrt Nordost 49.6 40,5 49,9 40,9
o Auffahrt Nordost 59,3 50,2 59,3 50,3
e Abfahrt Stidost 57,0 47,7 57,2 47,9
o Auffahrt Stidost 56,9 47,5 57,0 47,7
e Abfahrt Stidwest 58,1 48,9 58,1 48,9
o Auffahrt Stidwest 51,4 42,2 52,0 43,0
Werner Hellweg (L 649)
o Wittener Stral3e — Siepenhohe 63,0 53,5 63,2 53,7
¢ Siepenhohe — Havkenscheider Stral3e 62,4 52,8 62,5 52,9
e Havkenscheider Stral3e — Sudbeckenpfad 61,8 52,3 61,7 52,2
o Sudbeckenpfad - Laerfeldstralle 62,1 52,6 62,2 52,7
o Laerfeldstralle — AS BO-Laer 63,6 54,1 63,6 54,2
e AS BO-Laer 64,3 54,9 64,6 54,9
o nordlich AS BO-Laer 62,3 52,9 62,3 52,9
Wittener Stral3e (B 226)
e Freigrafendamm — Glockengarten 63,1 53,9 63,1 53,9
e Glockengarten - Wasserstralle 63,5 54,3 63,5 54,3
o Wasserstralie - Goystralie 63,6 54,4 63,6 54,5
e GoystralRe — Immanuel-Kant-Strafl3e 64,1 54,9 64,2 55,0
¢ Immanuel-Kant-Str. — AS Sheffield-Ring 65,6 56,2 65,6 56,3
¢ AS Sheffield-Ring 65,7 56,4 65,7 56,4
o AS Sheffield-Ring — Werner Hellweg 66,3 57,0 66,3 57,0
o Werner Hellweg — Alte Wittener StraRe 64,9 95,7 64,9 95,7
« Alte Wittener StraRe — AS BAB 44 67,0 57,5 67,0 57,5
Immanuel-Kant-Stralle
e Schulenbergstral3e - Freigrafendamm 58,0 48,8 58,1 48,9
o Freigrafendamm - Feldmark 58,9 49,7 59,0 49,9
e Feldmark — Zufahrt EvH (Achse 100) 59,1 49,9 58,8 49,6
e Zufahrt EVH (Achse 100) - Eichendorffweg 59,4 50,2 58,9 49,7
e Eichendorffweg — Wittener Stral3e 59,8 50,6 59,8 50,6
Feldmark
o Immanuel-Kant-Stral3e — Achse 300 55,5 45,2 53,8* 44,0*
e Achse 300 — Achse 1 55,5 45,2 54,5% 44, 7*
e Achse 1 — Achse 100 53,2 43,2 52,0* 42,1*
e Achse 100 — Quartiersgarage 53,2 43,2 52,0* 42,1*
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e Quartiersgarage - Achse 600 53,2 43,2 50,9* 41,1*
o Achse 600 — Achse 700 53,2 43,2 50,9* 41,1*
« Achse 700 — Zellanbindung 53,2 43,2 51,1* 41,3*
o Zellanbindung — Havkenscheider StralRe 52,8 42,7 53,7 43,8
Freigrafendamm
e Immanuel-Kant-Straf3e - Liebfrauenstralle 57,0 47,9 57,0 48,0
o Liebfrauenstralle — Puttmannsweg 56,6 47,5 56,9 47,8
o Pittmannsweg — Wittener Strale 57,8 48,8 58,2 49,2
LaerfeldstraRe
e Werner Hellweg — Gorch-Fock-StralRe 60,2 51,1 60,2 51,1
e Gorch-Fock-StraRe — Suntumer Stral3e 55,6 46,6 55,6 46,6
Sudbeckenpfad
e Werner Hellweg — Zufahrt SB-Markt 50,9 41,4 51,4 42,1
e Zufahrt SB-Markt — Zufahrt B-Plan 901 453 36,1 48,3 39,1
e Nordlich Zufahrt B-Plan 901 45,3 36,1 45,3 36,1
Havkenscheider Stralie
o Werner Hellweg - Zufahrt B-Plan 901 50,5 41,1 52,7 43,0
e Zufahrt B-Plan 901 — Feldmark 50,5 41,1 51,1 41,8
e Feldmark — Zellanbindung 50,0 40,6 49,4 40,0
e Zellanbindung — Brelohstral3e 49,2 39,8 49,4 40,0
Siepenh6he
e Westlich Werner Hellweg 45,9 36,2 45,9 36,2

*30 km/h

Fur die geplanten ErschlielBungsstrafen ergab die Berechnung die in der Tabelle 7 enthalte-

nen Emissionspegel.

Tabelle 8: Emissionspegel (Lne) ErschlieBungsstral3en, Prognose-Mitfall-2025

StraRenabschnitte Prognose Mitfall 2025

in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht

ErschlieBungsstr. Achse 1

e Feldmark — Achse 100 47,2 38,3

e Achse 100 — Hohe KITA 47,2 38,3

e Hohe KITA — Achse 600 (B-Plan 932) 43,5 34,8

e Achse 600 > Achse 700 42,5 31,8

o Achse 700 > Achse 600 42,5 31,8

ErschlieBungsstr. Achse 100

o |.-Kantstrafl3e — Achse 300 49,8 40,9

o Achse 300 — Parkplatz EvH 48,0 38,9

e Achse 300 — Achse 1 39,5 30,9

o Feldmark — Zuf. TG — Achse 1 41,3 32,4

ErschlieBungsstr. Achse 300

e Feldmark — Achse 100 39,9 31,0

o Achse 100 — Achse 100 42,3 33,6

ErschlieBungsstr. Achse 500

o Eichendorffweg — Wendeanlage 38,3 29,4

ErschlieRungsstr. Achse 600

Feldmark — Achse 1 43,0 34,2
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ErschlieBungsstr. Achse 650
Achse 600 — Achse 700 37,3 28,5
ErschlieRungsstr. Achse 700
e Feldmark — Achse 650 (B-Plan 932) 40,2 31,3
o Achse 650 (B-Plan 932) — Achse 1 (Nord) 40,2 31,3
e Achse 1 (Nord) — Achse 1 (Sud) 40,2 31,3
o Achse 1 (Std) - Wendeanlage 35,2 26,3

In der Berechnung sind auf den einzelnen StralRenabschnitten jeweils die Emissionspegel ent-
sprechend der maRRgebenden Verkehrsbelastungen sowie die Zu- und Abschléage der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten, der Langsneigung und der Zuschlag Dren flr die Mehrfachrefle-
xion berilicksichtigt worden. Bei der Berechnung fir das ,Worst-Case-Szenario“ (hachtliche
Logistiknutzung im GI-Gebiet des Bebauungsplans 947, -Teil 1-), wurden die nachtlichen Lkw-
Anteile auf den betroffenen Strafl3en entsprechend angepasst. Die detaillierten Berechnungs-

ergebnisse fiur die einzelnen StraRenabschnitte enthalt die Anlage 2.1 und 2.2.

6.3.2 Schallemissionen Schienenverkehr-BOGESTRA

Die Schallemissionen fir die Stralenbahnlinien 302 und 310 wurden auf der Grundlage der
Schall 03 (2012) [9], fur die Zeitbereiche Tag (06.00 bis 22.00 Uhr, 16 h) und Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr, 8 h) berechnet.

Dabei werden die zu beurteilenden Strecken in Abschnitte mit gleichméafRigen Schallemissio-

nen aufgeteilt. Dabei spielen folgende Eingangsparameter eine Rolle:

o Verkehrszusammensetzung, (Fahrzeugart und —anzahl (tags / nachts), Bremsbauart,
Zugléange bzw. Zahl der Achsen und Geschwindigkeit,

e Fahrbahnart,

e Fahrflachenzustand,

¢ Bahnibergange,

e Brucken und Viadukte und

e Kurvenradien.

Fur die so gebildeten Streckenabschnitte sind einheitliche Pegel der langenbezogenen Schall-
leistung auf Grundlage der Gleichung in Kap. 3.2 der Schall 03 (2012) zu ermitteln. Die Tabelle

8 enthalt die ermittelten Emissionspegel (L'w) ohne die entsprechenden Korrekturwerte.
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Tabelle 9: Emissionspegel (L'w) — Schiene-BOGESTRA, in dB(A)

StraRenbahnlinie Emissionspegel | Emissionspegel | Emissionspegel
tags (6-18), abends (18-22), nachts (22-6),
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Om [(4m (5m |Om |4m |5m |Om |4m |5m
Bestand
e 302 / 310 Bochum-Hbf. > Bochum-Laer 70,6 59,3 |- 68,1 |56,9 |- 66,1 | 549 |-
e 302/ 310 Bochum-Laer > Bochum-Hbf. 70,8 [59,6 |- 69,5 |58,2 |- 65,5 |54,3 |-
¢ 310 Laer Mitte > BO Langend. / Witten 71,3 |56,4 |- 71,3 |56,4 66,6 |51,6 |-
e 310 BO Langend. / Witten > Laer Mitte 71,3 |56,4 |- 71,3 |56,4 |- 66,6 |51,6
Planung
e 302 BO Laer Mitte > Plangebiet 947 66,1 |54,9 |- 66,1 |54,9 |- 62,3 |51,1 |-
¢ 302 Plangebiet 947 > BO Laer Mitte 66,1 |54,9 |- 66,1 |54,9 |- 62,3 51,1 |-

Die Korrekturfaktoren nach Schall 03 (2012) (z.B. Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Reflexion,
enge Kurvenradien, usw.) werden bei der Berechnung der Schallausbreitung programmintern
bertcksichtigt. Die Anlage 2.3 (Bestandsstrecken) und 2.4 (Neubaustrecke) enthalten die aus-

fuhrliche Berechnungstabelle der Emissionspegel zum Schienenl&rm.

6.3.3 Schallemissionen Schienenverkehr-DB

Fur die DB-Strecken ergeben sich, auf Basis der Schall-03-2012, fiir die Zeitbereiche Tag
und Nacht die in Tabelle 8 genannten Emissionspegel. Die Korrekturfaktoren nach Schall 03-
2012 (z.B. Geschwindigkeit, Fahrbahnart, Reflexion, enge Kurvenradien, usw.) werden bei

der Berechnung der Schallausbreitung programmintern bericksichtigt.
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Tabelle 10: Emissionspegel (L'w) — Schiene-DB, in dB(A)

DB-Strecken Emissionspegel | Emissionspegel | Emissionspegel
Tag in dB(A) Abend in dB(A) Nacht in dB(A)
Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2151
e FR > Ost 895|740 | 4331895 | 740 433|881 | 72,7 | 41,6
e FR > West 895|740 | 4331895 | 740 | 433|881 | 72,7 | 41,6
2158
e FR > Essen 850 | 67,3 | 63,1 | 850 | 67,3 | 63,1 | 81,6 | 63,2 | 59,9
e FR > Dortmund 85,0 | 67,3 | 63,1 ]| 8,0 | 67,3 | 63,1 | 81,6 | 63,2 | 59,9
2190
e FR > Essen 80,3 | 60,3 | 56,6 | 80,3 | 60,3 | 56,6 | 76,3 | 56,4 | 52,6
e FR > Dortmund 80,3 | 60,3 | 56,6 | 80,3 | 60,3 | 56,6 | 76,3 | 56,4 | 52,6

Die Anlage 2.5 enthalt die ausfiihrliche Berechnungstabelle der Emissionspegel zum

Schienenlarm.

6.3.4 Schallimmissionen Stral’enverkehr

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des Rechenprogramms SoundPLAN
8.1 im Teilstlickverfahren auf Basis der RLS-90. Dabei wird aus den Eingangsdaten (digitales
Gelandemodel, Gebaudemodell, StraRen, Larmschutzbauwerke) ein georeferenziertes Be-
rechnungsmodell gebildet, in dem die StraRen als Linienquellen erfasst und programmintern
in Teilstiicke mit gleichen Emissionskenngrof3en aufgeteilt werden. Der Mittelungspegel Lm,i
der Gerauschimmissionen eines Teilstlicks berechnet sich gemal Kap. 4.4.2.1 der RLS-90

nach der folgenden Gleichung:

Lm,i=Lmg+ D)+ Ds + Dem + Ds
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mit:  Lme: Emissionspegel

Di:  Korrektur fur Teilstiicklange
D, =10 Ig (1), mit | Teilstlicklange in m

Ds: Pegeldnderung durch Abstand und Luftabsorption,
Ds=11,2-201g (s) — s/200,
mit s = Abstand zwischen Immissionsort- und Emissionsort in m

Dem: Pegelénderung durch Boden- und Meteorologiedampfung
Dem = (hm / 8) % (34 + 600/s) — 4,8 < 0,
mit hy = mittlere H6he in m

De: Pegeldnderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Abschirmung und Reflexion) s. RLS-90, Kap. 4.4.2.1.3

Die Pegel der einzelnen Teilstlicke werden zum Mittelungspegel zusammengefasst:
Lm =10 Ig ¥; 10 01tmi

mit: Lm: Mittelungspegel von einer StralRe in dB(A)

Lmi: Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel einer StralRe ergibt sich dann aus der Gleichung:
Lr = Lm +K

mit: Lm: Mittelungspegel von einer StralRe in dB(A)

K:  Zuschlag fur die erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmiindungen (n. Tabelle 2 u. Bild 9 der RLS-90

Wirken mehrere Quellen auf einen Immissionsort ein, so sind fur alle Quellen die Beurteilungs-

pegel L;jzu berechnen und der Gesamt-Beurteilungspegel nach der Gleichung:

L =101g ¥; 10 0L Lni

zu bestimmen. Im Berechnungsmodel erfolgt die Aufteilung in Teilstlicke selbststéandig durch

das Rechenprogramm auf Grundlage der Eingangsdaten fir jeden Immissionsort.
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6.3.5 Schallimmissionen Schienenverkehr

Wie beim Stral3enverkehr wird auch fur den Schienenlarm ein Berechnungsmodell aus den
einzelnen Eingabedaten gebildet. Auf dem Weg von der Larmquelle zum Immissionsort ist
beim Schienenlarm das Ausbreitungsdampfungsmal A nach folgender Gleichung der Schall-
03-2012, Kap. 6.1 zu berlcksichtigen:

A = Adiv + Aam + Agr + Abar

mit:  Agiv: Dampfungsmalfd durch geometrische Ausbreitung,
s. Schall-03-2012 Kap. 6.2

Aam: Dampfungsmald durch Luftabsorption, s. Schall-03-2012 Kap. 6.3
Agr:  Dampfungsmald durch Bodeneinfluss, s. Schall-03-2012 Kap. 6.4

Apar: Dampfungsmald durch Abschirmung durch Hindernisse,
s. Schall-03-2012 Kap. 6.5

Mogliche Pegelerhhungen am Immissionsort durch Reflexionen bis einschlief3lich der 3.0rd-
nung sind nach Kap. 6.6 der Schall-03-2012 zu ermitteln. Pegelminderungen durch Bewuchs

sowie Reflexionen héher als die 3. Ordnung bleiben unbericksichtigt.

6.4 Neubau Erschliefungsstral3en

Im Zusammenhang mit der Entwicklung der Flachen im Plangebiet ist der Neubau mehrerer
ErschlieBungsstralRen (PlanstraRen 1 — 700), innerhalb der Bebauungsplangebiete Nr. 900
und 932, zwischen der Feldmark, dem Sheffield-Ring, der Wittener Strafl3e und I.-Kant-StralRe

erforderlich.

Die Berechnung und Beurteilung der von den geplanten o6ffentlichen PlanstraRen ausgehen-
den Larmbelastung erfolgt nach den in Kapitel 3.2 genannten Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV [2]. Im Einzelnen sind folgende schutzbedurftige Nutzungen im Einwirkungsbe-

reich zu betrachten:
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¢ Vorhandene schutzbedurftige Gebaude

e durch rechtskraftige Bebauungspléne ausgewiesene Baugebiete

e geplante Baugebiete , fur die das Verfahren nach § 3 Abs. 2 BauGB [10] bereits durch-
gefuhrt wurde und

e geplante Gebé&ude fir die bereits eine Baugenehmigung vorliegt

Die hdchsten Beurteilungspegel sind an den Immissionsorten zu erwarten, die den geringsten
Abstand zu den PlanstraRen aufweisen. AuRerdem wurden die Beurteilungspegel an dem be-
stehenden Gebaudekomplex der Evangelische Hochschule Rheinland-Westfalen-Lippe (EvH-
RWL) innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 900 berechnet. AulR3erhalb der Bebauungsplange-
biete erfolgte die Berechnung an der vorhandenen und schutzbedurftigen Bebauung im Be-

reich:

e |.-Kant-Stral3e und Kreuzkamp sowie

e dem Eichendorffweg,

Die Berechnung erfolgte fiir den Tageszeitraum (06.00 — 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum
(22.00 — 06.00 Uhr) an den einzelnen Gebaudefassaden der Gebaude jeweils fir alle Ge-
schosse. AuRerdem fir die AuRenwohnbereiche im Tageszeitraum. Fir mdgliche Mehrfach-
reflexionen durch geplante Bebauung entlang der Planstrafl3en erfolgte eine Abschatzung auf
der Grundlage der Berechnungsformel fur Dye = 4 X hgen / W < 3,2 (mit w = Abstand der reflek-

tierenden Flachen und hgep = mittlere Hohe der niedrigeren Flache) entsprechend Kapitel 6.1.

Die Ergebnisse sind fir die Gebaude in farbigen Gebaudelarmkarten und Ergebnistabellen
dokumentiert. Fir die AuBenwohnbereiche erfolgte die Berechnung in Form einer farbigen,
flachenhaften Larmkarte fir eine Immissionsorthéhe von 2 m Uber Geldnde (dies entspricht
der Immissionsorthéhe fir den Auf3enbereich nach RLS-90 [8]).

Die Berechnung ergab, dass an den im Nahbereich der geplanten ErschlieBungsstral3en vor-
handenen, schutzbedurftigen Nutzungen, innerhalb und auf3erhalb des Bebauungsplanes, die
mafgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] Uberall eingehalten bzw. deutlich
unterschritten werden (s. Anlage 3.1 und 3.3 (Spalte 8). Auch im Nachtzeitraum (s. Anlage 3.2

und 3.3 (Spalte 9)) werden Uberall die zuldssigen Immissionsgrenzwertes eingehalten bzw.
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unterschritten. Grund hierflr ist die geringe Verkehrsbelastung und die Lage sowie der Ab-
stand der StraRen zur Bebauung. Die hochsten Pegel an der vorhandenen Wohnbebauung
ergeben sich am Gebéude |.-Kantstral3e Nr. 15 mit 52 / 43 dB(A) tags / nachts an der nord-
ostlichen Geb&udefassade, gegenliber der geplanten ErschlieBungsstral3e (Achse 100) und
Zufahrt zum Parkplatz der ev. FH. An dem Gebaude der ev. FH stdlich der Achse 100 wer-
den an der nordwestlichen Gebaudefassade 55 / 46 dB(A) erreicht. An der Wohnbebauung
+Eichendorfweg” wird am Gebaude Nr. 13 im Einmindungsbereich der ErschlieBungsstralie
(Achse 500) mit 40 / 31 dB(A) der maf3igebende Immissionsgrenzwert ebenfalls deutlich un-
terschritten. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse fiir einige mal3ge-
bende Immissionspunkte, alle Ergebnisse sind in der Ergebnistabelle (Anlage 3.3) sowie die
jeweils héchsten Pegel an der Gebaudefassade in den Gebaudelarmkarten in den Anlagen
3.1 (Tag) und 3.2 (Nacht) enthalten.

Tabelle 11: Beurteilungspegel Neubau PlanstraRen (Achse 1 — Achse 700)

Immissionsort Front | Nutz IRW* Beurteilungspegel
in dB(A) in dB(A)
Tag | Nacht Tag Nacht
Eichendorffweg 13, EG N WR 59 49 40 31
Eichendorffweg 15, 1.0G N WR 59 49 39 30
Immanuel-Kant-Strae 15, 1.0G NO WA 59 49 52 43
Immanuel-Kant-StralRe 17, 2.0G NO WA 59 49 48 40
Immanuel-Kant-Strale 18 (EvH-RWL), 1.0G NW MI 64 54 55 46
Immanuel-Kant-Strae 19, 2.0G NO WA 59 49 43 34
Immanuel-Kant-Strae 50, 1.0G S Ml 64 54 38 29
Kreuzkamp 37, 2.0G NO WA 59 49 48 39
Kreuzkamp 43, 2.0G NO WA 59 49 37 28

* IRW: Immissionsrichtwert der 16.BImSchV, siehe Kapitel 3.2

Die unterschiedliche Hohe der Pegel basiert auf der jeweiligen Lage der Immissionsorte zu
den geplanten ErschlielungsstralRen (Abstand, Hohe), den Schallausbreitungsbedingungen

(Abschirmung / Reflexion) und der Verkehrsbelastung der einzelnen Planstral3en.

Die Berechnung fir die Aulienwohnbereiche ergab, dass auch dort die mafligebenden Immis-

sionsgrenzwerte am Tag sowohl innerhalb als auch aul3erhalb des Plangebietes eingehalten
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bzw. deutlich unterschritten werden. Die folgenden Larmkarten zeigen Ausschnitte im Bereich
der geplanten ErschlieRungsstralie ,Achse 100“. Sie mindet nordwestlich der Evangelischen
Hochschule Rheinland-Westfalen-Lippe (EVH-RWL) in die Immanuel-Kant-Strafl3e. Sie dient
sowohl der ErschlieBung der geplanten Wohnbebauung als auch des Parkplatzes der Evan-
gelische Hochschule Rheinland-Westfalen-Lippe (EvH-RWL). Das Ergebnis fir den gesamten
Untersuchungsraum zeigt die Anlage 3.4. Da bei der Schallausbreitungsberechnung keine ab-
schirmende Wirkung durch die geplante Bebauung innerhalb des Plangebiets berticksichtigt

wurde, kénnen die Ergebnisse als deutlich auf der ,sicheren Seite” liegend beurteilt werden.

Karte 4: Neubau Erschlielungsstrale ,,Achse 100“, Tag

Rheinland-
Wostialen-
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6.4.1 LarmschutzmalRnahmen

Da die malRgebenden Immissionsgrenzwerte an den vorhandenen schutzbedurftigen Nutzun-
gen durch den von den geplanten ErschlieBungsstral3en ausgehenden Verkehrslarm am Tag
und in der Nacht Uberall eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden, besteht kein An-
spruch auf Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge.

Da bei der Berechnung die geplanten Baukdrper innerhalb des Plangebietes nicht berlicksich-
tigt wurden, liegen die Pegel auf der ,sicheren Seite”. Bei einer Bebauung entlang der Erschlie-
BungsstralRen wird die Schallemission der geplanten Stral3en deutlich abgemindert und die

Larmpegel an der Bestandsbebauung deutlich niedriger ausfallen.

6.5 Larmbelastung innerhalb des Plangebietes

Die Berechnung beriicksichtigt die vorhandenen und geplanten Verkehrslarmquellen, inner-
halb und auBRerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 900, die relevant zur Hohe
des Beurteilungspegels beitragen. Die geplante Bebauung innerhalb der Plangebiete wurde
bei der Berechnung nicht berlicksichtigt, da der Zeitpunkt der Errichtung und die Abfolge sowie
der langfristige Bestand zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt und gesichert sind.

Die Ergebnisse der Berechnung aus dem Gesamtverkehrslarm fir das gesamte Plangebiet
des Bebauungsplanes Nr. 900, von der Immanuel-Kant-Stral3e im Westen bis zur A 43 im
Osten, am Tag zeigt die Larmkarte fur eine Immissionsorthéhen von 2,0 m tber Gelande in
der Anlage 4.0 Dies ist die maf3gebliche Immissionsorthohe gemalf der 16.BISchV fur Aul3en-
wohnbereiche wie z.B. Terrassenflachen. Die auf das Plangebiet einwirkenden Hauptlarm-
quellen sind die A 43 ganz im Osten, der Sheffield-Ring im westlichen Teil und die Immanuel-
Kant-StraRe am westlichen Rand des Plangebietes. Die Berechnung ergab, dass nur beidseits
der Havkenscheider Stral3e in der Mitte des Plangebietes der schalltechnische Orientierungs-
wert eingehalten bzw. unterschritten wird. Im Bereich der Hauptlarmemittenten werden im Ta-
geszeitraum bis zu 70 dB(A) erreicht (s. Plangebiete im Nahbereich der Hauptlarmemittenten,
Anlage 4.0).

Das Plangebiet westlich des Sheffield-Rings in dem zahlreiche Flachen fir eine Wohnnutzung

festgesetzt werden sollen, zeigt im Detail die Anlage 4.1 fir den Tag und 4.2 fiir die Nacht.
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Die Larmkarten zeigt, dass der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht fur eine Wohnnutzung (WA) im Plangebiet — westlich des
Sheffield-Ring fast Uberall Uberschritten wird.

Karte 5: Ausschnitt aus Anlage 4.1 (Tag) im Bereich westl. Sheffield-Ring

DOOrDLS

In der Larmkarte erkennt man die hohe Larmbelastung im Bereich der geplanten Baufelder
westlich des Sheffield-Rings mit Larmpegeln von bis zu 68 dB(A) am Tag. Im Bereich der
Immanuel-Kant-StraBe / Feldmark ergab die Berechnung Beurteilungspegel im Bereich der
Baufelder von bis zu 64 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht (s. Anlage 4.1 und 4.2).
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6.5.1 LarmschutzmalRnahmen

Wie die Berechnung ohne aktive LarmschutzmalRnahmen gezeigt hat, werden in weiten Teilen
der fur eine Wohnnutzung vorgesehenen Flachen westlich des Sheffield-Rings die schalltech-
nischen Orientierungswerte Uberschritten. Zur Reduzierung der Larmbelastung und Schaffung
gesunder Wohnverhaltnisse, insbesondere in den AuRenwohnbereichen (Terrassen, Garten,
Balkone), wird bei den weiteren Berechnungen westlich des Sheffield-Rings eine Larmschutz-
wall- / -wandkombination beriicksichtigt und im Bebauungsplan festgesetzt.

Die geplante aktive Larmschutzmal3nahme verlauft parallel zum Sheffield-Ring, von der Feld-
mark im Norden bis zur sudlichen Plangrenze, westlich der vorhandenen Stral3enbdschung.
Im Rahmen der Dimensionierung der geplanten aktiven Larmschutzmafinahme wurden ver-
schiedene Wall- /-wandkombinationen getestet und deren Abschirmwirkung berechnet. Zu-
nachst wurde die Hohe des LS-Walls bestimmt. Aufgrund der vorgegebenen Lage zwischen
der ErschlieBungsachse 700 im Westen und der Boschung des Sheffield-Ringes im Osten,
einer Neigung der Wallbéschung von 1:1,5 und den nutzbaren Flachen ergeben sich unter-
schiedliche Wallhéhen. Am Wallanfang, stidlich der Feldmark betragt die Wallhéhe 2,0m Uber
Gelande. Die grofte Hohe des Walls betragt 5,3 m tber Gelande, sudl. der Achse 650. Rich-
tung Siden nimmt die Wallhéhe dann ab und erreicht in H6he der Achse 1010 (Fuss- und
Radweg) eine Hohe von gut 3m Uber Gelande. Im weiteren Verlauf verringert sich die Wallhéhe
weiter und der Wall endet an der sudlichen Plangrenze. Die Walllange betragt rund 435 m. Die
Anlage 11 zeigt die Hohenentwicklung des Walls mit den Hohenangaben Uber der vorhande-
nen Gelandehdhe (Hohenangaben rechts der Wall- / Wandkombination). Die Wallkrone liegt
zwischen 5,7 und 9,45m Uber der Fahrbahnoberkante des Sheffield-Rings.

Auf der Basis der Wallberechnung wurde anschlieRend die Hohe der Larmschutzwand be-
rechnet. Die Berechnung einer Vollschutzlésung, dies bedeutet die Einhaltung der schalltech-
nischen Orientierungswerte im AufRenwohnbereich und an den Geb&udefassaden in allen
Stockwerken im Einwirkungsbereich des Sheffield-Ring (WA 1 — 4) ergab eine Wandhohe von
bis zu 13 m Uber Wallkrone. Bei Berlcksichtigung der im B-Plangebiet Nr. 932, nérdlich des
Plangebietes bis zur Stral3e Feldmark, ergab die Variantenberechnung sogar eine erforderli-
che Wandhthe von bis zu 15m Uber Wallkrone fiir eine Vollschutzlésung. Da eine solche
Wandhohe aus stadtebaulichen Grinden nicht umsetzbar ist, wurde die Wandhohe auf eine
Hohe von rund 4 m tber Wallkrone festgelegt. Hierdurch wird die Einhaltung der schalltechni-

schen Orientierungswerte in den Aul3enwohnbereiche sowie den Fassaden im Erdgeschoss
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der geplanten Wohnnutzung westlich des Sheffield-Rings erreicht. Die Anlage 11 zeigt die

Hoéhenentwicklung der Larmschutzwand mit den Hohenangaben tber der Oberkante der Wall-

krone (Hohenangaben links der Wall- / Wandkombination).

Tabelle 12: H6henentwicklung Wall- / Wandkombination westl. Sheffield-Ring

Wall- / Wandkombination)

Station Achse 700 NN-H6he NN-Ho6he Hohe NN-H6he Hohe Hohe
Wallfuss Wallkrone Wall OK-Wand Wand Wall/Wand

Meter Meter Meter Meter Meter Meter

~ 0,0 + 15 (Beginn Wall) 120,1 122,1 2,00 - - 2,00
~0,0+40 119,3 122,1 2,85 - - 2,85
~0,0+80 118,2 120,7 2,45 - - 2,45
~ 0,0 + 95 (Beginn Wand) 117,4 120,6 3,20 120,8 0,25 3,45
~0,1+20 115,5 120,4 4,90 121,4 1,10 6,00
~0,1+60 114,8 119,5 4,70 121,9 2,40 7,10
~0,2+00 1147 117,5 2,80 121,5 4,00 6,80
~0,2+40 114,5 117,3 2,80 121,4 4,05 6,85
~0,2+80 114,3 117,5 3,20 1215 4,00 7,20
~0,3+20 114,1 117,3 3,20 121,3 4,00 7,20
~0,3+60 113,9 117,1 3,20 121,1 4,00 7,20
~ Sudl. Baugrenze WA 1 114,2 117,4 3,2 121,4 4,00 7,20
Sidl. Plangrenze (Ende 119,0 119,5 0,5 1235 4,00 4,5

Die Larmschutzwand beginnt ungefahr bei Station km 0,0 + 95 der Achse 700 und hat eine

Lange von 345m bis zum sudlichen Planende. Bei der Ausfiihrung der Larmschutzwand sind
die ZTV-Lsw 88 [21] und ZTV-Lsw 06 [22] zu beachten. Die LS-Wand ist auf der Seite zum

Sheffield-Ring als hoch absorbierend auszufihren. Entsprechend der ZTV-Lsw 06 muss somit

die Wandoberflache (Bekleidung) mindestens der Absorptionsgruppe A 3 mit einer
Schallabsorption DLa von 8-11 dB (n. Tab 1 der ZTV-Lsw 06) entsprechen.
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6.5.2 Larmbelastung im Plangebiet mit aktivem Larmschutz

Die Berechnungsergebnisse mit der oben beschriebenen Larmschutzwall- / -wandkombination
fur die Immissionsorthéhe von 2,0m Uber Gelandeniveau zeigen die Larmkarten in der Anlage
4.3 (Tag) und 4.4 (Nacht). In den Wohnbauflachen (WA 1 — 4) westlich des Sheffield-Rings
zeigt sich eine deutliche Pegelreduzierung. Zwar wird der schalltechnische Orientierungswert
noch teilweise Uberschritten, der WA-Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverord-

nung von tags 59 dB(A) wird jedoch eingehalten bzw. unterschritten.

Wie sich die Larmbelastung innerhalb des Plangebietes darstellt, wenn die geplante Bebauung
mit ihrer abschirmenden und reflektierenden Eigenschaften bei der Berechnung Berlcksichti-
gung findet, zeigen die Larmkarten in der Anlage 4.5 (Tag und 4.6 (Nacht). Karte 6 zeigt einen
Ausschnitt mit der Bebauung im Bereich |.-Kant-StralRe / Feldmark. Die Larmbelastung an den
stralRenzugewandten Fassaden ist unverandert hoch. In den Blockinnenhdfen und an den stra-
Renabgewandten Fassaden liegen die Pegelwerte jedoch deutlich unter dem schalltechni-
schen Orientierungswert von 55 dB(A) fur den Tag.

Karte 6: Ausschnitt aus Anlage 4.5 (Tag) im Bereich |.-Kant-Strafl3e / Feldmark

33378800
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Dies gilt auch fur den Bereich westlich des Sheffield-Rings (s. Karte 7, unten). Durch die Ei-
genabschirmung der geplanten Gebaude kommt es auch hier an den stral3enabgewandten
Fassaden und innerhalb der Blockinnenhéfe zu weiteren Pegelreduzierungen. Nur in kleinen
Teilflachen werden noch die 55 dB(A) uberschritten, der Immissionsgrenzwert der Verkehrs-
larmschutzverordnung von 59 dB(A) jedoch unterschritten.

Karte 7: Ausschnitt aus Anlage 4.5 (Tag) im Bereich westl. Sheffield-Ring

32378800 32379000

— _ vkenscheid

—
yat

[T

Wird auch die geplante Bebauung in den Flachen des Bebauungsplanes Nr. 932 zwischen
Feldmark und B-Plan 900 berlcksichtigt, ergeben sich weitere positive Abschirmeffekte (An-
lage 4.9 und 4.10). Bei Berechnungen fur die héheren Immissionsorthéhen (Anlage 4.7 und
4.8) zeigt sich jedoch auch, dass hier an den Fassaden die schalltechnischen Orientierungs-
werte Uberschritten werden. Grund hierfur ist die mit zunehmender Immissionsorthéhe abneh-
mende Abschirmwirkung der Larmschutzwall- / -wandkombination. Daher sind hier ergan-
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zende LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Im Bebauungsplan sind entsprechende Festset-
zungen fur mit Gebauden baulich verbundene Aufl3enwohnbereiche von Wohnungen (z. B.
Terrassen, Balkone, Loggien) und bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungs-

anderung von baulichen Anlagen im Sinne von 8§ 29 BauGB dienen, notwendig.

Um die Bereiche fir die Festsetzungen zum Larmschutz im Bebauungsplan abzugrenzen
wurde zunéchst die Larmbelastung im Bereich der geplanten Bebauung fur verschiedene Im-
missionsorthéhen von 2,4 m (= |. Vollgeschoss) bis 14 m (= V. Vollgeschoss) lUber Gelande,
entsprechend der Festsetzungen zur maximal mdglichen Anzahl der Vollgeschosse, durchge-
fuhrt. Die Berechnungen erfolgten ohne die geplante Bebauung im Plangebiet (freie Schal-
lausbreitung) , da die Reihenfolge der Bebauung nicht feststeht. Der Verlauf folgender Isopho-
nen wurde fir die verschieden Immissionsorthéhen entsprechend den Festsetzungen fir die

einzelnen Bauflachen ausgewertet:

e 55 dB(A) allgemeine Wohngebiete (WA 1 - 9) — Tag

o 45 dB(A) allgemeine Wohngebiete (WA 1 - 9) — Nacht

¢ 60 dB(A) Sondergebiete (Hochschule (SO 1.1 — 1.3), Reiterhof (SO 2.3)) - Tag

¢ 50 dB(A) Sondergebiete (Hochschule (SO 1.1 — 1.3), Reiterhof (SO 2.3)) - Nacht

e 62 dB(A) fir zulassige Auf3enwohnbereiche

Fur die zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan wurde die Abgrenzung der betroffenen
Bereiche so gewahlt, dass immer der ,Worst Case" dargestellt wird, auch wenn nicht in allen
untersuchten Immissionsorthéhen dort eine Uberschreitung des jeweiligen schalltechnischen
Orientierungswertes vorliegt. Hiermit ist gewahrleistet, dass alle Bereiche fir die eine Festset-

zung zum Larmschutz erforderlich ist, auch erfasst werden.

6.5.3 Schallschutzfestsetzungen fur die AuRenwohnbereiche

Nach der Rechtsprechung des OVG NRW ist davon auszugehen, dass die angemessene Nut-
zung von AulRenwohnbereichen bis zu einem Beurteilungspegel von 62 dB(A) am Tage mog-
lich ist und keine zwingenden Anforderungen fiir SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind.
Bei Einhaltung dieses Wertes ist keine unzumutbare Stérung der Kommunikation sowie der
Erholung anzunehmen (vgl. OVG NRW, Urteil vom 13.03.2008 — 7 D 34/07.NE).
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Fur die Bereiche im Bebauungsplangebiet in denen die Larmberechnung eine Uberschreitung
des Pegelwertes von 62 dB(A) ergab, wird die nachfolgende textliche Festsetzung zum Larm-

schutz vorgeschlagen:

TEXTLICHE FESTSETZUNG

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

1. In den Baugebieten WA 1, 4 -6 und SO 1.1 sind in dem zeichnerisch festgesetzten
Bereich zum Schutz vor Larmbelastung der Stral3e Feldmark, der I.-Kant-Stral3e, der
Wittener StralRe, dem Sheffield-Ring, der Havkenscheider StralRe, der BAB 43 und den
ErschlieBungsstralRen im Plangebiet sowie des Schienenverkehrslarms der Stadtbahn-
linie L 302/310 und der Eisenbahnstrecken 2190 (S-Bahn: Essen <> Dortmund), 2151
(BO-Prasident <> BO-Langendreer) und 2158 (BO-Hbf. <> DO-HDbf.) fir mit Geb&uden
baulichen verbundenen Auf3enwohnbereichen von Wohnungen (z. B. Terrassen, Bal-
kone, Loggien) bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen.

2. Die baulichen oder sonstigen technischen Vorkehrungen (z. B. Ausgestaltung der Bal-
konbriustungen oder schallabsorbierende Ausgestaltung der Balkonunterseiten) mus-
sen sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-Uber-
schreitung von 62 dB(A) am Tage durch Verkehrslarm fur die Auf3enwohnbereiche fiih-
ren.

6.5.4 Schallschutzfestsetzungen fur AuRenbauteile nach VDI 2719

Fur schutzbedirftige Nutzungen, die in den ausgewiesenen allgemeinen Wohngebieten und
Sondergebieten zulassig sind, ist aufgrund der berechneten Verkehrslarmbelastung ein aus-
reichender Schutz der Fassaden gegeniber Aul3enlarm zu gewéhrleisten. Dies bedeutet, dass
in den Bereichen mit einer Uberschreitung der maRgebenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte alternativ zum Schallschutz durch Grundrissgestaltung und Baukérperanordnung,
die erforderliche Schallddmmung der AufRenbauteile entsprechend der VDI 2719 [7] zu be-
ricksichtigen ist um gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu gewahrleisten. Dies betrifft
alle im Bebauungsplan durch Planzeichen entsprechend zeichnerisch und textlich gekenn-

zeichneten Flachen.

Die Festsetzungen und Hinweise zum Schallschutz kénnen nach dem nachfolgend dargestell-

ten Muster erfolgen.

STADT BOCHUM . AMT FUR STADTPLANUNG UND WOHNEN . ABT. STADTEBAU UND MOBILITAT 61 33



UNTERSUCHUNG ZUM VERKEHRSLARM
Bebauungsplan Nr. 900
- Ostpark / Feldmark -
-50 -

TEXTLICHE FESTSETZUNG

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

11

1.2

In den Baugebieten WA 1-9, SO 1.1 u. 1.3 und SO 2.3 sind in dem zeichnerisch festge-
setzten Bereich bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von
baulichen Anlagen im Sinne von § 29 BauGB dienen, aufgrund der La&rmbelastung der
Stral3e Feldmark, der I.-Kant-Stral3e, der Wittener StraRe, dem Sheffield-Ring, der Ha-
vkenscheider StralRe, der BAB 43 und den ErschlielBungsstralen im Plangebiet sowie
des Schienenverkehrslarms der Stadtbahnlinie L 302/310 und der Eisenbahnstrecken
2190 (S-Bahn: Essen <> Dortmund), 2151 (BO-Prasident <> BO-Langendreer) und 2158
(BO-Hbf. <> DO-Hbf.) fur die Gebaude bauliche und sonstige Vorkehrungen zur L&rm-
minderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen oder sonstigen Vorkehrungen missen sicherstellen, dass sie
eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Einhaltung folgender Innenraumpegel durch
Verkehrslarm (Mittelungspegel gem. VDI-Richtlinie 2719, August 1987, ,Schallddmmung
von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®) fuhrt:

Raumart Mittelungspegel

Schlafrdume nachts

1.1 | inreinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
kenhaus- und Kurgebieten

1.2 | in allen Ubrigen Gebieten 35 dB(A)

Wohnraume tagstuber

30 dB(A)

2.1 | in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kran-
kenhaus- und Kurgebieten

2.2 | in allen Gbrigen Gebieten 40 dB(A)

Kommunikations- und Arbeitsraume tagstber

35 dB(A)

3.1 | Unterrichtsraume, ruhebedirftige Einzelbiros,
wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken,

Konferenz- und Vortragsraume, Arztpraxen, Ope- 40 dB(A)
rationsrdume, Kirchen, Aulen
3.2 | Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)
3.3 | GroBraumbiros, Gaststatten, Schalterraume, La- 50 dB(A)

den
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1.3 Die vorstehende Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten
nach den Festsetzungen Uber die Art der baulichen Nutzung zul&ssig sind.

1.4 Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukdrper und/oder geeig-
nete Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dieses nicht mdglich, muss ein ausreichender
Schallschutz durch bauliche MaRnahmen an Auf3entliren, Fenstern, AuRenwénden und
Dachern der Gebaude geschaffen werden.

1.5 Wohn-/Schlafraume in Einzimmerwohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafraume
zu beurteilen.

1.6 Der malRgebliche Innenschallpegel von Schlafraumen muss bei teilgetffneten Fenstern
eingehalten werden. Andernfalls sind geeignete schallgedammte Liftungssysteme ein-
zubauen.

HINWEIS
Schallschutzbescheinigung nach VDI 2719
Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens sowie in Verfahren, nach denen Vorhaben
von der Genehmigung freigestellt sind, ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Sachver-
standigen eine Bescheinigung Uber die Einhaltung der Mittelungspegel nach der Tabelle

der VDI-Richtlinie 2719 (siehe textliche Festsetzung Nr.11.2) zu erbringen.
Der fir die Abschatzung des notwendigen resultierenden Schallddmm-Males der gesamten

Aulenflache eines Raumes nach VDI 2719 [7] malRgebende AulRenschallpegel (La) berechnet

sich nach der Formel:

La=Lo +3 dB (A)

mit: Lo:  AulRenpegel bei freier Schallausbreitung auf Basis der RLS-90

Die maf3geblichen AuRenlarmpegel sind in den Anlagen 5.1 bis 5.6 beispielhaft fur die Immis-
sionsorthéhen 2,4m (= I-Vollgeschoss), 8,0 (= llI-Vollgeschoss) und 13,6 (= V-Vollgeschoss)

jeweils fur den Tages und Nachtzeitraum dargestellt.
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6.6 Auswirkung des Bebauungsplanes auf die Bestandsbebauung

Abschlielend wurde die Verdnderung des Verkehrslarms aufRerhalb der Bebauungsplange-
biete Nr. 900 — Ostpark / Feldmark - untersucht und beurteilt. Ursache fiir die moglichen Ver-
anderungen sind die geplanten Verkehrswege (6ffentliche ErschlieBungsstralen innerhalb
des Plangebietes), das Zusatzverkehrsaufkommen, Verkehrsverlagerungen sowie magliche

Reflexionen an der zukiinftigen Bebauung auf den Flachen des Bebauungsplanes.

Da es zurzeit keine rechtlich verbindliche Beurteilungsgrundlage in Deutschland gibt, orientiert
sich die Beurteilung an der 16. BImSchV [2] (s. Kapitel 1 und 3.3). Dort wird von einer Wesent-
lichkeit der Zunahme bei einer Erhéhung der Pegel von 3 dB(A) in Verbindung mit der Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte gesprochen. Ein weiteres Kriterium ist die erstmalige
oder weitergehende Uberschreitung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht bei einer
Wohnnutzung (WA).

Die Berechnung ergab schon fur den Prognose-Nullfall insbesondere im Bereich der ortlichen
HauptverkehrsstraBen (Sheffield-Ring, Wittener StraRe und Werner Hellweg) hohe Beurtei-
lungspegel an der stral3enbegleitenden Bebauung von bis zu 70 / 60 dB(A) (tags/nachts) und
mehr.

An den an das Plangebiet direkt angrenzenden Wohn- und WohnsammelstraBen (I.-Kant-
straBe, Freigrafendamm) und innerhalb der vorhandenen Wohngebiete (Eichendorffweg,
Kreuzkamp) werden mit zunehmendem Abstand zu den HauptstraRen deutlich niedrigere Be-
urteilungspegel berechnet. Die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung und die Schwelle
von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier deutlich unterschritten und teil-
weise, insbesondere an den strallenabgewandten Gebaudeseiten auch die schalltechnischen

Orientierungswerte von 55 / 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete (WA) eingehalten.

Im Prognose-Mitfall ergeben sich aufgrund des Zusatzverkehrsaufkommens aus dem Plange-
biet, der neuen Erschliel3ungsstral3en sowie den ver&nderten Schallausbreitungsbedingungen
(Reflexionen und Abschirmung durch die geplante Bebauung und Abschirmung durch die ge-
plante Wall- / Wandkombination) Veranderungen der Larmpegel.
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Die Zunahme betragt entlang der |.-Kant-StralRe, dem Freigrafendamm und dem Eichendorff-
weg maximal 1 dB(A) am Tag und in der Nacht. Diese geringflgige Erhdhung ist vom mensch-
lichen Ohr jedoch kaum wahrnehmbar. Die Immissionsgrenzwerte der La&rmsanierung und die
Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier weiterhin unterschritten.
Aufgrund von verénderter Schallausbreitungen und Abschirmungen durch den geplanten ak-
tiven LArmschutz und die geplante Neubebauung entlang des Sheffield-Rings kommt es an
der Bebauung im Bereich Eichendorffweg auch zu leichten Pegelabnahmen. Auch im Bereich
der |.-Kant-StraRe kommt es an einzelnen Fassaden zu leichten Pegelreduzierung durch ge-
anderte Schallausbreitungsbedingungen in Folge der zusatzlichen Bebauung.

Im Bereich der Wittener StraBe und dem Werner Hellweg fallt die Larmzunahme aufgrund der
hohen Ausgangsbelastung noch geringer aus und ist mit +0,1 dB(A) nicht wahrnehmbar.

Die nachfolgende Tabelle 13 zeigt beispielhaft fiir einzelne Immissionsorte im Nahbereich des
Bebauungsplanes die Pegel fiir die einzelnen Belastungsfalle und die Veranderung. Die An-

lage 5 enthélt eine umfangreiche Sammlung an Immissionsorten, Fassaden und Stockwerke.

Tabelle 13: Veranderung der Larmbelastung aufRerhalb des Plangebietes

Immissionsort Front | Nutz IRW Beurteilungspegel Verande-
. rung
P-Null P-Mitfall
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

T*/N* |T/N Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht

Eichendorffweg 6, 1.0G NW  |WR 59/49 |70/60 |57 49 57 49 +0,3 [-0,1

Eichendorffweg 28, EG N WR 59/49 |70/60 |56 48 55 48 -0,4 |-0,5

Eichendorffweg 38, EG N WR 59/49 | 70/60 |56 49 55 48 -1,2 |-1,0
Feldmark 104, 1.0G N AU 64/54 | 72/62 |58 54 59 54 +0,5 |+0,2
Freigrafendamm 60, 1.0G NW WA 59/49 |70/60 |58 49 58 49 +0,1 |+0,1
I.-Kant-Strafl3e 1, 3.0G S MI 64/54 |72/62 |70 62 70 62 +0,1 [+0,1
I.-Kant-StralRe 19, EG NO WA 59/49 |70/60 |66 57 67 58 +0,8 [+0,6

I.-Kant-StralRe 25, EG NO WA 59/49 |70/60 |63 54 62 54 -0,2 |-0,2
Werner Hellweg 36, 1.0G N Ml 64/54 | 72/62 |69 60 69 60 +0,1 |+0,1
Wittener StraBe 349, 1.0G S MI 64/54 |72/62 |70 62 70 62 +0,0 (0,0

* IRW: Immissionsrichtwert der 16.BImSchV, siehe Kapitel 3.2
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Dort, wo die Berechnung an den schutzbedurftigen Nutzungen eine Erhéhung der Beurtei-
lungspegel ergibt und diese die Larmwerte von 70 / 60 dB(A) fir Wohngebiete bzw. 72 / 62
dB(A) fur Mischgebietsnutzung erreichen oder weiter erhéhen, sollte ein Larmschutzkonzept
in enger Abstimmung mit der zur Zeit in Bearbeitung befindlichen Aktualisierung der Larmak-
tionsplanung der Stadt Bochum zur Bewaltigung der La&rmproblematik erarbeitet werden. Dazu
gehort auch ein entsprechendes Monitoring beziiglich des zu erwartenden Zusatzverkehrsauf-

kommens.

Ergeben sich im weiteren Planungsverlauf fiir den Bebauungsplan Nr. 900 — Ostpark / Feld-
mark - deutliche Anderungen in Bezug auf die Lage der ErschlieRungsstralen, die Verkehrs-
mengen oder —zusammensetzung, die Nutzungsarten und geplanten Baukdrper ist ggfs. eine

Uberarbeitung / Aktualisierung der vorliegenden Untersuchung zum Verkehrslarm erforderlich.

6.6.1 Larmschutzkonzept
Fur ein Larmschutzkonzept gibt es verschiedene Malinahmen mit denen eine Larmminderung
mdglich ist. Grundsatzlich kommen folgende Mdéglichkeiten im Bereich der vorhandenen Nut-

zungen in Betracht:

¢ Malnahmen an der Schallquelle
¢ Einhaltung von Mindestabstanden
o Gebauderiegel als Schallschutzmalinahme

e SchallschutzmalRnahmen am Gebaude

Da die von einer Erhéhung betroffenen Bereiche aul3erhalb des Plangebietes des Bebauungs-
planes liegen, sind Larmschutzmalinahmen durch den Bebauungsplan direkt nicht festsetz-

und umsetzbar.
Folgende MinderungsmalRnahmen koénnen auf ihre Wirkung und Umsetzbarkeit begleitend
zum weiteren Planungsprozess geprift werden um eine Minderung der Belastung durch den

Verkehrslarm zu erreichen:

e Tempo-Reduzierung auf dem Nordhausen- und Sheffield-Ring (Pkw / Lkw)
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e Tempo-Reduzierung l.-Kant-Stral3e
e Einbau von Larmoptimiertem Asphalt bei einer Deckenerneuerung auf der I.-Kant-
Stral3e, Feldmark und Wittener StralRe (ISEK Laer)

e Schallschutzfenster wo keine anderen MaRnahmen mdglich oder umsetzbar sind

8. GEWERBELARM — REITERHOF HAVKENSCHEIDER STRARE

Bei der Berechnung der gewerblichen Emissionen und Immissionen wurde das Hauptaugen-
merk auf die Fahrbewegungen und Parkvorgange im Bereich der Zufahrt und der geplanten
Stellplatze gelegt. Auf der Basis einer ersten Entwurfsplanung sind zwischen der Havkenschei-
der StralRe und der westlichen Gebaudefassade des Reiterhofes ca. 7 Stellplatze vorgesehen.
Die Zufahrt zu den Stellplatzen erfolgt tGber die Havkenscheider Stral3e, in Hohe des Gebau-
des Feldmark Nr. 106. Je Stellplatz wurde 1 Bewegung je Stunde am Tag und in der lautesten
Nachtstunde zu Grunde gelegt. Fur die Zufahrt wurde ein Zuschlag von 2,5 dB(A) fur eine
wassergebundene Oberflache beriicksichtigt. Die Schallemissionen der Stellplatze wurden auf
Basis der Parkplatzlarmstudie [18] ermittelt. Die Berechnung ergab die héchsten Beurteilungs-
pegel an der 6stlichen Gebaudefassade des Gebaudes Feldmark Nr. 106 mit rund 38 dB(A)
am Tag und in der lautesten Nachtstunde. Der Immissionsrichtwert am Tag wird somit um 22
dB(A) und in der lautesten Nachtstunde um 7 dB(A) unterschritten. An den Ubrigen Immissi-
onsorten liegen die Beurteilungspegel aufgrund der groReren Abstande und Schallausbrei-
tungsbedingungen noch niedriger. Somit sind auch deutlich héhere Parkplatzfrequentierungen

aber auch die Anlieferung von z.B. Futtermitteln realisierbar.

Eine detaillierte Larmberechnung fir die von dem geplanten Reiterhof ausgehenden
Larmemissionen und die Beurteilung der an den angrenzen Nutzungen sich ergebenden Léar-

mimmissionen erfolgt im Rahmen des Bauantrags- und genehmigungsverfahren.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Anlass fur die vorliegende larmtechnische Untersuchung ist die Aufstellung des Bebauungs-
plan Nr. 900 — Ostpark / Feldmark - dessen Inhalte unter anderem die stadtebauliche Neuord-
nung der bislang fur die ehemalige Stadtgartnerei genutzten Flachen westlich des Sheffield-
Rings ist. Um die Belastung durch den Verkehrslarm fir das Plangebiet aber auch die angren-
zenden vorhandenen Nutzungen im Rahmen der Bauleitplanung friihzeitig zu untersuchen und
eine umfassende Konfliktbewaltigung zu ermdglichen, galt es die schalltechnische Vertraglich-

keit des Vorhabens umfassend zu prufen.

Die Berechnung des Verkehrslarms durch die StraBenneubaumafinahmen (Erschliel3ungs-
stralRen) hat ergeben, dass am Tag und in der Nacht an den Immissionsorten innerhalb und
auRRerhalb des Bebauungsplanes die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] eingehalten

werden. Larmschutzmalinahmen m Rahmen der Larmvorsorge sind nicht erforderlich.

Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte am Tag und in der Nacht fiir eine
geplante Wohnnutzung auf den Flachen westlich des Sheffield-Rings ergab die Berechnung
der Larmbelastung innerhalb des Plangebietes durch den Gesamtverkehrslarm. Zur Reduzie-
rung der Larmbelastung und Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse wird bei den weiteren Be-
rechnungen westlich des Sheffield-Rings eine Larmschutzwall- / -wandkombination berick-
sichtigt und im Bebauungsplan festgesetzt. Der Wall erreicht eine maximale H6he von 5,3m

Uber Gelande, die auf der Wallkrone stehende Wand hat eine maximale Hohe von 4m.

Dort wo die Larmreduzierung durch die aktive Larmschutzmafnahme nicht ausreicht um den
ausreichenden Schallschutz der schutzbedurftigen Nutzungen sicherzustellen, sind durch eine
ausreichende Schalldammung der AulRenbauteile sicherzustellen, dass die im Bebauungsplan

festgesetzten Innenpegel nach der VDI 2719, entsprechend der Raumatrt, eingehalten werden.

Dies qilt auch flr die Fassaden entlang der Feldmark und der I.-Kant-Stral3e wo die Berech-
nung Pegel von knapp Uber 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht ergab. Aktive Larm-
schutzmalRnahmen sind hier jedoch aus stadtebaulichen und erschlieBungstechnischen Grin-

den nicht realisierbar.
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Berechnung mit der geplanten Bebauung haben aber auch ergeben, dass sich durch die Ei-
genabschirmung der geplanten Gebaude, an den strallenabgewandten Fassaden und inner-
halb der Blockinnenhdfen deutlich niedrigere Larmpegel ergeben und dort vielfach auch der
schalltechnische Orientierungswert eingehalten oder unterschritten wir.

Die Berechnung an der Bestandsbebauung auf3erhalb des Plangebietes ergab schon fir den
Prognose-Nullfall insbesondere im Bereich der drtlichen Hauptverkehrsstral3en hohe Beurtei-
lungspegel an der stral3enbegleitenden Bebauung von bis zu 70 / 60 dB(A) (tags/nachts) und
mehr. An den an das Plangebiet direkt angrenzenden Wohn- und Wohnsammelstraen und
innerhalb der vorhandenen Wohngebiete werden mit zunehmendem Abstand zu den Haupt-
straRen deutlich niedrigere Beurteilungspegel berechnet. Die Immissionsgrenzwerte der Larm-
sanierung und die Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur Gesundheitsgefahrdung werden hier deut-
lich unterschritten. Im Prognose-Mitfall ergeben sich aufgrund des Zusatzverkehrsaufkom-
mens aus dem Plangebiet, der neuen ErschlieBungsstrallen sowie den verdnderten Schall-
ausbreitungsbedingungen Veréanderungen der Larmpegel. Die Zunahme betragt entlang der
|.-Kant-Stral3e, dem Freigrafendamm und dem Eichendorffweg maximal 1 dB(A) am Tag und
in der Nacht. Diese geringfiigige Erhthung ist vom menschlichen Ohr jedoch kaum wahrnehm-
bar. Die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung und die Schwelle von 70 / 60 dB(A) zur
Gesundheitsgefahrdung werden weiterhin unterschritten. Im Bereich der Wittener Stral3e und
dem Werner Hellweg fallt die Larmzunahme aufgrund der hohen Ausgangsbelastung noch
geringer aus und ist mit +0,1 dB(A) nicht wahrnehmbar.

Aufgrund von veranderter Schallausbreitungen und Abschirmungen durch den geplanten ak-
tiven Larmschutz und die geplante Neubebauung entlang des Sheffield-Rings kommt es an

der Bebauung im Bereich Eichendorffweg auch zu leichten Pegelabnahmen.

Die Ersteinschéatzung fir den geplanten Reiterhof an der Havkenscheider Stral3e ergab, dass

das Vorhaben aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

o
i, A. Q @(6_(
(A. Scholler)

Bochum, 20. Juni 2019
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Nulifall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV | pg ‘ Pe | Pu ‘M/DTV{ M/DTV< MDTV d ‘ e n | Dsyod| Dswore| Dsor| Dren [Min /M LmE, | LmE, ‘ LmE,
km __|Kfz/24h| % % % km/h km/h km/h | dB(A) [ dB(A) |dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
A 43: AS 18 - BO-Laer, P 2025-Null Ver i In Eil i g
AS 18 - Ausfahrt: NW 0+000 | 8400 3,7 3,7 6,7 |0,060| 0,060 | 0,014 |120/80|120/80{120/80] - - - - |277-01 67,1 67,1 61,3
- 0+268 | 8400 3,7 3,7 6,7 |0,060| 0,060 | 0,014 J100/80|100/80|100/80] - - - - |-1.8/10 65,4 65,4 59,9
- 0+364 | 8400 3,7 3,7 6,7 |0,060| 0,060 | 0,014 J100/80|100/80|100/80] - - - - |o4/27 65,4 65,4 59,9
- 0+432 | 8400 3,7 3,7 6,7 |0,060|0,060|0,014]80/80|80/80|80/80 - - - - |0,6/6,1]|63,8-64,4/63,8-64,4/58,5-59,2
AS 18 - Ausfahrt: NW50 0+588 | 8400 3,7 3,7 6,7 10,060 0,060 | 0,014 ]50/50|50/50|50/50 - - - - 1,0 60,3 60,3 55,4
A 43: AS 18 - BO-Laer, P 2025-Null Ver i In g
AS 18 - Einfahrt: W 0+000 | 4200 4,2 4,2 7,6 |0,060|0,060|0,014]50/50|50/50|50/50 - - - - -0,5 57,6 57,6 52,7
- 0+039 | 4200 4,2 4,2 7,6 |0,060|0,060|0,014]60/60|60/60|60/60 - - - - |-6,8/2,2]58,7 - 59,8|58,7 - 59,8|53,8 - 54,9
- 0+253 | 4200 4,2 4,2 7,6 |0,060|0,060|0,014 100 /80|100/80|100/80] - - - - |-28/11 62,5 62,5 57,0
- 0+357 | 4200 4,2 4,2 7,6 10,060 0,060 | 0,014 J120/80({120/80{120/80] - - - - |-1,0/00 64,2 64,2 58,4
A 43: AS 18 - BO-Laer, P 2025-Null Ver i In g
AS 18 - Ausfahrt: O 0+000 | 4500 5.1 5.1 9,2 |0,060|0,060|0,014 120 /80|120/80(120/80] - - - - |-02/20 64,6 64,6 58,9
- 0+283 | 4500 5.1 5.1 9,2 |0,060| 0,060 | 0,014 J100/80|100/80{100/80] - - - - |-2,0/01 63,1 63,1 57,7
- 0+368 | 4500 5.1 5.1 9,2 |0,060|0,060|0,014]60/60|60/60|60/60 - - - - |-1.6/21 59,4 59,4 54,6
- 0+533 | 4500 5.1 5.1 9.2 10,060 0,060 |0,014]50/50|50/50]|50/50 - - - - 126/35 58,3 58,3 53,5
A 43: AS 18 - BO-Laer, P 2025-Null Ver i In g
AS 18 - Einfahrt: O 0+000 | 9000 3,3 3,3 5,9 |0,060|0,060|0,014]50/50|50/50|50/50 - - - - -2,6 60,4 60,4 55,3
- 0+030 | 9000 3,3 3,3 5,9 |0,060|0,060|0,014]60/60|60/60|60/60 - - - - -2,1 61,6 61,6 56,5
- 0+051 ] 9000 3.3 3.3 59 10,060 0,060]0,014180/80|80/80|80/80 - - - - 1-10/39 63,9 63,9 58,6
A 43, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
nordl. AK 0+000 | 97300 6,1 8,5 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80(120/80({120 /80| - - - - |-15/14 78,3 76,9 72,5
nordl. AK 0+779 ] 97300 6,1 8,5 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80|120/80({120 /80| - - - - |-1.0/40 78,3 76,9 72,5
nordl. AK 3+528 | 97300 6,1 8,5 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80|120/80({120 /80| - - - - |-25/13 78,3 76,9 72,5
nordl. AK 3+928 | 97300 6,1 8,5 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80({120/80({120 /80| - - - - |-0,1/19 78,3 76,9 72,5
nordl. AK 4+074 | 97300| 6,1 8,5 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80|120/80({120 /80| - - - - |1.3/36 78,3 76,9 72,5
AK - BO 4+553 | 97300| 6.1 8,5 10,9 0,062 0,042 {0,014 |120/80[120/80({120/80] - - - - 1-27/18 78,3 76,9 72,5
A 43:, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AK-BO 0+000 | 97300| 6,5 6,5 11,6 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120 /80| - - - - |4.2/7-01 78,2 78,2 72,6
AK-BO - AS 18 0+788 | 97300| 6,5 6,5 11,6 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80({120/80({120/80] - - - - |-43/06 78,2 78,2 72,6
AS 18 - AK 42 1+981 | 88700| 6,8 6,8 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120 /80| - - - - |-25/13 77,9 77,9 72,3
AK 42 3+476 | 88700| 6,8 6,8 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80({120/80({120 /80| - - - - |-09/21 77,9 77,9 72,3
AK 42 4+157 | 88700| 6,8 6,8 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80({120/80({120 /80| - - - - |-1.4/07 77,9 77,9 72,3
AS 19 4+477 | 88700| 6,8 6,8 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120 /80| - - - - |-1.1/01 77,9 77,9 72,3
AS 19 4+778 | 88700| 6,8 6,8 12,3 | 0,060 0,060 | 0,014 120 /80[120/80({120/80] - - - - |-1,2/06 77,9 77,9 72,3
Brelohstrale, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kornharpener Str.-Havkensq 0+000 300 | 11,6 6,6 6,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-1.2/34 46,0 44,7 35,9
Havkenscheider - Buselohst| 0+156 300 | 49,0 | 28,0 | 25,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - - |-1.6/39 51,0 49,2 40,3
- 0+514 300 | 49,0 | 28,0 | 25,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 ]30/30|30/30]30/30 - - - - 1-0,4/8,2]51,0-52,9|49,2 - 51,1]40,3 - 42,2
Buselohstr., P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Harpener Str. - Auf der Prinz 0+000 | 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - |-06/00 57,6 57,2 48,5
Auf der Prinz - Brelohstr. 0+030 | 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - 0,5 57,6 57,2 48,5
- 0+041 ] 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - 21 1.4 59,7 59,2 50,6
- 0+050 | 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - 1.2 57,6 57,2 48,5
- 0+066 | 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - 1,9 0,9 59,5 59,1 50,4
- 0+072 | 4300 4.4 3.1 3,4 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - |06/17 57,6 57,2 48,5
Brelohstr. - Bonhoeferstr. 0+239 | 4000 3.2 2,3 2,5 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - 10,7/20 56,7 56,4 47,7
- 0+433 | 4000 3.2 2,3 2,5 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50 - - - - |05/1.8 56,7 56,4 47,7
- 0+470 | 4000 3.2 2,3 2,5 |0,058|0,061|0,00850/50|50/50|50/50 - - - 0,6 1.2 57,3 56,9 48,3
- 0+480 | 4000 3.2 2,3 2,5 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50 - - - - |-0,1/03 56,7 56,4 47,7
Bonhoeferstr. - Immanuel-Ki 0+512 | 3500 35 25 2,7 10,058 0,061 |0,008]50/50]|50/50]|50/50 - - - - }41/-01 56,2 55,9 47,2
Dannebaumstra3e, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Wittener Str. - Zellanbindung 0+000 | 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-0,6/7,4}50,6 - 52,1|50,4 - 51,9|41,8 - 43,2
- 0+151 ] 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 2,0 2,4 52,6 52,4 43,8
- 0+157 | 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-03/11 50,6 50,4 41,8
- 0+256 | 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1.3 0,8 51,9 51,6 43,0
- 0+266 | 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1.3 0,8 51,9 51,7 431
- 0+276 | 2100 1.8 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-1.4/08 50,6 50,4 41,8
Zellanbindung - Laerstr. 0+429 ] 1100 3.4 1.9 1,8 10,057 0,0610,008])30/30]|30/30,30/30 - - - - 1-43/28 48.7 48,2 39,5
Eichendorfweg, Prognose Null-2025 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|.-Kant-Str. - 1.Abzweig 0+000 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-01/24 49,1 48,6 39,9
- 0+030 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,3 -0,1 50,5 49,9 41,2
- 0+038 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - 0,2 -2,0 49,4 48,8 40,2
- 0+045 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,5 |-2,3/-2,0 49,6 49,1 40,4
- 0+058 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,7 -2,3 49,8 49,3 40,6
- 0+064 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,0 -0,4 50,1 49,6 40,9
- 0+077 | 1200 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - - }26/-04 49,1 48,6 39,9
1.Abzweig - Wendehammer| 0+093 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - - |-23/13 46,1 45,6 36,9
- 0+219 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - 0,8 1,0 46,9 46,4 37,7
- 0+228 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,4 1,0 46,5 46,0 37,3
- 0+236 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,5]0,0/0,8 46,6 46,1 37,4
- 0+247 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - 1,0 0,0 471 46,5 37,9
- 0+253 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,4 0,0 46,5 46,0 37,3
- 0+260 600 3,5 2,0 1,8 10,057 | 0,061 0,008 ]30/30]30/30)30/30 - - - - 0,0 46,1 45,6 36,9
Eichendorfweg, Prognose Null-2025 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Eichendorfweg - Wendehar| 0+000 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |00/24 46,1 45,6 36,9
- 0+053 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,5 -11 46,6 46,1 37,4
- 0+061 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,7 -11 46,8 46,3 37,6
- 0+068 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,9 -11 48,0 47,5 38,8
- 0+085 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - ,510,0/0,5 47,6 471 38,4
- 0+092 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - - |-0,2/00 46,1 45,6 36,9
- 0+101 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,2]01/13 47,3 46,7 38,1
- 0+110 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 30/30|30/30|30/30 - - - - -0,7 46,1 45,6 36,9
- 0+124 600 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,6 -0,7 46,7 46,2 37,5
- 0+136 600 3,5 2,0 1,8 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30 - - - - -0,7 46,1 45,6 36,9
Seite: 1
Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.1
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV | ps | pe | Pn |M/DTVMDTVM/DTV] d e n | Dsiror| Dstrore| Dstrorm| Dren [Min / May — LmE LmE, LmE,,
km |Kizi2ah| % % % km/h | km/h | km/h [ dB(A) dB(A) [dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+155| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,0570,061|0,008|30/30[30/30(30/30] - - - 1A 07 472 46,7 38,0
- o+161| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 07 46,1 45,6 36,9
- 0+191| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - o3| 7 46,5 45,9 37,2
- 0+207| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 17 46,1 45,6 36,9
- 0+213| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - ool 7 47,0 46,5 37,8
- 0+223| 600 | 35 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - loa] -22 46,5 46,0 37,3
- 0+235| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - los] -21 46,9 46,4 37,7
- 0+247| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - los|s1/2d 466 46,0 37,4
- 0+254| 600 | 3,5 | 20 | 1,8 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |28/-2 461 456 36,9
- 0+267| 600 | 35 | 20 | 1,8 |0,057]0,061]0,008|30/30|30/30/30/30] - - - loal -28 46,5 46,0 37,3
Feldmark, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|.-Kant-Str. - Zuf. Kremat. | 0+000 | 1240 | 14,8 | 84 | 7,8 |0,057|0,061|0,008|50/50]|50/50|50/50] - - - - |-26708] 555 54,1 45,2
- 0+079 | 1240 | 14,8 | 84 | 7,8 |0,057|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-02/23] 555 54,1 452
Zuf. Kremat. - Zellanb. 2 | 0+165| 940 | 106 | 6,0 | 56 |0,057|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-38728] 532 52,0 432
Zellanb. 2 Havkenscheider § 1+086 | 840 | 10,7 | 6,1 | 5,6 | 0,057 | 0,061 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-5,470,0]52,8 - 53,0/51,5 - 51,7|42,7 - 43,0
Freigrafendamm, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Immanuel-Kant-Str.-Liebfra 0+000 | 3900 | 4,0 | 2,8 | 3,1 |0,058]0,061|0,008|50/50]|50/50|50/50] - - - - |-1.3708] 570 56,6 47,9
- 0+147 | 3900 | 4,0 | 2,8 | 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |1o] 12 58,0 57,6 49,0
- 0+173 | 3900 | 4,0 | 2,8 | 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - }1.2/7-0d 570 56,6 47,9
- 0+198 | 3900 | 4,0 | 2,8 | 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - los]| -06 57,4 57,0 48,4
- 0+231| 3900 | 4,0 | 28 | 3,1 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,0 57,0 56,6 47,9
Liebfrauenstr. - Piittmannsw 0+257 | 3300 | 4,7 | 3,3 | 3,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |1.3/-0d 566 56,1 475
- 0+306 | 3300 | 4,7 | 33 | 3,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |13 07 57,9 57,4 488
- 0+329 | 3300 | 4,7 | 33 | 3,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - }1.3/7-07 566 56,1 475
Piittmannsweg - Wittener St| 0+361 | 4600 | 4,3 | 3,0 | 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - 06 57,8 57,4 488
- 0+375 | 4600 | 4,3 | 30 | 3,3 |0,0580,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |10] -06 58,8 58,4 49,8
- 0+385 | 4600 | 4,3 | 30 | 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |13] -06 59,1 58,7 50,1
- 0+440 | 4600 | 4,3 | 30 | 3,3 |0,0580,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 06 57,8 57,4 488
- 0+450 | 4600 | 4,3 | 30 | 3,3 |0,0580,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |13] -06 59,1 58,7 50,0
- 0+465 | 4600 | 4,3 | 30 | 33 |0,058|0,0610,008]|50/50]|50/50|50/50] - - - - lo9/-09 578 57,4 4838
Freigrafendamm, P 2025-Null Ver i In Eil i g
Freigrafendamm > Wittener | 0+000 | 2300 | 4,3 | 30 | 3,3 |0,058]0,061]0,008|50/50[50/50/50/50] - | - [ - | - }24/-01 548 | 544 | 457
Freigrafendamm, P 2025-Null Ver i In Eil i g
Wittener Str. > Freigrafendal 0+000 | 2300 | 43 | 30 | 33 |0,058]0,061]0.008]50/50]50/50[60/50] - | - [ - T - [21/10l 548 [ 544 [ 457
Havkenscheider Str., P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Werner Hellweg - Feldmark | 0+000 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 [30/30|30/30[30/30] - - - - 2,0 50,5 49,6 41,1
- 0+025 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - |13}26/-1,0 518 50,9 42,4
- 0+045| 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - 1o] 3 52,4 51,5 43,0
- 0+059 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - - 20714 505 496 41,1
- 0+074 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - |13 16 51,8 50,9 42,4
Siepenhéhe - Feldmark 0+085| 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - o7 19 51,2 50,4 41,9
- 0+095 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - - 33/-2d 505 496 41,1
- 0+135| 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - B ERE Y 51,6 50,7 42,2
- 0+149 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - 12 a7 51,7 50,8 423
- 0+158 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - - -47 50,5 49,6 41,1
- o+168 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - B ERE Y 51,6 50,7 42,2
- 0+190 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - - -47 50,5 496 41,1
- 0+200 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - oo -2 51,4 50,6 42,1
- 0+211| 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - oo -2 51,4 50,5 42,0
- 0+224 | 640 | 17,1 | 12,1 | 13,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30| - - - - |-42/35] 505 49,6 41,1
Feldmark- Havkenscheider § 0+572 | 300 | 17,8 | 12,6 | 13,9 | 0,058 | 0,061 | 0,008 | 50/50 | 50/50 [50/50| - - - - |51719] 500 49,1 40,6
Havkenscheider Str 1- Brehl 0+846 | 200 | 23,5 | 16,6 | 18,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 | 50 /50 | 50/50 [50/50| - - - - |-6.474,5|49,2-50,1|48,3 - 49,1|39,8 - 40,6
Havkenscheider Str.2-Breloll 1+189 | 200 | 23,5 | 16,6 | 18,3 | 0,058 | 0,061 | 0,008 | 50 /50 | 50 /50 |50/50] - - - - 19709 492 483 39,8
Immanuel-Kant-Str., P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Schulenbergst - Freigrafend] 0+000 | 3500 | 7,5 | 53 | 59 |0,058|0,061|0,008|50/50]50/50[50/50]| - - - - |o5720] 580 57,4 48,8
Freigrafendamm - Feldmark| 0+369 | 4500 | 6,9 | 4,9 | 54 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |-14709] 589 58,3 497
Feldmark - Erschl. Stpl. ev F 0+449 | 4120 | 87 | 6,2 | 6,8 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |21712] 591 58,4 49,9
Erschl. Stpl. ev-Eichendorfw| 0+656 | 4920 | 7,3 | 52 | 57 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - 1,8 59,4 58,8 50,2
- 0+668 | 4920 | 7,3 | 52 | 57 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |12 13 60,6 60,0 51,4
- 0+676 | 4920 | 7,3 | 52 | 57 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |06719] 594 58,8 50,2
Eichendrofweg - Wittener St| 0+800 | 5400 | 7,4 | 52 | 57 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - 08 59,8 59,2 50,6
- 0+807 | 5400 | 74 | 52 | 57 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - B KRN 60,9 60,3 51,7
- 0+816 | 5400 | 7,4 | 52 | 57 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0.2 59,8 59,2 50,6
- 0+826 | 5400 | 74 | 52 | 57 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - o2 15 60,0 59,4 50,8
- 0+835 | 5400 | 74 | 52 | 57 |0,058]0,0610,008]|50/50|50/50|50/50] - - - - |-26706] 598 59,2 50,6
Laerfeldstr., P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Werner Hellweg- Gorch-Foc 0+000 | 7600 | 47 | 33 | 3,7 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50]| - - - - |-6.870,0]60,2-61,3[59,8 - 60,8]51,1 - 52,2
- 0+057 | 7600 | 4,7 | 33 | 3,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-48725] 602 59,8 51,1
- 0+138 | 7600 | 4,7 | 33 | 37 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - los] 25 61,0 60,5 51,9
- 0+147 | 7600 | 4,7 | 33 | 3,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |23729] 602 59,8 51,1
Gorch-Fock-Str. - Suntumer| 0+230 | 3040 | 35 | 256 | 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |27/24] 556 55,3 46,6
Suntumer Str-Dreizehnlinde| 0+461 | 2640 | 2,9 | 21 | 23 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 27 54,7 54,4 457
- 0+472| 2640 | 2,9 | 21 | 2,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 18] -04 56,3 56,0 473
- 2-008| 2640 | 2,9 | 21 | 23 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |13] -04 56,0 55,7 47,0
- 2-002| 2640 | 2,9 | 21 | 2,3 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |o8711] 547 54,4 457
Dreizehnlindenstr-Am Kreuz -1-914 | 3240 | 35 | 2,5 | 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |15/19] 559 55,6 46,9
- -1-868| 3240 | 3,5 | 25 | 2,7 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - lo7]os/19| 566 56,3 476
- -1-845| 3240 | 3,5 | 25 | 27 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |15] 10 57,4 57,1 48,4
- -1-837| 3240 | 35 | 25 | 2,7 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |22 10 58,1 57,8 49,1
- -1-828| 3240 | 3,5 | 25 | 27 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2] a2 57,1 56,7 48,1
- -1-817| 3240 | 3,5 | 25 | 27 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 14l a2 57,3 57,0 483
- -1-807| 3240 | 3,5 | 25 | 27 |0,058]0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - los]| 12 56,5 56,1 475
- -1-797| 3240 | 35 | 25 | 2.7 |0,058]0,0610,008|50/50]|50/50|50/50] - - - - |3.0/-1,4 559 55,6 46,9
Sudbeckenpfad, Prognose Null-2025 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
WernerHeIIweq-ZufahrtLij -2-486| 1500 ‘ 5,3 ‘ 3,0 ‘ 2,8 ‘0,057‘0,061 ‘0,008'30/30‘30/30 30/3o| - ‘ - - | - |»2,0/11,150,9-54,6‘50,2-53,9‘41,4-45,2
Zufahrt Lidl - Erschl. Wohnbeg -2-428 | 500 | 35 | 2,0 | 1,8 |0,057|0,061/0,008]30/30|30/30(30/30]| - - - - |-7.4156l45,3 - 46,8/44,8 - 46,2|36,1 - 37,5
Seite: 2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Nulifall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV ‘ Pa ‘ pe | pa ‘M/DTV{M/DTV{M/DTV d ‘ e n | Dsoe| Dsiore Dsiore] Dren [Min /May  LmE4 | LmE, ‘ LmE,
km IKfz/oah| % | % % km/h | km/h | km/h [dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
Suntumerstrale,P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Laerfeldstr. - Rittershausstr.| -2-486 | 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - | - Jo4r21] 475 46,4 37,7
- 2-420| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - loa] 24 48,0 46,9 38,1
- 2-392| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- 18 475 46,4 37,7
- 2-366| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - los]| 18 48,0 46,9 38,2
- 2-343| 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - | - |12/50] 475 46,4 37,7
- 2-276| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - lo7] 50 483 47,2 38,4
- 2-267| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- 7.9 492 48,1 39,4
- 2-256| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |32] 79 52,4 51,3 42,6
- 2-241| 500 | 93 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | - |571/7.9]480-492|469-481|381-39,4
- 2-226| 500 | 93 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 18] 57 49,8 487 39,9
- 2-216| 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - lo2] 57 48,2 471 38,3
- 2-206| 500 | 9,3 | 53 | 49 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | 14]571/7.0]49,3-50,1|482-49,0/39,5 - 40,2
- 2-184| 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 6,2 482 47,1 38,4
- 2-179| 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |o03]39/62]47,9-486|46,8-47,538,0-387
- 2-163| 500 | 9,3 | 53 | 4,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | - |36/82]47,5-495/46,4-484|37,7-39,6
Rittershausstr. - A. Wittener| -2-115| 600 | 6,2 | 3,5 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - |25] 38 49,8 48,9 40,2
- 2-109| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - |10] 38 483 47,4 38,7
- 2-096| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - 8| 38 48,0 47,2 38,4
- 2-083| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- 2,6 473 46,4 37,7
- 2-063| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1] 32 48,4 475 38,8
- 2-057| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - X 3,2 47,9 471 38,3
- 2-047| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- 3,2 473 46,4 37,7
- 2-031| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - |13] 32 48,6 47,7 39,0
- 2-021| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30] - - - ool 32 48,1 473 38,6
- 2-006| 600 | 6,2 | 35 | 33 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30] - - - | - |16/32] 473 46,4 37,7
- -1-985| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - |15 13 488 47,9 39,2
- -1-972| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |10l 13 483 475 38,7
- -1-962| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 7] 13 49,0 48,1 39,4
- -1-955| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | - losr19] 473 46,4 37,7
- -1-927| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - |15] o6 487 47,9 39,2
- -1-917| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | - lot/05| 473 46,4 37,7
- -1-901| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |13] o5 48,6 478 39,0
- -1-891| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- |15/08 473 46,4 37,7
- -1-877| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - los| 15 478 46,9 38,2
- -1-867| 600 | 6,2 | 35 | 3,3 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - | - |29/6247,3-480|46,4-47,1|37,7-38,4
A. Wittener - Wemner H -1-768| 700 | 50 | 2,8 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - -] 22 475 46,7 38,0
- -1-765| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - los|13/33] 480 47,2 38,5
- -1-743| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30(30/30|30/30| - - - |- 0,7 475 46,7 38,0
- -1-733| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |17 o9 49,1 48,4 39,7
- -1-727| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | - |os6/09| 475 46,7 38,0
- -1-699| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 14l an 48,9 48,1 39,4
- -1-692| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |- her1q 475 46,7 38,0
- -1-672| 700 | 50 | 28 | 2,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |14l 16 488 48,1 39,4
- -662] 700 | 50 | 28 26 | 0,057]0,061]0008[30/30130/30 30/30] - - - |- Jeor24 475 46,7 38,0
AuBenring, AS Wittener StraRle, P 2025-Nu In g
Ausfahrt NW -2-486| 2530 ‘ 5,2 ‘ 25 ‘ 34 ‘0,059‘0,056‘0,008'80/80‘80/80‘80/80' 2,0 | -2,0 -2,o| - |-1,5/5,2|57,0-57,2‘55,7-55,8‘47,8-48,0
- 2-266] 2530 | 52 | 25 | 34 |0,059]0,0560,008]|50/50|50/50|50/50] - - - | - lo377.1]558-57,054,1 - 55,4|46,4 - 477
AuBenring, AS Wittener StraRe, P 2025-Nu In g
Einfahrt NW -2-486| 2500 ‘ 5,0 ‘ 24 ‘ 34 ‘0,059‘0,056‘o,ooslsolso‘50/50‘50/50' - - ‘ - | - |-6,9/1,2|55,6-56,8‘54,0-55,2‘46,3-47,4
- 2-359]| 2500 | 50 | 24 | 34 |0,059]0,0560,008]|80/80|80/80|80/80] -2,0 | -2.0 | 20| - |-54/0,2|56,9 - 57,2556 - 55,8/47,7 - 48,0
AuBenring, AS Wittener StraRe, P 2025-Nu In g
Ausfahrt SW -2-486| 3300 ‘ 49 ‘ 2,3 ‘ 3,3 ‘0,059‘0,056‘0,008'80/80‘80/80‘80/80' 20 ] -20 ‘ -2,o| - |-1,7/5,5|58,1-58,4‘56,8-57,1‘48,9-49,2
- 2-340] 3300 | 49 | 23 | 33 |0,059 0,056 0,008]|50/50|50/50 50/50] - - - | - lo7/7.0]56.8-580552-56447.4 - 486
AuBenring, AS Wittener StraRle, P 2025-Nu In g
Einfahrt SW -2-486| 700 ‘ 5,0 ‘ 24 ‘ 33 ‘0,059‘0,056‘o,ooslsolso‘50/50‘50/50' - - - | - |-6,8/-1,3|50,1-51,2‘48,5-49,6‘40,7-41,8
- 2-367] 700 | 50 | 24 | 33 |0,059]0,0560,008]|80/80|80/80|80/80] -2,0 | -20 | 20| - |-53/0,0]51,4-515/50,1-502]42,2-42,4
AuBenring, AS Wittener StraRe, P 2025-Nu In Ei i g
Ausfahrt SO -2-486| 2200 ‘ 6,8 ‘ 33 ‘ 45 ‘0,059‘0,056‘0,008'80/80‘80/80‘80/80' 2,0 | -2,0 -2,o| - |-o,1/2,5| 57,0 ‘ 55,4 ‘ 47,7
- 2-258| 2200 | 6,8 | 33 | 4,5 |0,059]0,0560,008|50/50|50/50|50/50] - - - | - |091/6,4]558-56,6/54,0 - 54,8/146,3 - 47,2
AuBenring, AS Wittener StraRe, P 2025-Nu In Ei g
Einfahrt SO -2-486| 2040 ‘ 7.4 ‘ 3,6 ‘ 5,0 ‘0,059‘0,056‘o,ooslsolso‘50/50‘50/50' - - - | - |-6,6/-2,(155,7-56,7‘53,8-54,8‘46,2-47,2
- 2-360] 2040 | 74 | 36 | 50 |0,059] 0,056 0,008|80/80|80/80/80/80] -2,0 | 20| 20| - |-24/09] 56,9 55,2 475
AuBenring, AS Wittener StraRle, P 2025-Nu In Ei i g
Ausfahrt NO -2-486| 500 ‘ 42 ‘ 2,0 ‘ 2,8 ‘0,059‘0,056‘0,008'80/80‘80/80‘80/80' 20 ] -20 -2,o| - |o,3/3,3| 49,6 ‘ 48,4 ‘ 40,5
- 2-345] 500 | 42 | 20 | 28 10,059 0,056 0,008]|50/50|50/50 50/50] - - - | - |14/55]482-48646,8-47,1139.0-393
AuBenring, AS Wittener StraRle, P 2025-Nu In Ei g
Einfahrt NO -2-486| 4900 ‘ 3,5 ‘ 17 ‘ 24 ‘0,059‘0,056‘0,008'50/50‘50/50 50/5o| - - - | - |-6,4/0,6|57,8-58,6‘56,5-57,3‘48,6-49,5
- 2-352] 4900 | 35 | 17 | 24 |0,059 0,056 0,008|80/80|80/80/80/80] -2.0 | 20| -20] - |-33/10] 593 58,2 50,2
AuBenring, P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Harp.H. - AS Griiner Weg | -2-486 | 55200| 4,3 | 2,1 | 2,9 |0,059] 0,056 | 0,008 [100/80[100/80[100/80] -2,0 | 20 | 20| - |-0.6700] 717 70,8 62,8
in der AS Griiner Weg -1-962 | 48600| 4,5 | 2,1 | 3,0 |0,059]0,056 | 0,008 |100/80[100/80/100/80| -2,0 | 20 | 20| - |00/02] 712 70,3 62,3
AS Griiner Weg - AS Witterq -1-645 | 52200| 4,7 | 22 | 3,1 |0,059 0,056 | 0,008 [100/80|100/80(100/80| 2,0 | -20 | 20| - |3.1/24] 715 70,6 62,6
in der AS Witterer Str 0-354 | 47900| 4,9 | 23 | 3.2 |0,059 0,056 | 0,008 [100/80|100/80/100/80| 2,0 | -20 | 20| - |-09/04] 712 70,3 62,3
- 0-254 | 47900| 4,9 | 23 | 3.2 |0,059 0,056 | 0,008 [100/80|100/80[100/80| 2,0 | -20 | 20| - |-21/11] 71,2 70,3 62,3
AS Witterer Str - AS Opelrin| 0+277 | 45300| 46 | 22 | 3.1 | 0,059 0,056 | 0,008 |100/80/100 /80100 /80] -2,0 | -2.0 | 20] - }1.2/-01 709 70,0 62,0
Werner Hellweg, P-2025-Nullfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Wittener Str. - Mobel Hardeq 0+000 | 10900| 7.4 | 35 | 4,9 |0,059 0,056 |0,00850/50|50/50|50/50]| - - - | - Jo3/32] 630 61,1 53,5
- 0+051 | 10900| 7,4 | 35 | 4,9 |0,059]0,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - |12]o6/19| 642 62,3 54,7
- 0+072 | 10900| 7,4 | 35 | 4,9 |0,059]0,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - | - lo1/08] 630 61,1 53,5
Mébel Hardeck - Suntumer § 0+100 | 9000 | 7,9 | 3,8 | 53 |0,059|0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - |- hei04d 624 60,4 52,8
- 0+203 | 9000 | 7,9 | 38 | 53 |0,0590,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - los]| 12 63,2 61,2 53,7
- 0+208 | 9000 | 7,9 | 38 | 53 |0,0590,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - | - |14r02] 624 60,4 52,8
Suntumer Str. - Sudbeckeng 0+252 | 8200 | 7,6 | 3,6 | 51 |0,059|0,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - | - fe5/04 618 59,9 52,3
- 0+295| 8200 | 7,6 | 36 | 51 |0,059]0,056|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - lo2] 11 62,1 60,1 52,5
Seite: 3
Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.1
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Nulifall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV Pd Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV] d e n Dstrord| Dstrote| Dstrom) Drest [Min / May  LmE4 LmE, LmE,
km IKfz/24h| % % % km/h | km/h | km/h [dB(A) [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+301 ] 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - |-1,1/04] 618 59,9 52,3
- 0+396 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,5 0,1 63,3 61,4 53,8
- 0+410 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,7 0,1 63,5 61,6 54,0
- 0+422 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - 0,1 61,8 59,9 52,3
- 0+430 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 0,1 63,0 61,1 53,5
- 0+436 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,9 -0,5 62,7 60,8 53,2
- 0+442 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 -0,5 62,1 60,2 52,6
- 0+452 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 -0,6 63,2 61,3 53,7
- 0+467 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - -0,7 61,8 59,9 52,3
- 0+477 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,9 -0,7 62,7 60,8 53,2
- 0+493 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 -1,1 63,2 61,3 53,7
- 0+507 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - F25/-1,1 618 59,9 52,3
- 0+534 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -2,5 62,5 60,5 52,9
- 0+542 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,4 63,1 61,2 53,6
- 0+559 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,7 -3,3 62,5 60,6 53,0
- 0+568 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -3,3 62,8 60,9 53,3
- 0+574 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - -3,3 61,8 59,9 52,3
- 0+593 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 4 -3,5 62,2 60,2 52,7
- 0+604 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,8 63,2 61,2 53,6
- 0+612 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - -2,9 61,8 59,9 52,3
- 0+621 ] 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,9 63,1 61,2 53,6
- 0+632 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -2,9 62,9 60,9 53,3
- 0+652 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - -2,9 61,8 59,9 52,3
- 0+660 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -3,3 62,8 60,9 53,3
- 0+668 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 -3,4 62,9 61,0 53,4
- 0+684 | 8200 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - }6,1/-3,361,8-62,5/59,9 - 60,5|52,3 - 53,0
Sudbeckenpfad - Larfeldstr.| 0+783 | 8900 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - F43/-1,0 621 60,2 52,6
Laerfeldstr. - AS 43 1+034 | 13200| 6,8 3,2 4,5 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50) - - - - F21/-04 636 61,7 54,1
AS 43 1+314 | 16500| 6,2 3,0 4,1 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - 139/-09 643 62,5 54,9
A 43 - Am Koppstlick 1+593 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-25/09] 623 60,7 52,9
- 1+734 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 0,9 62,6 61,0 53,2
- 1+743 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 11714 62,3 60,7 52,9
Am Koppstlick - Rusingstr. | 1+783 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 12,0/35 62,3 60,7 52,9
- 1+906 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 04 3,6 62,7 61,0 53,3
- 1+912 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 3,6 62,3 60,7 52,9
- 1+936 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,9 62,8 61,1 53,4
- 1+946 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,9 62,8 61,2 53,5
- 1+963 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 2,8 63,1 61,5 53,8
- 1+982 | 11400| 5,2 2,5 3,5 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - 1221739 62,3 60,7 52,9
Riisingstr. - Staudengarten | 0+000 | 11400| 5,2 2,5 3,5 (0,059 0,056 | 0,008]50/50)50/5050/50] - - - - 0,0 62,3 60,7 52,9
Wittener Strae, Prog-2025-Nullfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Freigrafendamm - Freigrafer 0+000 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 122/28 63,1 61,8 53,9
- 0+048 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 04 1,7 63,5 62,2 54,4
- 0+061 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,7 63,1 61,8 53,9
Freigrafendamm - Glockeng| 0+069 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,5 63,1 61,8 53,9
- 0+096 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 1,5 64,5 63,2 55,3
- 0+111] 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,6 63,1 61,8 53,9
- 0+126 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 1,6 63,6 62,3 54,4
- 0+133 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,2 63,1 61,8 53,9
- 0+142 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 1,2 64,3 63,0 55,1
- 0+152 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,2 63,1 61,8 53,9
- 0+167 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,5 1,2 64,6 63,3 55,5
- 0+173 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,5 63,1 61,8 53,9
- 0+187 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 1,5 64,5 63,2 55,3
- 0+206 | 17000| 3,3 1,6 2,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |1,3/16 63,1 61,8 53,9
Glockengarten - Wasserstr. | 0+297 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,2 63,5 62,1 54,3
- 0+311 ] 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3121/22 64,7 63,4 55,6
- 0+349 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 2,3 64,5 63,2 55,3
- 0+356 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,3 63,5 62,1 54,3
- 0+367 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,0 2,3 65,5 64,1 56,3
- 0+393 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 (0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 1,9 64,9 63,6 55,7
- 0+400 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 7 1,9 65,1 63,8 55,9
- 0+408 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - ]1,6/6,1163,5-64,162,1-62,8/54,3 - 55,0
Wasserstr. - Goystr. 0+429 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,0 63,6 62,2 54,4
- 0+440 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,0 64,1 62,8 54,9
- 0+449 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 1,7 64,4 63,0 55,2
- 0+455 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 20]16/17 65,6 64,3 56,4
- 0+484 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,7 1,3 65,3 63,9 56,1
- 0+491 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,3 63,6 62,2 54,4
- 0+510 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 24 1,2 66,0 64,6 56,8
- 0+526 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 11.2/18 63,6 62,2 54,4
Goystr. - Frielinghausstr. 0+545 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 109/17 64,1 62,7 54,9
- 0+578 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,6 0,1 65,7 64,3 56,5
- 0+593 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 10,1703 64,1 62,7 54,9
- 0+627 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 0,2 65,2 63,9 56,0
- 0+641 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1-02/02] 641 62,7 54,9
- 0+667 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 04 -0,2 64,5 63,2 55,3
- 0+674 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,3 64,1 62,7 54,9
- 0+682 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 -0,3 65,3 64,0 56,1
- 0+702 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 7 -0,3 64,8 63,5 55,6
- 0+716 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - F20/-1,4 641 62,7 54,9
Frielinghausstr. - Mettestr. | 0+743 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.8/-1,4 641 62,7 54,9
- 0+767 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 14 F1,8/-1,4 655 64,1 56,3
- 0+802 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -1,5 64,7 63,4 55,5
- 0+812 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.8/-1,4 641 62,7 54,9
- 0+872 | 20600| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 -1,4 64,6 63,2 55,4
- 0+882 | 20600| 3,6 1,7 2,4 [0,0590,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H15/-1,04 641 62,7 54,9
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Nulifall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV | ps | pe | Pn |M/DTVMDTVM/DTV] d e n | Dsiror| Dstrore| Dstrorm| Dren [Min / May — LmE LmE, LmE,,
km |Kizi2ah| % % % km/h | km/h | km/h [ dB(A) dB(A) [dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
Mettestr. - |.-Kant-Str. 0+969 | 20600| 3,6 | 1,7 | 2.4 |0,059]0,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - B EEVER BT 62,7 54,9
- 0+993 | 20600| 3,6 | 1,7 | 24 |0,0590,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0.2 64,1 62,7 54,9
|.-Kant-Str. - Auffahrt AuBen| 1+008 | 25000| 4,9 | 2,3 | 3,3 |0,059|0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - |11/-07 es56 64,0 56,2
- 1+178 | 25000 4,9 | 2,3 | 3,3 |0,059| 0,056 |0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - los]| -07 66,2 64,6 56,9
- 1+188 | 25000 4,9 | 2,3 | 3,3 |0,059|0,056 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - 07 65,6 64,0 56,2
AS Aussenring 1+211 | 27400| 43 | 2,1 | 2,9 |0,059| 0,056 |0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - le/-0q 657 64,2 56,4
Auffahrt AuRenring - Werner 1+425 | 32000| 4,2 | 2,0 | 2,8 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - 13704 663 64,8 57,0
Werner Hellweg - Suntumer| 1+677 | 23900| 39 | 19 | 26 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |1.3/7-09 649 63,5 55,7
- 1+773 | 23900 39 | 1,9 | 2,6 |0,059| 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |-09700] 649 63,5 55,7
Suntumer Str. - Alte Wittene| 1+971 | 23900| 3,9 | 1,9 | 26 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0,4 64,9 63,5 55,7
- 1+995 | 23900 3,9 | 1,9 | 2,6 |0,059| 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50] - - - 29| -07 67,8 66,4 58,6
- 2+013 | 23900| 3,9 | 1,9 | 2,6 |0,0590,056|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-14708] 649 63,5 55,7
Alte Wittener Str. - AS A44 | 2+198 | 28100| 7,1 | 34 | 4,7 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 05 67,0 65,1 57,5
- 2+231| 28100| 7,1 | 34 | 47 |0,059|0,056|0,008|60/60|60/60|60/60| - - - - |-6.570,5|68,1-69,0/66,3 - 67,2|58,7 - 59,6
Auffahrt A 44 - Alte Wittener 0+000 | 28100| 7,1 | 34 | 4,7 | 0,059 0,056 | 0,008 ]|60/60|60/60|60/60| - - - - 0,0 68,1 66,3 58,7
vorh. Zufahrt ev. FH Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Freigrafendamm - Freigrafer 0+000 | 800 | 1,2 | 07 | 0,6 |0,057]0,061|0,008|30/30]30/30/30/30] - | - | - | - ]-8.6/4,22]46,0-482[46,0-48,1[37,3-39,5
Siepenhohe, P 2025-Nullfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Werner H. - Ausfahrt TG 0-013| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061]0,008|30/30|30/30(30/30] - - - - loos3s] 459 45,0 36,2
westlich Ausfahrt TG 0+024| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |12/117] 459 45,0 36,2
- 0+120| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |31] o2 49,0 48,1 39,3
- 0+136| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |o3] o2 46,2 452 36,5
- 0+142| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - ool o2 46,8 458 371
- 0+152| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 0,2 45,9 45,0 36,2
- o+165| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |23}o3/01 482 473 38,5
- 0+176 | 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-40710] 459 45,0 36,2
- 0+197| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 133109 472 46,3 37,5
- 0+209| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 9| -30 46,8 45,9 371
- 0+214| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |50/-31 459 45,0 36,2
- 0+248| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - ool o5 46,8 45,9 37,2
- 0+255| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - |10] o5 46,9 46,0 37,2
- 0+270| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |1.2723] 459 45,0 36,2
- 0+303| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - loa] 23 46,3 453 36,6
- 0+326| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 1,6 45,9 45,0 36,2
- 0+338| 400 | 7,2 | 41 | 38 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - lo7] 16 46,6 457 36,9
- 0+344] 400 | 72 | 41 | 38 |0057]0061)0008|30/30/30/30)30/30] - - - - logr19]l 459 450 36,2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV ‘ P ‘ Pe | Pu ‘M/DTV{M/DTV{M/DTV d ‘ e n  |Dsore| Dsuorel Dswor| Dren|Min /May  LmEy | LmE, ‘ LmE,
km _|Kfz/24h | % % % km/h | km/h | km/h 1dB(A) [dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
A 43: AS 18 - BO-Laer, P-2025-Mitfall Ver i In Ei ichtung
AS 18 - Ausfahrt: NW 0+000 | 8600 | 3,7 3,7 6,6 | 0,060 (0,060 | 0,014 |120/80/120/80(120/80] - - - - F2,7/-01 67,2 67,2 61,4
- 0+268 | 8600 | 3,7 3,7 6,6 | 0,060 (0,060 | 0,014 |100/80/100/80(100/80| - - - - |-1.8/27] 655 65,5 59,9
- 0+432 | 8600 | 3,7 3,7 6,6 |0,060|0,060|0,014|80/80|80/80|80/80| - - - - ]10,6/6,1163,8-64,5/63,8 - 64,5/58,6 - 59,3
AS 18 - Ausfahrt: NW50 0+588 | 8600 | 3.7 3,7 6,6 | 0,060 0,060 | 0,014]50/50)50/50 50/50] - - - - 1,0 60,4 60,4 554
A 43: AS 18 - BO-Laer, P-2025-Mitfall Ver i In Ei ichtung
AS 18 - Einfahrt: W 0+000 | 4300 | 4,1 4.1 7,3 | 0,060 0,060 |0,014|50/50|50/50 |50/50| - - - - -0,5 57,6 57,6 52,7
- 0+039 | 4300 | 4,1 4.1 7,3 | 0,060 0,060 |0,014|60/60|60/60|60/60| - - - - ]-6,8/2,2]58,8 - 59,8|58,8 - 59,8|53,8 - 54,9
- 0+253 | 4300 | 4,1 4.1 7,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |100/80/100/80(100/80] - - - - 1-28/11 62,6 62,6 57,1
- 0+357 | 4300 | 4.1 4.1 7,3 0,060 0,060 | 0,014 |120/80/120/80/120/80] - - - - ]-1,0/00] 643 64,3 58,5
A 43: AS 18 - BO-Laer, P-2025-Mitfall Ver i In Ei ichtung
AS 18 - Ausfahrt: O 0+000 | 4600 | 5,0 5,0 9,0 | 0,060 (0,060 | 0,014 |120/80/120/80(120/80] - - - - 10,1/1,0 64,7 64,7 59,0
- 0+283 | 4600 | 5,0 5,0 9,0 | 0,060 (0,060 | 0,014 |100/80/100/80(100/80] - - - - |-06/07] 631 63,1 57,7
- 0+368 | 4600 | 5,0 5,0 9,0 | 0,060 (0,060 |0,014|60/60|60/60|60/60| - - - - |-1.6/04] 595 59,5 54,6
- 0+402 | 4600 | 5,0 5,0 9,0 | 0,060 (0,060 |0,014|60/60|60/60|60/60| - - - - |-06/21 59,5 59,5 54,6
- 0+533 ] 4600 | 5.0 5.0 9.0 [0,060]0,060]0,014]50/50|50/5050/50] - - - - 125/43 58,3 58,3 53,5
A43: AS 18 - BO-Laer, P-2025-Mitfall Ver i In Ei ichtung
AS 18 - Einfahrt: O 0+000 | 9100 | 3,2 3,2 5,8 | 0,060 0,060 |0,014|50/50|50/50|50/50| - - - - -2,2 60,4 60,4 55,3
- 0+035 ] 9100 | 3,2 3,2 5,8 | 0,060 0,060 |0,014|60/60|60/60|60/60| - - - - -2,1 61,6 61,6 56,5
- 0+057 | 9100 | 3,2 3,2 5,8 | 0,060 (0,060 |0,014|80/80|80/80 8080/8{ - - - - |-1,0/26] 639 63,9 62,2
- 0+256 ] 9100 | 3.2 3.2 5,8 |0,060]0,060 0,014 |120/80/120/80/120/80] - - - - 103/20 674 674 615
A 43, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
nérdl. AK ‘o+ooo| 97600‘ 6,1 ‘ 8,5 ‘ 10,9 ‘0,062‘0,042‘0,014|120/80‘120/80‘120/80l - ‘ - -1 - |-1,5/-1,3| 78,3 ‘ 77,0 ‘ 72,5
nordl. AK 0+043 | 97600, 6.1 8,5 | 10,9 | 0,062 | 0,042 | 0,014 |120/80/120/80/120/80] - - - - |-27/40] 783 77,0 72,5
A 43:, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AK -BO 0+000 | 97600| 6,5 6,5 | 11,6 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120/80] - - - - F42/-01 782 78,2 72,6
AK-BO - AS 18 0+788 | 97600| 6,5 6,5 | 11,6 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120/80] - - - - |-43/086] 782 78,2 72,6
AS 18 - AK 42 1+981 | 88800| 6,8 6,8 | 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120/80] - - - - |-25/13] 779 77,9 72,3
AK 42 3+476 | 88800| 6,8 6,8 | 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120/80] - - - - ]-09/21 77,9 77,9 72,3
AK 42 4+157 | 88800| 6,8 6,8 | 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80(120/80] - - - - |-1.4/07) 779 77,9 72,3
AS 19 4+477 | 88800| 6,8 6,8 | 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80(120/80({120/80] - - - - |-1.1/01 77,9 77,9 72,3
AS 19 4+778 | 88800] 6,8 6,8 | 12,3 | 0,060 | 0,060 | 0,014 |120/80/120/80/120/80] - - - - |-12/06] 779 77,9 72,3
Brelohstrale, P 2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kornharpener Str.-Havkensﬂ o+ooo| 400 ‘ 36,2 ‘ 20,7 ‘ 19,1 ‘0,057‘0,061 ‘o,ooelsolso‘solso 30/3o| - ‘ - -1 - |-1,2/3,4| 51,1 ‘ 49,4 ‘ 40,5
Havkenscheider - Buselohst| 0+156 400 | 36,2 | 20,7 | 19,1 | 0,057 | 0,061 [0,008]30/30,30/30,30/30} - - - - 1-1.6/8,2]51,1-53,0149,4 - 51,3|40,5 - 424
Dannebaumstra3e, P 2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Wittener Str. - Zellanbindund 0+000 | 2700 | 2,1 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |-0,6/7,4]51,9 - 53,3|51,6 - 53,1|43,0 - 44,4
- 0+151 ] 2700 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 2,0 24 53,9 53,6 45,0
- 0+157 | 2700 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - ]-03/11 51,9 51,6 43,0
- 0+256 | 2700 | 2,1 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 |0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 0,8 53,1 52,9 44,2
- 0+266 | 2700 | 2,1 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 |0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 0,8 53,2 52,9 443
- 0+276 | 2700 | 2,1 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 |0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |-1.4/08] 519 51,6 43,0
Zellanbindung - Laerstr. 0+429 ] 1600 | 3.5 2,0 1,8 10,057 10,061 ]0,008]130/30/30/30/30/30} - - - - 1-43/28] 504 49,8 41,2
Eichendorfweg, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|.-Kant-Str. - 1.Abzweig 0+000 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-0,1/4,0] 500 49,4 40,7
- 0+030 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 -0,1 51,3 50,7 42,0
- 0+038 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -2,0 50,0 49,4 40,7
- 0+051 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,6 -2,3 50,6 50,0 41,3
- 0+058 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,5 -2,3 50,5 49,9 41,2
- 0+064 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 -0,4 50,8 50,3 41,6
- 0+077 | 1400 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - }26/-04 500 49,4 40,7
1.Abzweig - Achse 500 0+093 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - }23/-01 475 47,0 38,3
- 0+134 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -2,0 47,5 47,0 38,3
- 0+146 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 04 0,1 47,9 47,4 38,7
- 0+152 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-21/01 47,5 47,0 38,3
- 0+167 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,6 1,3 49,1 48,5 39,8
- 0+170 800 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -5,1 47,6 47,0 38,3
- 0+173 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 4.1 46,3 45,7 37,0
Achse 500 - Wendehammer| 0+176 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -0,5 46,3 45,7 37,0
- 0+180 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,7 0,9 48,0 47,4 38,7
- 0+186 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 0,9 46,3 45,7 37,0
- 0+219 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,2 1,0 47,4 46,9 38,2
- 0+228 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - ,6 1,0 46,9 46,3 37,7
- 0+236 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - 0,8 46,3 45,7 37,0
- 0+239 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - X 0,0 46,8 46,2 37,5
- 0+247 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1.1 0,0 47,4 46,8 38,1
- 0+253 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - | 0,0 47,3 46,7 38,1
- 0+260 600 | 38 22 20 [0,057/0,061/0008]30/30/30/30/30/30} - - - - 0,0 46,3 457 37,0
Eichendorfweg, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Eichendorfweg - Wendehan 0+000 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-1.1/24] 463 45,7 37,0
- 0+061 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,7 -1,1 47,0 46,4 37,7
- 0+068 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,9 -1,1 48,2 47,6 38,9
- 0+085 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - ,510,0/0,5 47,8 47,2 38,5
- 0+092 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-0,2/0,0] 463 45,7 37,0
- 0+101 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,210,1/13 47,4 46,9 38,2
- 0+110 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -0,7 46,3 45,7 37,0
- 0+124 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,6 -0,7 46,9 46,3 37,6
- 0+136 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -0,7 46,3 45,7 37,0
- 0+149 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - , -0,7 46,5 46,0 37,3
- 0+155 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,1 -0,7 47,4 46,8 38,1
- 0+161 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -0,7 46,3 45,7 37,0
- 0+191 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,3 -1,7 46,6 46,0 374
- 0+207 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - -1,7 46,3 45,7 37,0
- 0+213 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 -1,7 47,2 46,6 37,9
- 0+223 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 04 -2,2 46,7 46,1 374
- 0+235 600 | 38 2.2 2,0 10.05710.06110.008]30/30130/30130/30} - - - 0.8 -2.1 471 46.5 37.8
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Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV Pd Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV] d e n | Dstord| Dstrore| Dstrom| Drest JMin / May  LmE 4 LmE, LmE,
km IKfz/24h| % % % km/h | km/h | km/h [dB(A) [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+247 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 05 |3,1/-2¢ 46,7 46,2 37,5
- 0+254 600 | 3,8 2,2 2,0 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - F28/-294 463 45,7 37,0
- 0+267 600 | 3.8 2,2 2,0 {0,057 0,061 |0,008]30/30/30/30/30/30} - - - 04 -2,8 46,7 46,1 374
Freigrafendamm, P-2025 Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Immanuel-Kant-Str.-Bruchsy 0+000 | 4200 | 3,4 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-1,0/08] 57,0 56,6 48,0
- 0+038 | 4200 | 34 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1,3/-1,11 57,0 56,6 48,0
- 0+147 | 4200 | 3,4 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -1,2 58,0 57,7 49,0
- 0+173 | 4200 | 34 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.2/-04 57,0 56,6 48,0
- 0+198 | 4200 | 34 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 -0,6 57,4 57,1 48,4
- 0+231 ] 4200 | 34 24 2,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -2,0 57,0 56,6 48,0
Bruchspitze - Lindengraben | 0+257 | 3800 | 4,0 2,8 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1,3/-0,4 569 56,5 47,8
- 0+306 | 3800 | 4,0 2,8 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -0,7 58,2 57,8 49,1
- 0+329 | 3800 | 4,0 2,8 3,1 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1,3/-0,71 569 56,5 47,8
Lindengraben - Wittener Str| 0+361 | 5300 | 3,8 2,7 2,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,6 58,2 57,8 49,2
- 0+375] 5300 | 3,8 2,7 2,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -0,6 59,2 58,8 50,2
- 0+385] 5300 | 3,8 2,7 2,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -0,6 59,5 59,1 50,5
- 0+440 | 5300 | 3,8 2,7 2,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,6 58,2 57,8 49,2
- 0+450 | 5300 | 3,8 2,7 2,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -0,6 59,4 59,1 50,4
- 0+465 ] 5300 | 3.8 2,7 2,9 10,058 0,061|0,008]50/50)|50/5050/50] - - - - }09/-04 582 57,8 49,2
Freigrafendamm, P-2025 Mitfall Ver i In Eil i g
Freigrafendamm > Wittener| 0+000 | 2650 | 3.8 | 2,7 | 29 [0,058]0,061]0,008]50/50]50/50]50/50] - | - [ - | - l24/-01 552 | 548 [ 46,1
Freigrafendamm, P-2025 Mitfall Ver i In Eil i g
Wittener Str. > Freigrafendal 0+000 | 2650 | 38 | 2.7 | 29 |0058]0,061/0008]50/50]50/50]60/50] - | - [ - [ - J-21/10] 552 [ 548 [ 461
Havkenscheider Str., P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Werner Hellweg - Anbindund 0+000 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - -2,0 52,7 51,7 43,0
- 0+025| 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 }26/-1,71 539 53,0 44,2
- 0+045| 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,9 -1,3 54,6 53,6 44,8
- 0+059 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - F20/-1,4 527 51,7 43,0
- 0+074 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 -1,6 54,0 53,0 44,2
- 0+085| 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,7 -1,9 53,4 52,4 43,7
- 0+095| 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 133/-2 527 51,7 43,0
Anbindung 1 - Anbindung 2 | 0+124 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - -2,3 52,7 51,7 43,0
- 0+135] 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1.1 -4,7 53,8 52,8 44,0
- 0+149 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,2 -4,7 53,9 52,9 441
- 0+158 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - -4,7 52,7 51,7 43,0
- 0+168 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1.1 -4,7 53,8 52,8 44,0
- 0+190 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - -4,7 52,7 51,7 43,0
- 0+200 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 -4,2 53,6 52,7 43,9
- 0+211] 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 -4,2 53,6 52,6 43,8
- 0+224 | 1840 | 7,7 44 | 4,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - H2/-1,9 527 51,7 43,0
Anbindung 2 - Feldmark 0+249 940 | 122 | 8,6 9,5 |0,058|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |4.2/21 51,1 50,3 41,8
- 0+465 940 | 122 | 8,6 9,5 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 129/35 53,7 52,9 44,4
Feldmark- Havkenscheider § 0+572 300 | 14,9 | 10,6 | 11,7 | 0,058 | 0,061 |0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - |-51/19] 494 48,6 40,0
Havkenscheider Str 1- Hav ] 0+846 300 | 14,9 | 10,6 | 11,7 | 0,058 | 0,061 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - |-6.4/4,5149,4 - 50,2|48,6 - 49,4|40,0 - 40,9
Havkenscheider Str.2-Brelolf 1+189 300 | 149 | 106 | 11,7 | 0,058 0,061 0,008 50/50|50/50]50/50] - - - - 119/-09 494 48,6 40,0
Immanuel-Kant-Str., P 2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Schulenbergst - Freigrafend; 0+000 | 3700 | 7,2 5,1 5,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - ]-0,5/2,0] 581 57,5 48,9
Freigrafendamm - Feldmark| 0+369 | 5100 | 5,9 4,2 4,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - |-1,4/09] 590 58,5 49,9
- 0+423 | 5100 | 5,9 4,2 4,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - -0,3 59,0 58,5 49,9
Feldmark - gepl. ErschlieBurl 0+449 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-1,3/12] 588 58,1 49,6
- 0+481] 3920 | 85 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 0,1 60,0 59,3 50,7
- 0+487 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,2 0,3 59,0 58,3 49,7
- 0+497 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,7 -2,1 59,5 58,9 50,3
- 0+506 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,21-04/05] 60,1 59,4 50,8
- 0+523 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,2 -1,1 59,0 58,3 49,8
- 0+535] 3920 | 85 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 }40,9/-0,3 60,1 59,5 50,9
- 0+556 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,2 -0,9 61,0 60,3 51,8
- 0+564 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 -0,2 59,2 58,5 49,9
- 0+570 | 3920 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,2 58,8 58,1 49,6
gepl. Erschl. - gepl Zuf. EFH 0+576 | 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,2 58,4 57,7 49,1
- 0+582 | 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,91-02/0,7] 60,3 59,6 51,0
- 0+603 | 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 0,7 58,6 58,0 49,4
- 0+615] 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,0 0,7 60,4 59,7 51,2
- 0+637 | 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 0,6 58,6 58,0 49,4
- 0+644 | 3520 | 8,5 6,0 6,6 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0,6 58,4 57,7 49,1
Erschl. Stpl. ev-Eichendorfw| 0+655 | 4320 | 7,6 54 5,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,6 58,9 58,3 49,7
- 0+668 | 4320 | 7,6 54 5,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 1,3 60,3 59,6 51,0
- 0+676 | 4320 | 7,6 54 5,9 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-06/19] 589 58,3 49,7
Eichendrofweg - Wittener St 0+800 | 6000 | 6,0 43 | 4,7 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - -0,8 59,8 59,2 50,6
- 0+807 | 6000 | 6,0 43 | 4,7 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 -1,3 60,9 60,3 51,7
- 0+816 ] 6000 | 6,0 43 | 47 10,058 0,061)0,008]50/50|50/50|50/50] - - - - 1-26/06] 598 59,2 50,6
Laerfeldstr., P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Werner Hellweg- Gorch-Foc| 0+000 | 7600 | 4,7 3,3 3,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-6,8/2,5]60,2-61,3|59,8 - 60,8/51,1 - 52,2
- 0+136 | 7600 | 4,7 3,3 3,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 2,5 61,0 60,5 51,9
- 0+145] 7600 | 4,7 3,3 3,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 123/29 60,2 59,8 51,1
Gorch-Fock-Str. - Suntumer| 0+228 | 3040 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-2,7/24] 556 55,3 46,6
Suntumer Str-Dreizehnlinde] 0+459 | 2640 | 2,8 2,0 2,2 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -2,7 54,6 54,4 45,7
- 0+470 | 2640 | 2,8 2,0 2,2 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,6 -0,4 56,2 56,0 47,3
- 0+476 | 2640 | 2,8 2,0 2,2 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -0,4 55,9 55,6 47,0
- 0+482 | 2640 | 2,8 2,0 2,2 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - ]-08/1,1 54,6 54,4 45,7
Dreizehnlindenstr-Am Kreuz] 0+569 | 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 115719 55,9 55,6 46,9
- 0+615 ] 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,7]05/19 56,6 56,3 47,6
- 0+638 | 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,5 -1,0 57,4 57,1 48,4
- 0+646 | 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,2 -1,0 58,1 57,8 49,1
- 0+655 | 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 -1,2 57,1 56,7 48,1
- 0+666 | 3240 | 3,5 2,5 2,7 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 -1,2 57,3 57,0 48,3
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Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV Pd Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV| d e n Dstrord| Dstrore| Dstrom| Dren [Min / May  LmE 4 LmE, LmE,
km JKfz/24h| % % % km/bh | km/b | km/h | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)

- 0+676 | 3240 | 3,5 25 2,7 |0,058|0,061|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -1,2 56,5 56,1 47,5

- 0+686 | 3240 | 3,5 25 2,7 10,058 0,061 |0,008]50/50|50/50]50/50] - - - - |30/-1 559 55,6 46,9

Sudbeckenpfad, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Werner Hellweg - Zufahrt Li¢ 0+000 | 2000 | 3,5 2,0 1,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - }2,0/11,451,4 - 55,1|50,8 - 54,5/42,1 - 45,9

Zufahrt Lidl - Erschl.Wohnbg 0+054 | 1000 | 3,5 2,0 1,8 | 0,057 | 0,061 | 0,00830/30|30/30|30/30| - - - - |1.9/5,6]48,3 -48,7|47,8 - 48,2|39,1 - 39,5

nordl. Erschl. Wohnbebauur] 0+130 500 | 35 2,0 1,8 10,057 0,061 0,008)30/30|30/30,30/30] - - - - |-7,4/26]453 - 46,8(44,8 - 46,2/36,1 - 37,5

Suntumerstrale, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Laerstr. - Rittershausstr. 0+000 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |04/21 47,5 46,4 37,7

- 0+066 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30| - - - 0,4 2,4 48,0 46,9 38,1

- 0+094 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30| - - - - 1,8 47,5 46,4 37,7

- 0+120 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,5 1,8 48,0 46,9 38,2

- 0+143 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30} - - - - |1.2/50 47,5 46,4 37,7

- 0+210 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30}| - - - 0,7 5,0 48,3 47,2 38,4

- 0+219 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30| - - - - 7,9 49,2 48,1 39,4

- 0+230 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 3,2 7,9 52,4 51,3 42,6

- 0+245 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30} - - - - |57/79]48,0-49,2|46,9 - 48,1/38,1 - 39,4

- 0+260 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30} - - - 1,8 5,7 49,8 48,7 39,9

- 0+270 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30} - - - 0,2 5,7 48,2 471 38,3

- 0+280 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,00830/30|30/30|30/30| - - - 1,4]5,7/7,0]49,3 -50,1|48,2 - 49,0{39,5 - 40,2

- 0+302 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30}| - - - - 6,2 48,2 471 38,4

- 0+307 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30} - - - 0,313,9/6,2|47,9 - 48,6|46,8 - 47,5/38,0 - 38,7|

- 0+323 500 | 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30} - - - - |3.6/8,2]|47,5-49,5|46,4 - 48,4|37,7 - 39,6

Rittershausstr. - A. Wittener| 0+371 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 25 3,8 49,8 48,9 40,2

- 0+377 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - 1,0 3,8 48,3 47,4 38,7

- 0+390 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - .8 3,8 48,0 47,2 38,4

- 0+403 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - - 2,6 47,3 46,4 37,7

- 0+423 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - 11 3,2 48,4 47,5 38,8

- 0+429 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - | 3,2 47,9 471 38,3

- 0+439 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - - 3,2 47,3 46,4 37,7

- 0+455 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 3,2 48,6 47,7 39,0

- 0+465 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - 0,9 3,2 48,1 47,3 38,6

- 0+480 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - |1.6/32 47,3 46,4 37,7

- 0+501 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 1,5 1,3 48,8 47,9 39,2

- 0+514 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - 1,0 1,3 48,3 47,5 38,7

- 0+524 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008130/30|30/30|30/30| - - - 1,7 1,3 49,0 48,1 39,4

- 0+531 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - |06/19 47,3 46,4 37,7

- 0+559 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 1,5 0,6 48,7 47,9 39,2

- 0+569 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 10,1/05 47,3 46,4 37,7

- 0+585 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3 0,5 48,6 47,8 39,0

- 0+595 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |-1.5/05] 473 46,4 37,7

- 0+609 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 0,5 -1,5 47,8 46,9 38,2

- 0+619 600 | 6,2 3,5 3,3 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |-29/6,2)47,3 - 48,0|46,4 - 47,1|37,7 - 38,4

A. Wittener - Werner H. 0+718 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - -2,2 47,6 46,8 38,1

- 0+721 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 05(13/33 48,1 47,3 38,6

- 0+743 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - 0,7 47,6 46,8 38,1

- 0+753 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 1,7 0,9 49,3 48,5 39,8

- 0+759 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - |-06/09] 476 46,8 38,1

- 0+787 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 1,4 -11 49,0 48,3 39,5

- 0+794 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - - H1.6/-11 476 46,8 38,1

- 0+814 700 | 53 3,0 2,8 |0,057|0,061|0,008]130/30|30/30|30/30| - - - 1,4 -1,6 49,0 48,2 39,5

- 0+824 700 | 53 3,0 2,8 10,057]0,061]0,008]30/30[30/30[30/30] - - - - }29/-21 476 46,8 38,1

Siepenhohe, P 2025-0.Zusatzve Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Werner H. - Ausfahrt TG 0-013 400 | 7,2 41 3,8 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 10,0/35 45,9 45,0 36,2

westlich Ausfahrt TG 0+024 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |11.2/17) 463 45,5 36,8

- 0+120 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 3.1 0,2 49,5 48,7 39,9

- 0+136 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,3 0,2 46,6 45,8 371

- 0+142 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 0,2 47,2 46,4 37,7

- 0+152 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 0,2 46,3 45,5 36,8

- 0+165 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 23103/-0,1 486 47,8 39,1

- 0+176 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |-4.0/10] 463 45,5 36,8

- 0+197 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,3}31/-09 476 46,8 38,1

- 0+209 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 -3,0 47,3 46,5 37,7

- 0+214 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - }50/-31 464 45,5 36,8

- 0+248 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 0,5 47,3 46,5 37,7

- 0+255 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 1,0 0,5 47,4 46,5 37,8

- 0+270 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - |11.2/23 46,3 45,5 36,8

- 0+303 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,4 2,3 46,7 45,9 37,2

- 0+326 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 1,6 46,3 45,5 36,8

- -2-148 500 | 5,8 3,3 3,1 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 0,7 1,6 47,0 46,2 37,5

- -2-142 500 | 5.8 3.3 3,1 10,057]0,061]0,008)30/30[{30/30[30/30] - - - - 109/19 46,3 455 36,8

Wittener Strae, Prog-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Freigrafendamm - Freigrafer -2-486 | 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]150/50|50/50|50/50| - - - - |22/28 63,1 61,8 53,9

- -2-438 | 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]150/50|50/50|50/50| - - - 0,4 1,7 63,5 62,2 54,4

- -2-425] 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - 1,7 63,1 61,8 53,9

Freigrafendamm - Glockeng| -2-417 | 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008150/50|50/50|50/50| - - - - 1,5 63,1 61,8 53,9

- -2-390] 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]150/50|50/50|50/50| - - - 1.4 1,5 64,5 63,2 55,3

- -2-375] 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - 1,6 63,1 61,8 53,9

- -2-360 | 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 1,6 63,6 62,3 54,4

- -2-353 ] 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008150/50|50/50|50/50| - - - - 1.2 63,1 61,8 53,9

- -2-3441 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008150/50|50/50|50/50| - - - 1.2 1.2 64,3 63,0 55,1

- -2-334] 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]150/50|50/50|50/50| - - - - 1.2 63,1 61,8 53,9

- -2-319] 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - 1,5 1.2 64,6 63,3 55,5

- -2-313 ] 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - 1,5 63,1 61,8 53,9

- -2-299 ] 17000| 3,3 1,6 2,2 |10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - 1.4 1,5 64,5 63,2 55,3

- -2-280] 17000| 3,3 1,6 2,2 10,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - |1.3/16 63,1 61,8 53,9

Glockengarten - Wasserstr. | -2-189 | 18300| 3,4 1,6 2,3 |0,059|0,056|0,008]50/50|50/50|50/50| - - - - 2,2 63,5 62,1 54,3

- -2-175] 18300| 3,4 1,6 2,3 10,059 0,056 |0,008150/50[50/50[50/50] - - - 13121/22 64,7 63,4 55,6

Seite: 3
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV Pd Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV] d e n Dstrord| Dstrote| Dstrom) Drest [Min / May  LmE4 LmE, LmE,
km IKfz/24h| % % % km/h | km/h | km/h [dB(A) [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
- -2-137 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 2,3 64,5 63,2 55,3
- -2-130 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,3 63,5 62,1 54,3
- -2-119| 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,0 2,3 65,5 64,1 56,3
- -2-093 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 1,9 64,9 63,6 55,7
- -2-086 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 7 1,9 65,1 63,8 55,9
- -2-078 | 18300| 3,4 1,6 2,3 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - ]1,6/6,1]63,5-64,162,1-62,8/54,3 - 55,0
Wasserstr. - Goystr. -2-057 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 2,0 63,6 62,2 54,4
- -2-046 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,0 64,1 62,8 54,9
- -2-037 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 1,7 64,4 63,0 55,2
- -2-031|] 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 20]16/17 65,6 64,3 56,4
- -2-002 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,7 1,3 65,3 63,9 56,1
- -1-995| 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,3 63,6 62,2 54,4
- -1-976 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 24 1,2 66,0 64,6 56,8
- -1-960 | 18300| 3,6 1,7 2,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 11.2/18 63,6 62,2 54,4
Goystr. - Frielinghausstr. -1-941] 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 109/17 64,2 62,8 55,0
- -1-908 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,6 0,1 65,8 64,4 56,6
- -1-893 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 10,1703 64,2 62,8 55,0
- -1-859 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 0,2 65,3 64,0 56,1
- -1-845] 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1-02/02] 64,2 62,8 55,0
- -1-819 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 04 -0,2 64,6 63,3 55,4
- -1-812] 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,3 64,2 62,8 55,0
- -1-804 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 -0,3 65,5 64,1 56,2
- -1-784 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 7 -0,3 64,9 63,6 55,7
- -1-770 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - }20/-1,4 642 62,8 55,0
Frielinghausstr. - Mettestr. | -1-743 ] 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.8/-1,4 642 62,8 55,0
- -1-719 ] 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 14 F1,8/-1,4 656 64,2 56,4
- -1-684 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -1,5 64,9 63,5 55,6
- -1-674 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.8/-1,4 642 62,8 55,0
- -1-614 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 -1,4 64,7 63,3 55,5
- -1-604 | 20900| 3,7 1,8 2,5 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.5/-1,0 64,2 62,8 55,0
Mettestr. - .-Kant-Str. -1-517 | 20900| 3,7 1,8 2,5 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.8/-01 64,2 62,8 55,0
|.-Kant-Str. - Auffahrt AuBen| -1-478 | 25400| 4,7 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1,1/-0,71 656 64,0 56,3
- -1-308 | 25400| 4,7 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -0,7 66,2 64,6 56,9
- -1-298 | 25400| 4,7 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,7 65,6 64,0 56,3
AS Aussenring -1-275| 27500| 4,2 2,0 2,8 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1.6/-04 657 64,2 56,4
Auffahrt AuRenring - Werner -1-061 | 32100| 4,1 2,0 2,7 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - H1,3/-03 663 64,8 57,0
Werner Hellweg - Suntumer| 0-809 | 24000| 3,9 1,9 2,6 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-1,3/0,0] 649 63,5 55,7
Suntumer Str. - Alte Wittene| 0-515 | 24000| 3,9 1,9 2,6 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 04 64,9 63,5 55,7
- 0-491| 24000| 3,9 1,9 2,6 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,9 -0,7 67,8 66,4 58,6
- 0-473 | 24000| 3,9 1,9 2,6 |0,059|0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-1.4/08] 649 63,5 55,7
Alte Wittener Str. - AS A 44 | 0-288 | 28300| 7,0 34 4,7 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - -0,5 67,0 65,1 57,5
- 0-255| 28300| 7,0 34 4,7 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |60/60|60/60|60/60] - - - - |-6,5/0,5]68,1-69,066,3 - 67,2|58,7 - 59,6
Auffahrt A 44 - Alte Wittener) -2-486 | 28300] 7,0 34 4,7 10,059 0,056 | 0,008 ]60/60|60/60|60/60] - - - - 0,0 68,1 66,3 58,7
Werner Hellweg, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Wittener Str. - Mobel Hardeq -2-486 | 11800| 6,9 3,3 4,6 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - ]-0,3/32] 632 61,3 53,7
- -2-442] 11800| 6,9 3,3 4,6 |0,059|0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - 3,0 63,2 61,3 53,7
- -2-435] 11800| 6,9 3,3 4,6 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50) - - - 1,2106/1,9 64,4 62,5 54,9
- -2-414] 11800| 6,9 3,3 4,6 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50] - - - - ]-0,1/08] 632 61,3 53,7
Mobel Hardeck - Suntumer § -2-386 | 9500 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - H16/-04 625 60,5 52,9
- -2-283] 9500 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 -1,2 63,3 61,4 53,8
- -2-278] 9500 | 7,6 3,6 5,1 | 0,059 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50| - - - - |-1.4/02] 625 60,5 52,9
Suntumer Str. - Sudbeckeny -2-234 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - F25/-04 617 59,8 52,2
- -2-191] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,2 -1,1 62,0 60,1 52,5
- -2-185] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-1,1/04] 617 59,8 52,2
- -2-090| 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,5 0,1 63,2 61,3 53,7
- -2-076 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,7 0,1 63,4 61,5 53,9
- -2-064 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0,1 61,7 59,8 52,2
- -2-056 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,2 0,1 62,9 61,0 53,4
- -2-050| 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,9 -0,5 62,7 60,7 53,2
- -2-044] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 -0,5 62,0 60,1 52,5
- -2-034] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 -0,6 63,1 61,2 53,6
- -2-019] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -0,7 61,7 59,8 52,2
- -2-009| 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,9 -0,7 62,7 60,7 53,2
- -1-993] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,4 -1,1 63,1 61,2 53,6
- -1-979] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - k25711 617 59,8 52,2
- -1-952| 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 -2,5 62,4 60,4 52,9
- -1-9441 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,4 63,1 61,1 53,6
- -1-927| 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,7 -3,3 62,4 60,5 52,9
- -1-918] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -3,3 62,7 60,8 53,2
- -1-912] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -3,3 61,7 59,8 52,2
- -1-893| 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 4 -3,5 62,1 60,2 52,6
- -1-882] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,8 63,1 61,2 53,6
- -1-874] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -2,9 61,7 59,8 52,2
- -1-865] 8100 | 7,5 3,6 5,0 |0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,3 -2,9 63,0 61,1 53,5
- -1-854 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -2,9 62,8 60,9 53,3
- -1-834] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - -2,9 61,7 59,8 52,2
- -1-826 | 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,0 -3,3 62,7 60,8 53,2
- -1-818] 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,1 -3,4 62,8 60,9 53,3
- -1-802| 8100 | 7,5 3,6 5,0 | 0,059 0,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - }6,1/-3,361,7 -62,4/59,8 - 60,5|52,2 - 52,9
Sudbeckenpfad - Larfeldstr.| -1-703 | 9500 | 6,9 3,3 4,6 |0,059|0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50] - - - - F43/-1,0 62,2 60,3 52,7
Laerfeldstr. - AS 43 -1-452 | 13700| 6,5 3,1 4,3 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |50/50|50/50|50/50) - - - - F21/-04 636 61,8 54,2
AS 43 -1-172| 16800 6,1 2,9 4,0 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50) - - - - 139/-09 644 62,6 54,9
A 43 - Am Koppstlick 0-893 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-25/09] 623 60,6 52,9
- 0-752 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,3 0,9 62,6 60,9 53,2
- 0-743 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 11714 62,3 60,6 52,9
Am Koppstlick - Rusingstr. | 0-703 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 12,0/35 62,3 60,6 52,9
- 0-580 | 11400| 5,1 24 3,4 [0,0590,056 |0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 04 3,6 62,6 61,0 53,3
Seite: 4
Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV Pd Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV] d e n | Dstord| Dstrore| Dstrom| Drest JMin / May  LmE 4 LmE, LmE,
km IKfz/24h| % % % km/h | km/h | km/h [dB(A) [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0-574 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 3,6 62,3 60,6 52,9
- 0-550 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,9 62,8 61,1 53,4
- 0-540 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,5 2,9 62,8 61,2 53,4
- 0-523 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,8 2,8 63,1 61,5 53,8
- 0-504 | 11400| 5,1 24 3,4 |0,059|0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1221739 62,3 60,6 52,9
Risingstr. - Staudengarten | -2-486 | 11400| 5.1 24 3,4 |0,059]0,056 | 0,008]50/50)|50/5050/50] - - - - 0,0 62,3 60,6 52,9
Buselohstr., P 2025-Null Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Harpener Str. - Auf der Pring -2-486 | 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-0,6/00] 57,7 57,3 48,7
Auf der Prinz - Brelohstr. -2-456 | 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0,5 57,7 57,3 48,7
- -2-445] 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 2,1 1,4 59,8 59,4 50,7
- -2-436 | 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 1,2 57,7 57,3 48,7
- -2-420| 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 1,9 0,9 59,6 59,2 50,6
- -2-414] 4500 | 4,3 3,0 3,3 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 106/17 57,7 57,3 48,7
Brelohstr. - Bonhoeferstr. | -2-247 | 4300 | 3,1 2,2 2,5 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 105720 56,9 56,6 48,0
- -2-016 ] 4300 | 3,1 2,2 2,5 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - 0,6 1,2 57,5 57,2 48,5
- -2-006 | 4300 | 3,1 2,2 2,5 |0,058|0,061|0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - |-0,1/03] 569 56,6 48,0
Bonhoeferstr. - Immanuel-K¢ -1-974 ] 3700 | 3,5 2,5 2,7 10,058 0,061 |0,008]50/50)|50/5050/50] - - - - }41/-01 565 56,1 47,5
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Ausfahrt NW -2-486 | 2630 | 4,9 2,3 3,3 | 0,059 (0,056 | 0,008|80/80|80/80|80/80| -20 | 20| -20| - |-25/03] 571 55,8 47,9
- -2-359| 2630 | 4,9 2,3 3,3 | 0,059 0,056 | 0,008|80/80|80/80|80/80| -2,0 | -20 | -2,0 | - [|-2,3/5,4|57,1-57,3|55,8 - 56,0(47,9 - 48,2
- -2-268] 2630 | 4.9 2,3 3,3 [0,0590,056 | 0,008]50/50)|50/5050/50] - - - - 10,3/5,4155,8-56,0154,2-54,4/46,5 - 46.7|
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Einfahrt NW -2-486 | 2500 | 4,8 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 0,1 55,5 53,9 46,2
- -2-473 ] 2500 | 4,8 2,3 3,2 | 0,059 (0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - }5,8/-0,755,5-56,0{53,9 - 54,4|46,2 - 46,7|
- -2-359] 2500 | 4.8 23 3,2 [0,059]/0,0560.008]80/80/80/80/80/80] -20 | -20 | 20} - }44/-01] 568 555 47,7
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Ausfahrt SW -2-486 | 3300 | 4,9 2,3 3,2 |0,059|0,056 | 0,008|80/80|80/80|80/80| -2,0 | -20 | -2,0 | - |-1.7/5,5|58,1-58,4|56,8 - 57,1(48,9 - 49,2
- -2-340] 3300 | 4,9 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008|50/50|50/50|50/50| - - - - 13,3/7,0156,8 -58,055,2 - 56,4|47,4 - 48,6
- -2-232] 3300 | 4.9 23 3,2 [0,059]/0,056|0,008]50/50)|50/5050/50] - - - - 0.7 56,8 55,2 474
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Einfahrt SW -2-486 | 900 ‘ 3,9 ‘ 1,8 ‘ 2,6 ‘ 0,059 ‘ 0,056 ‘ 0,008 | 50 / 50 ‘ 50 /50 ‘ 50 / 5o| - - ‘ - | - |-6,8 / -1,3|50,6 - 51,7‘49,2 - 50,3‘41,4 -42,5
- -2-367] 900 | 3.9 1,8 2,6 10,059 0,056 0,00880/80)80/80,80/80] -20 | -20 | -20] - ]-53/0,0152,0 - 52,2|50,9 - 51,0/143,0 - 43,1
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In Ei g
Ausfahrt SO -2-486 | 2400 | 6,3 30 | 42 |0,059|0,056|0,008|80/80|80/80|80/80| -2,0| -20 | -20] - |04/07 57,2 55,7 47,9
- -2-352| 2400 | 6,3 30 | 42 |0,059|0,056|0,008|80/80|80/80(80/80) -20| -2,0 | -20] - |-0,1/25| 572 55,7 47,9
- -2-258 | 2400 | 6,3 30 | 42 |0,059|0,056|0,008]50/50]50/50|50/50] - - - - 1-0.9/6,4]56,0 - 56,8|54,2 - 55,0/46,6 - 47 4]
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Einfahrt SO -2-486 | 2240 ‘ 6,6 ‘ 3,1 ‘ 4,4 ‘ 0,059 ‘ 0,056 ‘ 0,008 | 50 / 50 ‘ 50 / 50 ‘ 50 / 5o| - - ‘ - | - |-6,6 / -2,(155,8 - 56,8‘54,0 - 54,9‘46,3 -473
- -2-360 ] 2240 | 6.6 3.1 4,4 10,059 0,056 | 0,008]80/80[80/80(80/80} -20 | -20 | -20 ] - |-24/09] 57,0 55,5 47,7
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Ausfahrt NO -2-486| 600 | 29 1,4 1,9 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |80/80(80/80(80/80| -20 | 20| -20] - |03/08 49,9 48,9 40,9
- -2-411 600 | 2,9 1,4 1,9 | 0,059 | 0,056 | 0,008 |80/80(80/80(80/80| -20 | 20| -20| - |1,0/33 49,9 48,9 40,9
- -2-345] 600 | 29 1.4 1,9 10,059 0,056 | 0,008]50/50)50/5050/50] - - - - 114/55]484-48.7|47.1 - 47,5/39.2 - 39,6
AuBenring, AS Wittener Str., P 2025-Mitf Ver i In g
Einfahrt NO -2-486 | 5000 ‘ 34 ‘ 1,6 ‘ 23 ‘ 0,059 ‘ 0,056 ‘ 0,008 | 50/ 50 ‘ 50 /50 ‘ 50/ 5o| - - - | - |-6,4 / O,6|57,9 - 58,7‘56,5 - 57,4‘48,7 -495
- -2-349] 5000 | 34 1,6 2,3 10,059/0,0560.008]80/80/80/80/80/80] -20 | -20 | 20} - ]-38/21 59,3 58,2 50,3
AuBenring, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Harp.H. - AS Griiner Weg | -2-486 | 55600| 4,3 2,1 2,9 {0,059 0,056 | 0,008 [100/80|100/80[100/80} -2,0 | -20 | -20| - |-0,6/0,0] 717 70,9 62,8
in der AS Griner Weg -1-962 | 49200| 4,7 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008 {100 /80|100/80(100/80} -2,0 | -20 | 20| - |0,0/0,2 71,3 70,4 62,4
AS Griiner Weg - AS Witterq -1-645| 52500| 4,6 2,2 3,1 | 0,059 | 0,056 | 0,008 [100/80|100/80(100/80} -2,0 | -20 | -20 | - [|-3.1/24] 716 70,7 62,6
in der AS Witterer Str 0-354 | 48000| 4,8 2,3 3,2 | 0,059 0,056 | 0,008 |[100/80|100/80(100/80} -2,0 | -20 | -20 | - [|-1.7/0,0] 71,2 70,3 62,3
AS Witterer Str - AS Opelrin| 0+277 | 45700| 4,5 2,2 3,0 | 0,059 0,056 | 0,008 [100/80|100/80(100/80} -2,0 | -20 | -20 | - }1,2/-0,1] 70,9 70,0 62,0
HFr in AS Opel-Ring 0+000 | 45700 4.5 2,2 3,0 0,059 0,056 0,008 |100/80/100/80/100/80] -2,0 | -20 | -20] - 0,0 70,9 70,0 62,0
Achse 1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Feldmark - Achse 100 0-005 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-45/486] 472 47,0 38,3
- 0+014 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,9 H4,7/-41 491 48,9 40,3
- 0+029 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - F46/-42 472 47,0 38,3
- 0+044 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,8 F46/-421 489 48,7 40,1
- 0+078 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - H46/-44 472 47,0 38,3
Achse 100 - Achse 600 0+088 970 | 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-43/086] 47,2 47,0 38,3
- 0+194 450 | 1,2 0,7 0,6 |0,057]0,061|0,008]30/30/30/30/30/30] - - - - 1-21/13] 435 43,5 34,8
Achse 1,Std Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 600 - Achse 700 0+400 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - H15/-1,4 405 40,5 31,8
- 0+410 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,5 F1,5/-1,4 420 42,0 33,3
- 0+430 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 09 |-14/05] 414 41,4 32,7
- 0+460 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,4104/05 41,9 41,8 33,2
- 0+475 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057]0,061]0,008]30/30/30/30/30/30} - - - - 10,3/0,7 40,5 40,5 31,8
Achse 1, Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 700 - Achse 600 0+005 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - - |-24/05] 405 40,5 31,8
- 0+020 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,5 0,5 42,0 42,0 33,3
- 0+031 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 0,9 0,5 41,5 41,4 32,8
- 0+064 225 | 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008|30/30|30/30|30/30| - - - 1,4 0,5 41,9 41,8 33,2
- 0+087 225 | 1.2 0.7 06 |0,057]0,061/0008]30/30/30/30/30/30} - - - - 0,5 40,5 40,5 318
Achse 700, Wendekreis, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
siidl. Feldmark lo+oo0] 30 ] 19 | 11 | 10 l0057]0061]0008]30/30][30/30(30/30] - | - [ - | -] oo | 322 [ 320 | 233
Achse 300, gepl. ErschlieBungsstralie Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Feldmark - Achse 100 0-006 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - 134/-041 399 39,6 31,0
- 0+014 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 3,206/-04 431 42,8 34,2
- 0+025 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - -0,5 39,9 39,6 31,0
- 0+030 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 3,2 -0,4 43,1 42,8 34,2
- 0+035 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - F23/-04 399 39,6 31,0
Achse 350 - Achse 100 0+060 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 28 127/-21 426 42,4 33,7
- 0+086 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - - F26/-224 399 39,6 31,0
- 0+111 170 | 21 1,2 1,1 | 0,057 | 0,061 | 0,008]30/30|30/30|30/30| - - - 28126/-294 426 42,4 33,7
- 0+126 170 | 21 1.2 11 10.05710.06110.008]130/30130/30130/30} - - - - 1-10/11 399 396 31.0
Seite: 5
Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.2

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- StraBenverkehrslarm, Prognose Mittfall-2025 -

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpyw / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationi DTV P4 Pe pn |M/DTV|M/DTV|M/DTV| d e n Dstrord| Dstrore| Dstroin| Dren [Min / Ma: LmE4 LmE, LmE,
km JKfz/24h| % % % km/h km/h km/h | dB(A) [ dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) dB(A)
Achse 100 - Achse 100 0+133 346 1,0 0,6 0,5 ]0,057]0,061]0,008]30/30|30/30[30/30 - - - - |26/-04 423 42,3 33,6
Achse 500, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
ostlich Eichendorffweg 0-001 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |28/7-24 38,3 38,0 29,4
- 0+011 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 21 -4,6 40,4 40,2 31,5
- 0+016 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |4.9/7-13 38,3 38,0 29,4
- 0+052 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 2,2 -1,0 40,5 40,3 31,6
- 0+061 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - }28/-049 38,3 38,0 29,4
- 0+108 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 2,3 -2,8 40,6 40,3 31,7
- 0+113 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |3.6/-27 38,3 38,0 29,4
- 0+129 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 2,3 -4,2 40,6 40,3 31,7
- 0+134 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - }5.17-39 38,3 38,0 29,4
- 0+199 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 2,3 -3,9 40,6 40,3 31,7
- 0+204 120 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - }3.8/-3,7 38,3 38,0 29,4
- 0+214 120 2,0 11 1,0 10,057 0,061 0,008 ]30/30]30/30)30/30 - - - 1,5 14,3/-3.8 39,8 39,6 30,9
Achse 700, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Feldmark - Achse 650 0+001 190 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-34/06 40,2 40,0 31,3
Feldmark - Achse 650 0+081 190 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |35/-24 402 40,0 31,3
Achse 650 - Achse I(Nord) | 0+112 190 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |3.2/-27 402 40,0 31,3
Achse 750 - Achse 1(Nord) | 0+147 190 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |3.2/-27 402 40,0 31,3
Achse 1(N) - Achse 1(S) 0+224 190 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - j08/-0,1 402 40,0 31,3
Achse 1(S) - Wendeanlage | 0+249 60 1,9 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-08/34 35,2 35,0 26,3
114,28 0+365 60 1,9 11 1,0 |0,057 0,061 0,008)30/30]|30/30)30/30 - - - - 3.1 35,2 35,0 26,3
Achse 100, gepl. ErschlieBungsstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|-Kant-Strale - Achse 300 | 0-007 | 1746 1,7 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-22/0.2 49,8 49,6 40,9
- 0+021 | 1746 1,7 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1,9 }2.0/-19 51,6 51,4 42,8
- 0+041 | 1746 1,7 1,0 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - 487194 498 49,6 40,9
Achse 300 - Parkplatz 0+078 | 1000 29 1.7 1,5 10,057 0,061 0,008])30/30]|30/30,30/30 - - - - |6.7/-0,6448,0-49.1|47.6 - 48,6/38,9 - 40,0
Achse 100, gepl. ErschlieBungsstralie Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Feldmark - TG 0+356| 240 ‘ 2,0 ‘ 11 ‘ 1,0 ‘0,057 ‘ 0,061 ‘o,ooslsolao ‘ 30/30 ‘ 30/3o| - ‘ - - | - |-2,7/ 1,1| 413 ‘ 41,1 ‘ 324
TG - Achse 1 0+248 240 20 11 1,0 0,057 0,061 0,008])30/30]|30/30,30/30 - - - - }23/-11 41,3 411 324
Achse 500, Wendekreis, P-2025-Mitfall Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
stdl. Feldmark 0+000 60 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - 0,0 35,3 35,0 26,4
- 0+002 60 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,5 0,0 36,8 36,6 27,9
- 0+004 60 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - 0,0 35,3 35,0 26,4
- 0+013 60 2,0 11 1,0 | 0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 1,6 0,0 36,8 36,6 27,9
- 0+015 60 2,0 11 1,0 10,057 0,061 0,008 30/30]30/30)30/30 - - - - 0,0 35,3 35,0 26,4
Achse 600, gepl. ErschlieBungsstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Feldmark - Achse 650 0-004 370 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |-52/2,6)43,0-43,1|42,8 - 42,9|34,2 - 34,3
Achse 650 - 1(Nord) 0+122 370 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - 31729 430 42,8 34,2
Achse 650 - 1(Nord) 0+163 370 1,6 0,9 0,9 10,057]0,061]0,008]30/30|30/30[30/30 - - - - |-33/36 43,0 42,8 34,2
Achse 650, gepl. ErschlieBungsstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 600 - Achse 700 0-003 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - 100/23 37,3 371 28,5
- 0+010 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1,7]104/06 39,0 38,8 30,2
- 0+030 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - 0,0 37,3 371 28,5
- 0+037 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1,9 |1.0/-04 39,2 39,0 30,4
- 0+058 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - H1.17-09 37,3 371 28,5
- 0+067 100 1,6 0,9 0,9 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 1,7 -1,0 39,0 38,8 30,2
- 0+088 100 1,6 0,9 0,9 10,057]0,061]0,008]30/30|30/30[30/30 - - - - |-35/04 37,3 371 28,5
geplante ErschlieBungsstralie Achse 100 Ver i Gegen
gepl. Achse 1 - 300 0+000 180 1.2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - |o8/11 39,5 39,5 30,9
- 0+015 180 1.2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 2,7 0,8 42,3 42,2 33,6
- 0+025 180 1.2 0.7 0.6 |0,057]0,061]0,008]30/30]30/30[30/30 - - - - 100/1.0 39,5 39,5 30,9
gepl. Betriebsweg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- [ 0+000 | - - r-7r-r-r-7r- 17 -7 -7 -1 -7 - T -71-1]75/95]-10000 [ -10000 | -1000,0
Achse 1010, Fuss- u. Radweg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 500 - 700 0+000 30 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - }7.6/-1,6431,8-33,3|31,7 - 33,323,1 - 24,6
- 0+046 30 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 2,8 -7,6 36,1 36,1 27,4
- 0+051 30 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - - -55 321 32,0 23,4
- 0+055 30 1,2 0,7 0,6 |0,057|0,061|0,008]30/30|30/30|30/30 - - - 2,6 -5,6 34,7 34,6 26,0
- 0+000 30 1,2 0,7 0,6 |0,057]0,061]0,008]30/30|30/30[30/30 - - - - 0,0 31,8 31,7 231
Fuss- u. Radweg Achse 1020 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 500 - Achse 1 lovooof -} - | - [ - | - | - | - | - [ - [ - ] -1 -1-1]-}85/59-10000] -10000 | -1000.0
Fuss- u. Radweg Achse 1030 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse 1020 -WegamRain¢o+000|  -| - | - | - | - | - | - | - [ - [ - | - | - [ - ]- Ja6/-1.3d -10000 [ -10000 | -1000.0
Fuss- u. Radweg Achse 1040 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Achse - Achse 1 losooo] -1 - [ - [ - [ - [ - [ -] - [ - 1 - | - [ .-1_-1.I36/324 -10000 [ -1000,0 | -1000,0
Feldmark, P-2025-Mitfall-Umbau + Q-Garag Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
|.-Kant-Str. - gepl. Achse 30{ 0+000 | 2240 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-26/09 53,8 52,8 44,0
- 0+076 | 2240 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,5 0,7 54,4 53,3 44,5
- 0+093 | 2240 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,8 0,7 54,6 53,6 44,8
- 0+102 | 2240 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |o6/11 53,8 52,8 44,0
gepl. Achse 300 - Achse 1 | 0+110 | 2590 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |0,0/06 54,5 53,4 44,7
- 0+124 | 2590 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - 0,8 ]-02/22 55,3 54,3 45,5
- 0+163 | 2590 8,6 4,9 4,5 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-8.1/18 54,5 53,4 44,7
gepl. Achse 1 - Achse 100 | 0+185 | 1390 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30 - - - - |-1.9/36 52,0 50,9 421
gepl. Achse 100 - Q.-Garagq 0+348 | 1390 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30 - - - - |-14/04 52,0 50,9 42,1
Q.-Garage - Achse 600 0+394 | 1090 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30 - - - - 1.4/7-05 50,9 49,8 411
gepl. Achse 600 - Achse 70( 0+542 | 1090 9,3 53 4,9 |0,057 | 0,061 |0,008|30/30|30/30|30/30 - - - - |-15/04 50,9 49,8 411
gepl. Achse 700 - Havkensc| 0+640 | 1240 8,1 4,6 4,3 |0,057 | 0,061 | 0,008 |30/30|30/30|30/30 - - - - |-23/04 51,1 50,1 41,3
- 0+656 | 1240 8.1 4.6 43 |0.057]0,06110.008]50/50)50/50]50/50 - - - - 1-54/0.4]53.7 - 53,9526 - 52,843.8 - 44.0
Seite: 6
Ergebnistabelle: Emissionspegel n. RLS-90 Anlage 2.2
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 70,6 59,3 - 68,1 56,9 - 66,1 54,9 -
- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 70,6 59.3 - 68,1 56.9 - 66,1 54.9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 2 Km: 0+075
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 76,9 59,3 - 74,4 56,9 - 72,4 54,9 -
- | Gesami 101,0 19,0 24,0 - - - 76,9 59,3 - 744 56,9 - 724 54,9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+075 | StraRenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 3 Km: 0+080
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 74,6 59,3 - 72,1 56,9 - 70,1 54,9 -
- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 74,6 59.3 - 721 56.9 - 70.1 54.9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+080 | Standardfahrbahr - - - - - 4,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 4 Km: 0+112
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 76,9 59,3 - 74,4 56,9 - 72,4 54,9 -
- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 76.9 59.3 - 74.4 56.9 - 724 54.9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+112 | StraRenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 5 Km: 1+646
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 74,6 59,3 - 72,1 56,9 - 70,1 54,9 -
- | Gesami 101,0 19,0 24,0 - - - 74,6 59,3 - 721 56,9 - 70,1 54,9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+646 | Standardfahrbahr - - - - - 4,0 -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 6 Km: 1+712
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 76,9 59,3 - 744 56,9 - 724 54,9 -
- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 76.9 59.3 - 74.4 56.9 - 724 54.9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14712 | StralBenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 7 Km: 1+895
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 70,6 59,3 - 68,1 56,9 - 66,1 54,9 -

- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 70,6 59.3 - 68,1 56.9 - 66,1 54.9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+895 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 8 Km: 1+982
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 50 32 - 75,1 59,3 - 72,6 56,9 - 70,6 54,9 -

- | Gesami 101,0 19,0 24,0 - - - 751 59,3 - 72,6 56,9 - 70,6 54,9 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+982 | Bahniiberganc - - - - - - -
L302-310 > Laer-Mitte, Bestand Gleis: 1 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 9 Km: 2+091
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 101,0 19,0 24,0 70 32 - 72,8 57,9 - 70,3 554 - 68,3 53,4 -

- | Gesami 101.0 19.0 240 - - - 72,8 57.9 - 70,3 554 - 68,3 53.4 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+091 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 70 32 - 73,0 58,1 - 71,7 56,8 - 67,7 52,8 -

- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 73.0 58.1 - 71.7 56.8 - 67.7 52,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 2 Km: 0+307
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 75,3 59,6 - 73,9 58,2 - 70,0 54,3 -

- | Gesami 106,0 26,0 21,0 - - - 753 59,6 - 73,9 58,2 - 70,0 54,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+307 | Bahniiberganc - - - - - - -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 3 Km: 0+408
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 70,8 59,6 - 69,5 58,2 - 65,5 54,3 -

- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 70,8 59.6 - 69,5 58,2 - 65,5 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+408 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 4 Km: 0+504
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 77,1 59,6 - 75,8 58,2 - 71,9 54,3 -
- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 771 59.6 - 758 58,2 - 71.9 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+504 | StraRenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 5 Km: 0+687
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 74,8 59,6 - 73,5 58,2 - 69,5 54,3 -
- | Gesami 106,0 26,0 21,0 - - - 74,8 59,6 - 73,5 58,2 - 69,5 54,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+687 | Standardfahrbahr - - - - - 4,0 -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 6 Km: 0+753
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 771 59,6 - 75,8 58,2 - 71,9 54,3 -
- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 771 59.6 - 758 58,2 - 71.9 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+753 | StraRenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 7 Km: 1+225
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 77,1 59,6 - 75,8 58,2 - 71,9 54,3 -
- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 771 59.6 - 758 58,2 - 71.9 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+225 | StralBenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 8 Km: 2+285
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 74,8 59,6 - 73,5 58,2 - 69,5 54,3 -
- | Gesami 106,0 26,0 21,0 - - - 74,8 59,6 - 73,5 58,2 - 69,5 54,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+285 | Standardfahrbahr - - - - - 4,0 -
L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 9 Km: 2+318
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 771 59,6 - 75,8 58,2 - 71,9 54,3 -
- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 771 59.6 - 758 58,2 - 71.9 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+318 | Stralenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L302-310 > Bochum-City, Bestand Gleis: 2 Richtung: > Bochum City Abschnitt: 10 Km: 2+323
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 106,0 26,0 21,0 50 32 - 70,8 59,6 - 69,5 58,2 - 65,5 54,3 -
- | Gesami 106.0 26.0 21,0 - - - 70,8 59.6 - 69,5 58,2 - 65,5 54.3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+323 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 69,1 57,9 - 69,1 57,9 - 64,4 53,1 -
- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 69,1 57.9 - 69,1 57.9 - 64,4 53,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 2 Km: 0+075
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 73,6 57,9 - 73,6 57,9 - 68,8 53,1 -
- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 73,6 57.9 - 73,6 57.9 - 68.8 53.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+075 | Bahnliberganc - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 3 Km: 0+152
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+152 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 4 Km: 0+359
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 74,3 56,4 - 74,3 56,4 - 69,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 74,3 56,4 - 74,3 56,4 - 69,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+359 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 5 Km: 0+638
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+638 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 6 Km: 1+144
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+144 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 7 Km: 1+176
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 73,6 57,9 - 73,6 57,9 - 68,8 53,1 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 73,6 57.9 - 73,6 57.9 - 68,8 53,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+176 | Bahniberganc - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 8 Km: 1+239
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+239 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 9 Km: 1+361
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 74,3 56,4 - 74,3 56,4 - 69,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 74.3 56.4 - 74.3 56.4 - 69,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+361 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 10 Km: 1+384
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+384 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 11 Km: 1+930
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14930 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 1 Richtung: > Langendreer / Witten Abschnitt: 12 Km: 1+952
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 75,4 57,9 - 75,4 57,9 - 70,7 53,1 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 754 57.9 - 754 57.9 - 70,7 53.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+952 | StralBenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 75,4 57,9 - 75,4 57,9 - 70,7 53,1 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 754 57.9 - 754 57.9 - 70,7 53,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 2 Km: 0+065
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+065 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;;

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 3 Km: 0+634
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 74,3 56,4 - 74,3 56,4 - 69,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 74.3 56.4 - 74.3 56.4 - 69,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+634 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 4 Km: 0+656
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+656 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 5 Km: 0+753
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+753 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 An%gf:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 6 Km: 0+779
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 73,6 57,9 - 73,6 57,9 - 68,8 53,1 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 73,6 57.9 - 73,6 57.9 - 68.8 53.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+779 | Bahniiberganc - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 7 Km: 0+841
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+841 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 8 Km: 1+379
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 74,3 56,4 - 74,3 56,4 - 69,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 74.3 56.4 - 74.3 56.4 - 69,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14379 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken 302/310 -

L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 9 Km: 1+657
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 70 32 - 71,3 56,4 - 71,3 56,4 - 66,6 51,6 -

- | Gesami 72,0 240 16.0 - - - 713 56.4 - 713 56.4 - 66,6 51,6 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+657 | Standardfahrbahr - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 10 Km: 1+863
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraRenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 75,4 57,9 - 75,4 57,9 - 70,7 53,1 -

- | Gesami 72,0 24,0 16,0 - - - 754 57.9 - 754 57.9 - 70,7 53,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+863 | Stralenbahn: feste Fahrbahi - - - - - - -
L 310, Planung Gleis: 2 Richtung: > Laer-Mitte Abschnitt: 11 Km: 1+940
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 72,0 24,0 16,0 50 32 - 69,1 57,9 - 69,1 57,9 - 64,4 53,1 -

- | Gesami 72,0 240 16,0 - - - 69,1 57.9 - 69,1 57.9 - 64.4 53.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+940 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Planung 302 -

Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener StralRe > Planstralle C Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener StralRe > Planstrale C Abschnitt: 2 Km: 0+168
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+168 | Bahniiberganc - 4,0 - - - - -
Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener Stralle > Planstrale C Abschnitt: 3 Km: 0+218
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+218 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gl

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Planung 302 -

Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener StralRe > Planstralle C Abschnitt: 4 Km: 0+303
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 70,6 54,9 - 70,6 54,9 - 66,8 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 70,6 54.9 - 70,6 54.9 - 66,8 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+303 | Bahniibergang - - - - - - -
Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener StralRe > Planstralle C Abschnitt: 5 Km: 0+315
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+315 | Bahniiberganc - 4,0 - - - - -
Verlangerung Strab 302 > Opel | Gleis: 1 Richtung: Wittener StralRe > Planstralle C Abschnitt: 6 Km: 0+360
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -
- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+360 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gi

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Planung 302 -

Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 2 Km: 0+605
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+605 | Bahniiberganc - 4,0 - - - - -
Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 3 Km: 0+650
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 70,6 54,9 - 70,6 54,9 - 66,8 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 70,6 54.9 - 70,6 54.9 - 66,8 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+650 | Bahnliberganc - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gi

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Planung 302 -

Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 4 Km: 0+659
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+659 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 5 Km: 0+745
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 74,6 54,9 - 74,6 54,9 - 70,8 51,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+745 | Bahniiberganc - 4,0 - - - - -
Verlangerung Strab 302, Opel | > Laer Gleis: 2 Richtung: PlanstraRe C > Wittener StralRe Abschnitt: 6 Km: 0+802
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
33 | StraBenbahn L 302 Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlac 36,0 12,0 10,0 50 32 - 66,1 54,9 - 66,1 54,9 - 62,3 51,1 -

- | Gesami 36,0 12,0 10,0 - - - 66,1 54.9 - 66,1 54.9 - 62,3 51.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+802_| Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gj

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 80 715 - 88,7 73,3 43,3 88,6 73,3 43,3 87,0 71,6 41,6
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 89.5 74,0 433 89.5 74,0 433 88,1 72,7 41,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 2 Km: 3+175
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 80 715 - 91,7 73,3 43,3 91,6 73,3 43,3 90,0 71,6 41,6
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 92.5 74,0 433 92.4 74,0 433 91,1 72,7 41,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+175 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1 u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 3 Km: 3+252
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-Z5 A4 39,8 13,2 18,0 80 715 - 88,7 73,3 43,3 88,6 73,3 43,3 87,0 71,6 41,6
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 89.5 74,0 433 89.5 74,0 433 88,1 72,7 41,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+252 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 An|asg,e£;

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 4 Km: 3+623
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 92,9 73,9 48,1 92,9 73,9 48,1 91,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 93,5 74,5 48.1 93,5 74,5 48.1 92,1 73.1 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+623 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 5 Km: 3+639
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,5 74,5 48.1 90,5 74,5 48.1 89,1 73.1 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+639 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1 u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 6 Km: 3+950
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-Z5 A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 92,9 73,9 48,1 92,9 73,9 48,1 91,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 - 84,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 93,5 74,5 48.1 93,5 74,5 48.1 92,1 73.1 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+950 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke: 2151, Fahrtrichtung Ost Gleis: 1u.  Richtung: West > Ost Abschnitt: 7 Km: 3+965
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 80 710 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 - 81,7 65,8 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,5 74,5 48.1 90,5 74,5 48.1 89,1 73.1 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+965 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3 u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,7 74,6 48.1 90,7 74,6 48.1 89.4 73,2 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 2 Km: 0+944
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-Z5 A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 92,9 73,9 48,1 92,9 73,9 48,1 91,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 93,7 74,6 48.1 93,7 74,6 48.1 92.4 732 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+944 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3 u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 3 Km: 0+957
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,7 74,6 48.1 90,7 74,6 48.1 89.4 732 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+957 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3 u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 4 Km: 1+266
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 92,9 73,9 48,1 92,9 73,9 48,1 91,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 93,7 74,6 48.1 93,7 74,6 48.1 924 73,2 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+266 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 5 Km: 1+283
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-Z5 A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,7 74,6 48.1 90,7 74,6 48.1 89.4 732 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+283 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?%

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3 u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 6 Km: 1+656
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 92,9 73,9 48,1 92,9 73,9 48,1 91,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 - 86,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 93,7 74,6 48.1 93,7 74,6 48.1 92.4 732 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+656 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke: 2151, Fahrtrichtung West Gleis: 3 u.  Richtung: West < Ost Abschnitt: 7 Km: 1+733
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
30 | 2151-P: GZ-E/7-25_A4 39,8 13,2 18,0 100 715 - 89,9 73,9 48,1 89,9 73,9 48,1 88,2 72,2 46,4
31 | 2151-P:GZ-V/8 A6 7,5 25 5,0 100 710 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 - 83,0 66,5 -
- | Gesami 47.3 15,7 23.0 - - - 90,7 74,6 48.1 90,7 74,6 48.1 89.4 73,2 46.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14733 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anl;ﬂ?gg

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

Strecke 2158 - DO Hbf > Essen Hbf. Gleis: 14 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 53 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 53 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,0 59,3 49,5 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2158 - DO Hbf > Essen Hbf. Gleis: 14 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 2 Km: 2+047
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 85,3 63,8 62,1 85,3 63,8 62,1 78,7 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 77,5 61,8 53,1 77,5 61,8 53,1 68,5 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 5,3 1,8 1,0 160 402 - 79,0 56,4 50,5 79,0 56,4 50,5 73,5 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 5,3 1,8 1,0 160 336 - 81,0 59,3 49,5 81,0 59,3 49,5 75,5 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 72,5 50,8 41,1 72,5 50,8 41,1 75,5 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 87.9 67.3 63,1 87.9 67.3 63,1 82,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+047 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 AnlaS;'FE;g

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

Strecke 2158 - DO Hbf > Essen Hbf. Gleis: 14 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 3 Km: 2+099
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 53 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 53 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,0 59,3 49,5 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+099 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2158 - DO Hbf > Essen Hbf. Gleis: 14 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 4 Km: 4+441
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 85,3 63,8 62,1 85,3 63,8 62,1 78,7 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 77,5 61,8 53,1 77,5 61,8 53,1 68,5 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 5,3 1,8 1,0 160 402 - 79,0 56,4 50,5 79,0 56,4 50,5 73,5 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 5,3 1,8 1,0 160 336 - 81,0 59,3 49,5 81,0 59,3 49,5 75,5 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 72,5 50,8 41,1 72,5 50,8 41,1 75,5 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 87.9 67.3 63,1 87.9 67.3 63,1 82,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
4+441 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anlaf;}'?%

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2158 - DO Hbf > Essen Hbf. Gleis: 14 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 5 Km: 4+518
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 53 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 53 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,0 59,3 49,5 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
4+518 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2158 - Essen Hbf > DO Hbf. Gleis: 13 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 5,3 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 5,3 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,1 59,4 49,7 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 AnlaS;'FE;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

Strecke 2158 - Essen Hbf > DO Hbf. Gleis: 13 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 2 Km: 0+744
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht

km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 85,3 63,8 62,1 85,3 63,8 62,1 78,7 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 77,5 61,8 53,1 77,5 61,8 53,1 68,5 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 53 1,8 1,0 160 402 - 79,0 56,4 50,5 79,0 56,4 50,5 73,5 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 53 1,8 1,0 160 336 - 81,0 59,3 49,5 81,1 59,4 49,7 75,5 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 72,5 50,8 41,1 72,5 50,8 41,1 75,5 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 87.9 67.3 63,1 88.0 67.3 63,1 82,5 61,2 56,7

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+744 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -

Strecke 2158 - Essen Hbf > DO Hbf. Gleis: 13 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 3 Km: 0+822
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht

km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 5,3 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 5,3 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,1 59,4 49,7 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+822 | Standardfahrbahr - - - - - - -

Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 AnlaS;'FE;g

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

Strecke 2158 - Essen Hbf > DO Hbf. Gleis: 13 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 4 Km: 3+145
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht

km/h m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m 0Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 85,3 63,8 62,1 85,3 63,8 62,1 78,7 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 77,5 61,8 53,1 77,5 61,8 53,1 68,5 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 53 1,8 1,0 160 402 - 79,0 56,4 50,5 79,0 56,4 50,5 73,5 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 53 1,8 1,0 160 336 - 81,0 59,3 49,5 81,1 59,4 49,7 75,5 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 72,5 50,8 41,1 72,5 50,8 41,1 75,5 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 87.9 67.3 63,1 88.0 67.3 63,1 82,5 61,2 56,7

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

3+145 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -

Strecke 2158 - Essen Hbf > DO Hbf. Gleis: 13 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 5 Km: 3+198
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht

km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
32 | 2158-P:RV-ET/5-Z5_A16 48,0 16,0 7,0 160 135 - 82,4 63,8 62,1 82,4 63,8 62,1 75,8 57,2 55,5
2 | ICE-2 Halbzug 12,0 4,0 1,0 160 205 - 74,6 61,8 53,1 74,6 61,8 53,1 65,6 52,7 441
5 | ICE 3-Vollzug 5,3 1,8 1,0 160 402 - 76,1 56,4 50,5 76,1 56,4 50,5 70,6 51,0 451
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 5,3 1,8 1,0 160 336 - 78,0 59,3 49,5 78,1 59,4 49,7 72,6 53,8 441
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok 0,8 0,3 1,0 160 336 - 69,5 50,8 41,1 69,5 50,8 41,1 72,6 53,8 441
- | Gesami 713 238 11,0 - - - 85.0 67.3 63,1 85.0 67.3 63,1 79,5 61,2 56,7

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB

3+198 | Standardfahrbahr - - - - - - -

Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 An%gf:;g

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

SoundPLAN 8.1



Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 2 Km: 0+930
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+930 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 3 Km: 0+944
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*2 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18.8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+944 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;;

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 4 Km: 1+274
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79.3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+274 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 5 Km: 1+291
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+291 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 6 Km: 1+628
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*2 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18.8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79.3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
14628 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2190 - S-Bahn: DO > Essen Gleis: 12 Richtung: Dortmund Hbf. > Essen Hbf. Abschnitt: 7 Km: 1+721
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+721 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 2 Km: 3+237
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*2 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18.8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79.3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+237 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 3 Km: 3+329
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+329 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 4 Km: 3+665
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+665 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 5 Km: 3+682
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*2 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18.8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
3+682 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Aniit;:;g

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark - Feldmark -

- Schienenverkehrslarm, Bestandsstrecken DB-Strecken -

Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 6 Km: 4+013
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 83,2 60,3 56,6 83,2 60,3 56,6 79.3 56.4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
4+013 | Standardfahrbahr - - - - - 3,0 -
Strecke 2190 - S-Bahn: Essen > DO Gleis: 11 Richtung: Essen Hbf. > Dortmund Hbf. Abschnitt: 7 Km: 4+027
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Abend Nacht digkeit je Zug Max Tag Abend Nacht
km/h m Om 4 m 5m Om 4 m 5m Om 4 m 5m
29 | 2190-P:S|5-Z5-A10*Z 56,3 18,8 15,0 120 135 - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
- | Gesami 56,3 18,8 15,0 - - - 80,3 60,3 56,6 80,3 60,3 56,6 76,3 56,4 52,6
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
4+027 | Standardfahrbahr - - - - - - -
Ergebnistabelle: Emissionspegel, n. Schall-03-2012 Anizit;:;g

SoundPLAN 8.1
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Untersuchung zum Verkehrslarm
- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark -
Obj. Punktname HFront SW Nutz IGW - 16.BImSchV Prognose Anspruch LS
Tag Nacht Tag Nacht Vorsorge
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1| Eichendorffweg 6 NO EG WR 59 49 35 26 nein
1 NO 1.0G WR 59 49 36 27 nein
2 NW EG WR 59 49 34 26 nein
2 NW 1.0G WR 59 49 35 26 nein
3| Eichendorffweg 9 N EG WR 59 49 37 28 nein
4| Eichendorffweg 11 (0] EG WR 59 49 33 24 nein
5 N EG WR 59 49 38 29 nein
6 N EG WR 59 49 38 29 nein
8| Eichendorffweg 13 N EG WR 59 49 40 31 nein
9| Eichendorffweg 15 N EG WR 59 49 38 29 nein
9 N 1.0G WR 59 49 39 30 nein
10 O EG WR 59 49 36 27 nein
10 ) 1.0G WR 59 49 36 28 nein
11| Eichendorffweg 17 (0] EG WR 59 49 36 27 nein
12 N EG WR 59 49 36 28 nein
13 N EG WR 59 49 36 27 nein
14| Eichendorffweg 27 N EG WR 59 49 35 26 nein
15| Eichendorffweg 33 NO EG WR 59 49 35 26 nein
16 N EG WR 59 49 36 27 nein
17 N EG WR 59 49 36 27 nein
18| Immanuel-Kant-Str. 15 NO EG WA 59 49 47 39 nein
18 NO 1.0G WA 59 49 49 40 nein
18 NO 2.0G WA 59 49 49 40 nein
18 NO 3.0G WA 59 49 49 40 nein
19 NO EG WA 59 49 52 43 nein
19 NO 1.0G WA 59 49 52 43 nein
19 NO 2.0G WA 59 49 51 43 nein
19 NO 3.0G WA 59 49 51 42 nein
20| Immanuel-Kant-Str. 17 NO EG WA 59 49 47 38 nein
20 NO 1.0G WA 59 49 48 39 nein
20 NO 2.0G WA 59 49 48 40 nein
20 NO 3.0G WA 59 49 48 40 nein
21 NO EG WA 59 49 44 35 nein
21 NO 1.0G WA 59 49 45 37 nein
21 NO 2.0G WA 59 49 46 37 nein
21 NO 3.0G WA 59 49 47 38 nein
22| Immanuel-Kant-Str. 18 NW EG Ml 64 54 54 45 nein
22 NW 1.0G MI 64 54 55 46 nein
22 NW 2.0G MI 64 54 54 45 nein
23| Immanuel-Kant-Str. 19 NO EG WA 59 49 41 32 nein
23 NO 1.0G WA 59 49 42 33 nein
23 NO 2.0G WA 59 49 43 34 nein
23 NO 3.0G WA 59 49 43 34 nein
24 NO EG WA 59 49 40 31 nein
24 NO 1.0G WA 59 49 41 32 nein
24 NO 2.0G WA 59 49 41 33 nein
24 NO 3.0G WA 59 49 42 33 nein
25| Immanuel-Kant-Str. 21 NO EG WA 59 49 39 30 nein
25 NO 1.0G WA 59 49 39 30 nein
25 NO 2.0G WA 59 49 40 31 nein
25 NO 3.0G WA 59 49 40 31 nein
26 NO EG WA 59 49 38 29 nein
26 NO 1.0G WA 59 49 39 30 nein
26 NO 2.0G WA 59 49 39 30 nein
26 NO 3.0G WA 59 49 39 30 nein
27| Immanuel-Kant-Str. 23 NO EG WA 59 49 37 28 nein
27 NO 1.0G WA 59 49 38 29 nein
27 NO 2.0G WA 59 49 38 29 nein
27 NO 3.0G WA 59 49 38 29 nein
28 NO EG WA 59 49 37 28 nein
28 NO 1.0G WA 59 49 37 28 nein
28 NO 2.0G WA 59 49 37 28 nein

Neubau der ErschlieBungsstraBen Achse 1 - Achse 700 Anlage: 3.3

Beurteilungspegel n. RLS-90 Rechenlauf:

- Prifung auf Larmvorsorge nach der 16.BImSchV - 3600

SoundPLAN 8.1




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark -

- Prifung auf Larmvorsorge nach der 16.BImSchV -

Obj. Punktname HFront SW Nutz IGW - 16.BImSchV Prognose Anspruch LS
Tag Nacht Tag Nacht Vorsorge
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

28| Immanuel-Kant-Str. 23 NO 3.0G WA 59 49 37 29 nein
29| Immanuel-Kant-Str. 25 NO EG WA 59 49 36 27 nein
29 NO 1.0G WA 59 49 36 27 nein
29 NO 2.0G WA 59 49 36 28 nein
29 NO 3.0G WA 59 49 37 28 nein
30 NO EG WA 59 49 35 27 nein
30 NO 1.0G WA 59 49 36 27 nein
30 NO 2.0G WA 59 49 36 27 nein
30 NO 3.0G WA 59 49 36 28 nein
31| Immanuel-Kant-Str. 50 S EG Ml 64 54 37 29 nein
31 S 1.0G MI 64 54 38 29 nein
32 O EG Ml 64 54 37 28 nein
32 ) 1.0G Ml 64 54 38 29 nein
33| Kreuzkamp 7 (0] EG WA 59 49 30 21 nein
33 ) 1.0G WA 59 49 31 22 nein
33 ) 2.0G WA 59 49 31 22 nein
34| Kreuzkamp 15 (0] EG WA 59 49 32 23 nein
34 O 1.0G WA 59 49 33 24 nein
34 ) 2.0G WA 59 49 33 24 nein
35| Kreuzkamp 19 NO EG WA 59 49 33 25 nein
35 NO 1.0G WA 59 49 34 26 nein
35 NO 2.0G WA 59 49 35 26 nein
36| Kreuzkamp 25 NO EG WA 59 49 36 27 nein
36 NO 1.0G WA 59 49 37 28 nein
36 NO 2.0G WA 59 49 37 28 nein
37| Kreuzkamp 31 NO EG WA 59 49 39 30 nein
37 NO 1.0G WA 59 49 40 31 nein
37 NO 2.0G WA 59 49 40 32 nein
38| Kreuzkamp 37 NO EG WA 59 49 43 34 nein
38 NO 1.0G WA 59 49 47 38 nein
38 NO 2.0G WA 59 49 48 39 nein
39| Kreuzkamp 43 NO EG WA 59 49 35 26 nein
39 NO 1.0G WA 59 49 35 27 nein
39 NO 2.0G WA 59 49 37 28 nein

Neubau der ErschlieBungsstraBen Achse 1 - Achse 700 Anlage: 3.3

Beurteilungspegel n. RLS-90 Rechenlauf:

3600
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark -

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Obj. Ojekt-Nummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsorts
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW - 16.BImSchV | Immissionsgrenzwert tags/nachts, 16.BImSchV
8-9 Prognose Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
10 Anspruch LS Anspruch auf Larmschutz Tag/Nacht bzw. Entschadigung Aulenwohnbereiche n. 16.BImSchV

Neubau der ErschlieBungsstraen Achse 1 - Achse 700
Beurteilungspegel n. RLS-90
- Prifung auf Larmvorsorge nach der 16.BImSchV -

Anlage: 3.3
Seite: 3
Rechenlauf:
3600

SoundPLAN 8.1
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Untersuchung zum Verkehrsldarm

- Verkehrsldarmbelastung im Plangebiet -
- freie Schallausbreitung im Plangebiet -

- Prognose-2025-Mitfall
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- Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Verkehrslarmbelastung im Plangebiet -
- mit geplanter Bebauung im Plangebiet -

- Prognose-2025-Mitfall
- mit L&rmschutz Wall- / Wandkombination

- Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
- Immissionsorthohe: 2,0m uber Gelande
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Untersuchung zum Verkehrsldarm

- Verkehrsldrmbelastung im Plangebiet -
- mit geplanter Bebauung im Plangebiet -

- Prognose-2025-Mitfall

- mit Larmschutz Wall- / Wandkombination

- Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

- Immissionsorthohe: 2,0m uber Gelande
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- Stand: 20.06.2019
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Verkehrsldrmbelastung im Plangebiet -
- mit geplanter Bebauung im Plangebiet -

- Prognose-2025-Mitfall
- mit L&rmschutz Wall- / Wandkombination

- Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
- Immissionsorthéhe: 8,0m (. Gel. (~3 Vollgeschosse
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¥ STADT
— BOCHUM

Raohanmnnenlan Nre QNN



5704200

002v0.S

Havkenscheidy

000v0.S

008€0.5

Zeichenerklarung

Allgemeine Objekte mgg:“:&nf

== BarEksgienss

—— Gunigiin I -

= = Gruese P18 oo [ <~ 1

[ oo 4~ DI 2
- = 43

Verkehr LR —

s sirmaBeannd s [ <= 45

— it Phnang Crientierungswert (DIN 18005}

WL Bricks fur Wia-Geblete eingehalen

B sunsonage 45e [ Je= 28

— . Slreckin < [T == AT

—atansati a7 [ <= 4

sk Gt 45« N = 4P

9 - 5

gepl. Larmschutzmafinahmen

pepiorte LE-Wand
= geptanier L ammschutzmol
W gogiacke LAtz i rons

— Wuicde gopl. L3-Wall fvorrm [ hinton)

Gebaude

0 cevnite

[ renengenauce
[ schute { Hocmachuie

8=
512
§2=
53«
b <

Crentierungswert (DIN 18005}
far MEGebiete sngehaten

55=
] winourtiaten e |
CI I.Kmnmls 5T<
Sonstiges 58

= voih. Bascking Shefald-Aing
vork. Mulde Shaffiold-Ring
eplante Bebauung
DAL HIRAgR00USe (WA 1 8]
o Haptgbtdida (5011 -13)
[ oen betnisne

B0«
B2<
B4 <

————

so< - 0
I
[ —

MaRstab 1:2500

Q 10 20 40 &0 80
| E— Nl

Untersuchung zum Verkehrslarm

- Verkehrslarmbelastung im Plangebiet -
- mit geplanter Bebauung im Plangebiet -

- Prognose-2025-Mitfall
- mit L&rmschutz Wall- / Wandkombination

- Nacht (22,00 - 06.00 Uhr)
- Immissionsorthohe: 2,0m uber Gelande

- Stand: 20.06.2019
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Verkehrslarmbelastung im Plangebiet -
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- Prognose-2025-Mitfall
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- Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
- Immissionsorthohe: 2,0m uber Gelande

- Stand: 20.06.2019
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Verkehrsldrmbelastung im Plangebiet -
- mit gepl. Bebauung B-Plan 900 + 932 -

- Prognose-2025-Mitfall
- mit L&rmschutz Wall- / Wandkombination

- Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
- Immissionsorthohe: 2,0m uber Gelande
- Stand: 20.06.2019
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Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Lfd. Punktname HFront| SW Nutz IGW Prog.-Nulifall Prog.-Mitfall Veranderung
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1| Alter Werner Hellweg 147 NW EG| WA 70 60 58 52 58 52 0,0 0,1
1 NW 1.0G| WA 70 60 60 55 60 55 0,0 0,1
1 NW 2.0G| WA 70 60 61 56 62 56 0,0 0,1
2| Alter Werner Hellweg 185 NW EG| WA 70 60 61 55 61 55 0,1 0,1
2 NW 1.0G| WA 70 60 64 59 64 59 0,0 0,1
3| Andreas-Hofer-Str. 19 S EG| WA 70 60 60 52 61 52 0,3 0,3
3 S 1.0G| WA 70 60 61 53 62 53 0,3 0,3
3 S 2.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,3
4| Eichendorffweg 2 NW EG| WA 70 60 59 51 59 51 -0,1 -0,3
4 NW 1.0G| WA 70 60 60 52 60 52 -0,1 -0,3
5 S EG| WA 70 60 64 55 64 55 -0,1 -0,1
5 sw 1.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,1 -0,1
6| Eichendorffweg 6 NW EG| WR 70 60 57 49 57 49 0,3 -0,2
6 NW 1.0G] WR 70 60 57 49 57 49 0,3 -0,1
7| Eichendorffweg 6b O EG| WR 70 60 56 48 56 48 -0,2 -0,2
7 0o 1.0G] WR 70 60 57 49 57 49 -0,3 -0,4
8| Eichendorffweg 11 N EG| WR 70 60 56 49 55 47 -0,8 -2,3
9| Eichendorffweg 12 w EG| WR 70 60 55 46 55 46 0,1 -0,1
9 w 1.0G] WR 70 60 55 47 55 47 0,0 -0,1

11| Eichendorffweg 13 N EG| WR 70 60 57 50 56 47 -1,0 -2,5
12| Eichendorffweg 15 i EG| WR 70 60 55 47 55 46 -0,7 -0,9
13| Eichendorffweg 18 S EG| WR 70 60 56 48 56 47 -0,3 -0,3
13 S 1.0G| WR 70 60 57 48 56 48 -0,3 -0,3
14 w EG| WR 70 60 56 47 56 47 0,0 0,0
14 W 1.0G| WR 70 60 56 48 56 48 -0,2 -0,3
15| Eichendorffweg 27 S EG| WR 70 60 57 48 56 48 -0,4 -0,4
16| Eichendorffweg 28 N EG| WR 70 60 56 48 55 48 -0,4 -0,5
17| Eichendorffweg 34 S EG| WR 70 60 58 49 57 49 -0,1 -0,1
18 N EG| WR 70 60 56 49 55 48 -1,3 -1,0
19| Eichendorffweg 38 S EG| WR 70 60 62 54 62 54 0,0 0,0
20 N EG| WR 70 60 56 49 55 48 -1,2 -1,0
21| Feldmark 100 N EG| AU 72 62 59 53 60 54 0,4 0,2
21 N 1.0G| AU 72 62 60 54 60 54 0,4 0,2
22| Feldmark 104 N EG| AU 72 62 58 53 58 53 0,4 0,1
22 N 1.0G| AU 72 62 58 54 59 54 0,5 0,2
23| Feldmark 106 O EG| AU 72 62 58 54 59 54 1,3 0,5
23 O 1.0G| AU 72 62 58 53 59 53 1,5 0,6
24 N EG| AU 72 62 57 53 58 53 0,5 0,2
24 N 1.0G| AU 72 62 58 53 59 54 0,6 0,2
25| Freigrafendamm 14 S EG|] WA 70 60 60 51 60 51 0,3 0,3
25 S 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,3 0,3
25 S 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,3 0,3
26| Freigrafendamm 20 N EG| WA 70 60 61 52 61 53 0,3 0,4
26 N 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,4
26 N 2.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,4
26 N 3.0G| WA 70 60 61 53 62 53 0,3 0,3
27| Freigrafendamm 21 S EG| WA 70 60 61 52 61 53 0,3 0,3
27 S 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,3
27 S 2.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,3
28| Freigrafendamm 28 N EG|] WA 70 60 61 52 62 53 0,4 0,4
28 N 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,4
28 N 2.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,4
28 N 3.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,3 0,3
29| Freigrafendamm 34 N EG|] WA 70 60 59 51 60 51 0,3 0,3
29 N 1.0G| WA 70 60 60 51 60 52 0,3 0,3
29 N 2.0G| WA 70 60 60 52 60 52 0,3 0,3
29 N 3.0G| WA 70 60 60 52 60 52 0,2 0,2
30| Freigrafendamm 47 S EG| WA 70 60 60 51 60 51 0,0 0,0
30 S 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,0 0,0
30 S 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,0 0,0
31| Freigrafendamm 50 N EG| WA 70 60 60 51 60 51 0,0 0,0
31 N 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,0 0,0
31 N 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,0 0,0
32| Freigrafendamm 60 O EG| WA 70 60 61 52 61 52 0,0 0,0
Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des Atjage:
Bebauunasplanes Rechenlauf:




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Lfd. Punktname HFront| SW Nutz IGW Prog.-Nulifall Prog.-Mitfall Veranderung
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
32| Freigrafendamm 60 (0] 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,0 0,0
33 NW EG| WA 70 60 56 48 56 48 0,1 0,1
33 NW 1.0G| WA 70 60 58 49 58 49 0,1 0,1
34| Havkenscheider Str. 21 S EG| M 72 62 67 57 67 58 0,3 0,3
34 S 1.0G| M 72 62 67 58 68 58 0,3 0,2
35 (0] EG| M 72 62 64 55 65 56 1,2 0,9
35 (0] 1.0G| M 72 62 65 56 66 57 1,0 0,7
36| Havkenscheider Str. 25 (0] EG| M 72 62 60 51 61 52 1,6 1,2
36 (0] 1.0G| M 72 62 60 52 62 53 1,56 1,0
37| Havkenscheider Str. 38 w EG| WA 70 60 59 51 61 52 1,9 1,4
37 W 1.0G| WA 70 60 59 51 61 52 1,8 1,3
38| Immanuel-Kant-Str. 1 (0] EG| M 72 62 67 59 67 59 0,0 0,0
38 (0] 1.0G| M 72 62 68 60 68 60 0,0 0,0
38 (0] 2.0G| M 72 62 69 60 69 60 0,0 0,0
38 (0] 3.0G| Ml 72 62 69 60 69 60 0,0 0,0
39 S EG| M 72 62 68 60 68 60 0,1 0,1
39 S 1.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,1 0,1
39 S 2.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,1 0,1
39 S 3.0G| Ml 72 62 70 62 70 62 0,1 0,1
40| Immanuel-Kant-Str. 2 w EG| WA 70 60 65 56 65 56 0,0 0,0
40 w 1.0G| WA 70 60 66 57 66 57 0,0 0,0
41 S EG| WA 70 60 67 59 67 59 0,0 0,0
41 S 1.0G| WA 70 60 68 60 68 60 0,0 0,0
42| Immanuel-Kant-Str. 5 NO EG| WA 70 60 65 56 64 56 -0,2 -0,2
42 NO 1.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,2 -0,2
42 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,3 -0,3
42 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,3 -0,3
43| Immanuel-Kant-Str. 7 NO EG| WA 70 60 64 55 64 55 -0,3 -0,4
43 NO 1.0G| WA 70 60 65 56 64 56 -0,3 -0,3
43 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 64 56 -0,4 -0,4
43 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 64 56 -0,4 -0,4
44| Immanuel-Kant-Str. 9 NO EG| WA 70 60 57 49 57 48 -0,6 -0,6
44 NO 1.0G| WA 70 60 59 50 58 50 -0,6 -0,6
44 NO 2.0G| WA 70 60 60 51 59 51 -0,6 -0,6
45| Immanuel-Kant-Str. 10 NW EG| WA 70 60 61 52 61 52 -0,1 -0,2
45 NW 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 -0,2 -0,1
46 SW EG| WA 70 60 65 56 65 56 0,0 0,0
46 SW 1.0G| WA 70 60 66 57 66 57 0,0 0,0
47| Immanuel-Kant-Str. 11 NO EG| WA 70 60 58 49 57 49 -0,6 -0,5
47 NO 1.0G| WA 70 60 59 51 58 50 -0,6 -0,6
47 NO 2.0G| WA 70 60 60 52 59 51 -0,6 -0,6
48| Immanuel-Kant-Str. 13 NO EG| WA 70 60 57 49 57 49 -0,5 -0,4
48 NO 1.0G| WA 70 60 59 50 58 50 -0,6 -0,5
48 NO 2.0G| WA 70 60 60 51 59 51 -0,6 -0,6
49| Immanuel-Kant-Str. 15 SO EG| WA 70 60 61 52 60 51 -0,5 -0,5
49 SO 1.0G| WA 70 60 62 53 61 52 -0,5 -0,5
49 SO 2.0G| WA 70 60 62 53 61 52 -0,6 -0,6
49 SO 3.0G| WA 70 60 62 53 61 52 -0,7 -0,7
50 NO EG|] WA 70 60 67 58 67 58 -0,3 -0,3
50 NO 1.0G| WA 70 60 67 58 66 57 -0,3 -0,3
50 NO 2.0G| WA 70 60 66 57 66 57 -0,3 -0,3
50 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,2 -0,3
51 NO EG|] WA 70 60 67 58 66 57 -0,2 -0,3
51 NO 1.0G| WA 70 60 66 57 66 57 -0,2 -0,2
51 NO 2.0G| WA 70 60 66 57 65 57 -0,1 -0,2
51 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 65 56 -0,1 -0,1
52 NW 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,1 -0,1
52 NW 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,3 0,0
52 NW 3.0G| WA 70 60 60 52 61 52 04 0,1
53| Immanuel-Kant-Str. 17 SO 1.0G| WA 70 60 61 52 60 52 -0,4 -0,6
53 SO 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 -0,4 -0,5
53 SO 3.0G| WA 70 60 61 52 61 52 -0,4 -0,4
54 NO EG| WA 70 60 66 57 67 58 0,7 0,6
54 NO 1.0G| WA 70 60 66 57 67 58 0,7 0,5
Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des Atjage: S
Bebauunasplanes Rechenlauf:




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Lfd. Punktname HFront| SW Nutz IGW Prog.-Nulifall Prog.-Mitfall Veranderung
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
54| Immanuel-Kant-Str. 17 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 66 57 0,6 0,4
54 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 65 56 0,7 0,5
55 NO EG| WA 70 60 66 57 67 58 0,8 0,7
55 NO 1.0G| WA 70 60 66 57 67 58 0,8 0,6
55 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 66 57 0,8 0,6
55 NO 3.0G| WA 70 60 65 56 65 56 0,9 0,6
56 NW 1.0G| WA 70 60 60 52 61 52 0,4 0,2
56 NW 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,5 0,2
56 NW 3.0G| WA 70 60 60 52 61 52 0,7 0,4
57| Immanuel-Kant-Str. 19 SO 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,5 0,1
57 SO 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,6 0,2
57 SO 3.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,6 0,3
58 NO EG| WA 70 60 66 57 67 58 0,8 0,6
58 NO 1.0G| WA 70 60 66 57 67 57 0,8 0,6
58 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 66 57 0,8 0,6
58 NO 3.0G| WA 70 60 64 56 65 56 0,9 0,7
59 NO EG| WA 70 60 66 57 66 57 0,4 0,3
59 NO 1.0G| WA 70 60 66 57 66 57 0,5 0,4
59 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 66 57 0,7 0,5
59 NO 3.0G| WA 70 60 64 56 65 56 0,8 0,6
60 NW 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,6 0,5
60 NW 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,7 0,5
60 NW 3.0G| WA 70 60 60 52 61 52 0,8 0,5
61| Immanuel-Kant-Str. 21 SO EG| WA 70 60 57 49 58 49 0,5 -0,3
61 SO 1.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,6 0,3
61 SO 2.0G| WA 70 60 61 52 61 52 0,7 0,3
61 SO 3.0G| WA 70 60 60 52 61 52 0,7 0,3
62 NO EG| WA 70 60 66 57 67 58 1,0 0,9
62 NO 1.0G| WA 70 60 65 56 66 57 1,0 0,8
62 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 66 57 1,0 0,8
62 NO 3.0G| WA 70 60 64 55 65 56 1,0 0,8
63 NO EG| WA 70 60 65 56 66 57 0,8 0,6
63 NO 1.0G| WA 70 60 65 56 66 57 0,8 0,6
63 NO 2.0G| WA 70 60 65 56 65 56 0,8 0,6
63 NO 3.0G| WA 70 60 64 55 65 56 0,8 0,6
64 NW 1.0G| WA 70 60 60 51 60 51 0,2 -0,2
64 NW 2.0G| WA 70 60 60 52 60 51 0,2 -0,2
64 NW 3.0G| WA 70 60 60 52 60 52 0,1 -0,4
65| Immanuel-Kant-Str. 23 SO 1.0G| WA 70 60 59 51 60 51 0,4 0,1
65 SO 2.0G| WA 70 60 59 51 60 51 0,5 0,2
65 SO 3.0G| WA 70 60 59 51 60 51 0,5 0,2
66 NO EG|] WA 70 60 64 55 65 56 0,5 0,4
66 NO 1.0G| WA 70 60 64 55 65 56 0,5 0,3
66 NO 2.0G| WA 70 60 64 55 64 55 0,5 0,3
66 NO 3.0G| WA 70 60 63 55 64 55 0,5 0,4
67 NO EG| WA 70 60 64 55 64 55 0,4 0,2
67 NO 1.0G| WA 70 60 64 55 64 55 0,4 0,2
67 NO 2.0G| WA 70 60 64 55 64 55 0,4 0,2
67 NO 3.0G| WA 70 60 63 55 64 55 0,4 0,3
68 NW 1.0G| WA 70 60 59 50 59 50 -0,2 -0,4
68 NW 2.0G| WA 70 60 59 51 59 50 -0,2 -0,4
68 NW 3.0G| WA 70 60 59 51 59 51 -0,2 -0,4
69| Immanuel-Kant-Str. 25 SO 1.0G| WA 70 60 59 50 59 50 0,3 0,1
69 SO 2.0G| WA 70 60 59 50 59 50 0,3 0,2
69 SO 3.0G| WA 70 60 59 50 59 50 0,4 0,2
70 NO EG| WA 70 60 63 54 63 54 0,0 0,0
70 NO 1.0G| WA 70 60 63 54 63 54 0,0 0,0
70 NO 2.0G| WA 70 60 63 54 63 54 0,0 0,0
70 NO 3.0G| WA 70 60 63 54 63 54 0,1 0,1
71 NO EG| WA 70 60 63 54 62 54 -0,2 -0,2
71 NO 1.0G| WA 70 60 63 54 63 54 -0,2 -0,2
71 NO 2.0G| WA 70 60 63 54 63 54 -0,1 -0,1
71 NO 3.0G| WA 70 60 63 54 63 54 -0,1 -0,1
72 NW EG| WA 70 60 58 50 58 49 -0,5 -0,4
Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des Atjage: 2
Bebauunasplanes Rechenlauf:




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Lfd. Punktname HFront| SW Nutz IGW Prog.-Nulifall Prog.-Mitfall Veranderung
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
72| Immanuel-Kant-Str. 25 NW 1.0G| WA 70 60 60 51 59 51 -0,5 -0,4
72 NW 2.0G| WA 70 60 60 51 59 51 -0,5 -0,4
72 NW 3.0G| WA 70 60 60 52 60 51 -0,56 -0,4
73| Immanuel-Kant-Str. 50 S EG| M 72 62 65 55 63 54 -2,0 -1,6
73 S 1.0G| M 72 62 64 54 62 53 -1,56 -1,0
74 w EG| M 72 62 61 52 60 51 -1,0 -0,7
74 W 1.0G| M 72 62 62 52 61 52 -0,7 -0,56
75| Kreuzkamp 19 NO EG| WA 70 60 53 45 52 44 -0,6 -1,6
75 NO 1.0G| WA 70 60 57 49 57 48 0,1 -0,5
75 NO 2.0G| WA 70 60 59 51 59 51 0,3 -0,1
76| Kreuzkamp 43 SO EG| WA 70 60 55 47 55 47 -0,5 -0,4
76 SO 1.0G| WA 70 60 57 48 56 48 -0,6 -0,5
76 SO 2.0G| WA 70 60 58 50 57 49 -0,6 -0,6
77 NO EG| WA 70 60 60 51 59 50 -0,5 -0,6
77 NO 1.0G| WA 70 60 61 52 60 52 -0,5 -0,6
77 NO 2.0G| WA 70 60 61 53 61 52 -0,6 -0,7
78| Laerfeldstr. 73 NO EG| WA 70 60 65 57 65 57 0,0 0,0
78 NO 1.0G| WA 70 60 65 58 65 58 0,0 0,0
78 NO 2.0G| WA 70 60 66 58 66 58 0,0 0,0
78 NO 3.0G| WA 70 60 66 59 66 59 0,0 0,0
78 NO 4.0G| WA 70 60 66 59 66 59 0,0 0,0
78 NO 5.0G| WA 70 60 65 58 65 58 0,0 0,0
78 NO 6.0G| WA 70 60 65 58 65 58 0,0 0,0
78 NO 7.0G| WA 70 60 65 58 65 58 0,0 0,0
79 NW EG| WA 70 60 59 53 59 53 0,0 0,1
79 NW 1.0G| WA 70 60 61 55 61 55 0,0 0,0
79 NW 2.0G| WA 70 60 62 56 62 56 0,0 0,0
79 NW 3.0G| WA 70 60 63 56 63 56 0,0 0,0
79 NW 4.0G| WA 70 60 63 56 63 57 0,0 0,0
79 NW 5.0G| WA 70 60 63 57 63 57 0,0 0,0
79 NW 6.0G| WA 70 60 63 57 63 57 0,0 0,0
79 NW 7.0G| WA 70 60 63 57 63 57 0,0 0,0
80| Siepenhohe 2 S EG| WA 70 60 61 52 61 52 0,1 0,1
80 S 1.0G| WA 70 60 62 53 62 53 0,1 0,1
80 S 2.0G| WA 70 60 63 54 63 54 0,1 0,1
81| Siepenhche 11 S EG| WR 70 60 55 46 55 a7 0,3 0,3
81 S 1.0G| WR 70 60 56 48 56 48 0,3 0,3
81 S 2.0G| WR 70 60 56 49 57 49 0,2 0,1
82| Siepenhohe 16 w EG| WA 70 60 60 51 60 51 0,1 0,1
82 w 1.0G| WA 70 60 60 52 60 52 0,1 0,1
83 S EG| WA 70 60 58 50 58 50 0,1 0,1
83 S 1.0G| WA 70 60 59 51 59 51 0,1 0,1
84| Werner Hellweg 21 S EG| WA 70 60 62 54 62 54 0,1 0,1
84 S 1.0G| WA 70 60 64 55 64 55 0,1 0,1
84 S 2.0G| WA 70 60 64 55 64 55 0,1 0,1
85 Werner Hellweg 27 S EG Mi 72 62 67 58 67 58 0,1 0,1
85 S 1.0G| M 72 62 67 58 68 59 0,1 0,1
86 Werner Hellweg 29 S EG Mi 72 62 69 60 69 60 0,1 0,1
86 S 1.0G| M 72 62 69 60 69 60 0,1 0,1
87| Werner Hellweg 35 S 1.0G Mi 72 62 68 58 67 58 -0,1 -0,1
87 S 2.0G| M 72 62 68 59 68 59 -0,1 -0,1
88| Werner Hellweg 36 N EG Mi 72 62 68 59 68 59 0,1 0,1
88 N 1.0G| Mi 72 62 69 60 69 60 0,1 0,1
88 N 2.0G| M 72 62 68 59 68 59 0,1 0,1
88 N 3.0G| MI 72 62 67 59 67 59 0,1 0,1
89 Werner Hellweg 76 NW EG Mi 72 62 65 56 65 56 -0,1 0,0
89 NW 1.0G| M 72 62 66 57 66 57 -0,1 -0,1
90 Werner Hellweg 81 SO EG Mi 72 62 66 57 66 57 -0,1 -0,1
90 SO 1.0G| M 72 62 67 58 67 58 -0,1 -0,1
91| Werner Hellweg 118 NW EG| WA 70 60 62 55 62 55 0,1 0,1
91 NW 1.0G| WA 70 60 63 56 63 56 0,1 0,1
91 NW 2.0G| WA 70 60 64 56 64 56 0,1 0,1
92| Wittener Str. 236 N EG| M 72 62 71 63 71 63 0,1 0,1
92 N 1.0G| M 72 62 71 63 71 63 0,1 0,1

Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des Atjage: ®
Bebauunasplanes Rechenlauf:




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Lfd. Punktname HFront| SW Nutz IGW Prog.-Nulifall Prog.-Mitfall Veranderung
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
92| Wittener Str. 236 N 2.0G M 72 62 70 63 70 63 0,1 0,0
93| Wittener Str. 241 S EG Mi 72 62 71 64 71 64 0,1 0,1
93 S 1.0G M 72 62 71 64 71 64 0,1 0,1
93 S 2.0G M 72 62 71 63 71 63 0,1 0,1
93 S 3.0G M 72 62 70 63 70 63 0,1 0,1
94| Wittener Str. 258 N EG M 72 62 72 65 72 65 0,1 0,1
94 N 1.0G M 72 62 72 65 72 65 0,1 0,1
94 N 2.0G M 72 62 71 64 72 64 0,1 0,0
95( Wittener Str. 285 S EG M 72 62 72 64 72 64 0,1 0,1
95 S 1.0G M 72 62 71 64 71 64 0,1 0,1
95 S 2.0G M 72 62 71 64 71 64 0,1 0,0
96| Wittener Str. 291 S EG M 72 62 66 59 66 59 0,1 0,1
97| Wittener Str. 311 w EG M 72 62 68 59 68 59 0,0 0,0
97 w 1.0G M 72 62 68 60 68 60 0,0 0,0
97 w 2.0G M 72 62 69 61 69 61 0,0 0,0
98 S EG M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
98 S 1.0G M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
98 S 2.0G M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
99( Wittener Str. 315 S EG M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
99 S 1.0G M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
100( Wittener Str. 321 S EG| M 72 62 70 63 70 63 0,0 0,0
100 S 1.0G| Ml 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
101| Wittener Str. 333 S EG| M 72 62 73 65 73 65 0,0 0,0
101 S 1.0G M 72 62 73 65 73 65 0,0 0,0
102| Wittener Str. 349 N EG Mi 72 62 61 53 61 53 -0,2 -0,2
102 N 1.0G Mi 72 62 63 55 63 55 -0,1 -0,1
102 N 2.0G Mi 72 62 64 56 64 56 -0,1 -0,1
103 W EG Mi 72 62 65 57 65 57 0,0 0,0
103 W 1.0G| M 72 62 66 59 66 59 0,0 0,0
103 W 2.0G Mi 72 62 67 59 67 59 0,0 0,0
104 S EG| M 72 62 69 60 68 60 0,0 0,0
104 S 1.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,0 0,0
104 S 2.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,0 0,0
105 Wittener Str. 351 N EG| M 72 62 61 53 61 53 -0,1 -0,1
105 N 1.0G Mi 72 62 64 55 64 55 -0,1 -0,1
105 N 2.0G| M 72 62 65 56 65 56 0,0 0,0
106 S EG| M 72 62 68 60 68 60 0,0 0,0
106 S 1.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,0 0,0
106 S 2.0G| M 72 62 70 62 70 62 0,0 0,0
107| Wittener Str. 353 (¢} EG| M 72 62 72 63 72 63 0,0 0,0
107 (0] 1.0G Mi 72 62 73 64 73 64 0,0 0,0
107 (0] 2.0G Mi 72 62 72 64 72 64 0,0 0,0
108 N EG| M 72 62 65 56 65 56 0,0 0,0
108 N 1.0G Mi 72 62 67 59 67 59 0,0 0,0
108 N 2.0G| M 72 62 68 59 68 59 0,0 0,0
109 S EG| M 72 62 67 59 67 59 0,0 0,0
109 S 1.0G Mi 72 62 71 62 71 62 0,0 0,0
109 S 2.0G| M 72 62 71 63 71 63 0,0 0,0
Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des Atjage:®
Bebauunasplanes Rechenlauf:




Untersuchung zum Verkehrslarm

- Bebauungsplan Nr. 900 - Ostpark / Feldmark -

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb3udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prog.-Nullfall | Beurteilungspegel Prognose-Nullfall, tags/nachts
10-11 Prog.-Mitfall | Beurteilungspegel Prognose-Mitfall, tags/nachts
12-13 | Veranderung | Differenz Prognose Nullfall / Mitfall, tags/nachts

Veranderung Gesamtverkehrslarm auBerhalb des
Bebauunasplanes

Anlage: 6
Seite: 6
Rechenlauf:




Bebauungsplan Nr. 900
- Ostpark / Feldmark -
- Ersteinschatzung Reiterhof an der Havkenscheider Stral3e -

Immissionsort lutzuni SW HR RW, T RW,N LrT LrN LrT diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Feldmark 100 AU EG N 60 45 22,8 22,8 - —
1.0G 60 45 23,3 23,3 — —
Feldmark 104 AU EG 0] 60 45 30,6 30,6 - -
1.0G 60 45 314 314 - -
Feldmark 106 AU EG (@] 60 45 36,3 36,3 - —
1.0G 60 45 37,3 37,3 — —
Feldmark 106 AU EG N 60 45 34,6 34,6 - —
1.0G 60 45 35,9 35,9 - —
Feldmark 107 AU EG 0] 60 45 29,2 29,2 - —
1.0G 60 45 29,9 29,9 - -
Havkenscheider Str. 243 AU EG S 60 45 10,3 10,3 — -
1.0G 60 45 11,7 11,7 — —

Anlage: 7
Beurteilungspegel

SoundPLAN 8.
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