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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Bielefeld fiihrt ein Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. I11/0 14

+LAmerkamp” mit dem wesentlichen Ziel durch, allgemeine Wohngebiete (WA) auszuweisen.

Anlage 1 zeigt das Plangebiet sowie die Umgebung.

Durch das geplante Wohnen in dem Bebauungsplangebiet werden zusatzliche KFZ-Verkehre auf den

umliegenden StraBen generiert werden.

Die zu erwartende Pegelsteigerung des Verkehrslarms durch den Plan induzierten Verkehr zu ermittelten,
ist Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung. Die Bewertung der Ergebnisse dieser

Untersuchung wird durch die Stadt Bielefeld erfolgen.

Methodisch gehen wir wie folgt vor:

[ Ermittlung der Verkehrslarmpegel ,mit Plan induziertem Verkehr"

(Prognose-Planfall).

IIl. Ermittlung der Verkehrslarmpegel ,ohne Plan induzierten Verkehr"

(Prognose-Nullfall).

[Il. Ermittlung der Pegeldifferenz ,I-11".

Der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung liegt eine Verkehrsuntersuchung fiir das Jahr 2035
der Rover Ingenieurgesellschaft mbH, Giitersloh (Ermittlung der Verkehrszahlen zur larmtechnischen

Abschitzung) aus Juni 2022 zu Grunde.
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Zum Abschluss dieses Kapitels méchten wir noch Folgendes anmerken:

Fiir die Thematik ,Ldrm durch Plan induzierten Verkehr" hat der Gesetzgeber kein Regelwerk erlassen.

Damit gibt es keine Vorgaben bzgl. der Vorgehensweise und Wertung der Ergebnisse.

Wir orientieren uns in dieser Untersuchung an der Systematik der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-

ordnung - siehe Zitat / 6/ in Kapitel 2) in § 1, insbesondere an Absatz 2 dieses Paragrafen.

Die 16. BImSchV dient fiir die zu untersuchende Fragestellung nur zur Orientierung, da sie fiir die hier

betrachtete Fragestellung nicht gilt.

Datei: BLP-22 1033 20
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2. Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

/1] BauGB Baugesetzbuch
in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. | S. 3634), das
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 26.04.2022 (BGBI. | S. 674) geandert

worden ist.

/2] BauNVO Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786).
Neugefasst durch Bek. vom 14.06.2021 (BGBI. | S. 1802 (Nr. 33)).

/3] Fickert/ Baunutzungsverordnung
Fieseler Kommentar unter besonderer Berlicksichtigung des Umweltschutzes mit ergan-

zenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften - 13. Auflage

| 4] DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
Teil 1 Ausgabe Juli 2002 - inkl. Beiblatt 1

| 5/ BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgdnge in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1
des Gesetzes vom 24.09.2021 (BGBI. | S. 4458) gedndert worden ist.

| 6/ 16. BImSchV  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundes-
gesetzblatt, zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. I, S.
2334).
Diese Verordnung beinhaltet im Anhang die Richtlinien fiir den Larmschutz an

StraBen - Ausgabe 2019 (RLS-19).
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3. Zuséatzliche Verkehrslarmbelastung fiir vorhandenes Wohnen durch den

Plan induzierten Verkehr auf Grund des Bebauungsplanes Nr. SK 46

Die Verkehrsbelastungszahlen fiir den Prognose Null- und den Prognose-Planfall werden der in Kapitel 1
zitierten Verkehrsprognose der Rover Ingenieurgesellschaft mbH entnommen und gemaB der Richtlinie fiir
den Ldrmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 (RLS-19) (siehe Zitat / 6/ in Kapitel 2) in Ansatz gebracht.
Beriicksichtigt wird dabei auch die geplante Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes bei Beseitigung der dor-
tigen Lichtsignalanlage sowie die Anpassung der Geschwindigkeit auf der Hillegosser StraBe sidlich

Oldentruper StraBe.

Es werden folgende StraBenabschnitte untersucht:

e Bechterdisser StraBe dstlich Hillegosser Strale bis Kreisverkehr Mittelbreede,
e Oldentruper StraBe westlich Hillegosser Stral3e bis Lineburger StraBe,

e Hillegosser StraBe nordlich Oldentruper StraB3e bis Liineburger StraBe,

o Hillegosser StraB3e siidlich Oldentruper StraBe bis Krahenwinkel,

e Hillegosser StraB3e siidlich Oldentruper StraBe ab Krdhenwinkel.

3.1 Gerdusch-Emissionen

Auf die Gerdusch-Belastung durch den KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen

Einfluss:

Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M [ Durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke DTV
Die durchschnittliche stiindliche Verkehrsstirke M in KFZ/h und die durchschnittliche tégliche Verkehrs-
starke DTV in KFZ/24 h sind definiert als Mittelwert liber alle Tage des Jahres der Anzahl der einen

StraBenquerschnitt stiindlich bzw. tiglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Datei: BLP-22 1033 20
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Dabei werden folgende Fahrzeuggruppen FzG unterschieden:

e PKW: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhinger und Lieferwagen (Giiterkraftfahr-
zeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

e LKW1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und Busse,

e LKW2: Lastkraftwagen mit Anhinger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit
einer zuldssigen Gesamtmasse liber 3,5 t,

e Motorrdder.

Anteil der Fahrzeuggruppe p1

p1 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe LKW1 am gesamten Verkehrsaufkommen in Prozent.

Anteil der Fahrzeuggruppe p2

p2 bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe LKW2 am gesamten Verkehrsaufkommen in Prozent.

Fahrzeuggruppe p3
p3 bezeichnet den Anteil von Motorradern am gesamten Verkehrsaufkommen in Prozent. Wir setzen

p3 auf 0%.

Geschwindigkeit v
v bezeichnet die fiir den betreffenden StraBenabschnitt und die Fahrzeuggruppe nach der StraBenver-

kehrs-Ordnung (StVO) zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Die Daten aus der Verkehrsuntersuchung werden nach den Vorgaben der 16. BImSchV [ 6/ in das Modul
RLS-19 des Ausbreitungsberechnungsprogramms IMMI der Wélfel Engineering GmbH + Co. KG eingege-

ben.

Die Ermittlung der Emissionspegel (Schall-Leistungspegel pro Meter - Lwa") sowie die hier zu vergebenden
Pegelkorrekturen erfolgen Programm intern. Die von uns verwendeten Daten sowie die Emissionspegel

werden in der RLS-19 konformen Form in der Anlage 3 flir den Tag und fiir die Nacht dokumentiert.

Datei: BLP-22 1033 20
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Unter Zugrundelegen der in Anlage 3 dokumentierten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallaus-

breitungsberechnungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir

die Entfernung, Luftabsorption, Reflexionen, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf.

Abschirmung durch Gebdude und Hindernisse.

Wir erhalten die in den nachfolgenden Tabellen 1 und 2 dokumentierten Beurteilungspegel fiir die

kritischsten Immissionsorte, deren Lage in Anlage 2 dargestellt wird. Diese Immissionsorte sind repra-

sentativ fiir die vorhandene Nachbarschaft.

Tabelle 1:

Pegeldifferenzen Prognose-Planfall minus Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel in dB(A); jeweils fiir das am stérksten belastete Geschoss

Immissionsorte

Beurteilungspegel

Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel

Prognose-Planfall

Pegeldifferenzen

in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I Bechterdisser StraBe 2 64,1 55,1 65,0 55,3 +0,9 +0,2
12 August-Fuhrmann-StraBe 39¢ 60,2 51,2 60,9 51,2 +0,7 0
13 August-Fuhrmann-StraBe 41b 58,7 49,5 59,1 49,4 +0,4 -0,1
14 August-Fuhrmann-StraBe 49b 56,5 471 57.1 47,3 +0,6 +0,2
15 Krahenwinkel 25 52,4 43,1 54,3 44,6 +1,9 +1,5
16 Krahenwinkel 30 55,5 46,4 59,1 49,3 +3,6 +2,9
17 Hillegosser StraBe 218b 51,6 42,5 53,6 44,1 +2,0 +1,6
I8 Hillegosser StraBe 228 54,3 45,2 55,4 46,1 +1,1 +0,9
19 Hillegosser StraBe 244 54,2 451 55,2 45,9 +1,0 +0,8
110 | August-Fuhrmann-StraBe 37f Ost 61,1 52,8 62,1 52,5 +1,0 -0,3
111 August-Fuhrmann-StraBe 37f Nord 63,6 55,6 65,1 55,4 +1,5 -0,2
12 | August-Fuhrmann-StraBe 27 63,2 53,6 63,6 53,9 +0,4 +0,3
113 | August-Fuhrmann-StraBe 11 63,0 53,3 63,4 53,6 +0,4 +0,3

Datei: BLP-22 1033 20
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Beurteilungspegel in dB(A); jeweils fiir das am stérksten belastete Geschoss

Immissionsorte

Beurteilungspegel

Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel

Prognose-Planfall

Pegeldifferenzen

in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
14 Liineburger StraBe 1 60,5 50,8 60,9 51,2 +0,4 +0,4
15 Liineburger StraBe 36 59,6 50,6 60,2 50,6 +0,6 0
116 Liineburger StraBe 40 59,2 50,3 59,6 50,0 +0,4 -0,3
17 Liineburger StraBe 48 59,8 50,5 59,9 50,4 +0,1 -0,1
118 Liineburger StraBe 76 57,0 47,6 57.3 47,8 +0,3 +0,2
19 Liineburger StraBe 80 61,3 51,9 61,6 52,1 +0,3 +0,2
120 Liineburger StraBe 82 Ost 61,3 51,9 61,6 52,1 +0,3 +0,2
121 Liineburger StraBe 82 Nord 57,5 48,1 57.8 48,3 +0,3 +0,2

Zu den Ergebnissen:

e Die Verkehrsldrmbelastung steigt tagsiiber zwischen 0,1 dB(A) und 3,6 dB(A).

Nachts steigt die Verkehrsldrmbelastung um bis zu 2,6 dB(A), sinkt aber teilweise auch um bis

zu 0,3 dB(A). Dieser Effekt ist auf die geplante Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

auf dem siidlichen Teil der Hillegosser StraBe auf v = 50 km/h zuriickzufiihren.

e Es ist festzustellen, dass an keinem Immissionsorte die Schwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts

erreicht bzw. erstmalig oder weitergehend lberschritten wird.

Datei: BLP-22 1033 20
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4, Zusammenfassung

Die Stadt Bielefeld fiihrt ein Bauleitplanverfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. I11/0 14

+LAmerkamp” mit dem wesentlichen Ziel durch, allgemeine Wohngebiete (WA) auszuweisen.

Durch das geplante Wohnen in dem Bebauungsplangebiet werden zusatzliche KFZ-Verkehre auf den

umliegenden StraBen generiert werden.

Fiir die vorhandene Nachbarschaft wird eine Steigerung der Verkehrslarmpegel auf Grund des Plan indu-
zierten Verkehrs um bis zu 3,6 dB(A) ermittelt. Partiell kommt es jedoch auch zu einer Verringerung der
Gerduschbelastung um bis zu 0,3 dB(A) auf Grund einer beabsichtigten Reduzierung der zuldssigen

Hochstgeschwindigkeit.

Die Schwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts wird weder erreicht noch erstmalig oder weitergehend

tberschritten werden.

AKUS;. .. Digital unterschrieben
/ von Klaus Brokopf
Datum: 2022.07.25
12:26:34 +02'00'

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Phys. Brokopf
(Digitale Version - ohne hindische Unterschrift giiltig)

Datei: BLP-22 1033 20
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Verkehrsbelastungszahlen /| Emissionspeqgel

Prognose-Nullfall 2035

Bezeichnung ?ec.hterd.isser StraBe - Wirkradius /m 99999,00
ostlich Hillegosser StralRe

Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m Tag 81,16 - - 106,05 81,16
Léange /m (2D) Nacht 71,74 - - 96,63 71 ,74
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,99
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 512,81 3,10 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,16

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 59,63 2,10 1,50 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,74

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Bezeichnung OIder!trupt.er Strale Wirkradius /m 99999,00
westlich Hillegosser StraRe

Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 80,94 - - 106,18 80,94
Lange /m (2D) Nacht 71,23 - - 96,47 71 ,23
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,05
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 497,00 2,90 1,10 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,94

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 54,13 1,80 1,20 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,23

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
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. Hillegosser StraBe ) )

Bezeichnung nérd?ich Oldentruper StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 465,78 Tag 81,64 - - 108,32 81,64
Liénge /m (2D) 465,76 Nacht 72,21 - - 98,89 72,21
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,26
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 289,75 1,70 2,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,64

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 32,75 1,50 2,30 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 72,21

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
. Hillegosser Str. - siidlich -

Bezeichnung Olde?\truper Str. v = 70 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 Emi.Variante Emission| D&mmung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 270,93 Tag 74,72 - - 99,05 74,72
Lénge /m (2D) 270,90 Nacht 65,34 - - 89,66 65,34
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 51,19 4,60 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 74,72

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 6,50 0,00 3,80 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 65,34

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt




Anlage 3, Blatt 3
BLP-22 1033 20

! Hillegosser Str. - siidlich ] .

Bezeichnung 0Ide?1truper Str. v = 50 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 55,24 Tag 71,64 - - 89,06 71 ,64
Lange /m (2D) 55,23 Nacht 62,37 - - 79,79 62,37
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,86
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 51,19 4,60 3,30 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,64

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 6,50 0,00 3,80 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,37

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

Bezeichnung E:’Ialflge(:livsli:(:::l ;SSL(I)dII(I;';h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 32 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 455,64 Tag 67,85 - - 94,43 67,85
Lange /m (2D) 455,60 Nacht 58,79 - - 85,38 58,79
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,37
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 21,19 4,60 3,50 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,85

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 2,88 0,00 3,60 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 58,79

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt




Prognose-Planfall

Akustik

Anlage 3, Blatt 4
BLP-22 1033 20

Bechterdisser StraRe -

Bezeichnung stlich HiIIegosser StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 81,16 - - 106,08 81,52
Liénge /m (2D) Nacht 71,74 - - 96,60 72,04
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,99
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 554,00 3,20 1,50 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,52

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 64,50 1,90 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,04

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

Bezeichnung Kreisverkehrsplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag -99,00 - - 98,45 78,77
Lénge /m (2D) Nacht -99,00 - - 88,95 69,26
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,80
Fahrtrichtung EinbahnstraRe
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 277,00 3,20 1,50 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,34 1,40 1,68 1,68

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,09

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 32,25 1,90 1,40 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,34 1,40 1,68 1,68

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,55

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt




Anlage 3, Blatt 5
BLP-22 1033 20

Bezeichnung OIder!trupt.er Strale Wirkradius /m 99999,00
westlich Hillegosser StraRe

Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 80,94 - - 109,92 83,69
Lange /m (2D) Nacht 71,23 - - 100,12 73,89
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) -103,07
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 538,19 3,00 1,20 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,32

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 59,00 1,70 1,10 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,57

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
. Hillegosser StraRRe . .

Bezeichnung nérdlgich Oldentruper StraRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 81,64 - - 108,50 81,96
Léange /m (2D) Nacht 72,21 - - 99,01 72,47
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,26
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 310,38 1,90 2,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,96

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 35,25 1,40 2,10 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 72,47

StraBenoberfliache Nicht geriffelter GuRasphalt




AKUS:

:GmbH

und Schalltechr

Anlage 3, Blatt 6
BLP-22 1033 20

Hillegosser Str. - siidlich

Bezeichnung Oldentruper Str. bis Plan- Wirkradius /m 99999,00
str. 1 v =50 kmh/h
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 79,42 - - 93,65 76,35
Liénge /m (2D) Nacht 69,33 - - 83,74 66,43
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,11
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 154,25 4,70 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,35
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 18,63 0,00 1,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 66,43
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Hillegosser Str. - siidlich
Bezeichnung Oldentruper Str. zw. Planstr. 1 |Wirkradius /m 99999,00
u. Planstr. 2 v = 50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 78,67 - - 96,69 75,59
Linge /m (2D) Nacht 68,60 - - 86,80 65,70
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,78

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 129,56 4,70 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,59
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 15,75 0,00 1,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,70

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuRasphalt




AKUS:

:GmbH

und Schalltechr

Anlage 3, Blatt 7
BLP-22 1033 20

Hillegosser Str. sudlich

Bezeichnung Oldentruper Str. zw. Planstr. 2 |Wirkradius /m 99999,00
und Planstr. 3 v = 50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 78,14 - - 93,74 75,07
Liénge /m (2D) Nacht 68,21 - - 83,97 65,30
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,09
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 114,75 4,70 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,07
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 14,00 0,00 1,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 65,30
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Hillegosser Str. siidlich
Bezeichnung Oldentruper Str. zw. Planstr. 3 |Wirkradius /m 99999,00
und Krahenwinkel v = 50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 74,23 - - 91,66 74,23
Linge /m (2D) Nacht 64,58 - - 82,00 64,58
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,86

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 94,38 4,70 2,90 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,23
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 11,63 0,00 2,20 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,58

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuRasphalt




AKUS:

:GmbH

und Schalltechr

Anlage 3, Blatt 8
BLP-22 1033 20

Hillegosser Str. sudlich

Bezeichnung Krahenwinkel bis Planstr. 4  |Wirkradius /m 99999,00
v =50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 72,56 - - 87,32 72,56
Liénge /m (2D) Nacht 62,76 - - 77,53 62,76
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,53
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 64,38 4,70 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,56
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 8,00 0,00 1,30 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 62,76
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Hillegosser Str. siidlich
Bezeichnung Krahenwinkel zw. Planstr. 4  |Wirkradius /m 99999,00
und Planstr. 5 v = 50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 70,76 - - 91,18 70,76
Linge /m (2D) Nacht 61,17 - - 81,59 61,17
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,63

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 42,19 4,70 3,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,76
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,38 0,00 1,90 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,17

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuRasphalt
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Hillegosser Str. sudlich

Bezeichnung Krahenwinkel zw. Planstr. 5 |Wirkradius /m 99999,00
und Planstr. 6 v = 50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 68,91 - - 90,40 68,91
Liénge /m (2D) Nacht 59,64 - - 81,13 59,64
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,61
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 27,38 4,70 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,91
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Motor
Nacht - 3,63 0,00 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,64
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Hillegosser Str. siidlich
Bezeichnung Kréhenwinkel siidlich Plan-  |Wirkradius /m 99999,00
str. 6 v =50 km/h
Gruppe Emi.Variante Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m Tag 68,91 - - 91,33 68,91
Linge /m (2D) Nacht 59,64 - - 82,06 59,64
Flache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,37

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 27,38 4,70 3,20 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,91
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 3,63 0,00 2,80 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 59,64

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuRasphalt
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