Was ist die Larmaktionsplanung?

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat die Europaische Gemeinschaft eine
gesetzliche Grundlage geschaffen, nach der in den Mitgliedstaaten sog.
Umgebungslarm, hervorgerufen z. B. durch Verkehrs-, Flug- oder Industrielarm, mit
rechnerischen Mitteln zu erfassen und Mdéglichkeiten der Larmminderung zu ermitteln
sind. Diese Umgebungslarmrichtlinie ist Gber die §§ 47 a bis f des
Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht Gbernommen worden. Als
Instrument zur Ermittlung der Larmsituationen, deren Dokumentation und die
Darstellung von LarmminderungsmafBnahmen ist entsprechend der
Umgebungslarmrichtlinie ein sog. Larmaktionsplan von den Kommunen der
Mitgliedstaaten zu erstellen.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht dazu zwei Stufen, abhangig u.a. von der GréBe
von Ballungsraumen und der Hohe des Verkehrsaufkommens auf
HauptverkehrsstraBen (Autobahn, Bundes- und LandesstraBen) sowie
Hauptbahnlinien, vor.

So waren in der 1. Stufe bundesweit der

Industrielarm in Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern
Fluglarm von GroBflughéfen (z. B. Disseldorf)

Verkehrslarm durch Bahnlinien mit mehr als 60.000 Zligen pro Jahr und
Verkehrslarm auf den o0.g. HauptverkehrsstraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Fahrzeugen im Jahr

zu ermitteln und in einem Larmaktionsplan darzustellen.

In der 2. Stufe sind bundesweit der

Industrielarm in Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern
Fluglarm von regionalen Flughéafen (z. B. Dortmund-Wickede)
Verkehrslarm durch Bahnlinien mit mehr als 30.000 Zligen pro Jahr und
Verkehrslarm auf den o0.g. HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr

In einem Larmaktionsplan zu ermitteln und zu dokumentieren.

Auch die Stadt Bergkamen ist tiber die EU-Umgebungslarmrichtlinie dazu aufgefor-
dert, einen Larmaktionsplan im Rahmen der 2. Stufe zu erstellen. Allerdings betrifft
dies, entsprechend der oben aufgefihrten Mindestvorgaben, nicht alle Bereiche des
madglichen Umgebungslarms, sondern nur den Teil des Verkehrslarms auf Haupt-
verkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr.

Die Ermittlung des Umgebungslarms entlang der Bahnlinien obliegt dem Eisenbahn-
bundesamt. Bei Unterschreitung der Mindestvorgabe von 30.000 Zugen pro Jahr ent-
fallt allerdings diese Pflicht geman der Umgebungslarmrichtlinie. Nach Angaben des
Eisenbahnbundesamtes liegt die jahrliche Zugfrequenz der Hamm-Osterfelder Bahn-
linie unterhalb der Schwelle von 30.000 Ziigen pro Jahr, so dass keine Larmkartie-
rung dieser Strecke vom Eisenbahnbundesamt durchgefiihrt wurde.



Zur rechnerischen Ermittlung der Larmbelastung an den HauptverkehrsstraBen mit
dem o. g. Mindestverkehrsaufkommen gibt die Umgebungslarmrichtlinie ein Berech-
nungsverfahren mit der Bezeichnung ,VBUS* (vorlaufige Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm an StraBen) vor. Bei diesem Berechnungsverfahren werden
neben dem Verkehrsaufkommen u.a. auch die Breite der StraB3e, die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit, Steigungen oder Gefélle der Fahrbahn, die Abstande der
angrenzenden Wohnbebauung zur StraBe, die Hohe der Wohngebaude, die Haupt-
windrichtung sowie eventuell bereits vorhandener La&rmschutz wie La&rmschutzwélle
und Larmschutzwéande bertcksichtigt.

Ermittelt werden entlang der HauptverkehrsstraBen zwei sog. KenngréBen:

Lden — ein gemittelter Schalldruckpegel (L) Gber 24 Stunden
(DEN steht hierbei flr day, evening, night)

Lhight - ein gemittelter Schalldruckpegel (L) tber die 8 Nachtstunden
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

Die ermittelten Schalldruckpegel werden in der MaBeinheit Dezibel dB(A) angegeben
und sind in den unten aufgeflhrten Larmkartierungen entlang der zu untersuchenden
StraBen dargestellt. Da sich der Schalldruckpegel mit zunehmender Entfernung vom
Entstehungsort verringert, stellen die Karten die jeweiligen Schalldruckpegel in

5 dB(A)-Schritten farblich unterschiedlich dar.

Was beinhaltet ein Larmaktionsplan?

Die wichtigsten Bestandteile eines Larmaktionsplanes sind die Kartierungen des
Umgebungslarms entlang der zu untersuchenden Larmquellen sowie die Erdrterung
moglicher MinderungsmaBnahmen.

Auf Grund der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie sind fir das Bergkamener
Stadtgebiet die HauptverkehrsstraBen mit einem Mindestverkehrsaufkommen von 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr zu untersuchen.

Zu berlcksichtigen ist dabei vor allem, dass diese verkehrsreichsten StraBen inner-
halb des Stadtgebietes Bergkamen die beiden Bundesautobahnen sowie die Bun-
des- und LandesstraBen sind. Diese StraBen befinden sich nicht im Eigentum
der Stadt Bergkamen sondern gehoéren entweder dem Bund oder dem Land
NRW. Bei den Eigentimern der StraBen spricht man daher auch von sog. StraBen-
baulasttragern. In deren Zusténdigkeit fallen z. B. die erforderlichen Instandhaltun-
gen, verkehrslenkende MaBnahmen, Verkehrssicherung und auch, in Abhangigkeit
der rechtlichen Grundlagen der ,,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
RLS90“ des Bundes, MaBnahmen zur Larmminderung. In NRW Gbernimmt der
Landesbetrieb StraBen.NRW die Aufgaben des StraBenbaulasttragers fir Autobah-
nen, Bundes- und LandesstraBen. Daher sind die in einem Larmaktionsplan zu eror-
ternden LarmminderungsmaBnahmen entlang dieser HauptverkehrsstraBen in
jedem Fall mit dem StraBenbaulasttrager abzustimmen.



Welche StraBen wurden in Bergkamen im Rahmen des Larmaktionsplanes
untersucht?

Wie die Umgebungslarmrichtlinie vorgibt, sind die das Stadtgebiet durchquerenden
bzw. an das Stadtgebiet angrenzenden HauptverkehrsstraBen mit einem durch-
schnittlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 8.219 Fahrzeugen pro Tag
(DTV) rechnerisch auf die Larmsituation zu untersuchen gewesen.

In Bergkamen wurden folgende StraBBen untersucht:

StraBenbezeichnung, -name DTV

BAB 1 KéIn-Bremen 63160
BAB 2 Oberhausen-Hannover 51560
ehem. B 61 Liinener StraBe

(heute L 654) 9472 -16272*
B 233 Werner StraBe 11076 -16460*
L 736 Westen- und Ostenhellweg 7012 -15868*
L 821 JahnstraBe 9024

* = der DTV schwankt je nach
untersuchtem Teilstlick der StraBe




Die Berechnung des Verkehrslarms an diesen StraBen, die Uberpriifung der Erhe-
bung durch das LANUV sowie die Erstellung der hier veroffentlichten Larmkarten
wurde durch das von der Stadt beauftragte Ingenieurbiro Grasy & Zanolli,
Bergisch-Gladbach, durchgeftihrt.

Was wird in den Larmkarten dargestellt?

In den insgesamt vier Larmkarten, die wir als pdf-Datei hier veréffentlichen, handelt
es sich um Karten, auf denen die Ergebnisse der Larmberechnungen gem. der Um-
gebungslarmrichtlinie entlang der untersuchten HauptverkehrsstraBen dargestellt
sind.

Bei den Rasterkarten sind die Schalldruckpegel, berechnet in 5 Dezibel dB(A)-
Schritten, flachig entlang der StraBen und unterschieden nach den 24-Stunden-

Mittelungspegel Lgen und den 8-Nachtstunden-Mittelungspegel Lyignt abgebildet.
Dar(ber hinaus sind die beiden Mittelungspegel Lgen Und Lnignt bei den Gebaude-

karten, ebenfalls in 5-Dezibel-Stufen, anhand der farblichen Signatur der den
StraBen benachbarten Gebaude dargestellt.

Die in den Rasterkarten eingezeichnete gelbe Linie stellt den Auslésewert von
Lgen 65 dB(A) fir die Tagesstunden und von Lyight 55 dB(A) flr die Nacht-
stunden dar. Diese Auslésewerte sind zurzeit Bestandteil eines Entwurfs eines
Erlasses des Landesumweltministeriums NRW. Im aktuell noch giiltigen Erlass des
Ministeriums sind zwar noch die hoheren Auslésewerte von Lgen 70 dB(A) und Lpignt
60 dB(A) vorgegeben, trotzdem wurden in den von der Stadt erstellten Larmkarten
bereits die zu erwartenden Auslésewerte eingetragen.

GemanB der Umgebungslarmrichtlinie kennzeichnet der Auslésewert den Schwellen-
wert, ab dem ein Larmaktionsplan zu erstellen ist. In der unten angefihrten Tabelle
sind die von dem jeweiligen Schalldruckpegel betroffenen Einwohner entlang der
HauptverkehrsstraBen aufgefihrt.

Auslosewerte Erlass Umweltministerium NRW 2008
Lgen > 70 dB(A) Lnight > 60 dB(A)

Voraussichtliche Auslésewerte Erlass Umweltministerium NRW 2013

Intervalle Einwohner Lgen ~ Einwohner Lpight
50-55 dB(A) 8477 2191
55-60 dB(A) 2616 1298
60-65 dB(A) 1983
65-70 dB(A) 1059
70-75 dB(A) 0

>75 dB(A) 0 0



Larmkarten der untersuchten HauptverkehrsstraBen in Bergkamen

Rasterkarte Lgen (als link) und Gebaudekarte Lgen(als link) mit den tber die 24
Tagesstunden gemittelten Schalldruckpegeln.

Rasterkarte Lnignt (als /ink) und Gebaudekarte Lnignt (als /ink) mit den Gber die 8
Nachtstunden gemittelten Schalldruckpegeiln.

Allgemeine Méglichkeiten der Larmminderung

Neben der Vermeidung von Larmimmissionen (z. B. durch die Férderung des FuB-
und Radverkehrs, des 6ffentlichen Nahverkehrs) und der Beriicksichtigung des Larm-
schutzes in der Bauleitplanung bestehen drei Ansatzméglichkeiten fir prinzipielle
LarmminderungsmaBnahmen:

1. an der Larmquelle (Emissionsort) ansetzend
2. auf dem Ausbreitungsweg angewandt
3. beim ,Empfénger®, dem Immissionsort, ansetzend

An dieser Stelle wird von allgemeinen LarmminderungsmaBnahmen gesprochen, da,
in Abh&ngigkeit der Ortlichkeit, der Bebauung, der Verkehrsdichte, der Verkehrs-
fihrung und der Eigentumsverhéltnisse der jeweiligen StraBe nicht jede MaBnahme
auch an jeder HauptverkehrsstraBBe realisierbar ist. Die Realisierbarkeit ist im
Rahmen der Larmaktionsplanung vor allem bei den Autobahnen, den Bundes-
und LandesstraBen mit dem StraBenbaulasttrager abzustimmen und zu prufen.

Dabei richtet sich der StraBenbaulasttréager, hier der Landesbetrieb StraBen.NRW,
nach der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Bau-
last des Bundes* sowie der ,Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen RLS90".

Nach diesen Richtlinien sind wesentliche Kriterien zur Bewertung der Larmsituation
die Larmberechnung gem. RLS 90, die Anzahl der Betroffenen, die Art des betrof-
fenen Gebietes, das Alter der Bebauung und die Nutzung der betroffenen Flachen.
Daraus kénnen sich auch Ausschluss- oder Minderungsgrinde fir LArmminderungs-
maBnahmen ergeben. Grundsatzlich sind fir den StraBenbaulasttrager Larm-
minderungsmaBnahmen eine freiwillige Leistung, auf die kein Rechtsanspruch
besteht.

Beispiele fur LarmminderungsmaBnahmen

an der Larmquelle
e Geschwindigkeitsbeschrankungen
e Anderung Oberbelag der Fahrbahn (sog. ,Fliisterasphalt®)
e MaBnahmen zur Verkehrslenkung, Verkehrsreduzierung, Verkehrsvermeidung



e Verhaltensanderung z. B. durch den Umstieg vom Auto auf umweltvertragliche
Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahrrad)

e Verbesserung des Verkehrsflusses (z. B. ,grine Welle®)

auf dem Ausbreitungsweg
e Errichtung von Larmschutzwanden oder -wéllen
e VergréBerung des Abstandes zwischen der Quelle und dem Empféanger

beim Empfanger
e Larmschutzfenster zur Verbesserung der Situation in Gebauden

Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung erhalten Sie tiiber das Amt fur
Planung, Tiefbau, Umwelt, Liegenschaften, Herrn Busch, Zi. 501, Tel. 02307 /
965-391, e-mail: h.busch@bergkamen.de.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht bei der Erstellung von Larmaktionsplanen eine
Beteiligung der Offentlichkeit vor. Neben den hier vorgestellten allgemeinen Infor-
mationen zur Larmaktionsplanung und den Kartierungen zu Bergkamener Hauptver-
kehrsstraBen haben Sie die Mdglichkeit, uns Gber das hier verfigbare Kontakt-
formular Vorschlage zu méglichen LarmminderungsmafBnahmen bezogen auf die
untersuchten StraBenabschnitte mitzuteilen.



