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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan Nr. OA 125 ,Jahnstral’e / Hermann-Stehr-Strale” soll in Bergka-
men-Oberaden ein Baugebiet fir den Wohnungsbau planungsrechtlich gesichert werden.
Das Plangebiet wird gemal Vorentwurf des Bebauungsplans [21] als allgemeines Wohnge-
biet festgesetzt. Das stadtebauliche Konzept [22], welches dem Bebauungsplan zugrunde
liegt, sieht die Errichtung von Einzel-, Doppel- und Reihenhausern mit insgesamt 126 Wohn-
einheiten vor. Fir die erforderlichen Pkw-Stellplatze der Reihenhduser werden am sudlichen
Rand des Plangebiets zwei oberirdische Stellplatzanlagen geplant. Zudem sind 6ffentliche
Parkplatze vorgesehen, die sich auf sechs Teilflachen an verschiedenen Positionen im Plan-
gebiet befinden. Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine bisher iberwiegend unbebaute
Flache in zentraler Lage des Ortsteils Oberaden. Bestandteil der Planung ist der Bau von 6f-
fentlichen ErschlieBungsstrallen, mit denen das Plangebiet nach Westen an die Hermann-
Stehr-StraRe und nach Osten an die Jahnstrafl’e angebunden wird.

Der Vorentwurf des Bebauungsplans und ein Lageplan des stadtebaulichen Konzepts sind in
Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist der auf das Plangebiet ein-
wirkende bzw. vom Plangebiet ausgehende Verkehrslarm zu betrachten. Darlber hinaus
sind die Schallimmissionen der Stellplatzanlagen, die Wohnnutzungen zugeordnet sind, zu
bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden StraRenverkehrswege sind gemafl den
Vorgaben der RLS-19 [15] zu ermitteln. Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Ver-
kehrslarmimmissionen erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005-1 [8]. Im Falle einer Uberschreitung sind LarmschutzmaBnahmen
vorzusehen.

Des Weiteren ist die Verkehrslarmerhdhung an der bestehenden Bebauung im Umfeld des
Plangebiets, bedingt durch die Nutzung des Plangebietes, zu betrachten und zu bewerten.
Nach aktueller Rechtsprechung ist in manchen Situationen neben der Verkehrslarmerhd-
hung im Umfeld auch eine Gesamtlarmbetrachtung fir die Bebauung im Umfeld durchzufiih-
ren. Dies ware gegeben, sofern schutzbedirftige Nutzungen im Umfeld bereits durch andere
Gerauschimmissionen wie etwa Gewerbe- oder Sportlarm stark belastet waren und diese
Nutzungen zusatzlich von Verkehrslarm stark betroffen waren, also die Verkehrslarmimmissi-
onen im Bereich der Schwellenwerte zu einer potenziellen Gesundheitsgefahr von 70 dB(A)
tags / 60 dB(A) nachts liegen wirden. Da jedoch im vorliegenden Fall in den vom Verkehrs-
l&rm stark betroffenen Bereichen keine anderen hohen Gerduschimmissionen zu erwarten
sind (s.u., Absatze zu Gewerbe- und Sportlarm), beschrankt sich diese Untersuchung zur
Bebauung im Umfeld hier auf die Verkehrslarmerhéhung.
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Darlber hinaus ist der im Plangebiet vorgesehene StralRlenneubau gemafl 16. BImSchV [2]
zu bewerten.

Die Beurteilung der Schallimmissionen der Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen erfolgt in
Anlehnung an die Beurteilungsgrundlage fir Gewerbelarm, der TA Larm [5], da diese die
strengere Betrachtung ist. Alternativ kdnnten die neu entstehenden Stellplatzanlagen auch
als Verkehrslarm im Zusammenhang mit den Stralenneubau beurteilt werden.

Hinsichtlich moéglicher Gewerbeldrmimmissionen sind ausschlie3lich einige kleine Einzelhan-
dels- und Gastronomiebetriebe sowie Lebensmittel-Discounter norddstlich und stdwestlich
des Plangebiets an der Jahnstral’e vorhanden. Naher an diesen Betrieben als das Plange-
biet befindet sich jedoch bereits bestehende Wohnbebauung in allgemeinen Wohngebieten.
Da dort dieselben Immissionsanforderungen wie im Plangebiet einzuhalten sind, wird fur das
Plangebiet von schalltechnisch zuldssigen Gewerbelarmimmissionen ausgegangen. Daher
entfallt eine Untersuchung zum Gewerbelarm.

Westlich des Plangebiets, an der Sugambrerstrale, befinden sich die Sportanlagen des SuS
Oberaden, deren Sportlarmimmissionen bezlglich der sudlich daran angrenzenden Wohn-
bebauung im Jahr 2016 in einem schalltechnischen Gutachten [20] untersucht worden sind.
Die Ergebnisse zeigen, dass sich an den damals noch geplanten Gebauden Sugambrerstra-
Re 22 bis 26a (dort bezeichnet als IP 1.1 bis 5.3) bei Spielbetrieb sonntags in der mittagli-
chen Ruhezeit Beurteilungspegel von 51 dB(A) bis 53 dB(A) ergeben. Diese wurden als
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von 50 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete in der
Ruhezeit bewertet. Mit der Anderung der Beurteilungsgrundlage fiir Sportlarm, der 18.
BImSchV von 2017 [3] sind jedoch die Immissionsrichtwerte fiir die mittaglichen und abendli-
chen Ruhezeiten fir allgemeine Wohngebiete auf nunmehr 55 dB(A) angehoben worden.
Somit sind die Sportlarmimmissionen an diesen Gebauden mittlerweile als zuldssig zu be-
werten. Da der Abstand dieser Hauser zu den Sportanlagen ca. 70 m — 100 m betragt, das
nachste potenzielle Haus im Plangebiet jedoch mindestens 125 m von den Sportanlagen
entfernt ist, wird im vorliegenden Fall von schalltechnisch zulassigen Sportlarmimmissionen
ausgegangen, die nicht zu untersuchen sind.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

chen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahn-
liche Vorgange

[2] 16.BlmSchVv
16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, \%
ausgegeben zu Bonn am 20.
Juni 1990

12.06.1990
zuletzt gedndert
am 04.11.2020

[3] 18.BlmSchVv
Achtzehnte Verordnung zur Durch-
fiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes / Sportanlagen-

Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. Juli  V
1991

18.07.1991
zuletzt gedndert
am 01.06.2017

larmschutzverordnung
[4] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und V  04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung  Begriindung in Bundesratsdruck-
des Bundes-Immissionsschutzge-  sache 363/96 vom 02.07.1996
setzes / Verkehrswege-Schall-
schutzmafinahmenverordnung
[5] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inneren
vom 28.09.1998

zuletzt geandert
am 01.06.2017

[6] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allgemei- Oktober1999
nes Berechnungsverfahren; Ver- (Entwurf Sept.
weis in der TA Ldrm auf den Ent- 1997)
wurf September 1997

[7]1 DINEN ISO 10 052 Akustik — Messung der Luft- N  Oktober 2010
schallddmmung und Trittschal-
dédmmung und des Schalls von
haustechnischen Anlagen in Ge-
bauden

[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung

[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Be- N  Mai 1987

rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 45 680 Messung und Bewertung tieffre- N  Marz 1997
quenter Gerauschimmissionen in
der Nachbarschaft
[11] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tieffre- N  Marz 1997
quenter Gerauschimmissionen in
der Nachbarschaft, Hinweise zur
Beurteilung bei gewerblichen An-
lagen
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermittlung ber 2002,
eines Tonzuschlages fiir die Be- Entwurf Januar
urteilung von Gerauschimmissio- 1992
nen; Verweis in der TA Larm auf
Entwurf Januar 1992
[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages flr die Be-
urteilung von Gerauschimmissio-
nen
[14] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigungen
von Gerauschen und Ermittlung zu DIN
eines Tonzuschlages fiir die Be- 45681:2005-03
urteilung von Gerauschimmissio- August 2006
nen
[15] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung zur  RIL  Februar 2020
Richtinien flir den Larmschutz an Anderung der 16.BImSchV vom
Strallen 4.11.2020
[16] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur Stra- RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- en- und Verkehrswesen, Ar-
bedingungen und Richtlinien fiir beitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[17] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fur Umweltschutz,
von Schallemissionen aus Park- 6. Uberarbeitete Auflage
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur C . Lit. 26.09.2012

der meteorologischen Dampfung
Ciet 9emMan DIN 9613-2

Bildung

VL 8518-1
05.07.2021
Druckdatum:
15.10.2021
Seite 7 von 32



PE

UIZ

CONSULT
Titel / Beschreibung / Bemerkung Datum
[20] Gutachten: Gerduschimmissionen  TUV Nord. Essen. 19.02.2016
der Sportanlage des SuS Obera- Zur Verfiigung gestellt durch die
den an der geplanten Bebauung Stadt Bergkamen — Planung,
,Sugambrerstralle” in Bergkamen  Tiefbau, Umwelt
[21] Bebauungsplan Nr. OA 125 ,Jahn-  Stadt Bergkamen Stand:
stralRe/Hermann-Stehr-Stralie” 08.10.2021
Vorentwurf
[22] Stadtebauliches Konzept: Stadt Plangquadrat Dortmund — Biro Stand:
Bergkamen - Hermann-Stehr- fur Raumplanung, Stédtebau, Ar- 07.10.2021
Stralle / JahnstraRe chitektur. Dortmund
[23] Visualisierung des stadtebaulichen Marcus Krott — Ein Herz fiir Pixel 11.03.2021
Konzepts Hermann-Stehr-Stralie /
JahnstralRe
[24] Verkehrsuntersuchung: Woh- Planersocietat — Stadt.Mobilitat.- Marz 2021
nungsbauprojekt ,Hermann-Stehr-  Dialog. Dortmund
StralRe in Bergkamen
[25] Zusatzliche Angaben zur Verkehrs- Planersocietat — Stadt.Mobilitat.- 11.03.2021
untersuchung beziglich Verkehrs-  Dialog. Dortmund
verteilung im Plangebiet
[26] Gebaudedaten LoD1 Land NRW (2020) November 2020
Datenlizenz Deutschland - Zero -
Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
[27] HO6hendaten DGM1 Land NRW (2020) November 2020
Datenlizenz Deutschland - Zero -
Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
[28] Amtliche Basiskarte ABK Land NRW (2020) November 2020
Datenlizenz Deutschland - Zero -
Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich in zentraler Lage im Ortsteil Oberaden der Stadt Bergkamen
und wird im Westen Uberwiegend durch die Hermann-Stehr-Stral’e, im Siden durch die
Jahnstrafle und ansonsten durch Wohnbebauung begrenzt.

Das bisher iberwiegend landwirtschaftlich genutzte Plangebiet soll gemafl Vorentwurf des
Bebauungsplans [21] als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden. Im nordwestli-
chen Teil des Plangebiets befinden sich drei bestehende Wohnhauser, die in den Bebau-
ungsplan integriert werden. Nach dem stadtebaulichen Konzept [22], auf dem der Bebau-
ungsplan basiert, ist eine Wohnbebauung aus 32 Einzel-, 35 Doppel- und 3 Reihenhdusern
mit ein bzw. zwei Vollgeschossen zzgl. Dachgeschoss vorgesehen. Insgesamt umfasst die
Planung nach dem stadtebaulichen Konzept 126 Wohneinheiten. Da noch keine Planzeich-
nung des Bebauungsplans vorliegt, werden in der vorliegenden Untersuchung die Grundfla-
chen der Wohngebdude aus dem stadtebaulichen Konzept als Baugrenzen angenommen.
Am sudlichen Rand des Plangebiets werden fir die Wohnnutzungen der Reihenhduser zwei
oberirdische Pkw-Stellplatzanlagen geplant.

Bestandteil der Planung ist der Bau von o6ffentlichen ErschlieBungsstrallen, die das Plange-
biet im Westen an die Hermann-Stehr-Stralle und im Osten an die JahnstralRe anschliel3en.
Die Verkehrserschliellung verbindet die beiden Zufahrten direkt miteinander und wird inner-
halb des Plangebiets in drei Schleifen durch die geplante Bebauung gefihrt. An den Er-
schlieBungsstralien sind zudem o6ffentliche Parkplatze vorgesehen, die sich auf sechs Teil-
flachen an verschiedenen Positionen im Plangebiet befinden.

Der Vorentwurf des Bebauungsplans und Lageplane des stadtebaulichen Konzepts sowie
des digitalen Simulationsmodells mit Emissionsquellen und Immissionsorten sind in den An-
lagen 1, 2, 9 und 11 dargestellt.

Im direkten Umfeld des Plangebiets befinden sich im Osten und Siden weitere Wohnnutzun-
gen, die in den Bebauungsplanen Nr. 3, Nr. OA 86/l und Nr. OA 86/l als allgemeine Wohn-
gebiete (WA) ausgewiesen sind. Auch westlich und nérdlich des Plangebiets grenzen Wohn-
nutzungen an, die zwar auferhalb von Bebauungsplanen liegen, jedoch schalltechnisch wie
Gebaude im allgemeinen Wohngebiet beurteilt werden. Weiterhin liegen stdwestlich des
Plangebiets im Bereich des Bebauungsplans Nr. OA 86/Il auch Wohngebaude im Mischge-
biet (MI) sowie westlich, an der Sugambrerstralle 19 eine Kindertagesstatte.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBRnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.“

4.2 Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StralRenverkehr im Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine ver-
bindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Auswir-
kungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen. Geman
Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Erh6-
hungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubeziehen.

VL 8518-1
05.07.2021
Druckdatum:
15.10.2021
Seite 10 von 32



PEULZ

CONSULT

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fliihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
ist zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumaflnahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um weniger als 1 dB fiir das menschliche Ohr nicht
wahrnehmbar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms
auch in dem besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts unter Abwagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster,
30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind im nachfolgen-
den Kapitel 4.3 in Tabelle 4.2 dargestellt.

4.3 Verkehrslarm nach 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach
§ 41 des BImSchG ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher StraRen
sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind®. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
SchutzmalRnahme aufder Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.*

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV [2], legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedrftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.
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Im § 1, Anwendungsbereich, heilt es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stral3en
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Strallen und Schie-
nenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2.2 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten. (Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.2 darge-
stellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Gebietsausweisung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
tags nachts
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete*, Urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Grinflachen bzw. bauliche Anlagen im Auf3enbereich oder fur den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive Schutzmallnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —wallen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

"/ trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,
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12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive Larmschutzmallnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver Larmschutzmafinahmen aus technischen Griinden
nicht moglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fir aktive Larmschutzmafinah-

men und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht flr die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse ei-
ner Prifung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der
vorhandenen Aulenbauteile, festgestellt. Grundlage fir eine spatere Ermittlung ggf. erfor-
derlicher passiver SchallschutzmaRnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung) [4].

4.4 Beurteilungsgrundlagen fur Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen

Oberirdische Stellplatze einer Wohnanlage stellen keine gewerbliche Nutzung dar. Im Zuge
eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens ist aber eine Bewertung erforderlich, ob durch
die Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung
werden auch im Falle oberirdischer Stellplatzanlagen die (strengen) Regularien der TA Larm
herangezogen, da keine gesonderten Beurteilungsgrundlagen hierflr existieren.

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der mafRRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBlerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefuhrten Immissionsrichtwer-
te einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
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Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemaft TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uiberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit zu berlcksichtigen.

Die Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm erfolgt ausschlieBlich fur schutzbedirftige Nut-
zungen im Umfeld des Plangebiets. An der geplanten Bebauung im Plangebiet erfolgt infor-
mativ eine Ermittlung der durch die Nutzung der Stellplatze entstehenden Beurteilungspegel.

Bei der Berechnung der Gerauschimmissionen von Stellplatzanlagen, die ausschlieBlich ei-
ner Wohnnutzung zuzuordnen sind, ist keine Vorbelastung durch etwaige Gewerbelarmquel-
len im Umfeld mit heranzuziehen.

Weiter ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtsho-
fes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissio-
nen durch Parklarm von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen sind.
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5 Verkehrslarmimmissionen nach DIN 18005

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngrof3e der Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmaflnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Stralenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemafl der
RLS-19 [15]. Die Gerduschbelastungen des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms
werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [8], [9] fur allge-
meine Wohngebiete (WA) beurteilt.

In den Berechnungen wurden zunachst nur die bestehenden Baukdrper im Umfeld berlck-
sichtigt, um die freie Schallausbreitung im Plangebiet darzustellen. Die Berechnungen erfol-
gen flachenhaft fir das Plangebiet sowie als Einzelpunktberechnungen an den Baugrenzen
fur die vorgesehenen ein bzw. zwei Vollgeschosse zzgl. Dachgeschoss. In den Einzelpunkt-
berechnungen an den Baugrenzen wurde - im Sinne einer oberen Abschatzung - die Eigen-
abschirmung eines moglichen Gebaudes nicht beriicksichtigt. Um darlber hinaus informativ
die Situation mit der geman stadtebaulichem Konzept geplanten Bebauung abzubilden, wur-
den auRerdem Berechnungen an den Fassaden der vorgesehenen Gebaudekubatur durch-
geflhrt. In diesem Fall wurden auch die abschirmenden und reflektierenden Eigenschaften
der betrachteten moéglichen Gebaude bericksichtigt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.
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5.2 Emissionsberechnung StraBenverkehr

Grundlage fir die Berechnung der Emissionspegel der berlicksichtigten Straf3en sind die in
der Verkehrsuntersuchung [24] angegebenen Verkehrsmengen fir den Prognose-Ohne-Fall
(zukiinftige Verkehrsmenge ohne das Planvorhaben - in der Verkehrsuntersuchung bezeich-
net als Prognose-Null-Fall) und den Prognose-Mit-Fall (zuklinftige Verkehrsmenge mit Reali-
sierung des Planvorhabens). In beiden Fallen ist bereits die Verkehrsreduzierung bertick-
sichtigt, die durch die derzeit in Bau befindliche Ortsumgehung L 821n zu erwarten ist. Der
Prognose-Ohne-Fall wird hier nur zur Untersuchung der Verkehrslarmerhéhung verwendet,
in allen anderen Betrachtungen wird der Prognose-Mit-Fall angenommen. Aus diesen Ver-
kehrsmengen wurden die stiindlichen Verkehrsstarken (M) und die Anteile der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 und Lkw2 (p1 und p2) fir den Tages- und den Nachtzeitraum herangezogen.
Es wurden die in der Verkehrsuntersuchung gebildeten Strallenabschnitte 1 - 12 verwendet.
Fur die Verkehrsverteilung innerhalb des Plangebiets wurden die Verkehrsmengen der Ab-
schnitte 7 ,westliche WohnstralRen“ und 8 ,6stliche Wohnstralen* gemal zusatzlicher Anga-
ben des Verkehrsgutachters [25] auf die Schleifen der ErschlieRungsstralien aufgeteilt.

Als zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit wird fir die Jahnstralle eine Geschwindigkeit von
50 km/h bertcksichtigt. Fir die Hermann-Stehr-Strale, Agnes-Miegel-Stralle, Sugambrer-
stral3e, Preinstral’e und die geplanten ErschlieBungsstralien wird eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h zugrunde gelegt.

Gemal den Vorgaben der RLS-19 ergeben sich die in Anlage 3 dargestellten Iangenbezoge-
nen Schallleistungspegel. Der Emissionspegel eines Stralenverkehrsweges bezieht sich auf
die Mitte der jeweiligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir
Steigungen und Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und be-
ricksichtigt.

Die Ermittlung der Emissionspegel der Parkplatze erfolgt anhand der Standardwerte der
RLS-19 fir die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde fir P+R-Parkplat-
ze und unter Beriicksichtigung des Zuschlags fur den Parkplatztyp mit Depr = 0 dB flir Pkw-
Parkplatze. In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die resultierenden Emissionsgréfen ange-
geben, ebenso die auch in Anlage 2 Seite 2 und in den Anlagen 4, 6 und 9 dargestellten
Nummern der sechs Parkplatzteilflachen.
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Tabelle 5.1: Berechnung der Emissionspegel der 6ffentlichen Parkplatze gemal RLS-19
5 Flachenbezogener
::'::- Fahrz-eugbewegun- P Fahr_'zeugbewegur?- Zuschlag Schallleistu?lgs-
— gen je Parkstand S geP je Parkplatzteil- Dopr pegel Ly
. und Stunde . fliche und Stunde [dB(A)]

Nr. tags nachts tags nachts | [dB(A)] tags nachts
1001 0,3 0,06 9 2,7 0,54 0 67,3 60,3
1002 0,3 0,06 3 0,9 0,18 0 62,5 55,6
1003 0,3 0,06 8 24 0,48 0 66,8 59,8
1004 0,3 0,06 7 2,1 0,42 0 66,2 59,2
1005 0,3 0,06 3 0,9 0,18 0 62,5 55,6
1006 0,3 0,06 4 1,2 0,24 0 63,8 56,8

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Beurteilung

Bei der Bewertung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen ist zu beachten, dass die
abschirmende und reflektierende Wirkung der geplanten und bestehenden Gebaude inner-
halb des Plangebiets zunachst nicht berticksichtigt wird. Die so - bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet - ermittelten Immissionen stellen den unginstigsten Fall dar. Nur in den zu-
satzlich informativ erstellten Berechnungen an den Fassaden der vorgesehenen Gebdude-
kubatur wurden auch die abschirmenden und reflektierenden Eigenschaften der innerhalb
des Plangebiets geplanten und bestehenden Gebaude bertlicksichtigt.

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln der angrenzenden Verkehrslarmquellen
werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen innerhalb des Plange-
bietes auf Grundlage eines digitalen Simulationsmodells mit dem Programm SoundPLAN,
Version 8.2 errechnet.

In Anlage 4 sind die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm fir den Tages- sowie fiir den
Nachtzeitraum in den Héhen von 2 m dber Grund (Erdgeschoss) und 5 m dber Grund (1.
Obergeschoss) flachenhaft dargestellt.

Im Plangebiet wurden zudem 41 reprasentative Immissionsorte an den Baugrenzen unter-
sucht, deren Lage in Anlage 2 Seite 2 wiedergegeben ist. Die Ergebnisse dieser Immissions-
berechnungen zum Verkehrslarm nach DIN 18005 sind in Anlage 5 tabellarisch dargestellt.
Da als Larmschutzmaflnahme zur Abschirmung der Terrassen des sldostlichsten geplanten
Gebdudes (Reihenhaus, Immissionsorte IP 038 — 041, jeweils Erdgeschoss) eine Larm-
schutzwand untersucht wird (siehe Kapitel 9), sind in Anlage 5 die Ergebnisse der Immissi-
onsberechnungen mit und ohne Larmschutzwand gegenibergestellt. Relevante Pegeldiffe-
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renzen ergeben sich nur im suddstlichsten Teil des Plangebiets, mafR3geblich sind dennoch
die Ergebnisse mit Larmschutzwand.

Innerhalb des Plangebiets ergeben sich Beurteilungspegel am Tag an den sidlichsten Bau-
grenzen, nahe der Jahnstralte (IP 031 - 040), bis zu 65 dB(A), an den anderen Baugrenzen
bis zu 59 dB(A). Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) an den sidlichsten Baugrenzen um bis zu 10 dB(A) an-
sonsten um bis zu 4 dB(A)Uberschritten. In den mittleren und nérdlichen Bereichen des Plan-
gebiets ergeben sich deutlich niedrigere Beurteilungspegel und der schalltechnische Orien-
tierungswert der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird Uberwiegend
eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel an den sudlichsten Baugrenzen, nahe der
Jahnstrale (IP 031 - 041), bei bis zu 57 dB(A), an den anderen Baugrenzen bei bis zu
51 dB(A). Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete von 45 dB(A) an den stidlichsten Baugrenzen um bis zu 12 dB(A), ansonsten
um bis zu 6 dB(A)lberschritten. In den mittleren und nérdlichen Bereichen des Plangebiets
ergeben sich deutlich niedrigere Beurteilungspegel und teilweise wird der schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) eingehalten.

Unter Beriicksichtigung der geplanten potenziellen Gebaude ergeben sich aufgrund der Ab-
schirmungseffekte teils deutlich geringere Verkehrslarmimmissionen. Die Lage der Immissi-
onsorte an geplanten und bestehenden Gebauden im Plangebiet ist in Anlage 2 Seite 3, die
Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 6 flachenhaft und in Anlage 7 tabel-
larisch dargestellt. Die genannten Abschirmungen wirken sich vor allem an den stral3enab-
gewandten Seiten der geplanten Gebaude aus. Insbesondere am siidlichen Rand der ge-
planten Bebauung, nahe der JahnstralRe, (IP 232, 234 — 236 und 238-240) werden weiterhin
im 1. Obergeschoss und 2. Ober-/Dachgeschoss Beurteilungspegel von 59 dB(A) bis 64
dB(A) tags / 51 dB(A) bis 56 dB(A) nachts prognostiziert. Somit werden unter Berlcksichti-
gung der geplanten Bebauung die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts um bis zu 9 dB(A) tags/
11 dB(A) nachts Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte innerhalb des
Plangebietes sind fir die potenziellen geplanten Gebdude SchallschutzmalRnahmen erfor-
derlich. Beziglich dieser Schallschutzmaflinahmen sind Ausfiihrungen im Kapitel 9 enthalten.
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6 Beurteilung der Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine héhere Verkehrsbelastung auf den
umliegenden Strallen erwartet. Diese zusatzliche Verkehrsbelastung fuhrt zu einer Erhéhung
der Immissionen an den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen einschlieRlich der Kin-
dertagesstatte in der Sugambrerstralle 19.

Zur Beurteilung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets wurden Einzelpunkt-
berechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung fur die in der Verkehrsun-
tersuchung [24] prognostizierten Stralenverkehrsbelastungen sowohl ohne Realisierung des
Planvorhabens (Prognose-Ohne-Fall) als auch fir die Situation mit der Bebauung im Plange-
biet (Prognose-Mit-Fall) durchgefihrt.

In der Berechnung fiir den Prognose-Ohne-Fall bleibt die innerhalb des Plangebiets geplante
Bebauung unbericksichtigt. In der Berechnung fur den Prognose-Mit-Fall wird die reflektie -
rende und abschirmende Wirkung der geplanten Gebaude hingegen berlcksichtigt. In den
beiden Berechnungen fiir den Prognose-Ohne-Fall und fiir den Prognose-Mit-Fall bleibt die
in Kapitel 9.1.2 beschriebene Larmschutzwand unbericksichtigt.

Es werden Immissionsorte an der Jahnstralle, Hermann-Stehr-StraRe, Agnes-Miegel-Stralle,
SugambrerstralRe, Preinstral’e, Heinrich-Lersch-Strale und Stormstrale untersucht. Dabei
wird jeweils der Stral3enabschnitt vom Plangebiet aus bis zum nachsten Knotenpunkt be-
trachtet, an dem eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr angenommen werden kann. Auf
diesen StralRenabschnitten werden die direkt zum Plangebiet benachbarten und die jeweils
am nachsten zum Fahrbahnrand stehenden Gebaude beriicksichtigt. Es wird davon ausge-
gangen, dass an anderen, weiter vom Plangebiet bzw. vom Fahrbahnrand entfernten Ge-
bauden keine héheren Beurteilungspegel auftreten werden als an den berlcksichtigten Im-
missionsorten.

In Anlage 8 sind die Beurteilungspegel fiir die in Anlage 2 orange gekennzeichneten Immissi-
onsorte an der bestehenden Bebauung im Umfeld tabellarisch dargestellt.

Die héchsten Beurteilungspegel liegen mit (aufgerundet) 68 dB(A) im Tageszeitraum und mit
(aufgerundet) 60 dB(A) im Nachtzeitraum jeweils an den Immissionsorten IP 117 Jahnstra-
Re 32, IP 118 Jahnstralle 38, IP 123 JahnstralRe 44, IP 124 Jahnstrale 48 und IP 140 Jahn-
stra’e 90. Dort werden die Schwellenwerte zu einer mdglichen Gesundheitsgefahr von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts somit im Nachtzeitraum erreicht. Allerdings treten an diesen
Immissionsorten ausschlieBlich Erhdhungen < 1 dB(A) auf, die fir das menschliche Ohr
nicht wahrnehmbar sind.
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An den Immissionsorten IP 112 - 115 Hermann-Stehr-Stral3e 20, 18, 8 und 4, IP 130 Jahn-
strale 55c, IP 134 und 135 Jahnstral3e 65 und 67 sowie IP 141 Heinrich-Lersch-Strale 29
treten Erhohungen von 1,2 dB(A) bis zu 3,4 dB(A) auf. Die Beurteilungspegel erreichen an
diesen Immissionsorten Werte bis zu 59 dB(A) am Tag und bis zu 52 dB(A) in der Nacht.

Am Immissionsort 102 Sugambrerstrale 19, am Gebadude Kindertagesstatte, wird aus-
schlieRlich der Tageszeitraum betrachtet, da davon auszugehen ist, dass im Nachtzeitraum
keine Nutzung stattfindet. Dort ergibt sich ein Beurteilungspegel von 54 dB(A) am Tag. An
diesem Immissionsort tritt eine Erhéhung um 0,1 dB(A) auf.

An den meisten Immissionsorten treten aufgrund der bereits im Prognose-Ohne-Fall hohen
Verkehrsbelastung und der geringen durch die Planung bedingten Zusatzverkehre lediglich
Erhéhungen < 1 dB(A) auf. Am Immissionsort IP 144 Stormstralle 40 verringern sich die Be-
urteilungspegel sogar, da sich durch die geplanten Gebaude Abschirmungseffekte ergeben.

Auch an weiter vom Plangebiet entfernt liegenden Gebauden ist nicht von einer relevanten
Erhéhung der Gerauschimmissionen auszugehen, da die Gebdude ahnlich weit von der
Strale entfernt liegen und dariber hinaus die geringen Zusatzverkehre bereits mit dem be-
stehenden Verkehr vermischt sein werden.
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7 Beurteilung des StraBenneubaus nach 16. BImSchV

Fir den vorgesehenen Neubau der ErschlieBungsstralen im Plangebiet wird geman
16. BImSchV gepruft, welche Beurteilungspegel durch den zukinftigen Verkehr auf den ge-
planten ErschlieBungsstral’en an den bestehenden Gebauden in der Umgebung des Plan-
gebietes hervorgerufen werden und ob Anspriiche auf Schallschutzmaflinahmen hieraus her-
vorgehen.

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel fir die geplanten Erschlie-
Rungsstralien (,westliche Wohnstrallen®, Abschnitte 7.1 — 7.2, und ,0stliche WohnstralRen®,
Abschnitte 8.1 — 8.3, ist detailliert in Anlage 3, Seite 4-5 dargestellt. Die Immissionsberech-
nung erfolgt bei freier Schallausbreitung, d.h. die reflektierende und abschirmende Wirkung
der geplanten Bebauung bleibt unberticksichtigt, ebenso die in Kapitel 9.1.2 beschriebene
Larmschutzwand, um den ungunstigsten Fall darzustellen.

Die Berechnungsergebnisse fiir die in Anlage 9 dargestellten Immissionsorte sind detailliert
in Anlage 10 dargestellt. Der benétigte Schallschutz fir die potenziellen Gebaude im Plan-
gebiet wird durch die Festsetzung von LarmschutzmafRnahmen festgelegt (vgl. Kapitel 9).
An den bestehenden Gebauden im Plangebiet und in der Umgebung ergeben sich maxima-
le Beurteilungspegel an den IP 131 und 132 JahnstraRe 59 und 61 von 50 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht.

An samtlichen betrachteten Immissionsorten an bestehenden Geb&uden innerhalb und au-
Rerhalb des Plangebiets werden die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete
von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht deutlich unterschritten. Somit ergeben sich
keine Ansprliche auf Schallschutzmafnahmen.
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8 Ermittlung der Immissionen durch Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen

8.1 Allgemeine Vorgehensweise

In der vorliegenden Untersuchung erfolgt die Berechnung auf Grundlage der geplanten An-
zahl der Pkw-Stellplatze, deren vorgesehenen Positionen gemal Vorentwurf des Bebau-
ungsplans [21] sowie der Lage der geplanten Gebaude gemall dem stadtebaulichen Kon-
zept zum Bebauungsplan [22]. Die Gerauschemissionen und -immissionen werden zunachst
ermittelt und anschliel3end fir die unterschiedlichen Betrachtungen im Umfeld und im Plan-
gebiet in Anlehnung an die TA Larm beurteilt, vergleiche Kapitel 4.4. Die Ermittlung der
Schallimmissionen der geplanten oberirdischen Stellplatze erfolgt rechnerisch auf Grundlage
von Literaturdaten mit einem digitalen Simulationsmodell mit dem Programm SoundPLAN,
Version 8.2. Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmo-
dell in Form von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen bertcksichtigt, deren Lage im
Lageplan der Anlage 11 dargestellt ist.

Ausgehend von den EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der DIN
ISO 9613-2 [6] die Bestimmung der Schallimmissionen an den nachstgelegenen bestehen-
den und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [19] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle

8.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fur die Station Werl.

Tabelle 8.1: Meteorologiefaktoren C, [dB] fiir die Station Werl

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Werl 26 | 32 |34 |32 |25 18|14 |13 |13 | 15| 1,7 | 20

Die in dieser Untersuchung dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schall-
ausbreitungsrechnung auf Grundlage des Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq flr Schall-
quellen im Freien unter Bericksichtigung eventueller Impulszuschlage.

Die Schallemissionen der Stellplatze werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des bayeri-
schen Landesamtes fiir Umwelt aus dem Jahr 2007 [18] im Zusammenhang mit dem stadte-
baulichen Konzept ermittelt.
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8.2 Schallemissionsgrofen Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen

Die beiden geplanten Pkw-Stellplatzanlagen sind am sidlichen Rand des Plangebiets, nahe
der geplanten Reihenhduser vorgesehen. Fur die dstliche Stellplatzanlage mit 19 Stellplat-
zen ist die Zu- und Ausfahrt nach Norden zu den ErschlieBungstral’en hin geplant. Die Zu-
und Ausfahrt der westlichen Stellplatzanlage mit 8 Stellplatzen erfolgt nach Westen zur Her-
mann-Stehr-Stralle.

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie [18] mittels fol-
gender Formel (sogenanntes ,zusammengefasstes Verfahren®) ermittelt:

Ly = Lyo+ Kpj+ K; + Ky + K0+ 10 log(B-N)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB fiir Parkplatze an Wohnanla-
gen

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB fir Parkplatze an Wohnan-
lagen

Ko = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil, hier: dstliche Stellplatzanlage Kp = 2,5 dB,
westliche Stellplatzanlage Kp= 0 dB

Ksto = Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB flir asphaltierte
Fahrgassen

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache pro Stunde, s. Tabelle 8.2

T = Bezugszeit = 1h

T: = die Beurteilungszeit [h], hier: am Tag 16 Stunden, in der Nacht lauteste Stunde
(d.h. 1 Stunde)

Zuschlag Kp :

K,=251log(f-B-9)

Darin sind:

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofe, hier = 1

B = BezugsgroRe, hier: Anzahl der Stellplatze, d.h. dstliche Stellplatzanlage B = 19,

westliche Stellplatzanlage B = 8
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Ein Parkvorgang besteht aus jeweils zwei Fahrzeugbewegungen (Ein- und Ausparken). Be-
ricksichtigt werden gemalf Parkplatzlarmstudie 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
am Tag und 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde. In der nachfolgen-
den Tabelle 8.2 sind die resultierenden EmissionsgréRen angegeben, ebenso die auch in
Anlage 11 dargestellten Nummern der beiden Stellplatzanlagen.

Tabelle 8.2: Schallleistungspegel Stellplatzanlagen

Bewe-

Nr Schallquelle/ Lwo Kea K, Kb Ksro |gungen | Lwar
Zeitbereich [dB(A)] | [dB] [dB] [dB] [dB] pro [dB(A)]

Stunde
2001 Stellplatzanlage Ost / Tag 63 0 4 2,5 0 7,6 78,3
2001 | Stellplatzanlage Ost / Nacht 63 0 4 2,5 0 2,85 74,0
2002 | Stellplatzanlage West / Tag 63 0 4 0 3,2 72,1
2002 | Stellplatzanlage West / Nacht 63 0 4 0 0 1,2 67,8

Die Gerausche der Parkvorgange werden fir jede Stellplatzanlage als Flachenschallquelle in
0,5 m Héhe uber Grund modelliert.

8.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Immissionsberechnung erfolgt fur zwdlf reprasentative Immissionsorte im Bereich der
nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen. Bei den Berechnungen wurden vorhandene
Gebaude und die geplanten Gebaude als reflektierende und abschirmende Baukoérper be-
ricksichtigt. Eine Beriicksichtigung der geplanten Bebauung ist sachgerecht, da die Nutzung
der Stellplatze durch die Umsetzung des Vorhabens bedingt ist. Um den ungtinstigsten Fall
abzubilden, bleibt jedoch die in Kapitel 9.1.2 beschriebene Larmschutzwand unbericksich-
tigt.

Die Immissionen durch die Stellplatzanlagen im Plangebiet werden an den Immissionsorten
IP 51 bis 56 auRerhalb und IP 57 bis 62 im Plangebiet berechnet. Die Lage der berticksich-
tigten Immissionsorte sowie die immissionsrelevanten Gerauschquellen der Stellplatze sind
dem Lageplan der Anlage 11 zu entnehmen.

Die Ergebnisse an den Immissionsorten IP 57 bis 62 im Plangebiet werden rein informativ
mit angegeben, da es sich um diejenigen Nutzungen handelt, denen die Stellplatzanlagen
zugeordnet sind.

Die sich an den beriicksichtigten Immissionsorten ergebenden Beurteilungspegel fir den
Tag und fir die Nacht sind Anlage 12 tabellarisch aufgefihrt.
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Zur Beurteilung der Ergebnisse wird hier die TA Larm [5] herangezogen, um eine Bewertung
der Schallimmissionen an der Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen. Zwar sind die
Stellplatzanlagen nicht als gewerbliche Anlagen im Sinne der TA Larm zu betrachten, jedoch
ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmal nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die hochsten Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung im Umfeld des Plangebiets
ergeben sich mit 41 dB(A) im Tageszeitraum und mit 33 dB(A) im Nachtzeitraum jeweils am
Immissionsort IP 52 Jahnstralte 54a. In diesen Berechnungen sind die Zuschlage fir die lan-
geren Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sonn- / feiertags in Wohngebieten (vgl. Kapi-
tel 4.4) bereits enthalten. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts an allen beurteilten Immissionsorten in
der Umgebung im Tageszeitraum um mindestens 14 dB(A) und im Nachtzeitraum um min-
destens 7 dB(A) unterschritten.

8.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [5] einen Zuschlag K fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [12],
[13], [14] bestimmt werden. Fir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler
Zuschlag von Ky = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Fahrgerausche) ist nicht von einer Ton-
bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen.
Von einer Impulshaltigkeit der Gerausche ist ebenfalls nicht auszugehen.
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9 LarmschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm

9.1.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen Schallquel-
le und Empfanger oder auf den Bereich des eigentlichen Empfangers beziehen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

9.1.2 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Sofern mdglich ist bei der Planung von Schallschutzmalinahmen aktiven Malnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Maflnahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorliegenden Fall waren als aktive SchallschutzmalRnahmen zur Einhaltung der schall-
technischen Orientierungswerte auch in den Obergeschossen hohe Larmschutzwande, ver-
gleichbar den Gebdudehdhen, im straRennahen Bereich sowohl der Jahnstrale als auch der
geplanten ErschlieBungsstralRen erforderlich. Die Zufahrtsmaoglichkeit und Erschliefung des
Plangebiets ware eingeschrankt. Auch unter stadtebaulichen Aspekten erscheinen solche
Wande als kritisch und teils als nicht umsetzbar.

Um zumindest in den AuRenwohnbereichen, auch an der am starksten larmbelasteten Bau-
grenze (IP 038 — 040) bzw. dem sudoéstlichsten Reihenhaus (IP 238 - 240), zu vermeiden,
dass der Schwellenwert zur Kommunikationsstérung von 62 dB(A) tags Uberschritten wird,
wird daher an der sudlichen Plangebietsgrenze eine Larmschutzwand berlcksichtigt. Diese
ist mit einer Hoéhe von 2 m Uber Geladnde und einer Lange von ca. 35 m in der in Anlage 2
dargestellten Lage mit den Eigenschaften einer Larmschutzwand gemaR ZTV-Lsw 06 [16]
auszufiihren, d.h. sie hat eine Schallddmmung von DL > 24 dB aufzuweisen. Die Schall-
schutzwand muss nicht absorbierend ausgefihrt werden. Als mdgliche Materialien kommen
beispielsweise Beton, Mauerwerk, Metall, Glas oder Polycarbonat in Betracht.

Aufgrund der weiterhin vorliegenden Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte wird im vorliegenden Fall zusatzlich die Festsetzung passiver Schallschutzmalinah-
men vorgeschlagen.
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9.1.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmafRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer Sei-
te, etc.)

+ Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhéhung der Schalldammung der Fassade

* Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

»  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem Nutzer der entsprechen-
den Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplans so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen“ getroffen werden.

Wie in der Stadt Bergkamen ublich, kénnen Innenpegel als Mittelungspegel gemafy VDI
2719 [17] wie in der nachfolgenden Aufzahlung festgesetzt werden.

Tabelle 9.1: Innenschallpegel gemaf’ VDI — Richtlinie 2719

Raumart Mittelungspegel L [dB(A)]

1. Schlafraume nachts

1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- .
. 25 bis 30
haus- und Kurgebieten
1.2 in allen Ubrigen Gebieten 30 bis 35
2. Wohnraume tagsiiber
2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kranken- .
. 30 bis 35
haus- und Kurgebieten
1.2 in allen Ubrigen Gebieten 35 bis 40
3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber
3.1 Unterrichtsraume, ruhebeddrftige Einzelbliros, wis-
senschaftliche Arbeitsrdume, Bibliotheken, Konfe- 30 bis 40
renz- und Vortragsrdume, Arztpraxen, Operations-
raume, Kirchen, Aulen
3.2 Biros fur mehrere Personen 35 bis 45
3.3 Grollraumbliros, Gaststatten, Schalterraume, Laden 40 bis 50
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Erganzend wird empfohlen, Folgendes festzusetzen:

Die Innenraumpegel sind vorrangig durch die Anordnung der Baukdrper und/oder geeignete
Grundrissgestaltung einzuhalten. Ist dies nicht mdglich, muss ein ausreichender Schall-
schutz durch bauliche MaRnahmen an AuRentiren, Fenstern, Aullenwanden und Dachern
der Gebaude geschaffen werden.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen vom Bau-
herrn/Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt der baurechtliche Nachweis der konkret er-
forderlichen SchallschutzmaRhahmen zu erbringen.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliifftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Hier

sind geeignete Minderungsmaflinahmen, wie bspw. schallgedadmpfte Liftungseinrichtungen,
vorzusehen.

Es kénnen Abweichungen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit
durch ein geeignetes Fachgutachten nachgewiesen wird, dass geringere Mallnahmen aus-
reichen, um gesunde Wohnverhaltnisse zu ermdglichen.

¢ AuBenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den ldrmabgewandten Fassaden anzuordnen.
Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A).

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
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Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Gemal dem stadtebaulichen Konzept [22] sind im Plangebiet AuRenwohnbereiche als eben-
erdige Terrassen geplant, Balkone sind nicht vorgesehen. Wie der Anlage 4, Seite 1, und der
Anlage 5 zu entnehmen ist, wird im Hinblick auf den Verkehrslarm der Wert von 62 dB(A) im
Bereich des Erdgeschosses — und somit auch der Terrassen — weitgehend eingehalten.
Demnach ist fast im gesamten Plangebiet von einer angemessenen Nutzungsmdglichkeit
der AuRenwohnbereiche auszugehen. AusschlieBlich an der sudostlichsten Baugrenze (IP
038 — 040) werden Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) tags prognostiziert. Um auch dort
angemessen nutzbare AuRenwohnbereiche zu ermdglichen, wird die Errichtung der in Kapi-
tel 9.1.2 beschriebenen Larmschutzwand vorgeschlagen. Wie die in Anlage 5 dargestellten
Ergebnisse zeigen, ergeben sich im Bereich der genannten Aulenwohnbereiche (IP 038 -
040, jeweils im Erdgeschoss) mit der Larmschutzwand Beurteilungspegel von héchstens 61
dB(A) tags.
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10 Zusammenfassung

Im Rahmen der mit dem Bebauungsplan Nr. OA 125 ,Jahnstrafe / Hermann-Stehr-StraRe®
in Bergkamen-Oberaden vorgesehenen Planung eines allgemeinen Wohngebiets, in dem
die Errichtung von Einzel-, Doppel- und Reihenhausern mit insgesamt 126 Wohneinheiten
vorgesehen ist, wurde eine schalltechnischen Untersuchung durchgefiihrt. Darin war der auf
das Plangebiet einwirkende bzw. vom Plangebiet ausgehende Verkehrslarm zu betrachten
sowie die von den Stellplatzanlagen der Wohnnutzungen verursachten Schallimmissionen.

Bezliglich des Verkehrslarms waren zunachst die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs-
l[armimmissionen zu ermitteln und gemafl DIN 18005 zu beurteilen. Darliber hinaus war die
Verkehrslarmerhéhung im Umfeld des Plangebiets aufgrund der durch die Planung beding-
ten Zusatzverkehre zu betrachten. Zudem war der geplante Neubau von o&ffentlichen Er-
schlieBungsstralien gemaf 16. BImSchV zu beurteilen.

Ergebnis der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 ist, dass sich an den Baugrenzen
maximale Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht ergeben. So-
mit werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir ein allgemeines Wohngebiet von
55 dB(A) am Tag um bis zu 10 dB(A) und von 45 dB(A) in der Nacht um bis zu 12 dB(A)
Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte wird empfohlen,
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen Innenpegel als Mittelungspegel geman
VDI 2719 festzusetzen. Erganzend wird empfohlen, fur Schlafraume, an deren Fassaden
nachts Beurteilungspegel von > 45 dB(A) vorliegen, als Minderungsmafinahmen schallge-
dampfte Liftungseinrichtungen festzusetzen.

Darlber hinaus wird als Larmschutzmalinahme fir den Aulenwohnbereich (Terrasse) an
der am starksten larmbelasteten, sliddstlichsten Baugrenze die Errichtung einer Larmschutz-
wand vorgeschlagen. Diese ist an der suidlichen Plangebietsgrenze mit einer Héhe von 2 m
Uber Gelande und einer Lange von ca. 35 m in der in Anlage 2 dargestellten Lage mit einer
Schallddmmung von DLk > 24 dB auszufiuihren. Die Schallschutzwand muss nicht absorbie-
rend ausgefihrt werden.

Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld ergeben sich aus der
planbedingten Erhéhung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Strallen. Wie die Be-
rechnungsergebnisse zeigen, werden die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag sowie
60 dB(A) in der Nacht, ab denen eine Gesundheitsgefahr nicht mehr ausgeschlossen wer-
den kann, im Nachtzeitraum an mehreren Immissionsorten an der Jahnstrale erreicht. Da-
bei liegen die Pegelerh6hungen jeweils unter 1 dB(A). Die aufgezeigten Verkehrslarmerho-
hungen durch das geplante Vorhaben sind in die Abwagung einzubeziehen. Hierbei ist zu
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berlcksichtigen, dass Pegelerhdhungen von weniger als 1 dB(A) als nicht wahrnehmbar be-
trachtet werden.

Hinsichtlich des Neubaus der ErschlieBungsstralten werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an den Immissionsorten in der Umgebung deutlich unterschritten.

Hinsichtlich der Schallimmissionen der Stellplatzanlagen der Wohnnutzungen wurde die Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den nachstgelegenen schiitzenswerten
Nutzungen geprift. An den Wohnnutzungen, denen die Stellplatzanlagen dienen, wird die
Schallimmission nur informativ mit angegeben, jedoch nicht beurteilt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in Bezug
auf die betrachteten Stellplatzanlagen an allen Immissionsorten sowohl im Tages- als auch
im Nachtzeitraum deutlich unterschritten werden.

Peutz Consult GmbH

TE as Vot B

ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. Dipl.-Ing. Karl Breckner
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Stadtebauliches Konzept zum Plangebiet CONSULT

Anlage 1:  Vorentwurf zum Bebauungsplan (Auszug) und PEUTZ

Stadt Bergkamen

Bebauungsplan Nr. OA 125
"Jahnstrale/Hermann-Stehr-Strake"
Vorentwurf

Der Bebauungsplan besteht aus diesem Blatt
‘Stand: 08. Oktober 2021
M. 1:500

@ Planquadrat Dortmund
Buro fur Raumplanung, Stacteba + Archiekiur
utanberoatat 3¢ 44139 DotimundToL 023557140
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Anlage 1:

Vorentwurf zum Bebauungsplan (Auszug) und
Stadtebauliches Konzept zum Plangebiet

CONSULT

PEULZ
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Anlage 2: Ubersichtslageplan Verkehrslarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten PEUTZ
Gesamtansicht
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Anlage 2: Ubersichtslageplan Verkehrslarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten
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Anlage 2: Ubersichtslageplan Verkehrslarm mit Emissionsquellen und Immissionsorten
Ausschnitt mit der geplanten Bebauung (stadtebauliches Konzept)
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Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' fur Straenverkehr gemaR RLS-19 EUI Z
Prognose-Ohne-Fall CONSULT
StraRe Abschnitt M P1 P2 v Dsp,pkw | Dsb, Lkw Lw'

Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht

Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Jahnstralle 1 - stdl. Sugambrerstr. 459 72 2,5 1,8 1,0 0,8 50 50 0,0 0,0 80,5 72,4
Jahnstralle 2 - zw. Sugambrer- und H.-Stehr-Str. 390 61 2,5 1,8 1,0 0,8 50 50 0,0 0,0 79,8 71,6
Jahnstralle 3 - zw. H.-Stehr-Str. und 6stl. Zufahrt 376 59 2,5 1,8 1,0 0,8 50 50 0,0 0,0 79,7 71,5
Jahnstralle 4 - nordl. ostlicher Zufahrt 315 49 2,5 1,8 1,0 0,8 50 50 0,0 0,0 78,9 70,7
Hermann-Stehr-Stralle 5 - stidl. A-Miegel-Str. 29 5 1,5 0,8 0,0 0,3 30 30 0,0 0,0 64,6 56,6
Hermann-Stehr-Stralle 6 - nordl. A-Miegel-Str. 17 3 1,5 0,8 0,0 0,3 30 30 0,0 0,0 62,4 | 54,4
westliche Wohnstrallen 7 - - - - - - - - - - - -
ostliche WohnstralRen 8 - - - - - - - - - - - -
Agnes-Miegel-Stralie 9 17 3 1,5 1,1 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 62,4 54,3
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Prognose-Ohne-Fall CONSULT

Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L' fuir Stralenverkehr gemaR RLS-19 PEUI Z

StraRe Abschnitt M P1 P2 v Dsp,pkw | Dsp, tkw Lw

Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht
Kfz/h = Kfz/h % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Sugambrerstr. 10 - stdlich Preinstr 128 20 2,5 1,8 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 71,2 63,0
Sugambrerstr. 11 - noérdlich Preinstr. 99 15 2,5 1,8 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 70,1 61,9
Preinstralle 12 54 9 2,5 1,8 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 67,5 59,3

VL 8518-1 - 05.07.2021 - Anlage 3 Seite 3



Prognose-Mit-Fall CONSULT

Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' fur Straenverkehr gemaR RLS-19 PEU' Z

StraRe Abschnitt M P1 P2 v Dsp,pkw | Dsp, tkw Lw

Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht
Kfz/h = Kfz/h % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Jahnstralle 1 - stdl. Sugambrerstr. 481 79 2,6 1,7 1,0 0,7 50 50 0,0 0,0 80,7 72,7
Jahnstralle 2 - zw. Sugambrer- und H.-Stehr-Str. 414 69 2,6 1,6 1,0 0,7 50 50 0,0 0,0 80,1 72,1
Jahnstralle 3 - zw. H.-Stehr-Str. und 6stl. Zufahrt 380 60 2,6 1,8 1,0 0,7 50 50 0,0 0,0 79,7 71,6
Jahnstralle 4 - nordl. ostlicher Zufahrt 333 55 2,5 1,7 1,0 0,7 50 50 0,0 0,0 79,1 71,2
Hermann-Stehr-Stralle 5 - stidl. A-Miegel-Str. 53 18 2,5 0,2 0,0 0,1 30 30 0,0 0,0 67,4 62,3
Hermann-Stehr-Stralle 6 - nordl. A-Miegel-Str. 39 9 2,7 0,2 0,0 0,1 30 30 0,0 0,0 66,1 | 59,4

7.1 - nordlicher Teil des Plangebiets,
westliche WohnstrafRen inkl. Hermann-Stehr-Str. nérdlich der westlichen 10 3 3,6 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 60,3 54,5
Zufahrt Plangebiet

westliche WohnstrafRen 7.2 - slidlicher Teil des Plangebiets 12 3 3,6 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 61,1 54,5

ostliche WohnstrafRen 8.1 - 6stliche Zufahrt Plangebiet 18 6 2,8 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 62,6 57,3
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Prognose-Mit-Fall CONSULT

Anlage 3: Langenbezogene Schallleistungspegel L' fuir Stralenverkehr gemaR RLS-19 PEU' Z

StraRe Abschnitt M P1 P2 v Dsp,pkw | Dsb, Lkw Lw'

Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht

Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
ostliche WohnstralRen 8.2 - nordlicher Teil des Plangebiets 11 4 2,8 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 60,6 @ 55,7
ostliche WohnstrafRen 8.3 - slidlicher Teil des Plangebiets 7 2 2,8 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 58,6 52,7
Agnes-Miegel-Stralie 9 20 3 1,7 0,9 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 62,9 | 55,0
Sugambrerstr. 10 - stdlich Preinstr 130 21 2,5 1,7 0,1 0,0 30 30 0,0 0,0 71,3 63,2
Sugambrerstr. 11 - noérdlich Preinstr. 101 16 2,6 1,7 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 70,2 62,1
Preinstralle 12 57 9 2,6 1,7 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 67,7 59,7
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Anlage 4: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
Hohe Uber Grund: 2 m / EG - am Tag
bei freier Schallausbreitung
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Anlage 4: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
Hohe Uber Grund: 2 m / EG - in der Nacht
bei freier Schallausbreitung
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bei freier Schallausbreitung

Anlage 4: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
Hohe Uber Grund: 5 m/ 1.0G - am Tag
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Anlage 4: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

Hohe iber Grund: 5 m / 1.0G - in der Nacht PEUTZ
bei freier Schallausbreitung
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 PEler
bei freier Schallausbreitung, ohne und mit Larmschutzwand
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
001 | Baugrenze SwW EG WA 55 45 45,9 38,2 457 38,1 -0,2 -0,1 - -
1.0G 55 45 46,3 38,7 46,2 38,6 -0,1 -0,1 - -
2.0G 55 45 46,7 39,1 46,6 39,0 -0,1 -0,1 - -
002 | Baugrenze S EG WA 55 45 49,8 43,3 49,8 43,3 0,0 0,0 - -
1.0G 55 45 49,7 43,1 49,7 43,1 0,0 0,0 - -
2.0G 55 45 49,5 42,8 49,5 42,8 0,0 0,0 - -
003 | Baugrenze S EG WA 55 45 50,2 43,5 50,1 43,5 -0,1 0,0 - -
1.0G 55 45 50,1 43,5 50,1 43,5 0,0 0,0 - -
2.0G 55 45 50,0 43,3 49,9 43,3 -0,1 0,0 - -
004 | Baugrenze N EG WA 55 45 51,8 45,6 51,7 45,5 -0,1 -0,1 - 0,5
1.0G 55 45 51,7 454 51,6 454 -0,1 0,0 - 0,4
2.0G 55 45 51,3 45,0 51,3 45,0 0,0 0,0 - -
005 | Baugrenze N EG WA 55 45 51,4 45,2 51,3 45,2 -0,1 0,0 - 0,2
1.0G 55 45 51,6 454 51,6 454 0,0 0,0 - 0,4
2.0G 55 45 51,6 45,3 51,6 45,3 0,0 0,0 - 0,3
006 | Baugrenze SwW EG WA 55 45 51,1 451 51,1 45,0 0,0 -0,1 - -
1.0G 55 45 51,3 451 51,2 451 -0,1 0,0 - 0,1
2.0G 55 45 51,3 44,9 51,2 44,9 -0,1 0,0 - -
007 | Baugrenze W EG WA 55 45 52,5 46,3 52,5 46,3 0,0 0,0 - 1,3
1.0G 55 45 52,5 46,1 52,5 46,1 0,0 0,0 - 1,1
2.0G 55 45 52,6 45,9 52,5 45,8 -0,1 -0,1 - 0,8
008 | Baugrenze o} EG WA 55 45 51,3 43,9 51,3 43,9 0,0 0,0 - -
1.0G 55 45 52,1 447 52,1 447 0,0 0,0 - -
2.0G 55 45 52,6 45,2 52,5 45,1 -0,1 -0,1 - 0,1
009 | Baugrenze o} EG WA 55 45 51,9 45,6 51,9 45,6 0,0 0,0 - 0,6
1.0G 55 45 51,1 44,6 51,1 44,6 0,0 0,0 - -
2.0G 55 45 50,5 43,8 50,5 43,8 0,0 0,0 - -
010 | Baugrenze W EG WA 55 45 51,1 447 51,1 447 0,0 0,0 - -
1.0G 55 45 50,9 443 50,8 443 -0,1 0,0 - -
2.0G 55 45 50,5 43,8 50,5 43,8 0,0 0,0 - -
VL 8518-1 - 05.07.2021 - Anlage 5 Seite 1

SoundPLAN 8.2




Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 PEler
bei freier Schallausbreitung, ohne und mit Larmschutzwand
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
011 | Baugrenze S EG WA 55 45 48,1 40,8 48,0 40,8 -0,1 0,0 - -
1.0G 55 45 48,7 41,6 48,6 41,5 -0,1 -0,1 - -
2.0G 55 45 49,2 42,1 49,1 42,0 -0,1 -0,1 - -
012 | Baugrenze W EG WA 55 45 52,7 46,8 52,6 46,8 -0,1 0,0 - 1,8
1.0G 55 45 52,6 46,5 52,5 46,5 -0,1 0,0 - 1,5
2.0G 55 45 52,4 46,1 52,4 46,1 0,0 0,0 - 1,1
013 | Baugrenze o} EG WA 55 45 51,4 45,0 51,4 44,9 0,0 -0,1 - -
1.0G 55 45 51,9 454 51,8 454 -0,1 0,0 - 0,4
2.0G 55 45 52,1 45,5 52,0 45,4 -0,1 -0,1 - 0,4
014 | Baugrenze W EG WA 55 45 52,9 46,2 52,8 46,1 -0,1 -0,1 - 1,1
1.0G 55 45 52,8 46,0 52,7 45,9 -0,1 -0,1 - 0,9
2.0G 55 45 52,6 45,7 52,5 45,6 -0,1 -0,1 - 0,6
015 | Baugrenze N EG WA 55 45 53,0 45,9 52,9 45,8 -0,1 -0,1 - 0,8
1.0G 55 45 53,1 46,0 53,0 45,9 -0,1 -0,1 - 0,9
2.0G 55 45 53,0 45,9 53,0 45,8 0,0 -0,1 - 0,8
016 | Baugrenze S EG WA 55 45 52,7 457 52,7 457 0,0 0,0 - 0,7
1.0G 55 45 52,8 457 52,7 45,6 -0,1 -0,1 - 0,6
2.0G 55 45 52,7 45,6 52,6 45,5 -0,1 -0,1 - 0,5
017 | Baugrenze N EG WA 55 45 53,7 46,6 53,6 46,6 -0,1 0,0 - 1,6
1.0G 55 45 53,8 46,7 53,7 46,6 -0,1 -0,1 - 1,6
2.0G 55 45 53,7 46,6 53,6 46,5 -0,1 -0,1 - 1,5
018 | Baugrenze S EG WA 55 45 54,0 47,7 53,9 47,7 -0,1 0,0 - 2,7
1.0G 55 45 53,9 47,5 53,8 47,5 -0,1 0,0 - 2,5
2.0G 55 45 53,8 47,2 53,7 47,1 -0,1 -0,1 - 2,1
019 | Baugrenze W EG WA 55 45 52,9 46,3 52,9 46,3 0,0 0,0 - 1,3
1.0G 55 45 53,3 46,6 53,2 46,6 -0,1 0,0 - 1,6
2.0G 55 45 53,4 46,7 53,3 46,6 -0,1 -0,1 - 1,6
020 | Baugrenze W EG WA 55 45 53,3 46,2 53,2 46,1 -0,1 -0,1 - 1,1
1.0G 55 45 54,0 46,8 53,9 46,7 -0,1 -0,1 - 1,7
2.0G 55 45 54,3 471 54,2 47,0 -0,1 -0,1 - 2,0
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 PEler
bei freier Schallausbreitung, ohne und mit Larmschutzwand
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
021 | Baugrenze N EG WA 55 45 54,5 47,8 54,4 47,7 -0,1 -0,1 - 2,7
1.0G 55 45 54,8 47,9 54,8 47,9 0,0 0,0 - 2,9
2.0G 55 45 55,0 47,9 54,9 47,9 -0,1 0,0 - 2,9
022 | Baugrenze o} EG WA 55 45 54,6 47,6 54,5 47,5 -0,1 -0,1 - 2,5
1.0G 55 45 55,0 47,9 54,9 47,8 -0,1 -0,1 - 2,8
2.0G 55 45 55,3 48,0 55,1 47,9 -0,2 -0,1 0,1 2,9
023 | Baugrenze S EG WA 55 45 55,3 48,5 55,3 48,5 0,0 0,0 0,3 3,5
1.0G 55 45 55,6 48,6 55,5 48,6 -0,1 0,0 0,5 3,6
2.0G 55 45 55,8 48,7 55,8 48,6 0,0 -0,1 0,8 3,6
024 | Baugrenze W EG WA 55 45 56,3 49,3 56,2 49,2 -0,1 -0,1 1,2 4,2
1.0G 55 45 56,1 49,0 56,0 48,9 -0,1 -0,1 1,0 3,9
2.0G 55 45 55,8 48,6 55,8 48,5 0,0 -0,1 0,8 3,5
025 | Baugrenze W EG WA 55 45 51,9 44,4 51,7 44,2 -0,2 -0,2 - -
1.0G 55 45 52,6 451 52,3 44,9 -0,3 -0,2 - -
2.0G 55 45 53,1 45,6 52,9 45,4 -0,2 -0,2 - 0,4
026 | Baugrenze o} EG WA 55 45 55,5 48,0 55,3 47,8 -0,2 -0,2 0,3 2,8
1.0G 55 45 55,7 48,1 55,5 47,9 -0,2 -0,2 0,5 2,9
2.0G 55 45 55,9 48,2 55,8 48,1 -0,1 -0,1 0,8 3,1
027 | Baugrenze o} EG WA 55 45 56,6 48,8 56,4 48,7 -0,2 -0,1 1,4 3,7
1.0G 55 45 57,1 49,3 56,9 49,2 -0,2 -0,1 1,9 4,2
2.0G 55 45 57,6 49,8 57,5 49,6 -0,1 -0,2 2,5 4,6
028 | Baugrenze S EG WA 55 45 56,5 48,8 56,1 48,4 -0,4 -0,4 1,1 34
1.0G 55 45 57,0 49,2 56,7 48,9 -0,3 -0,3 1,7 3,9
2.0G 55 45 57,5 49,7 57,2 49,4 -0,3 -0,3 2,2 4,4
029 | Baugrenze NW EG WA 55 45 55,9 48,3 55,6 48,0 -0,3 -0,3 0,6 3,0
1.0G 55 45 56,4 48,6 56,1 48,4 -0,3 -0,2 1,1 34
2.0G 55 45 56,9 49,0 56,6 48,8 -0,3 -0,2 1,6 3,8
030 | Baugrenze SO EG WA 55 45 56,5 48,5 56,2 48,2 -0,3 -0,3 1,2 3,2
1.0G 55 45 57,5 49,5 57,3 49,3 -0,2 -0,2 2,3 43
2.0G 55 45 58,4 50,4 58,2 50,2 -0,2 -0,2 3,2 5,2
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 PEler
bei freier Schallausbreitung, ohne und mit Larmschutzwand
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
031 | Baugrenze W EG WA 55 45 57,7 50,3 57,7 50,3 0,0 0,0 2,7 5,3
1.0G 55 45 58,3 50,9 58,4 50,9 0,1 0,0 3,4 5,9
2.0G 55 45 58,8 51,3 58,8 51,3 0,0 0,0 3,8 6,3
032 | Baugrenze N EG WA 55 45 56,7 48,8 56,7 48,9 0,0 0,1 1,7 3,9
1.0G 55 45 57,6 49,8 57,6 49,8 0,0 0,0 2,6 4,8
2.0G 55 45 58,3 50,5 58,3 50,5 0,0 0,0 3,3 5,5
033 | Baugrenze N EG WA 55 45 57,9 50,1 57,7 49,8 -0,2 -0,3 2,7 4,8
1.0G 55 45 58,8 50,9 58,6 50,7 -0,2 -0,2 3,6 57
2.0G 55 45 59,7 51,7 59,4 51,5 -0,3 -0,2 4,4 6,5
034 | Baugrenze W EG WA 55 45 60,0 52,7 60,0 52,7 0,0 0,0 5,0 7,7
1.0G 55 45 60,8 53,4 60,8 53,4 0,0 0,0 5,8 8,4
2.0G 55 45 61,3 53,8 61,3 53,8 0,0 0,0 6,3 8,8
035 | Baugrenze S EG WA 55 45 60,3 52,4 60,3 52,4 0,0 0,0 5,3 7.4
1.0G 55 45 61,7 53,8 61,7 53,8 0,0 0,0 6,7 8,8
2.0G 55 45 62,1 54,1 62,1 54,1 0,0 0,0 7,1 9,1
036 | Baugrenze S EG WA 55 45 59,5 51,4 59,5 51,4 0,0 0,0 4,5 6,4
1.0G 55 45 60,9 52,8 60,9 52,8 0,0 0,0 5,9 7,8
2.0G 55 45 61,4 53,3 61,4 53,4 0,0 0,1 6,4 8,4
037 | Baugrenze S EG WA 55 45 60,6 52,5 60,5 52,4 -0,1 -0,1 55 7.4
1.0G 55 45 61,9 53,8 61,9 53,8 0,0 0,0 6,9 8,8
2.0G 55 45 62,2 54,1 62,3 54,2 0,1 0,1 7,3 9,2
038 | Baugrenze S EG WA 55 45 62,3 54,2 59,3 51,2 -3,0 -3,0 43 6,2
1.0G 55 45 63,2 55,1 62,8 54,7 -0,4 -0,4 7,8 9,7
2.0G 55 45 63,3 55,2 63,4 55,3 0,1 0,1 8,4 10,3
039 | Baugrenze S EG WA 55 45 63,4 55,3 59,2 51,1 -4,2 -4,2 4,2 6,1
1.0G 55 45 63,9 55,8 63,8 55,7 -0,1 -0,1 8,8 10,7
2.0G 55 45 64,0 55,8 64,0 55,9 0,0 0,1 9,0 10,9
040 | Baugrenze S EG WA 55 45 64,5 56,3 60,8 52,6 -3,7 -3,7 5,8 7,6
1.0G 55 45 64,8 56,6 64,8 56,6 0,0 0,0 9,8 11,6
2.0G 55 45 64,7 56,5 64,7 56,6 0,0 0,1 9,7 11,6
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Anlage 5: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005
bei freier Schallausbreitung, ohne und mit Larmschutzwand

PEURZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
041 | Baugrenze N EG WA 55 45 59,5 51,4 57,5 49,5 -2,0 -1,9 2,5 4,5
1.0G 55 45 61,3 53,2 60,1 52,0 -1,2 -1,2 5,1 7,0
2.0G 55 45 61,8 53,7 61,4 53,3 -0,4 -0,4 6,4 8,3
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Anlage 6: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
Hohe Uber Grund: 2 m / EG - am Tag
mit der potenziellen Bebauung und Larmschutzwand
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Anlage 6: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
Hohe uber Grund: 2 m / EG - in der Nacht
mit der potenziellen Bebauung und Larmschutzwand
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung
nach DIN 18005 unter Berucksichtigung der
potenziellen Bebauung und der Larmschutzwand

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel | Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden-|Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
110 | Hermann-Stehr-Stralte 32 SO EG WA 55 45 43,7 37,0 - -
111 | Hermann-Stehr-Stralte 28 (0] EG WA 55 45 50,2 44,2 - -
1.0G 55 45 49,6 43,5 - -
202 | Neubau Planung S EG WA 55 45 48,3 42,2 - -
1.0G 55 45 48,9 42,6 - -
203 | Neubau Planung S EG WA 55 45 48,6 42,5 - -
1.0G 55 45 48,8 42,5 - -
2.0G 55 45 49,1 42,7 - -
204 | Neubau Planung N EG WA 55 45 49,7 43,7 - -
1.0G 55 45 49,5 43,4 - -
205 | Neubau Planung N EG WA 55 45 48,0 42,6 - -
1.0G 55 45 48,8 43,1 - -
2.0G 55 45 49,3 43,3 - -
206 | Neubau Planung Sw EG WA 55 45 47,8 42,1 - -
1.0G 55 45 48,7 42,8 - -
2.0G 55 45 49,1 43,1 - -
207 | Neubau Planung w EG WA 55 45 49,5 44,0 - -
1.0G 55 45 50,5 44,6 - -
208 | Neubau Planung O EG WA 55 45 49,5 41,5 - -
1.0G 55 45 50,6 42,7 - -
210 | Neubau Planung w EG WA 55 45 48,9 42,8 - -
1.0G 55 45 48,8 42,7 - -
2.0G 55 45 48,9 42,6 - -
211 | Neubau Planung S EG WA 55 45 42,0 34,6 - -
1.0G 55 45 45,3 37,8 - -
212 | Neubau Planung w EG WA 55 45 50,1 44,8 - -
1.0G 55 45 50,2 44,8 - -
2.0G 55 45 50,5 447 - -
213 | Neubau Planung O EG WA 55 45 46,9 40,6 - -
1.0G 55 45 48,6 42,0 - -
2.0G 55 45 49,7 42,8 - -
214 | Neubau Planung w EG WA 55 45 50,2 43,9 - -
1.0G 55 45 50,2 43,8 - -
2.0G 55 45 50,2 43,6 - -
215 | Neubau Planung O EG WA 55 45 48,7 41,8 - -
1.0G 55 45 49,4 42,3 - -
216 | Neubau Planung S EG WA 55 45 50,5 43,7 - -
1.0G 55 45 51,0 44 1 - -
2.0G 55 45 51,2 44,2 - -
217 | Neubau Planung N EG WA 55 45 49,7 43,2 - -
1.0G 55 45 50,5 43,8 - -
2.0G 55 45 50,9 44 1 - -
218 | Neubau Planung S EG WA 55 45 51,6 45,7 - 0,7
1.0G 55 45 52,2 46,0 - 1,0
2.0G 55 45 52,3 45,9 - 0,9
219 | Neubau Planung w EG WA 55 45 49,0 43,0 - -
1.0G 55 45 49,9 43,9 - -
2.0G 55 45 50,6 44,3 - -
220 | Neubau Planung w EG WA 55 45 48,4 41,8 - -
1.0G 55 45 50,1 43,2 - -
221 | Neubau Planung N EG WA 55 45 52,2 46,0 - 1,0
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung
nach DIN 18005 unter Berucksichtigung der
potenziellen Bebauung und der Larmschutzwand

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel | Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden-|Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
221 | Neubau Planung N 1.0G WA 55 45 53,0 46,6 - 1,6
222 | Neubau Planung ) EG WA 55 45 52,4 45,6 - 0,6
1.0G 55 45 53,6 46,5 - 1,5
223 | Neubau Planung S EG WA 55 45 53,4 46,7 - 1,7
1.0G 55 45 54,1 47,2 - 2,2
2.0G 55 45 54,5 47,4 - 2,4
224 | Neubau Planung W EG WA 55 45 54,0 47,2 - 2,2
1.0G 55 45 54,0 47,2 - 2,2
2.0G 55 45 54,0 47,0 - 2,0
225 | Neubau Planung W EG WA 55 45 44,4 36,8 - -
1.0G 55 45 45,9 38,3 - -
2.0G 55 45 48,2 40,6 - -
226 | Neubau Planung ) EG WA 55 45 52,4 45,3 - 0,3
1.0G 55 45 53,1 45,8 - 0,8
2.0G 55 45 53,6 46,1 - 1,1
227 | Neubau Planung ) EG WA 55 45 52,2 44,9 - -
1.0G 55 45 52,9 45,5 - 0,5
2.0G 55 45 53,3 45,8 - 0,8
228 | Neubau Planung S EG WA 55 45 53,0 45,2 - 0,2
1.0G 55 45 54,0 46,2 - 1,2
229 | Neubau Planung NW EG WA 55 45 51,3 44,4 - -
1.0G 55 45 52,7 45,4 - 0,4
230 | Neubau Planung SO EG WA 55 45 54,4 46,3 - 1,3
1.0G 55 45 55,7 47,6 0,7 2,6
231 | Neubau Planung W EG WA 55 45 55,5 48,4 0,5 34
1.0G 55 45 56,0 48,9 1,0 3,9
2.0G 55 45 56,6 49,3 1,6 4,3
232 | Neubau Planung W EG WA 55 45 57,6 50,8 2,6 5,8
1.0G 55 45 58,3 51,3 3,3 6,3
2.0G 55 45 58,8 51,6 3,8 6,6
233 | Neubau Planung ) EG WA 55 45 54,0 45,9 - 0,9
1.0G 55 45 55,1 47,0 0,1 2,0
2.0G 55 45 56,4 48,3 1,4 3,3
234 | Neubau Planung ) EG WA 55 45 57,1 48,9 2,1 3,9
1.0G 55 45 58,6 50,4 3,6 54
2.0G 55 45 59,2 51,1 4,2 6,1
235 | Neubau Planung S EG WA 55 45 58,8 50,7 3,8 57
1.0G 55 45 60,1 51,9 5,1 6,9
2.0G 55 45 60,9 52,7 5,9 7,7
236 | Neubau Planung S EG WA 55 45 59,5 51,4 4,5 6,4
1.0G 55 45 61,0 52,8 6,0 7,8
2.0G 55 45 61,6 53,5 6,6 8,5
237 | Neubau Planung N EG WA 55 45 51,3 44,0 - -
1.0G 55 45 52,0 44,6 - -
2.0G 55 45 52,7 45,2 - 0,2
238 | Neubau Planung S EG WA 55 45 58,3 50,2 3,3 52
1.0G 55 45 61,2 53,0 6,2 8,0
2.0G 55 45 62,5 54,4 7,5 9,4
239 | Neubau Planung S EG WA 55 45 58,2 50,1 3,2 5,1
1.0G 55 45 62,0 53,8 7,0 8,8
2.0G 55 45 63,1 54,9 8,1 9,9
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Anlage 7: Ergebnisse der Immissionsberechnung
nach DIN 18005 unter Berucksichtigung der
potenziellen Bebauung und der Larmschutzwand

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel | Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden-|Geschoss
orientierund Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
240 | Neubau Planung S EG WA 55 45 59,6 51,4 4,6 6,4
1.0G 55 45 63,1 55,0 8,1 10,0
2.0G 55 45 63,6 55,4 8,6 10,4
241 | Neubau Planung N EG WA 55 45 51,8 43,8 - -
1.0G 55 45 53,4 45,5 0,5
2.0G 55 45 54,3 46,4 1,4
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Anlage 8: Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerhohung im Umfeld PEljrz

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 o) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 Sugambrerstralle 11 w EG w 59 49 59,3 51,1 59,4 51,3 0,1 0,2 0,4 2,3
1.0G 59 49 58,4 50,2 58,6 50,4 0,2 0,2 - 1,4
2.0G 59 49 57,5 49,2 57,6 49,4 0,1 0,2 - 0,4
102 Sugambrerstrale 19 W EG SOS 57 - 53,1 - 53,2 - 0,1 0,0 - -
103 Sugambrerstralle 24 (0] EG w 59 49 58,4 50,2 58,5 50,4 0,1 0,2 - 1,4
1.0G 59 49 58,1 49,9 58,2 50,1 0,1 0,2 - 1,1
104 Sugambrerstrale 33 w EG w 59 49 58,2 50,0 58,3 50,2 0,1 0,2 - 1,2
1.0G 59 49 58,2 50,0 58,3 50,2 0,1 0,2 - 1,2
2.0G 59 49 58,0 49,8 58,1 50,0 0,1 0,2 - 1,0
105 Sugambrerstralle 32 (0] EG w 59 49 61,2 53,0 61,4 53,3 0,2 0,3 2,4 43
1.0G 59 49 61,3 53,0 61,4 53,3 0,1 0,3 2,4 43
106 Preinstrale 7 N EG w 59 49 55,3 471 55,5 47,5 0,2 0,4 - -
1.0G 59 49 55,1 46,8 55,2 47,2 0,1 0,4 - -
2.0G 59 49 54,6 46,4 54,8 46,8 0,2 0,4 - -
107 Preinstrale 8 S EG w 59 49 56,3 48,1 56,5 48,5 0,2 0,4 - -
1.0G 59 49 55,7 474 55,8 47,8 0,1 0,4 - -
2.0G 59 49 54,9 46,7 55,0 47,0 0,1 0,3 - -
108 Sugambrerstralle 25 N EG w 59 49 53,3 45,1 53,6 45,5 0,3 0,4 - -
1.0G 59 49 53,6 454 53,9 45,8 0,3 0,4 - -
2.0G 59 49 53,6 454 53,9 45,8 0,3 0,4 - -
109 Agnes-Miegel-Strale 5 S EG w 59 49 51,3 43,1 51,7 43,7 0,4 0,6 - -
1.0G 59 49 51,4 43,2 51,8 43,8 0,4 0,6 - -
2.0G 59 49 51,5 43,4 51,9 43,9 0,4 0,5 - -
110 Hermann-Stehr-Strafle 32 SO EG w 59 49 44,3 36,1 43,7 37,0 -0,6 0,9 - -
111 Hermann-Stehr-Stralle 28 (0] EG w 59 49 52,8 44,8 50,2 442 -2,6 -0,6 - -
1.0G 59 49 51,4 43,3 49,6 43,5 -1,8 0,2 - -
112 Hermann-Stehr-Strafie 20 N EG w 59 49 40,8 32,7 40,4 33,0 -0,4 0,3 - -
1.0G 59 49 41,6 33,5 41,7 34,3 0,1 0,8 - -
2.0G 59 49 42,6 34,5 43,0 35,7 0,4 1,2 - -
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Anlage 8: Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerhohung im Umfeld PEljrz
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
113 Hermann-Stehr-Stralte 18 (0] EG w 59 49 51,9 43,8 54,0 47,2 2,1 3,4 - -
114 Hermann-Stehr-Stralle 8 (0] EG w 59 49 53,6 454 54,9 48,0 1,3 2,6 - -
1.0G 59 49 53,8 45,7 55,3 48,2 1,5 2,5 - -
2.0G 59 49 54,1 45,9 55,4 48,2 1,3 2,3 - -
115 Hermann-Stehr-Stralle 4 (0] EG w 59 49 57,2 49,1 58,3 51,4 1,1 2,3 - 2,4
1.0G 59 49 58,0 49,9 59,0 51,8 1,0 1,9 - 2,8
116 Agnes-Miegel-Strake 30 S EG w 59 49 64,8 56,7 65,1 57,1 0,3 0,4 6,1 8,1
1.0G 59 49 65,1 56,9 65,3 57,3 0,2 0,4 6,3 8,3
2.0G 59 49 64,8 56,6 65,1 57,1 0,3 0,5 6,1 8,1
117 JahnstraBe 32 w EG M 64 54 67,7 59,5 67,9 59,9 0,2 0,4 3,9 5,9
1.0G 64 54 67,3 59,1 67,5 59,5 0,2 0,4 3,5 5,5
118 JahnstraBe 38 w EG M 64 54 67,6 59,4 67,8 59,8 0,2 0,4 3,8 5,8
1.0G 64 54 67,2 59,0 67,4 59,4 0,2 0,4 34 54
2.0G 64 54 66,5 58,3 66,7 58,7 0,2 0,4 2,7 47
119 JahnstraBe 42 N EG M 64 54 65,8 57,6 66,0 58,0 0,2 0,4 2,0 4,0
120 JahnstraBe 42 w EG M 64 54 63,4 55,2 63,6 55,6 0,2 0,4 - 1,6
1.0G 64 54 63,8 55,6 64,0 56,0 0,2 0,4 - 2,0
2.0G 64 54 63,3 55,1 63,5 55,5 0,2 0,4 - 1,5
121 JahnstraBe 37 w EG w 59 49 59,9 51,7 60,1 52,0 0,2 0,3 1,1 3,0
1.0G 59 49 60,4 52,2 60,5 52,4 0,1 0,2 1,5 3,4
2.0G 59 49 60,4 52,2 60,5 52,5 0,1 0,3 1,5 3,5
122 JahnstraRe 41 S EG w 59 49 66,4 58,2 66,7 58,7 0,3 0,5 7,7 9,7
1.0G 59 49 65,9 57,8 66,2 58,3 0,3 0,5 7,2 9,3
2.0G 59 49 65,3 57,1 65,6 57,6 0,3 0,5 6,6 8,6
123 JahnstraBe 44 NW EG w 59 49 67,2 59,0 67,4 59,5 0,2 0,5 8,4 10,5
1.0G 59 49 67,0 58,8 67,3 59,3 0,3 0,5 8,3 10,3
124 JahnstraBe 48 NW EG w 59 49 66,8 58,6 67,1 59,1 0,3 0,5 8,1 10,1
1.0G 59 49 66,6 58,4 66,9 58,9 0,3 0,5 7,9 9,9
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Anlage 8: Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerhohung im Umfeld PEljrz
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
125 JahnstraBe 52 N EG w 59 49 63,9 55,7 64,1 56,1 0,2 0,4 5,1 7.1
1.0G 59 49 64,2 56,0 64,5 56,5 0,3 0,5 5,5 7,5
126 JahnstraBe 52b N EG w 59 49 64,0 55,8 64,2 56,1 0,2 0,3 5,2 7.1
1.0G 59 49 64,2 56,0 64,4 56,3 0,2 0,3 54 7,3
127 JahnstraBe 54b N EG w 59 49 63,4 55,2 63,7 55,5 0,3 0,3 47 6,5
1.0G 59 49 63,8 55,6 64,1 55,9 0,3 0,3 5,1 6,9
128 JahnstraBe 55 SO EG w 59 49 66,1 57,9 66,2 58,0 0,1 0,1 7,2 9,0
1.0G 59 49 65,9 57,7 66,0 57,8 0,1 0,1 7,0 8,8
2.0G 59 49 65,3 57,1 65,3 57,2 0,0 0,1 6,3 8,2
129 JahnstraRe 55a NW EG w 59 49 51,7 43,5 52,2 441 0,5 0,6 - -
1.0G 59 49 52,4 442 53,3 45,2 0,9 1,0 - -
130 JahnstraRe 55¢ W EG W 59 49 49,3 41,1 51,3 43,3 2,0 2,2 - -
131 JahnstraBe 59 N EG w 59 49 59,6 51,4 60,2 52,4 0,6 1,0 1,2 3,4
1.0G 59 49 60,0 51,8 60,5 52,8 0,5 1,0 1,5 3,8
2.0G 59 49 60,2 52,0 60,7 52,9 0,5 0,9 1,7 3,9
132 JahnstraRe 61 S EG w 59 49 61,0 52,8 61,5 53,7 0,5 0,9 2,5 47
1.0G 59 49 61,3 53,1 61,7 53,9 0,4 0,8 2,7 4,9
133 JahnstraRe 61 (0] EG w 59 49 64,9 56,7 65,1 57,1 0,2 0,4 6,1 8,1
1.0G 59 49 64,9 56,7 65,1 57,1 0,2 0,4 6,1 8,1
134 JahnstraBe 65 w EG w 59 49 445 36,4 45,5 38,0 1,0 1,6 - -
1.0G 59 49 45,1 36,9 46,6 39,0 1,5 2,1 - -
135 JahnstraBe 67 w EG w 59 49 43,7 35,5 46,0 38,4 2,3 2,9 - -
1.0G 59 49 44,3 36,1 474 39,8 3,1 3,7 - -
2.0G 59 49 45,2 37,0 47,2 39,6 2,0 2,6 - -
136 JahnstraBe 74 w EG w 59 49 65,4 57,2 65,6 57,7 0,2 0,5 6,6 8,7
1.0G 59 49 65,2 57,1 65,5 57,5 0,3 0,4 6,5 8,5
137 JahnstraRe 73c S EG w 59 49 59,5 51,3 59,7 51,8 0,2 0,5 0,7 2,8
1.0G 59 49 60,0 51,8 60,2 52,2 0,2 0,4 1,2 3,2
2.0G 59 49 60,0 51,8 60,2 52,3 0,2 0,5 1,2 3,3
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Anlage 8: Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerhohung im Umfeld PEljrz

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
138 Jahnstrale 73d S EG W 59 49 52,7 44,5 53,0 451 0,3 0,6 - -
1.0G 59 49 53,4 453 53,8 45,9 0,4 0,6 - -
2.0G 59 49 54,5 46,3 54,8 46,9 0,3 0,6 - -
139 JahnstraRe 79 o} EG W 59 49 65,2 57,0 65,4 57,4 0,2 0,4 6,4 8,4
1.0G 59 49 65,0 56,9 65,3 57,3 0,3 0,4 6,3 8,3
2.0G 59 49 64,6 56,4 64,8 56,8 0,2 0,4 5,8 7,8
140 JahnstraRe 90 W EG W 59 49 66,9 58,8 67,2 59,2 0,3 0,4 8,2 10,2
1.0G 59 49 66,6 58,4 66,8 58,8 0,2 0,4 7,8 9,8
2.0G 59 49 65,9 57,7 66,1 58,1 0,2 0,4 7,1 9,1
141 Heinrich-Lersch-Stralle 29 W EG W 59 49 42,4 34,3 41,2 33,5 -1,2 -0,8 - -
1.0G 59 49 43,0 34,8 43,6 36,0 0,6 1,2 - -
142 Heinrich-Lersch-Stralle 34 SwW EG W 59 49 43,8 35,6 42,4 34,8 -1,4 -0,8 - -
1.0G 59 49 44,2 36,0 44,0 36,5 -0,2 0,5 - -
143 Stormstrafle 39 SO EG W 59 49 42,3 34,1 40,8 33,3 -1,5 -0,8 - -
1.0G 59 49 43,1 34,9 42,4 34,9 -0,7 0,0 - -
2.0G 59 49 43,6 35,5 43,3 35,7 -0,3 0,2 - -
144 Stormstrafle 40 SO EG W 59 49 41,4 33,2 40,1 32,7 -1,3 -0,5 - -
1.0G 59 49 42,7 34,5 41,8 34,2 -0,9 -0,3 - -
2.0G 59 49 43,5 35,3 42,6 35,1 -0,9 -0,2 - -
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Anlage 9: Ubersichtslageplan

zur Beurteilung des Strallenneubaus nach 16. BImSchV
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Anlage 10: Beurteilung des Strallenneubaus nach 16. BImSchV PEljrz

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert| Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden-|Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
110 | Hermann-Stehr-Stralle 32 SO EG w 59 49 39,6 33,9 - - nein
111 | Hermann-Stehr-Stralle 28 (0] EG w 59 49 38,9 33,3 - - nein

1.0G 59 49 39,8 34,2 - - nein
112 | Hermann-Stehr-Stralle 20 N EG w 59 49 30,0 24,9 - - nein
1.0G 59 49 30,5 25,3 - - nein
2.0G 59 49 32,4 27,0 - - nein
113 | Hermann-Stehr-Stralle 18 (0] EG w 59 49 36,6 30,6 - - nein
114 | Hermann-Stehr-Stralle 8 (0] EG w 59 49 35,4 29,4 - - nein
1.0G 59 49 36,0 29,9 - - nein
2.0G 59 49 36,5 30,4 - - nein
115 | Hermann-Stehr-Stralle 4 (0] EG w 59 49 33,9 27,8 - - nein
1.0G 59 49 34,4 28,3 - - nein
126 | JahnstralBe 52b N EG w 59 49 34,4 28,4 - - nein
1.0G 59 49 34,9 28,9 - - nein
127 | JahnstralBe 54b N EG w 59 49 34,4 28,4 - - nein
1.0G 59 49 34,9 28,9 - - nein
129 | JahnstralBe 55a NW EG w 59 49 38,6 32,7 - - nein
1.0G 59 49 40,0 34,0 - - nein
130 | JahnstralBe 55¢ w EG w 59 49 38,7 33,0 - - nein
131 | JahnstralRe 59 N EG w 59 49 49,4 441 - - nein
1.0G 59 49 491 43,8 - - nein
2.0G 59 49 48,5 43,2 - - nein
132 | JahnstralRe 61 S EG w 59 49 49,8 44.5 - - nein
1.0G 59 49 49,4 441 - - nein
134 | JahnstralBe 65 w EG w 59 49 38,2 32,9 - - nein
1.0G 59 49 38,8 33,5 - - nein
135 | JahnstralRe 67 w EG w 59 49 37,3 32,1 - - nein
1.0G 59 49 37,8 32,6 - - nein
2.0G 59 49 38,4 33,2 - - nein
138 | JahnstralRe 73d S EG w 59 49 34,4 29,3 - - nein
1.0G 59 49 35,0 29,9 - - nein
2.0G 59 49 35,6 30,4 - - nein
141 | Heinrich-Lersch-Stralle 29 w EG w 59 49 37,3 32,3 - - nein
1.0G 59 49 38,3 33,2 - - nein
142 | Heinrich-Lersch-Stralle 34 sSw EG w 59 49 38,2 33,1 - - nein
1.0G 59 49 39,1 33,9 - - nein
143 | Stormstrale 39 SO EG w 59 49 34,4 28,9 - - nein
1.0G 59 49 35,8 30,3 - - nein
2.0G 59 49 35,6 30,0 - - nein
144 | Stormstralle 40 SO EG w 59 49 33,9 28,4 - - nein
1.0G 59 49 34,7 29,2 - - nein
2.0G 59 49 35,0 29,5 - - nein
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Anlage 11: Lageplan zur Beurteilung der Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen
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Anlage 12: Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den PEljrz

Stellplatzanlagen zu Wohnnutzungen

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A)
51 Jahnstralte 54b EG WA 55 40 38,9 31,1 - -
1.0G 55 40 39,5 31,7 - -
52 Jahnstralle 54a EG WA 55 40 40,0 32,2 - -
1.0G 55 40 40,5 32,6 - -
53 Jahnstralte 52b EG WA 55 40 37,6 29,7 - -
1.0G 55 40 38,7 30,8 - -
54 Jahnstralle 52a EG WA 55 40 36,8 28,9 - -
1.0G 55 40 37,7 29,9 - -
55 Hermann-Stehr-Stralte 2 EG WA 55 40 40,1 32,3 - -
1.0G 55 40 40,1 32,2 - -
56 Hermann-Stehr-Stralte 4 EG WA 55 40 40,0 32,1 - -
1.0G 55 40 39,9 32,1 - -
57 Neubau Planung EG WA 55 40 48,9 41,0 - 1,0
1.0G 55 40 47,0 39,1 - -
2.0G 55 40 454 37,6 - -
58 Neubau Planung EG WA 55 40 39,8 31,9 - -
1.0G 55 40 40,2 32,3 - -
2.0G 55 40 40,2 32,4 - -
59 Neubau Planung EG WA 55 40 47,4 39,5 - -
1.0G 55 40 471 39,2 - -
2.0G 55 40 46,6 38,7 - -
60 Neubau Planung EG WA 55 40 50,5 42,6 - 2,6
1.0G 55 40 49,8 42,0 - 2,0
2.0G 55 40 49,0 411 - 1,1
61 Neubau Planung EG WA 55 40 52,1 44,2 - 4,2
1.0G 55 40 50,9 43,0 - 3,0
2.0G 55 40 49,7 41,8 - 1,8
62 Neubau Planung EG WA 55 40 48,6 40,7 - 0,7
1.0G 55 40 48,0 40,1 - 0,1
2.0G 55 40 47,2 39,3 - -
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