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1 Ubersicht

Die Albany & SIAG Gewerbe | GbR beabsichtigt den Neubau des REWE-Marktes mit angeschlos-
senem Getrankemarkt an der StraBe ,Am Roggenkamp” in Bergkamen. Die bestehende Bausub-
stanz soll vollstandig durch neue Gebaude ersetzt werden.

Das Plangebiet liegt im Osten der Stadt Bergkamen. Die ErschlieBung erfolgt im Bestand Uber eine

Zufahrt mittig an der StraBBe ,Am Roggenkamp®. In der Neuplanung wird die Zufahrt in Richtung
Westen verschoben.
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Bild 1: Lageplan [OpenStreetMap, 2021]

Das Buro Duksa Ingenieure wurde beauftragt die Bestandssituation zu analysieren und die Aus-
wirkungen der Planungen auf die Verkehrssituation der Straf3e ,Am Roggenkamp® zu bewerten.
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2 Bestandsanalyse

Die StraB3e ,Am Roggenkamp® ist eine innerstadtische StraBe, welche im Osten an eine anbaufreie
BundesstraBe innerhalb der Ortsdurchfahrt (Werner StraBe B233) anbindet und im Westen durch
eine abknickende Vorfahrt in die Geschwister-Scholl-StraBe Ubergeht. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt auf der StraBBe ,Am Roggenkamp® Vmaxzu = 30 km/h.

2.1 Zufahrt Projektflache

Wie bereits eingangs beschrieben, liegt die Bestandszufahrt mittig an der StraBe ,Am Roggen-
kamp“ zwischen den Zufahrten zu dem gegenuberliegenden Gebaude mit diversen Nutzungen
(Einzelhandel, Imbiss, Kiosk) und einer Autowaschanlage.
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Bild 2: Bestandszustand [Luftbild: Land NRW, 2021]

2.2  ErschlieBung OPNV

Im Umfeld der Projektflache gibt es unterschiedliche Anbindungen an den offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV). Das Einzugsgebiet einer Bushaltestelle wird als gut bewertet, wenn ein Ra-
dius von 300 m nicht uberschritten wird.

In Bild 3 wird die Projektflache mit den Bushaltestellen im Umkreis dargestellt. Um die jeweiligen
Bushaltestellen wurde ein Radius von R = 300 m eingezeichnet.

Seite 2
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Bild 3: OPNV-ErschlieBung der Projektflache [Grundlage: OpenStreetMap, 2021; Bushaltestellen: VKU,
2021]

Die Projektflache liegt am Rand der Einzugsgebiete der Bushaltestellen ,Auf der AIm*, ,,Grune In-
sel“ und ,Werner StraBe“. Die Bushaltestelle ,Auf der Alm“ an der Landwehrstra3e (L664) wird
stundlich von dem Schnellbus S20 jeweils in Richtung Lunen und Hamm angedient. Die Haltestelle
,Grune Insel“ an der BuscherstraBBe wird im 20-min-Takt von der Buslinie C11 mit dem Busbahnhof
Bergkamen verbunden. Die Haltestelle ,Werner StraBe” wird von den Buslinien S20, R82, R13,
193, D86, 124 und 128 angedient. Das bedeutet, dass die Haltestelle stundlich in Richtung Lunen
(S20), Hamm-Herringen (S20), Bergkamen Busbahnhof (R82) und Werne Krankenhaus (R82) an-
gedient wird. Halbstundlich wird zusatzlich der Bahnhof Kamen (R13) und der Busbahnhof Berg-
kamen (R13) bedient. Bei den restlichen Linien handelt es sich um einen Taxibus und Schulbusse.
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3 Lage der geplanten Zufahrt

Die Planungen fur die Projektflache sehen vor, dass alle Gebaude zukunftig an der nordostlichen
Grenze der Projektflache angeordnet werden. Der Kundenparkplatz liegt damit am sudwestlichen
Rand der Projektflache. Die Lieferzufahrt an der Geschwister-Scholl-StraBe wird auch zukunftig
die Lieferzufahrt fur den neuen Getrankemarkt, wahrend fur den REWE-Markt eine zusatzliche
Lieferzufahrt an der StraBBe ,Am Roggenkamp* errichtet wird.

Durch die Neueinteilung der Projektflache wird die neue Kundenzufahrt an der StraBe ,Am Rog-
genkamp”in Richtung Westen versetzt. Es ergibt sich an dieser Stelle eine versetzte Kreuzung mit
der bereits im Bestand vorhandenen Zufahrt zu den Hausern ,Am Roggenkamp 4 - 10
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Bild 4: Planungszustand REWE Neubau [Luftbild: Land NRW, 2021; Planung Dritter: Architekturbiiro Dipl.-
Ing. Regina Bieber, 2021]

Bei solchen versetzten Kreuzungen ist eine erhdhte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer er-
forderlich, um die Verkehrssituation korrekt zu erfassen. Je nach Ausfassung handelt es sich in der
Ortlichkeit um zwei Einmundungen oder eine Kreuzung. Diese Definition hat jedoch Auswirkungen
auf die Vorfahrt beim Abbiegen, daher ist gegenseitige Rucksichtnahme (§1 StVO) hier besonders
wichtig.

Insgesamt wird diese versetzte Kreuzungssituation dennoch als ausfuhrbar bewertet, weil es sich
auf der Sudseite um eine sehr untergeordnete Zufahrt handelt. Zusatzlich stimmen dessen Spit-
zenzeiten (Morgens- und Nachmittags zum klassischen ,Arbeitsweg®) nicht mit den Spitzenzeiten
des Verkehrsaufkommens des REWE uberein.

Die Darstellung von Bild 4, wird in den folgenden Abbildungen wiederholt. Wegen der Ubersicht-
lichkeit werden die Quellen zum Luftbild und zur Planung Dritter nicht mehr in der Bildunterschrift
genannt.

3.1 Sichtverhaltnisse

Das freizuhaltende Sichtfeld auf den bevorrechtigten Kfz-Verkehr betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von Vmaxzu = 30 km/h 30 m (Anfahrsicht [RASt 06]). Da die geplanten Uber-
fahrten Uber einen bevorrechtigten Radweg fuhren, soll der Abstand zur Fahrbahn dabei 5 m be-
tragen.

Seite 4
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Die Sichtfelder in der geplanten Parkplatzzufahrt ,Am Roggenkamp“ und der Lkw-Zufahrt an der
Geschwister-Scholl-Stra3e sind ausreichend grof3.

Am Roggen

Bild 5: Sichtfelder auf bevorrechtigte Fahrzeuge (Anfahrsicht 30 m)

In der Lkw-Zufahrt ,Am Roggenkamp* ist die Sicht fur ein auf der dstlichen Seite ausfahrendes
Fahrzeug, wie in Bild 5 dargestellt, nicht ausreichend grof3. Die Sicht in Richtung Osten wird, im
Fall einer Einhausung der Lieferzone, eingeschrankt. Der Fahrer musste sich weiter in den Kno-
tenpunkt hineintasten, um von Osten herannahende Fahrzeuge wahrnehmen zu kbnnen. Dabei
muss jedoch der Radweg freihalten und die Sicht auf bevorrechtigte Radfahrer gewahrleitest blei-
ben.

Die Sicht auf den bevorrechtigten Radfahrer soll regular 30 m betragen. Bei beengten Verhaltnis-
sen darf die Sichtweite auf 20 m Schenkellange verringert werden.

In der soeben besprochenen Lkw-Zufahrt ,Am Roggenkamp® kann die Sicht auf Radfahrer auf der
StraBBe ,Am Roggenkamp* eingehalten werden. Allerdings wird direkt neben der Lkw-Zufahrt eine
neue Geh-/Radwegeverbindung zur Kuhbachtrasse geplant. Der Geh-/Radweg kommt im toten
Winkel des Lkw-Fahrers an. Aus diesem Grund wird empfohlen, die Sicht auf diese Trasse fur den
Lkw-Fahrer baulich zu ermoglichen, auch wenn es sich um eine geringe Anzahl von Begegnung
und geringe Geschwindigkeiten handelt.

Aus den beiden verbleibenden Zufahrten kbnnen die Sichtverhaltnisse eingehalten werden, sofern
die Bepflanzung entsprechend geplant wird. Bei Rad- und Gehweguberfahrten mussen Mindest-
sichtfelder auf einer Hbhe zwischen 0,80 m und 2,50 m von standigen Sichtbehinderungen freige-
halten werden.

Es wird empfohlen, die Uberfahrten so zu gestalten, dass die Unterordnung der Zufahrten gegen-
Uber dem Ubergeordneten Fuf3- und Radweg deutlich wird.
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Bild 6: Sichtfelder auf bevorrechtigte Radfahrer (Anfahrsicht: rot und griin: 30 m, blau: 20 m)

3.2  Schleppkurven
Fur die Befahrbarkeit der Zufahrten wurden die Schleppkurven gepruft.

Fur die Lieferzufahrten wurde ein 3-achsiger Lkw (max. 25 t) als Bemessungsfahrzeug gewahlt, da
seitens des Auftraggebers als groBtes Lieferfahrzeug ein 20 t-Lkw angegeben wurde. Die Einfahrt
erfolgt dabei ruckwarts an die Laderampe, die Ausfahrt entsprechend vorwarts. Die Schleppkur-
vennachweise zeigen, dass alle Zufahrten wie geplant befahren werden konnen.
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Bild 7: Schleppkurvennachweis fiir Pkw in der Parkplatzzufahrt
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Bild 8: Schleppkurvennachweis fur 3-achsige Lkw in den Lieferzufahrten, Einfahrt riickwéarts
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Bild 9: Schleppkurvennachweis fur 3-achsige Lkw in den Lieferzufahrten, Ausfahrt vorwarts
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4 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen wird unterteilt in die Verkehrsbelastungen im Bestand (Analysefall), die
vorhabenbezogenen Zusatzverkehre und die Verkehrsbelastungen fur unterschiedliche Progno-
sesituationen.

4.1 Analysefall

Als Grundlage fur diese Verkehrsuntersuchung wurde durch das Buro Messtechnik Mehl eine Ver-
kehrserhebung durchgefuhrt. Aufgrund der Erkenntnisse aus einer Verkehrserhebung aus dem
Jahr 2020 auf der Geschwister-Scholl-StraBe wurde die Verkehrserhebung fur den Leistungsfahig-
keitsnachweis am Samstag, den 28.08.2021 durchgefuhrt. Die Wetterbedingungen waren bis
ca. 13 Uhr trocken und im zweistelligen Temperaturbereich.

Fur die Angabe von DTV-Werten wurde zusatzlich das 24-stundige Verkehrsaufkommen am Don-
nerstag, den 26.08.2021, erhoben.

Die beiden Erhebungstage lagen auBBerhalb der Schulferien in einer Normalwoche. Die Erhebung
fand zur Zeit der COV-19-Pandemie statt. Die Daten der Verkehrserhebung liegen strombezogen
und unterteilt in mehrere Fahrzeugklassen vor.

Die Spitzenstunde wird entsprechend der groBBten Gesamtverkehrsstarke (Summe alle zu- und
abflieBenden Verkehrsstrome) eines Knotenpunktes bemessen.

Fur einen Normalwerktag (Donnerstag) ergibt sich die morgendliche Spitzenstunde zu einer Zeit
zwischen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr. Dies ist auf die Einzelhandelsnutzung im Nahbereich zurluck-
zufuhren. Die nachmittagliche Spitzenstunde tritt hingegen zu einer uUblichen Zeit zwischen
16:30 Uhr und 17:30 Uhr auf. Sie ist mit einer Gesamtverkehrsstarke von a 479 Kfz je Stunde und
Knotenpunkt die maBgebende der beiden Spitzenstunden.

An dem betrachteten Samstag liegt die maBgebende Spitzenstunde mit einer Gesamtverkehrs-
starke von & 645 Kfz/h zwischen 11:45 Uhr und 12:45 Uhr.

Wegen der anhaltenden Pandemielage wurden die erhobenen Daten mit den Ergebnissen aus der
Verkehrserhebung aus dem Februar 2020 (vor der Pandemie) verglichen.

‘* R Y ‘Wﬁf ol

Bild 10: Lage Verkehrserhebung 2020 und 2021
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Die Spitzenstunden passen sehr gut zu zueinander. Die Spitzenstunden aus der Erhebung 2020
lagen donnerstags zwischen 10:45 Uhr bis 11:45 Uhr und 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr sowie samstags
zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr.

Die aktuelle Samstagserhebung gibt in der Zeit zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr eine Gesamt-
verkehrsstarke von 644 Kfz/h aus. Wegen des marginalen Unterschiedes von 1 Kfz/h und der bes-
seren Vergleichbarkeit der Daten mit anderen Gutachten im Nahbereich wurde die maf3gebende
Spitzenstunde daher auf 12:00 Uhr bis 13:00 Uhr angepasst.

Der Datenvergleich zeigt auBerdem ein Verkehrsruckgang auf der StraB3e ,,Am Roggenkamp*® von
ca. 19 % uber den Querschnitt. Bei Berucksichtigung der Richtungen entfallen ca. 17,5 % Ruck-
gang auf die Fahrtrichtung Westen und 20,7 % auf die Richtung Osten. Bei dem Vergleich ist zu
berucksichtigen, dass zwischen den beiden Vergleichswerten Quereinflusse vorhanden sind
(s. Bild 10).

Zur Validierung der Daten wurden die Kundenzahlen des ansassigen REWE-Marktes zu den Zeit-
punkten der Erhebung verglichen. Es zeigt sich zwischen Februar 2020 und August 2021 ein
durchschnittlich um 10 % reduziertes Kundenaufkommen. Diese Reduzierung kann auf ein veran-
dertes Einkaufsverhalten wahrend der Pandemie zuruickgefuhrt werden. Das Kundenaufkommen
je Tag ist geringer, jedoch ist dafur der Umsatz je Einkauf groBer als vor der Pandemie.

Aufgrund der Ungewissheit, wie dauerhaft dieses veranderte Kundenverhalten ist, wurden die ak-
tuellen Verkehrserhebungsdaten in Rucksprache mit dem AG und der Stadt Bergkamen ,pande-
miebereinigt®. Dazu wurden alle Verkehrsdaten der Verkehrserhebung 2021 mit einem Aufschlag
von 10 % versehen. Die verbleibenden Unterschiede (130 bis 330 Fz je nach Tag und Richtung)
konnten sich aus den Quereinflussen (Kunden des gegenuberliegenden Einzelhandels, Imbiss,
Kiosk, Privatzufahrt), dem sehr kleinen Stichprobenumfang und zufalligen Schwankungen erge-
ben.

Die strombezogenen Belastungen fur den bereinigten Analysefall kbnnen dem folgenden Bild ent-
nommen werden.

Bild 11: MaBgebende Verkehrsbelastungen fiir den Analysefall in Kfz/h [SV/h]

Seite 9
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4.2 Abschatzung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens

Fur das vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen der Projektflache mussen zunachst die von den
unterschiedlichen Personengruppen (Kunden, Beschaftigte etc.) unternommenen Wege ermittelt
werden. Diese Wege werden anschlieBend auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel und Stunden
aufgeteilt.

Da es sich hier nicht um eine NeuerschlieBung, sondern einen Ersatzneubau handelt, wurde zur
Validierung aller Annahmen das Verkehrsaufkommen fur die Bestandssituation gemai FGSV-Re-
gelwerk abgeschatzt, mit dem tatsachlichen Aufkommen verglichen und anschlieBend an die
neuen Eingangswerte angepasst. Fur die Prognose wurde dann lediglich die Differenz der beiden
Verkehrsaufkommen addiert.

4.2.1 Wegeanzahl durch die Projektflache

Fur die Nutzung des Gebaudes wurden die Bestandsabmessungen, die Angaben des REWE-
Marktleiters und die Angaben zum Neubau durch das Architekturbtrro Dipl.-Ing. Regina Bieber be-
rucksichtigt.

Folgende Annahmen wurden, entsprechend der Regelwerke und Tabellen [Hinweise zur Schat-

zung des Verkehrsaufkommens, VerBau und HSVV], zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens
getroffen:

EingangsgroBen
Kunden

Die Bruttogeschossflache betragt im Bestand insgesamt ca. 2.986 m2. Davon sind ca. 935 m2 dem
Getrankemarkt zuzuordnen, wahrend die verbleibenden 2.051 m2 fur den REWE inkl. Backer ge-
nutzt werden. Es wird davon ausgegangen, dass der Anteilteil der Verkaufsflache wie in der Pla-
nung ca. 72 % betragt. Die Verkaufsflache wurde damit fur den Bestand mit einer GroBe von ca.
1.477 m2 (REWE inkl. Backer) und 673 m2 (Getrankemarkt) angesetzt.

In der Planung wird die Verkaufsflache auf insgesamt 2.489 m2 vergroBert (+16%), wobei der Ge-
trankemarkt in der Flache sogar geringfugig reduziert wird.

Fur den REWE (inkl. Backer) wird im Bestand eine Kundenanzahl von 0,8 bis 1,2 Kunden/m? Ver-
kaufsflache angenommen. Diese Annahme entspricht der Angabe fur einen Vollsortimenter-Super-
markt mit einer Flache von 800 bis 2.499 m2 VKF an einem Wochentag. Fur den Getrankemarkt
wird entsprechend eine Kundenanzahl von 0,65 bis 0,75 Kunden/m?2 Verkaufsflache angesetzt.

Fur den Planungsfall wurde die Kundenanzahl des REWE auf 0,8 bis 1,1 Kunden/m2 Verkaufsfla-
che reduziert, da bei groBen Verkaufsflachen eher die Werte der unteren Bandbreite zum Tragen
kommen.

Ausgehend davon, dass der Nachweis fur einen Samstag gefuhrt werden soll, wird die Kundenan-
zahl je m2 am Samstag mit 110% angesetzt.

Beschaftigte

GemaB den Angaben des Marktleiters hat der REWE-Markt inkl. des Getrankemarktes 75 Mitar-
beiter. Nach der Wiedererdffnung werden ggf. funf weitere Mitarbeiter erforderlich. Die Mitarbeiter-
anzahl des Backers betragt 5 Mitarbeiter.

Wegehaufigkeiten
Die Wegehaufigkeit fur Kunden wird mit 2,0 Wegen/Tag festgelegt.

Fur die Beschaftigten wird aufgrund von Mittagspausen und Teilzeitkraften eine Wegehaufigkeit
von 2,25 Wegen/Tag angenommen.
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Alle genannten Annahmen wurden fur einen Samstag in der folgenden Tabelle zusammengefasst.
Es handelt sich hierbei immer um die Mittelwerte der oben genannten Spannweiten.

Tabelle 1: Wege je Samstag

Bestand Planung Differenz
REWE Ge- REWE Ge- REWE Ge-
inkl. tranke- inkl. tranke- inkl. tranke-
Backer markt Backer markt Backer markt
GroBe der Bruttogeschossflache 5 051 935 5 561 904 510 .31
(BGF)
GroBe der Verkaufsflache (VKF) 1.477 673 1.835 654 358 -19
Einheit m?2 m2 m2 m?2 m?2 m?2

Beschaftigtenverkehr

Bestand: 75 BE REWE inkl. Getrankemarkt
5 BE Backer
Planung: zzgl. 5 BE wegen FlachenvergroBerung REWE

Kennwert fur Beschaftigte [BE]

Anzahl Beschaftigte 80 85 5
2,25 2,25 0
180 191 11

Wegehaufigkeit [Wege/Tag]
Wege der Beschaftigten je Samstag

Kundenverkehr

0,775 1,05 0,77 -0,05

+293

-0,005
-14

Kennwert fur Kunden [Kunden/m32] 1,1

Kunden je Samstag 1.625 518 1.918 504

Wegehaufigkeit [Wege/Kunde+Tag] 2 2 2 2 0 0
3.250 1.036 3.836 1.008 +586 -28
4.286 4.844

Wege der Kunden je Samstag
+558

Wege der Kunden je Samstag

Durch das Vorhaben wird damit an einem Samstag ein Zuwachs von ca. 558 Wegen resultieren.
Davon werden einige Wege mit dem Pkw (motorisierter Verkehr, MIV), andere mit dem Fahrrad
oder zu FuB (nicht motorisierter Verkehr, NMIV) oder mit dem Bus (OPNV) unternommen. Diese
Aufteilung wird Modal Split genannt und im Folgenden berucksichtigt.

4.2.2 Verkehrsaufkommen durch die Projektflache
Der Modal Split unterscheidet sich je nach Personengruppe und Wegezweck.

Aufgrund der hier zu betrachtenden Einzelhandelsnutzung mit (teil-)integrierter Lage und anderen
Einzelhandelsnutzungen im nahen Umfeld, welche zum Teil schweres Gepack induzieren (Getran-
kemarkt, Baumarkt), wird der Anteil des motorisierten Individualverkehrs an einem Samstag fur
den REWE auf 90 % bis 95 % und fur den Getrankemarkt auf 95 bis 100 % geschatzt. Grund dafur
ist auch das gro3e Einzugsgebiet des Supermarktes.

Fur den Donnerstag werden die MIV-Anteile auf 80 bis 90 % und 90 bis 95 % reduziert, weil an
Werktagen kleinere Einkaufe eher alleine und auch haufiger zu Fu3 oder mit dem Rad unternom-
men werden.

Die prozentualen Anteile wurden mit den genannten Angaben entsprechend der Regelwerke und
Tabellen [Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens, VerBau und HSVV] gewahlt.
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Aufgrund der Betrachtung eines einzelnen Grundstucks wurden keine Binnenverkehrsabschlage
berucksichtigt.

Fur den Beschaftigtenverkehr ist der Pkw-Besetzungsgrad mit 1,0 BE/Pkw anzunehmen. Fur den
Kundenverkehr wurde aufgrund der Branche und des Samstags ein Pkw-Besetzungsgrad von
1,3 Pers/Pkw festgelegt. Damit lassen sich die Wege des MIV in Kraftfahrzeuge je Tag umrechnen.

Das tagliche Verkehrsaufkommen differenziert nach Personengruppe kann Tabelle 2 entnommen
werden.

Tabelle 2: Pkw-Fahrten je Samstag

Bestand Planung Differenz
REWE Ge- REWE Ge- REWE Ge-
inkl. tranke- inkl. tranke- inkl. tranke-
Béacker markt Backer markt Backer markt
Beschaftigtenverkehr
Wege der Beschaftigten je Samstag 180 191 11
MIV-Anteil [%] 90 90 0
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 0
Pkw-Fahrten je Samstag 162 172 10
Kundenverkehr
Wege der Kunden je Samstag 3.250 1.036 3.836 1.008 + 586 -28
MIV-Anteil [%] 92,5 97,5 85,0 92,5 0 0
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 0 0
Pkw-Fahrten je Samstag 2.325 779 2.741 757 + 416 -22

Wirtschaftsverkehr

Es wurde an dieser Stelle kein Wirtschaftsverkehr beruicksichtigt, da die Anlieferung Uber eine ge-
sonderte Zufahrt erfolgt und die Warenlieferungen bereits im Analysefall (Verkehrserhebung) er-

fasst wurden.
MIV-Aufkommen

Das resultierende werktagliche MIV-Aufkommen setzt sich wie folgt zusammen:

Tabelle 3: MIV-Aufkommen an einem Samstag

Gesamtverkehr Einzelhandelsnutzung je Samstag

Kfz-Fahrten je Samstag

davon Kfz-Quellverkehr je Samstag

davon Kfz-Zielverkehr je Samstag

Bestand

3.266

1.633
1.633

Planung

3.670

1.835
1.835

Differenz
+ 404

+ 202
+ 202

Das resultierende Mehrverkehrsaufkommen von 404 Kfz/Tag wird gleichmafig auf den Ziel- und

Quellverkehr aufgeteilt.

Plausibilitatskontrolle

Der Abgleich mit den Bestandszahlen ergibt, dass die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur
den Bestand sehr gut zu den Daten der Verkehrserhebung passen.
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Eine Erhdhung des taglichen Verkehrsaufkommens durch die Neuplanung des REWE-Marktes von
202 Fahrzeugen am Tag (je Quell- und Zielverkehr) entspricht einer Erhdhung von ca. 11 % (be-
zogen auf die pandemiebereinigten Daten).

Dies kann als plausibel angesehen werden, weil der REWE-Markt bereits heute ein Nahversor-
gungszentrum ist und ein groBBes Einzugsgebiet hat. Das Potenzial von Kunden, die wegen des
Neubaus den Markt wechseln ist daher begrenzt. Zudem entspricht eine FlachenvergroBerung von
16 % nicht einer Sortimentserweiterung oder einem Kundenanstieg im gleichen Umfang.

Spitzenstunde

Fur die Aufteilung des Verkehrs auf die einzelnen Stunden eines Tages wurde die Ganglinie aus
der Verkehrserhebung 2021 verwendet.

Daraus ergibt sich fur Spitzenstunde an einem Samstag zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von 24 Kfz/h im Quell- und 25 Kfz/h im Zielverkehr.

Tabelle 4: Zusammenstellung des Mehraufkommens im Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr Zielverkehr Summe
Kfz/h SV/h Kfz/h SV/h Kfz/h
Mittagsspitzenstunde 12 Uhr — 13 Uhr 24 0 25 0 49

4.2.3 Zusammenfassung vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen

Das resultierende werktagliche Verkehrsaufkommen von 49 Kfz/h wird entsprechend des Verhalt-
nisses an der Bestandsein- und -ausfahrt auf die beiden Richtungen West und Ost aufgeteilt (s.
Bild 12).

Es ergibt sich fur den Zielverkehr eine Verteilung von 55 % aus Richtung Osten und 45 % aus
Richtung Westen. Fur den Quellverkehr ergibt sich eine Verteilung von 75 % in Richtung Westen
und 25 % in Richtung Osten. Der deutliche Unterschied bei den Richtungsverteilungen lasst sich
mit der vorgeschriebenen Fahrtrichtung Suden an der dstlich gelegenen Einmundung Werner
StraBe (B233)/Am Roggenkamp erklaren.

PR il -
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Fur das aus der neuen Nutzung resultierende Mehrverkehrsaufkommen, ergibt sich folgender maf3-
gebender Verkehrsfluss fur das geplante Vorhaben:

Tabelle 5: Vorhabenbezogenes Mehrverkehrsaufkommen in der samstaglichen Spitzenstunde

Mittagsspitzenstunde
Quellverkehr Zielverkehr
West Ost West Ost
75 % 25 % 45 % 55 %
18 Kfz/h 6 Kfz/h 11 Kfz/h 14 Kfz/h
24 Kfz/h 25 Kfz/h

Getrénkemarkt
654 m?

......

¥ - ® P e ? 0y &
2 oV 22N A B e AT, 898 e

Bild 13: Vorhabenbezogenes Mehraufkommen in Kfz/h [SV/h] an einem Samstag 12:00 Uhr bis 13:00 Uhr
4.3 Prognose

4.3.1 Allgemeine Erlauterungen

Fur eine Prognose von Verkehrsaufkommen werden mehrere Prognosen zusammengefasst. Eine
kurze Ubersicht Uber alle Einzelelemente gibt das folgende Schema:

Seite 14



Albany & SIAG Gewerbe | GbR r n d k
Verkehrsuntersuchung . u Sa

,,Am Roggenkamp* in Bergkamen ingenieure

Prognose Nullfall Vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen

Verkehrsaufkommen im Bestand durch das geplante Bauvorhaben
(Analysefall), zzgl.: hervorgerufene Verkehrsbelastungen
rVerénderungen der Verkehrsbelastung bis‘ 7 \
zum Prognosehorizont X (Trendprognose)
Beeinflusst von: z.B. Beeinflusst von:
- Demogr. Wandel - Flache Brutto-/Nettobauland
- Netzanderungen - Einwohnerzahl
‘ o - Beschaftigtendichte
: -K fk
Auswirkungen durch andere Vorhaben, i thjir:tdsiﬂglfjtS\?eTlgﬁ?
welche bis zum Prognosehorizont X
Veranderungen im Netz hervorrufen \ y
werden
ohne den Einfluss des zu
untersuchenden Bauvorhabens

|

Prognose Planfall

Die folgenden Prognosen und Nachweise werden ausschlieBlich fur die maBgebende Spitzen-
stunde an einem Samstag durchgefuhrt.

4.3.2 Trendprognose

Fur die Trendprognose wird ein jahrlicher Verkehrszuwachs von 0,5 % p.a. entsprechend dem
Bundesverkehrswegeplan 2030 angenommen. Als Prognosehorizont wird das Jahr 2030 festge-
legt.

4.3.3 Prognosenulifall

Der Prognosenulifall entspricht in diesem Projekt der Summe aus Trendprognose und den Mehr-
belastungen aus dem derzeit im Bau befindlichen erweiterten Arztehauses an der Geschwister-
Scholl-StraBe.

Fur den Prognosenullfall bis zum Jahr 2030 ergibt sich daraus folgendes Verkehrsaufkommen:
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£ y K e : . "4}& ey = NV
Bild 14: Verkehrsbelastungen fiir den Prognosenullfall in der Spitzenstunde in Kfz/h [SV/h]

4.3.4 Prognoseplanfall

Fur den Prognoseplanfall ergibt sich durch die Verschiebung der Parkplatzzufahrt eine versetze
Kreuzung. Damit ergeben sich aus der Zusammensetzung des Prognosenulifalls und des vorha-
benbezogenen Mehrverkehrsaufkommens folgende Verkehrsbelastungen an der Parkplatzzufahrt:

N . ) @ @ O

Getrénkemarkt
654 m?

Verkaufsflache REWE
1788 m?

______

SN NN Y

186 0 61
[0] 0] [0

133
[0] T

181 i

- » ) 9
y r— P P o 0 D \ a

Bild 15: Verkehrsbelastungen fiir den Prognoseplanfall in der Spitzenstunde in Kfz/h [SV/h]
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5 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

5.1 Allgemeine Erlauterungen
Qualitatsstufen ohne LSA

Fur die Bemessung einer Verkehrsanlage wird die Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) in Stufen
von A bis F eingeteilt. MaBBgebendes Kriterium ist hier die mittlere Wartezeit W.. Die einzelnen
Qualitatsstufen bedeuten gemal Handbuch fur die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen (Teil
StadtstraBen) - Ausgabe 2015 [HBS S, 2015]:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmbglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrobmen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kbnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuruck. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartzeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Ver-
schlechterungen der EinflussgroBen kbnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBen-
den Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

[HBS S, 2015]

Qsv Mittlere Wartezeit tw [s]
A <10
B <20
Cc <30
D <45
E > 45
F o

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke qi ilber der Kapazitat Ci liegt (qi>Ci)

Die Qualitatsstufe eines Gesamtknotenpunktes ergibt sich immer aus der schlechtesten Ein-
zelstrombewertung.
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Der Baulasttrager bestimmt, welche Qualitatsstufe eine Verkehrsanlage erreichen muss. Grund-
satzlich gilt zunachst QSV D als Zielvorgabe.

5.2 Nachweis Knotenpunkt Analysefall

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitat sind jeweils die Knotenpunkte im Netz als die kritischen
Stellen zu bewerten. Der Nachweis der Verkehrsqualitat erfolgt strombezogen.

Im Folgenden sind die Nummerierungen der Strome dargestellt und die wesentlichen Ergebnisse
der Berechnungen gemaR [HBS S, 2015]. Die detaillierten Berechnungen zum Nachweis in der
Spitzenstunde sind in Anlage A.3 dargestellt.

i .

Bild 16: Strombezeichnungen und Qualitatsstufen fir den Analysefall

Tabelle 7: Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome fir den Analysefall

Mittlere Wartezeit Staulange Qualitatsstufe
Zufahrt Strom tu ] Nes ) [FZ] QSV []

; 1 | 45 A

(Am Roggenkamp West) > =) } e L A A
3 g - A

- - A
(Am Roggenkamp Ost) 9 1T . A
y 04 | 73 A

(REWE Zufahrt) 2 J | s €8 2 A A

) Nes bedeutet: In 95 % der Zeit wahrend des betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau kiirzer als N95 Fahrzeuge, es wird
grundsétzlich aufgerundet

2) Die Wartepflicht gegeniiber Radfahrer/FuBgangern und bevorrechtigtem Kfz-Verkehr wurde in den Berechnungen beriicksichtigt.
Dazu wurde angenommen, dass beide Verkehrsstrome auf der in Fahrt-/Gehrichtung rechten Seite fahren/gehen.

Seite 18
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Fur die Bestandsanalyse wurde eine Einmundung mit Mischverkehrsstromen in allen Zufahrten
nachgewiesen. Die Berechnungen ergeben fur alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A. Daraus
folgt auch fur den gesamten Knotenpunkt eine Gesamtbewertung QSV A. Die Wartezeiten sind
sehr gering und gemaf Berechnungen kann der GroBteil der Verkehrsteilnehmer den Knotenpunkt
ungehindert passieren. In der REWE-Zufahrt kommt es zu geringen Ruckstaulangen von 12 m (2
Fz). Die Ruckstaulange fur den Linksabbieger betragt ein Fahrzeug.

5.3 Nachweis Knotenpunkt Prognosenullifall

PR TN o T

Bild 17: Strombezeichnungen und Qualitatsstufen fur den Prognosenulifall

Tabelle 8: Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome fiir den Prognosenullfall

Mittlere Wartezeit Staulange Qualitatsstufe
Zufahrt Strom tu[s] Nos ! [FZ] QSV []

; 1 | 46 A

(Am Roggenkamp West) e ) e 1 A A
3 g & - A

- - A
(Am Roggenkamp Ost) . . A
p 04 | 77 A

(REWE Zufahrt) 2 J | so 6’7 2 A A

) Nos bedeutet: In 95 % der Zeit wahrend des betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau kiirzer als N95 Fahrzeuge, es wird
grundsétzlich aufgerundet

2) Die Wartepflicht gegeniiber Radfahrer/FuBgangern und bevorrechtigtem Kfz-Verkehr wurde in den Berechnungen beriicksichtigt.
Dazu wurde angenommen, dass beide Verkehrsstrome auf der in Fahrt-/Gehrichtung rechten Seite fahren/gehen.

Auch fur den Prognosenulifall bleiben die Qualitatsstufen fur den Knotenpunkte bei QSV A. Ledig-
lich die Wartezeiten werden geringfugig (< 1 Sekunde) verlangert.

Seite 19
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Bild 18: Strombezeichnungen und Qualitatsstufen firr den Prognoseplanfall

Tabelle 9: Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome fir den Prognoseplanfall

Mittlere Wartezeit Staulange Qualitatsstufe
Zufahrt Strom 5] Nes " [F2] sV 1]
1 | 48 A
1
(Am Roggenkamp West) 2 — - 2,4 1 A A
3 e = A
4 €q | 123 B
2 5
(Am Roggenkamp 4-10) T - 9,4 1 A B
6 P 36 A
T 84 A
3
(Am Roggenkamp Ost) 8 4+ i 2,4 1 A A
i = j A
10 L; 85 A
4 11 )
(REWE Zufahrt) l 7,5 2 A A
12 ‘J 50 A

) Nos bedeutet: In 95 % der Zeit wahrend des betrachteten Bemessungsintervalls ist der Stau kiirzer als N95 Fahrzeuge, es wird
grundsétzlich aufgerundet

2) Die Wartepflicht gegeniiber Radfahrer/FuBgangern wurde in den Berechnungen beriicksichtigt. Dazu wurde angenommen, dass
beide Verkehrsstrome auf der in Fahrt-/Gehrichtung rechten Seite fahren/gehen.

Seite 20
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In der Planprognose wurde als verkehrstechnisch schlechtester Fall eine Kreuzung mit Mischver-
kehrsstreifen in allen Zufahrten nachgewiesen. Die Berechnungen ergeben fur den Gesamtkno-
tenpunkt eine erreichbare Qualitatsstufe B. Grund dafur ist die Qualitatsstufe der Zufahrt ,Am Rog-
genkamp 4-10“ als schlechteste bewertet Zufahrt der Kreuzung.

Die Verkehrsstrome auf der StraBBe ,Am Roggenkamp®“ und in der REWE-Zufahrt werden mit der
Qualitatsstufe A bewertet. Die Linksabbieger von der Straf3e ,Am Roggenkamp® auf die REWE-
Zufahrt erreichen dabei Wartezeiten von max. 4,6 Sekunden und eine Ruckstaulange von 6 m
(=1 F2) (s.Bild 19).

Der Ruckstau reicht nicht bis zum Knotenpunkt der Geschwister-Scholl-StraBe zuruck und kann
von allen Verkehrsteilnehmern, die von der Geschwister-Scholl-StraBe kommen, rechtzeitig er-
kannt werden. Die erforderliche Haltesichtweite von 22 m kann bis zum Stauende eingehalten wer-
den. Die Ruckstaulange des Linksabbiegers wachst auch bei Berucksichtigung der Nes-Ruckstau-
lange nicht Uber 1 Fahrzeug an.

Getrankemarkt Lager
654 m?

Verkaufsflache REWE acthia
NR Biiro 1788 0y

1 1FZ=6m

Haltesichtweite

77

Bild 19: Nes-Riickstaulange (1 Fz = 6 m) und Haltesichtweite (22 m), Prognoseplanfall

Der Ruckstau der der REWE-Zufahrt betragt in der samstagtaglichen Spitzenstunde zwischen
12:00 Uhr und 13:00 Uhr 8,5 Sekunden fur die Linksabbieger. In dieser Zeit kommt es zu Ruck-
staulangen von 2 Fahrzeugen.

Die Wartezeit in der Zufahrt zu den Wohngebauden ,Am Roggenkamp 4-10“ verlangert sich durch
die neue Zufahrtsituation des REWE-Marktes von 7,5 Sekunden auf 12,3 Sekunden und wird damit
in Qualitatsstufe B eingeordnet. Das bedeutet, dass hier ggf. nicht mehr ungehindert auf die Stral3e
»~Am Roggenkamp*“ eingebogen werden kann, sondern aufgrund des Hauptstroms auf der Stral3e
~Am Roggenkamp® kurze Wartezeiten entstehen. Die Wartezeiten sind aber weiterhing gering.
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6 Fazit

Die Albany & SIAG Gewerbe | GbR beabsichtigt den Neubau des REWE-Marktes mit angeschlos-
senem Getrankemarkt an der Straf3e ,Am Roggenkamp® in Bergkamen. Die bestehenden Bausub-
stanz soll vollstandig durch neue Gebaude ersetzt werden.

Die ErschlieBung erfolgt im Bestand Uber eine Zufahrt mittig an der Stra3e ,Am Roggenkamp®. In
der Neuplanung wird die Zufahrt in Richtung Westen verschoben. Durch die Verschiebung der
Zufahrt entsteht eine auseinandergezogene Kreuzung, welche von allen Verkehrsteilnehmern eine
erhbhte Aufmerksamkeit und gegenseitige Rucksichtnahme erfordert, aber als ausfuhrbar bewertet
wird. Die Nachweise der Schleppkurven und Sichtbeziehungen ergeben, dass die geplante Zufahrt
zum Kundenparkplatz und die Lieferzufahrten an den vorgesehenen Stellen errichtet werden kon-
nen. Hier sind jedoch einige Paramater zu bericksichtigen (s. Kapitel 7 ,Empfehlungen®).

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat wurde eine Verkehrserhebung veranlasst, welche nach der
Pandemiebereinigung Verkehrsstarken von ca. 5.250 Kfz/Tag auf dem Querschnitt der Straf3e ,Am
Roggenkamp® ausgeben. Fur die Schatzung des aus dem Vorhaben resultierenden Mehrverkehrs
auf der StraBe wurde das Verkehrsaufkommen im Bestand nach den Regeln der Technik abge-
schatzt, mit den Daten der Verkehrserhebung verglichen und an die Parameter der neuen Nutzung
angepasst.

Aus der Schatzung des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens ergibt sich, dass durch das
Bauvorhaben mit einem samstaglichen Mehrverkehr von 404 Kfz/Tag zu rechnen ist. Mit der aus
der Verkehrserhebung vorliegenden Ganglinie ergibt sich daraus in der samstaglichen Spitzen-
stunde zwischen 12 Uhr und 13 Uhr ein Mehrverkehrsaufkommen fur den Quellverkehr von
24 Kfz/h und fur den Zielverkehr 25 Kfz/h.

Die Nachweise der Verkehrsqualitat ergeben fur den Bestand und die Nullprognose 2030 eine
Qualitatsstufe A an der Bestandszufahrt. In der Planprognose wird die neu entstehende Kreuzung
mit einer Qualitatsstufe B bewertet. Grund dafur ist die Qualitatsstufe der Zufahrt ,Am Roggen-
kamp 4-10“ als schlechteste bewertet Zufahrt der Kreuzung. Die Ruckstaulangen und Wartezeiten
sind gering und kbnnen von allen Verkehrsteilnehmern rechtzeitig erkannt werden.

Die Ergebnisse zeigen, dass es aus verkehrstechnischer Sicht nichts gegen die geplante Nutzung
der Flache spricht.
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7 Empfehlungen

Es wird dringend empfohlen, die Sicht auf die neu geplante Geh- und Radwegetrasse und den von
Osten herannahenden Verkehr fur den Lkw-Fahrer in der Lieferzufahrt ,Am Roggenkamp® zu er-
moglichen/zu optimieren.

Bei der Bepflanzung des Gelandes mussen die Sichtbeziehungen zwischen Kfz-Fahrer und Geh-
und Radweg berucksichtigt werden. Bei Rad- und Gehweguberfahrten mussen Mindestsichtfelder
auf einer Hohe zwischen 0,80 m und 2,50 m von standigen Sichtbehinderungen freigehalten wer-
den.

Es wird empfohlen, die Uberfahrten so zu gestalten, dass die Unterordnung der Zufahrten gegen-
Uber dem Ubergeordneten FuBB- und Radweg deutlich wird.

Aufgestellt: Unna, 12.10.2021

E%@a/lt

i.A. Claudia Bujak, M.Sc.



Albany & SIAG Gewerbe | GbR d I
Verkehrsuntersuchung . ) u (Sa
»Am Roggenkamp“ in Bergkamen |ngen|eure
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9 Abkurzungsverzeichnis

BE Beschaftige

Fz Fahrzeug

h Stunden

km Kilometer

Kfz Kraftfahrzeug

MIV motorisierter Individualverkehr

Nos Staulange 95%

NMIV nicht motorisierter Individualverkehr
NF Nutzflache

OPNV offentlicher Personennahverkehr
p.a. per annum/ pro Jahr

Pkw Personenkraftwagen

Qsv Qualitatsstufe

SV Schwerverkehr

s Sekunden

tw Wartezeit

Vzul,max maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit

Wz Wartezeit

duksa

ingenieure
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