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Stadt Bergkamen

Ausgangslage und Zielsetzung

Der Rat der Stadt Bergkamen hat im Mai 2015 den Larmaktionsplan Bergkamen be-
schlossen. Bei der Larmaktionsplanung werden Konzepte entwickelt, Umgebungslarm
zu bewerten und zu bekadmpfen, um Belastigungen und schadlichen Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.
,Umgebungslarm sind belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen versursacht werden. Nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie zahlt dazu Verkehrslarm (Strafl3e, Schiene, Flugverkehr) so-
wie Larm von Gewerbe und Industrie.

Bei allen Planungen (z. B. im Rahmen der Bauleitplanung und bei Verkehrsplanun-
gen) sind die Belange des Larmschutzes zu beriicksichtigen. An Orten, bei denen die
Larmbelastung bereits ein gesundheitsschadigendes Ausmald erreicht hat, soll der
Umgebungslarm reduziert werden. Zudem sollen MaRnahmen benannt werden, ,ruhi-
ge Gebiete“ im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie zu schitzen und zu erhalten.

Der aktuelle Larmaktionsplan der Stufe 2 (Stufe 1 umfasste nur Ballungsraume) baut
auf einer Larmkartierung von 2012 auf; Basis fir die angesetzten Verkehrsmengen
sind Daten der Bundesverkehrszahlung von 2010. Alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt
seiner Aufstellung ist der Larmaktionsplan zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.
Eine Fortschreibung ist zudem erforderlich, wenn es bedeutsame Entwicklungen bei
der Larmsituation gibt. Das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
NRW hat 2017 eine aktualisierte Larmkartierung vorgelegt; angesetzte Verkehrsmen-
gen stammen aus der Bundesverkehrszahlung 2015. Im Zuge dieser 3. Stufe der
Umgebungslarmrichtlinie ist eine Uberpriifung und Fortschreibung des vorliegenden
Larmaktionsplans Bergkamen (Stufe 2) erforderlich. Die angesetzte Methodik bleibt
gleich, sodass die Ergebnisse mit denen des Larmaktionsplans Stufe 2 vergleichbar
sind. An StraRenabschnitten, wo es zu keinen Anderungen in den Auswirkungen
kommt, erfolgt keine erneute Darstellung der Larmbelastung. Die hier vorliegende Un-
tersuchung erganzt insofern in Teilen nur die Larmaktionsplanung Stufe 2.

Grundlagen

Gesetzliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage fur die Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarmricht-
linie EG-RL 2002/49/EG. Danach haben die Mitgliedstaaten sogenannten Umge-
bungslarm, hervorgerufen z. B. durch Verkehrs-, Flug- oder Industrielarm, rechnerisch
zu erfassen, zu beurteilen und geeignete LarmminderungsmafRnahmen zu ermitteln
und abzuwéagen. Die Umgebungslarmrichtlinie ist Uber die § 47a bis f des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tibernommen worden.

Bei den HauptverkehrsstralRen handelt es sich um Bundes- und Landesstral3en frem-
der StraRenbaulasttrager (Bund und Land NRW).

1 http://www.umgebungslaerm.nrw.de/einfuehrung_umgebungslaerm/index.php
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Nach der Umgebungslarmrichtlinie ist der Umgebungslarm fur die Abschnitte der
Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr anhand der Berechnungsvorgabe VBUS rechnerisch zu ermitteln
und in sogenannten Larmkartierungen darzustellen. Der Grenzwert von 3 Mio. Fahr-
zeugen/Jahr entspricht einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von 8.219
Fahrzeugen pro Tag (DTV?).

Gemal § 47e Abs. 1 BImSchG sind Kommunen fur die Aufstellung des Larmaktions-
plans verantwortlich und haben hierbei eine autonome Entscheidungskompetenz. Die
festgelegten MalRBhahmen entfalten nicht nur fir die Kommune selbst eine Bindungs-
wirkung, sondern auch fur andere Planungstrager und Fachbehorden (8 47d Abs. 6
i. V. m. 8 47 Abs. 6 BImSchG). In der Konsequenz kann eine Kommune larmmindern-
de Malinahmen aus dem Larmaktionsplan z. B. Uber straBenverkehrsrechtliche An-
ordnungen durchsetzen. Einziger Vorbehalt dabei ist, dass eine rechtsfehlerfreie Ab-
wagung aller Vor- und Nachteile der MalBhahmen stattgefunden hat und die Malf3-
nahme auch nach dem jeweiligen Fachrecht zuléssig ist.

Die Kommunen haben gegeniiber dem Land eine Berichtspflicht ber den Stand der
Larmaktionsplanung. So soll eine zeithahe Umsetzung der larmmindernden Maf3nah-
men gewabhrleistet sein. Ein Zustimmungserfordernis der obersten Landesbehérden
zu den MalRnahmen ist nicht erforderlich (8 47d Abs. 6i. V. m. 8 47 Abs. 6 BImSchG).

Geltende Grenzwerte

Grenzwerte zur Larmvorsorge bei Neubau und erheblicher Veranderung von
Stral3en

Bei Neubau oder erheb-

_ _ Tabelle 1: Grenzwerte zur Larmvorsorge gem. 16. BImSchV
licher (baulicher) Veran-

derung einer StralRe BundesfernstralRen
sind zur Larmvorsorge Tag Nacht
gegenluber betroffenen dB(A) dB(A)
Anwohnerlnne'n und an Krankenhausern, Schulen, Kurhei- 57 47
Anwohnern die Grenz- |men, Altenheimen, Ferienhausgebieten

werte der Verkehrslarm- in reinen und allgemeinen Wohngebie- 59 49
schutzsverordnung, 16. |ten, Kleinsiedlungsgebieten

BImSchV?, einzuhalten. i, kerngebieten, Dorfgebieten, Misch- 64 ”
Die Hohe der Immissi- |gebieten

onsgrenzwerte  richtet |iy Gewerbegebieten 69 59

sich dabei nach der
Charakterisierung bzw.
Ausweisung der an-
grenzenden Gebiete (vgl. Tabelle 1).

Quelle: Eigene Darstellung nach 16. BImSchV

2 DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
3 18 Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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Neben der Vorgabe der Grenzwerte regelt die 16. BImSchV auch das Verfahren fur
die Berechnung des Beurteilungspegels im Rahmen des Planverfahrens zur Neuan-
lage einer StraRe. Bei Uberschreitung der Grenzwerte sind gemaf der Verkehrslarm-
schutzverordnung geeignete Larmminderungs- und -schutzmafRnahmen beim Bau der
StralRe umzusetzen.

Larmsanierung an bestehenden Stral3en

Durch die Vorgaben der 16. BImSchV besteht bei der Neuanlage und der erheblichen
Veranderung von Straf3en ein Rechtsanspruch auf die Einhaltung der o. g. Grenzwer-
te.

Bei bereits bestehenden und unveranderten Verkehrswegen dagegen besteht
derzeit kein Rechtsanspruch aus der 16. BImSchV auf einen ausreichenden
Larmschutz. Da die kérperliche Unversehrtheit und das Eigentum durch Artikel 2 und
4 des Grundgesetzes geschutzt sind, haben der Bund und u. a. das Land NRW per
Haushaltsrecht Larmsanierungsprogramme fir Straf3en in ihrer Baulast beschlossen.
Die Sanierungsprogramme werden vom Bund und den Landern, in Abhangigkeit der
Haushaltslage, fortgeschrieben. Grundlage fir eine Larmsanierung sind allerdings
keine Grenzwerte wie in der 16. BImSchV, sondern an diese Werte angelehnte soge-
nannte Schwellenwerte fur die Beurteilungspegel der Larmbelastung. Sowohl die Er-
mittlung des Beurteilungspegels als auch der Verfahrensablauf zu einer Larmsanie-
rung ist vorgegeben durch die ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
stral3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR-97)“ in Verbindung mit den ,Richtli-
nien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990 (RLS-90) (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schwellenwerte zur Larmsanierung an Hauptverkehrsstraf3en

Bundesfernstrallen LandesstralRen
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
an Krankenh&usern, Schulen, Kurhei- 67 57
men, Altenheimen, Ferienhausgebieten
in reinen und allgemeinen Wohngebie-
o . 67 57
ten, Kleinsiedlungsgebieten 70 60
in K_erngebleten, Dorfgebieten, Misch- 69 59
gebieten
in Gewerbegebieten 72 62

Quelle: Eigene Darstellung nach VLa&rmSchR-97 und RLS-90

Zur Ermittlung der Larmbelastung, basierend auf der ,Richtlinie fur Larmschutz an
StraBen (RLS-90)“, haben die betroffenen Grundstlickseigentimerinnen und -eigen-
tiimer die Moglichkeit, beim StraRenbaulasttrager Antrage auf Uberprifung der Larm-
situation und erforderlichenfalls auf die Durchfiihrung von Larmschutzmal3nahmen zu
stellen. Durch den StraRenbaulasttrager erfolgt eine entsprechende Prufung und Be-
wertung.

Im Fall einer Larmsanierung sind gemal der RLS-90 aktive LarmschutzmalRnahmen
wegen der umfassenderen Larmminderung bei einer Bewilligung zu bevorzugen. Erst
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wenn aktive MinderungsmalBnahmen z. B. auf Grund der Bebauungssituation nicht
realisierbar sind oder nicht zu einer ausreichenden Larmminderung fiihren wirden,
kann als passive LarmschutzmalRnahme der Einbau von Schallschutzfenstern oder
Ldftungen durch den StrafRenbaulasttrager gefordert werden. Die Férderhdhe betragt
dabei max. 75 % der Investitionskosten. Empfangsberechtigte fir eine Férderung sind
dabei lediglich Eigentimerinnen und Eigentiimer von Wohngrundstiicken und Woh-
nungen sowie Erbbauberechtigte. Mieterinnen und Mieter sowie Pachterinnen und
Péachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Auslosewerte der Umgebungslarmkartierung / Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmkartierung in Bergkamen umfasst die in der Baulast des Bundes
und des Landes stehenden HauptverkehrsstraRen. Zur Bestimmung des Erfordernis-
ses eines auf der Umgebungslarmrichtlinie basierenden Larmaktionsplanes sind so-
genannte Auslésewerte Uber den Runderlass ,Larmaktionsplanung” des Ministeriums
fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur und Verbraucherschutz des Landes
NRW vom 07.02.2008 festgesetzt:

Ausldsewerte NRW-Runderlass 2008: Laen > 70 dB(A); Lnignt > 60 dB(A)

In einem Entwurf von 2013 zur Anderung dieses Runderlasses war im Sinne eines
grolBeren Larmschutzes und der gesundheitlichen Vorsorge eine Herabsetzung der
Auslosewerte um 5 dB(A) vorgesehen auf Lgen > 65 dB(A); Lnigne > 55 dB(A). Dieser
Auslosewert wurde im Larmaktionsplan 2015 mit gepruft. Da es aktuell keine Bestre-
bungen gibt, den Runderlass tatsachlich zu andern, wird auf die Heranziehung dieser
Auslosewerte verzichtet.

In der Larmaktionsplanung wird die Hohe der Larmbelastung durch den Umgebungs-
[&rm in Form der L&rmindizes Lgen Und Lnighe angegeben:

Lden = Larmindex-day, evening, night, gemittelter Schalldruckpegel Uber
24 Stunden

Larmindex / gemittelter Schalldruckpegel fir die Nachtstunden

Lnight
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

Die Berechnung der Larmindizes fur den Umgebungslarm StraR3enverkehr erfolgt ge-
mafl der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie nach dem Berechnungsverfahren
VBUS*. Bei diesem Berechnungsverfahren werden neben dem Verkehrsaufkommen
u. a. auch die Breite der Stral3e, die erlaubte H6chstgeschwindigkeit, Steigungen oder
Gefélle der Fahrbahn, die Abstdnde der angrenzenden Wohnbebauung zur Stral3e,
die Hohe der Wohngebaude, die Hauptwindrichtung sowie eventuell bereits vorhan-
dener Larmschutz wie Larmschutzwdlle und Larmschutzwénde bericksichtigt.

Die ermittelten Schalldruckpegel werden in der MalReinheit Dezibel dB(A) angegeben.
Da sich der Schalldruckpegel mit zunehmender Entfernung vom Entstehungsort ver-
ringert stellen die Karten die jeweiligen Schalldruckpegel in 5 dB(A)-Schritten farblich
unterschiedlich dar.

4

= Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en
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Zustandige Behorde

Zustandig fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung gemaf 8§ 47e Abs. 1 Bun-
desimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist:

Stadt Bergkamen (Gemeindekennziffer 05978004)
Dezernat fur Bauen, Stadtentwicklung, Klimaschutz
Amt fur Planung, Tiefbau, Umwelt

Sachgebiet Stadtplanung, Demografie, Umwelt

Rathausplatz 1

59192 Bergkamen

Tel.: 02307/965-0

Homepage: www.bergkamen.de

Die Berechnung der Larmbelastung bzw. Kartierung an den Stral3en mit einer Belas-
tung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr erfolgte durch das Landesamt fir Umwelt, Natur
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) und ist Uber das Internetportal
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/ abrufbar. Die vom LANUV zur Verfigung gestell-
ten Larmkarten sind Grundlage der Larmaktionsplanung der Stadt Bergkamen.

Fur die Larmkartierungen an den Schienenwegen des Bundes ist das Eisenbahnbun-
desamt zustandig.

Beschreibung der Ortlichkeit

Die Stadt Bergkamen liegt in Nordrhein-Westfalen am Rand des 6stlichen Ruhrge-
biets im Kreis Unna und ist Teil des Regionalverbandes Ruhr (RVR). Das Stadtgebiet
erstreckt sich Uber eine Flache von rund 44,9 km2 und eine Maximalausdehnung von
8,4 km in Ost-West-Richtung und von 6,4 km in Nord-Sud-Richtung.

In bzw. an der Stadt Bergkamen bestehen zwei Autobahnanschlisse an die A1 (An-
schlussstelle Hamm / Bergkamen) sowie A 2 (Anschlussstelle Kamen / Bergkamen).
Die Autobahnen A 1 und A 2 verlaufen dstlich und stdlich des Stadtgebietes und
kreuzen sich im Sid-Osten des Stadtgebiets (Kamener Kreuz). Zudem liegen die
Bundesstral3en 233 sowie mehrere LandesstrafRen im und am Stadtgebiet. Mit diesen
Stral3en ist Bergkamen gut an das Uberregionale Verkehrsnetz angebunden. Gleich-
zeitig sind die einzelnen Stadtteile tber ein leistungsfahiges Netz aus Landes- und
KreisstralRen miteinander verbunden.

Die Stadt Bergkamen hatte am 31. Dezember 2018 eine Gesamtbevilkerung von
50.339 Einwohnerinnen und Einwohnern. Die Bevdlkerungsdichte der Stadt lag bei
1.121,1 Einwohnerinnen und Einwohnern pro Quadratkilometer.
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Umgebungslarm im Bereich der Hauptverkehrsstral3en in Bergka-

men

Beschreibung der zu berticksichtigen Larmquellen

Wie in Kapitel 2.1 beschrieben, sind als einwirkende Larmquellen der Umgebungs-

larm fur HauptstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von 8.219 Fahrzeugen und
mehr pro Tag (DTV) anzusetzen. In Stufe 3 der Larmaktionsplanung werden dabei die
DTV-Ergebnisse der Bundesverkehrszahlung 2015 angesetzt.

Die gem&R den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie in Bergkamen zu untersu-
chenden HauptverkehrsstralRen mit StraRenabschnitten, deren DTV lber 8.219 Fahr-
zeugen liegt, sind:

Bundesautobahn A 1 KéIn-Bremen
Bundesautobahn A 2 Oberhausen-Hannover

BundesstralRe B 233 (Werner Stral3e)

LandesstralRe L 654 (LiUnener Stral3e)

LandesstralRe L 664 (Goekenheide/KampstraRe/SchulstralRe/Landwehrstral3e)
LandesstralRe L 736 (Westen- und Ostenhellweq)

LandesstralRe L 821 (JahnstralRe)

Abbildung 1: Zu untersuchende HauptverkehrsstraRenabschnitte gemalR Umgebungs-
larmrichtlinie

BERGKAMEN
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Bei den zu untersuchenden Hauptstral3en handelt es sich mit Ausnahme der L 664
und einen zusatzlichen Abschnitt der L 736 um die gleichen Stral3en wie bereits in
Stufe 2 der Larmaktionsplanung. Der nunmehr neu zu untersuchende Abschnitt der
L 664 hatte bei der Bundesverkehrszahlung 2010 noch einen Wert von unter 5.000
Fahrzeugen pro Tag und war daher nicht in der Larmaktionsplanung Stufe 2 enthal-
ten. Auch bei der Ortsdurchfahrt Rinthe auf dem Westenhellweg wird der Auslése-
wert von 8.219 Fahrzeugen pro Tag bei der Gro3zahlung 2015 tberschritten.

Die jeweiligen DTV-Werte sind der nachfolgenden Tabelle 3 zu entnehmen.

Tabelle 3: StraBen(abschnitte) mit einem DTV-Wert ab 8.129 Fahrzeugen

StralRenbe- . . DTV DTV
zeichnung StraBenname, Teilabschnitt 2010 2015
BAB 1 Ansch!ussstelle Hamm / Bergka- 63.160 77.300
men bis Kamener Kreuz
Anschlussstelle Kamen / Bergka-
BAB 2 men bis Kamener Kreuz 51.560 71.600
B 233 Werner Stral3e 11.076 - 16.460* | 11.646 - 14.579*
L 654 Linener Stral3e 9.472 -16.272* 8.771 - 11.190*
L 664 KampstralRe / SchulstralRe (4.990) 9.114
Westen- und Ostenhellweg, Orts- i . B .
L 736 eingang Riinthe bis BAB 1 7.012 -15.868 6.447 — 15.604

* DTV schwankt je nach untersuchtem Teilstiick der StraRe

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen Stralen.NRW 2010 / 2015

Im Vergleich zu den Werten von 2010 hat sich der DTV bei den beiden Autobahnab-
schnitten deutlich erhdht. Auch bei den einzelnen Abschnitten der Bundes- und Lan-
desstral’en hat es gegeniber 2010 ebenfalls Veranderungen. Mit Ausnahme der
L 664 liegen die Hochstwerte hier unter den Werten von 2010.

Ergebnisse und Bewertung der Larmkartierung

Uber das Internetportal zum Umgebungslarm des Ministeriums fir Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen sind die Er-
gebnisse der Larmkartierung fir jedermann abrufbar®. Diese Larmkartierung ist
Grundlage fur die Larmaktionsplanung.

Basierend auf den Vorgaben des Bundesimmissionsschutzgesetzes zur Larmkartie-
rung sind die Isophonenbander der Larmverteilung entlang der Hauptverkehrsstral3en
ermittelt worden. Entsprechend der angrenzenden Wohnbebauung und der Bevdlke-
rungsverteilung in diesen betroffenen Bereichen ist die Anzahl der durch den Um-
gebungslarm beeintrdchtigten Personenzahl nachfolgend dargestellt (vgl. Tabelle
4).

5 http://www.umgebungslaerm.nrw.de/index.php
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Fur Bergkamen ist auf Grund der Berechnungsmethode VBUS (Umgebungslarm-
Richtlinie) durch das LANUV in der Larmkartierung 2017 ermittelt worden, dass nur
neun Personen an HauptverkehrsstraRen wohnen, bei denen der Auslosewert von
Lgen = 70 dB(A) erreicht bzw. Gberschritten wird und damit eine Larmkonfliktsituation
gemal Umgebungslarmrichtlinie vorliegt. Fir den Auslosewert Lngne = 60 dB(A) gilt
dies fur rund 50 Personen.

Tabelle 4: Geschatzte Anzahl der durch Umgebungslarm betroffenen Personen

Anzahl betroffener Personen
4B(A) LAP 2015 Fortechre band
24-Stunden-Wert Lgen
55-60 1.027 1.193
60-65 777 1.021
65-70 448 521
Auslosewert NRW-Erlass 70-75 70 9
>75 0 0
Nachtwert Lnignt
50-55 898 1.164
55-60
Auslosewert NRW-Erlass 60-65
65-70
70-75

Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV NRW

Die Zahl der Personen, die von einer Verkehrslarmbelastung in den Isophonenban-
dern von Lgen 70-75 dB(A) und Lngn: 65-70 dB(A) betroffen sind, hat sich gegentber
2015 um rund 71 % deutlich verringert. Grund hierflr ist, dass die Larmbelastung ge-
ringfuigig gesunken ist und nunmehr knapp unterhalb des Auslosewertes liegt.

Tabelle 5: Statistische Ermittlung der betroffenen Geb&ude im Bereich der zu untersu-
chenden Hauptverkehrsstraflen (gem. 24-Stunden-Wert Lgen)

dB(A) Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
> 55 1.040 (941) 1 (1)* 0 (0) 10,75 (14,14)
> 65 258 (212) 1(1) 0 (0) 2,71 (3,65)
>75 0 (0) 0 (0) 0(0) 0,43 (0,37)

* in Klammern die Ergebnisse des Larmaktionsplans Stufe 2

Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV NRW

Im Gegensatz zur statistischen Ermittlung der betroffenen Personenzahl beschrankt
sich die Erhebung der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und der
Flache des Stadtgebietes auf den 24-Stunden-Wert Lgen. Ferner sind nicht die Iso-
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phonenbander aus der Larmkartierung bei der Angabe des Schalldruckpegels dB(A)
anzugeben, sondern die Uberschreitung einzelner Pegelwerte ist maRgebend.

Ergebnisse fiir einzelne Hauptverkehrsstral3en

Eine Gesamtubersicht Uber die aktuelle Larmsituation — auch gebéudescharf — bieten
die Karten im Anhang. Insgesamt gibt es gegenlber den Larmkarten der Stufe 2 bei
den seinerzeit bereits betrachteten Stralen kaum Unterschiede in den Isophonen-
bandern. Gleichwohl ist die Zahl der Betroffenen gesunken (vgl. Kapitel 3.2). Es sind
daher vermutlich sehr geringe und aus den Karten kaum ablesbare Unterschiede und
Verbesserungen in der Larmsituation, die in der aktuellen Stufe 3 der Larmaktionspla-
nung dazu fuhren, dass die Auslosewerte gemall NRW-Erlass nur bei einzelnen
Gebauden erreicht werden.

BAB 1 Kdln — Bremen

Der DTV-Wert ist 2015 auf dem Abschnitt von der Anschlussstelle Hamm / Bergka-
men bis zum Kamener Kreuz gegeniiber 2010 um lber 14.000 Fahrzeuge angestie-
gen (vgl. Tabelle 6); dieses entspricht einer Verkehrszunahme um rund 22 %.

Tabelle 6: DTV-Werte Bundesautobahn A 1 Kéln-Bremen

_ ] DTV DTV
Teilabschnitt 2010 2015
ﬁ:}eslfglussstelle Hamm / Bergkamen bis Kamener 63.160 77.300

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen Straen.NRW 2010 / 2015

Der Vergleich der Larmkarten Stufe 2 mit der Larmkarte Stufe 3 zeigt trotz dieser Ver-
kehrszunahme nur marginale Unterschiede. Grund hierfir ist, dass es zwar eine Zu-
nahme der Gesamtverkehrsmenge gegeben hat, der Lkw-Anteil am Gesamtverkehr
jedoch gesunken ist. Insofern bleibt die Larmbelastung annahernd gleich®. Die Auslo-
sewerte gemal NRW-Erlass werden bei einzelnen Gebauden nachts tiberschritten.

Es wird auf die Ausfilhrungen zur Umgebungslarmsituation im Larmaktionsplan
2014/2015 verwiesen’.

BAB 2 Oberhausen — Hannover

Tabelle 7: DTV-Werte Bundesautobahn A 2 Oberhausen-Hannover

_ ) DTV DTV
Teilabschnitt 2010 2015
ﬁ:}esl::?lussstelle Kamen / Bergkamen bis Kamener 51.560 71.600

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen StraRen.NRW 2010 / 2015

6 Die aktuelle Larmbelastung ist in den Ubersichtskarten im Anhang dargestelit.
7 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen. S. 31f.
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Der DTV-Wert ist 2015 auf dem Abschnitt von der Anschlussstelle Kamen / Bergka-
men bis zum Kamener Kreuz gegeniber 2010 um Uber 20.000 Fahrzeuge angestie-
gen (vgl. Tabelle 7); dieses entspricht einer Verkehrszunahme um rund 38 %.

Die Larmkartierung Stufe 2 und Stufe 3 weist trotz dieser Verkehrszunahme nur mar-
ginale Unterschiede auf. Daher werden die detaillierten Larmkarten hier nicht erneut
dargestellt®. Es wird auf die Ausfiihrungen zur Umgebungslarmsituation im Larmakti-
onsplan 2014/2015 verwiesen® sowie die aktuellen Larmkarten im Anhang.

Die Auslosewerte gemall NRW-Erlass werden nicht erreicht.

Werner Stralie (B 233)

Die DTV-Werte auf der Werner Stral3e haben sich bei einzelnen Stral3enabschnitten
zwischen 2010 und 2015 unterschiedlich entwickelt (vgl. Tabelle 8). Sie Ubersteigen
aber auf der gesamten Lange im Bergkamener Stadtgebiet den gemal Umgebungs-
larmrichtlinie anzusetzenden DTV-Wert von 8.219 Fahrzeugen.

Tabelle 8: DTV-Werte Werner Stral3e (B 233)

. . DTV DTV
Teilabschnitt 2010 2015
von Kreuzung Westen-/Ostenhellweg (L 736) bis Einmin-
dung IndustriestralRe / Fritz-Husemann-Stral3e (K 16) 11.072 11.646
von Kreuzung Industriestral3e / Fritz-Husemann-StralRe
(K 16) bis Kreuzung LandwehrstraRe (L 664) 12.900 14.579
\lic;r;nlérneuzung Landwehrstralie (L 664) bis Stadtgrenze 14.177 13.545

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen StraRen.NRW 2010 / 2015

Stufe 3 der Larmkartierung zeigt gegeniber Stufe 2 nur marginale Veranderungen®,
Es wird auf die Ausfiihrungen im Larmaktionsplan 2014/2015 verwiesen'?.

Die Auslosewerte werden nur bei einem Gebéaude tags und sehr vereinzelt bei Ge-
bauden nachts erreicht.

Lunener StralRe (L 654)

Die DTV-Werte auf der Linener Stral3e haben sich bei einzelnen Stralenabschnitten
zwischen 2010 und 2015 unterschiedlich entwickelt (vgl. Tabelle 9). Ostlich der Jahn-
stral3e ist die Verkehrsbelastung 2015 gegenitber 2010 zum Teil erheblich gesunken.
Sie Ubersteigen aber weiterhin auf der gesamten Lange im Bergkamener Stadtgebiet
den gemal Umgebungslarmrichtlinie anzusetzenden DTV-Wert von 8.219 Fahrzeu-
gen.

Wie bereits in Stufe 2 der Larmkartierung sind auch in Stufe 3 vor allem die Wohnbe-
reiche im Stadtteil Oberaden vom Umgebungslarm betroffen, hier vor allem die erste

8  Die aktuelle Larmbelastung ist in den Ubersichtskarten im Anhang dargestellt.
9 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen, S. 34ff.
10 pie aktuelle Larmbelastung ist in den Ubersichtskarten im Anhang dargestelit.
11 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen, S. 37ff.
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Baureihe an der Lunener StraRe'?, wobei die Auslosewerte hier nur bei einem Ge-
baude erreicht werden.

Im weiteren Verlauf der Linener Stral3e wirkt der Umgebungslarm auf einzelne
Wohngebaude im Aullenbereich (,Vierhausen®/ Linener Stralle 3a-9) und erreicht
hier die Auslosewerte. Allerdings wurde hier im Zuge des Neubaus der L 821n
2019/20 die L 654 bereits ein Stlick nach Norden verlegt und zu den Wohnhéausern
mit einer Verwallung abgeschirmt, sodass hier kinftig mit einer Verbesserung der
Larmsituation zu rechnen ist.

Insgesamt weisen die Isophonenbénder gegeniiber dem Larmaktionsplan 2014/2015
kaum Anderungen auf, sodass an dieser Stelle auf die bisherigen Darstellungen ver-
wiesen wird*3,

Tabelle 9: DTV-Werte Liinener Strale (L 654)

. . DTV DTV

Teilabschnitt 2010 2015
Kreuzung Kreuzstral3e (K 16, Linen) bis Kreuzung Jahn-
straRe / Mihlenstral3e (L 821) 9.468 11.190
Kreuzung Jahnstral3e / Mihlenstraf3e (L 821) bis Einmin-
dung Goekenheide (L 664) 11.654 11.031
Einmindung Goekenheide (L 664) bis BAB 2- 16.270 8.873
Anschlussstelle Kamen / Bergkamen
BAB 2 Ansch!ussstelle Kamen / Bergkamen bis Hilsing- 13.956 8.771
stral3e (Ortseingang Kamen)

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen StraRen.NRW 2010 / 2015

3.3.5 KampstralRe / SchulstralRe (L 664)

Die Landesstral3e L 664 wurde im Rahmen der Larmkartierung Stufe 2 nicht einbezo-
gen, weil ihr DTV in allen Stral3enabschnitten unterhalb des Schwellenwertes von
8.219 Fahrzeugen lag. In der Bundesverkehrszahlung 2015 wird dieser Wert im Ab-
schnitt Kampstral3e / Schulstraf3e mit 9.114 Fahrzeugen taglich nunmehr Uberschrit-
ten; die Zunahme des Verkehrs zwischen 2010 und 2015 betragt hier rund 46 % (vgl.
Tabelle 10). Aus diesem Grund findet dieser Abschnitt Eingang in die L&rmkartierung.

Tabelle 10: DTV-Werte Kampstraf3e / SchulstraRe (L 654)

Teilabschnitt |2:)0T1\(/) 5(;'—1\&{)
KampstralRe / Schulstral3e (zwischen Einmindung (4.990) 9114
KampstralRe und Einmindung Téddinghauser StralRe) ' '

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen Straen.NRW 2010 / 2015

Der neu kartierte Bereich befindet sich im Stadtteil Weddinghofen und tangiert sowohl
auf der Kampstrae als auch auf der Schulstralle Bereiche mit zum Teil dichter
Wohnbebauung angrenzend an die Strafl3e. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen

12 pie aktuelle Larmbelastung ist in den Ubersichtskarten im Anhang dargestelit.
13 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen. S. 52ff.
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den Verlauf der nach den Berechnungsvorgaben der Umgebungslarmrichtlinie ermit-

telten Larmpegel, die auf die benachbarten Wohngebaude einwirken. (vgl. Abbildung
2 bis Abbildung 4).

Abbildung 2: Rasterlarmkarten a) Lqen Und b) Lnign: aus Larmkartierung Stufe 3; Bereich
Kampstraie
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Wie die Isophonenbander zeigen, sind viele unmittelbar an der Stral3e stehende
Wohngebaude sowie die nach Norden ausgerichteten Géarten der Wohngeb&ude an
der Stral3e Auf der Mittelhorst sowie an der Hermann-LOns-Stral3e einer erhdhten
Larmbelastung ausgesetzt.

Die Auslosewerte gemal werden allerdings nur bei zwei Gebauden an der Schulstra-
Re (Hausnummern 33-39) erreicht bzw. Uberschritten (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Rasterlarmkarten a) Lgen Und b) Lnignt aus Larmkartierung Stufe 3; Bereich
Schulstrae (von Einmindung Kampstraf3e bis Kreisverkehr Kleiweg)
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Abbildung 4: Rasterlarmkarten a) Lgen Und b) Lnignt aus Larmkartierung Stufe 3; Bereich
SchulstralRe (Kreisverkehr Kleiweg bis Einmindung Téddinghauser StralRe)
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Durch Umlenkung von Verkehren auf die L 821n ist insgesamt mit einer Verringerung
des Verkehrsauskommens auf der heutigen L 664 und dadurch mit einer Verbesse-
rung der Larmsituation zu rechnen. Nach Inbetriebnahme der Landesstralle L 821n
soll die Landesstral3e L 664 unter anderem im Abschnitt Kampstraf3e / Schulstraf3e zu
einer Gemeindestrale herabgestuft und kann dann stadtvertraglich umgebaut wer-
den.

3.3.6 Westen- und Ostenhellweg (L 736) vom westlichen Ortseingang Riinthe bis zur
Autobahn A1

Tabelle 11: DTV-Werte Westenhellweg, Ostenhellweg (L 736)

Teilabschnitt IZDO-I-l\(/) zDoTl\é
Ortseingang bt Werner Stiafie (B 233) | 5805 2428
B Loy e oy | we | 0w
(X 16) und BAB 1 Anschiussstele Hamm | Bergkamen | 15808 15.604

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen StraRen.NRW 2010 / 2015
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Obwohl auf dem Westenhellweg innerhalb der Ortsdurchfahrt der Auslésewert von
8.219 Fahrzeugen 2010 Uberschritten war (DTV 8.805 Fahrzeuge), ist dieser Ab-
schnitt im Rahmen des Larmaktionsplans 2014/15 nicht naher betrachtet worden. Die
aktuellen Isophonenbander fur diesen Bereich sind in Abbildung 5 dargestellit.

Abbildung 5: Rasterlarmkarten a) Lden und b) Lnignt aus Larmkartierung Stufe 3; Bereich
Westenhellweg, Ortsdurchfahrt Riinthe
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Quelle: LANUV NRW

Wie die Isophonenbénder zeigen ist der Auslosewert von tagsiuber 70 dB(A) geman
geltendem NRW-Runderlass auf den Bereich der Vorgartenzone beschrankt, da die
Wohngebaude relativ weit von der Stral3e entfernt stehen.
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Die Larmbelastung nachts Uberschreitet ebenfalls nur im Bereich der Vorgérten den
Larmpegel Lnigne 60 dB(A) des geltenden NRW-Runderlasses.

Fur den Ostenhellweg weisen die Isophonenbander der aktuellen Larmkartierung eine
hohere Larmbelastung als in der Larmkartierung Stufe 2 auf (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6: Vergleich der Rasterlarmkarten Lgen aus a) Larmkartierung Stufe 2 und b)
Larmkartierung Stufe 3; Bereich L 736 Ostenhellweg
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Quelle: Larmaktionsplan 2014/15 der Stadt Bergkamen / LANUV NRW

Unmittelbar 6stlich der Kanalbriicke hat die Larmbelastung zugenommen. Der Larm-
pegelbereich Lgen 70 dB(A) reicht weiter als vorher in die Garten am Hellweg. Auch im
weiteren Verlauf des Ostenhellwegs zwischen Schachtstraf3e und Autobahn A 1 reicht
das Isophonenband Lgen 70 dB(A) weiter an die angrenzende Bebauung heran als in
der Larmkartierung Stufe 2. Da nur wenige Wohngeb&ude im betroffenen Bereich lie-
gen, gibt es insgesamt keine Veradnderungen in der Anzahl der Larmbetroffenen, auch
wenn die Larmbelastung gemal Isophonenbandern zugenommen hat.

Die Larmbelastung nachts hat sich analog zur Belastung tagsiber ebenfalls leicht er-
hoht (vgl. Abbildung 7). Der Larmpegel Lngne 60 dB(A) des geltenden NRW-
Runderlasses wird an einem Gebaude nérdlich der Einmiindung Schachtstral3e sowie
an den Wohngeb&uden an der Kreisstral3e erreicht.
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Abbildung 7: Vergleich der Rasterlarmkarten Lnignt aus a) Larmkartierung Stufe 2 und
b) Larmkartierung Stufe 3; Bereich L 736 Ostenhellweg
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Quelle: Larmaktionsplan 2014/15 der Stadt Bergkamen / LANUV NRW

Im Bereich 6stlich der IndustriestralRe ist die LArmbelastung etwas gesunken, teilwei-
se auch bedingt durch die oben schon beschriebene Verringerung des Larms, der von
der Autobahn A 1 ausgeht.

JahnstralRe (L 821)

Die DTV-Werte auf der Jahnstral3e und der sudlich angrenzenden MihlenstralRe wa-
ren bei den GroRRzahlungen 2010 und 2015 in einzelnen Abschnitten sehr unter-
schiedlich. Sie Uberstiegen nur im Abschnitt zwischen K 16 Rotherbachstral3e / Erich-
Ollenhauer-StraRe und L 654 Linener Strale den gemal Umgebungslarmrichtlinie
anzusetzenden DTV-Wert von 8.219 Fahrzeugen (vgl. Tabelle 12).

Tabelle 12: DTV-Werte Jahnstralie (L 821)

. ) DTV DTV
Teilabschnitt 2010 2015

Kreuzung Rotherbachstral3e / Erich-Ollenhauer-Strafle 9.027 9332
(K 16) bis Kreuzung Lunener Stral3e (L 654) ’ ‘

Quelle: Eigene Darstellung nach Bundesverkehrszéhlungen StraRen.NRW 2010 / 2015
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Stufe 3 der Larmkartierung zeigt gegentber Stufe 2 nur marginale Veranderungen®,
Es wird auf die Ausfiihrungen im Larmaktionsplan 2014/2015 verwiesen?*®.

Der Auslosewert wird nur bei einem Gebaude nachts erreicht.

Durch Umlenkung von Verkehren auf die L 821n ist insgesamt mit einer Verringerung
des Verkehrsauskommens auf der heutigen L 821 und dadurch mit einer Verbesse-
rung der Larmsituation zu rechnen. Nach Inbetriebnahme der LandesstraBe L 821n
soll die LandesstraRe L 821 im betrachteten Teilabschnitt der Jahnstrale zu einer
Gemeindestral3e herabgestuft und kdnnte dann stadtvertraglich umgebaut werden.

MalRnahmenkatalog zur La&rmminderung

Larmminderungsmafinahmen werden je nach Wirkung in aktiv und passiv unterschie-
den. Aktive MalRBhahmen sind geeignet, die LA&rmemission am Entstehungsort zu re-
duzieren. Dazu zéhlen die Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen, die Auf-
bringung Larm mindernder Fahrbahnbelage!® oder verkehrsrechtliche Anordnungen
(z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen). Passive Maflinahmen zielen darauf ab, Larm-
belastungen am Einwirkungsort, z. B. einem schutzbedirftigen Wohngebéaude zu ver-
ringern. Das gelingt beispielsweise durch den Einbau von Schallschutzfenstern.

Das Verfahren zur La&rmsanierung an bestehenden Bundes- und Landesstral3en ist in
Kapitel 2.2.2 beschrieben.

Gemald § 47e Abs. 1 BImSchG sind Kommunen fiir die Aufstellung des Larmaktions-
plans verantwortlich und haben hierbei eine autonome Entscheidungskompetenz.
MalRnahmen sind erforderlich, wenn die Auslosewerte des NRW-Runderlasses uber-
schritten werden. Es muss eine rechtsfehlerfreie Abwagung aller Vor- und Nachteile
einer MalRnahme erfolgen. Im Einzelfall kann damit trotz Uberschreitung der Larmwer-
te auf eine MalRnahme verzichtet werden kann, wenn die Nachteile der Verkehrsbe-
schrankung gegeniber der angestrebten LArmminderung tberwiegen.

Bereits erfolgte MalRnahmen zur La&rmminderung

Im Larmaktionsplan 2014/15 sind verschiedene MaRnahmen aufgefuhrt, die zur
Larmminderung dienen kénnen?’. Die MaBnahmen sind differenziert nach

=  Malnahmen der Verkehrsvermeidung,
=  MalRnahmen zum Larmschutz im Rahmen der Bauleitplanung sowie

= Larmminderung durch verkehrslenkende und bauliche Mal3nahmen.

14

Die aktuelle Larmbelastung ist in den Ubersichtskarten im Anhang dargestellt.

15 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen, S. 76ff.

16

vgl. zum Thema ,Flusterasphalt“ auch Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen. S. 44ff. Bei einer

zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fiihrt gemaf den Berechnungsnormen der Einbau dieses Asphaltes nicht zu
einer anerkannten Minderung der Larmbelastung.

17 vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan 2014/2018. Bergkamen, S. 89
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Diese MalRnahmen werden fortlaufend optimiert, etwa durch die Fortschreibung von
Verkehrskonzepten oder durch Umsetzung von MalRBhahmen aus Bebauungsplanen.

Malnahmen zur Larmminderung auf Basis der Larmkartierung Stufe 3

Bei den untersuchten Hauptverkehrsstraf3en werden nur an wenigen Stellen bzw. bei
einzelnen Gebauden die Auslosewerte Lgen 70 dB(A) und Lnign: 60 dB(A) geman gel-
tendem NRW-Runderlass erreicht bzw. tGberschritten.

Grundsatzlich besteht fur betroffene Haus- und Grundsttickseigentimerinnen und
-eigentimer entlang der Hauptverkehrsstral3en die Méglichkeit, beim StraRenbau-
lasttrager eine Uberpriifung der Larmbelastung durch den StraRenverkehr zu be-
antragen'®. Abhangig von den Ergebnissen dieser Uberpriifung ist die Férderung
passiver LarmschutzmafRnahmen mdglich.

Bei der BAB 1 KéIln — Bremen werden im Bereich Rinthe-Ost die Auslosewerte
vor allem nachts bei einigen Gebauden erreicht bzw. Uberschritten. Fir den Stre-
ckenabschnitt der BAB 1 zwischen dem Kreuz Minster-Sid und dem Kamener
Kreuz ist ein sechsstreifiger Ausbau vorgesehen. Das Planfeststellungsverfahren
gemalR § 17 BundesfernstraRengesetz fiir den die Stadt Bergkamen betreffenden
Abschnitt ist im September 2019 eingeleitet worden. Bei der in diesem Zusam-
menhang erfolgten Umweltvertraglichkeitspriifung ist auch die Larmbelastung der
von der Trassenfuhrung berihrten schutzwirdigen Gebiete, vor allem der aus-
schlieBlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete, ermittelt worden
(vgl. auch Kapitel 2.2.2). In den vorliegenden Unterlagen des Planfeststellungsver-
fahrens sind erforderliche LarmschutzmalRnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte
der 16. BImSchV aufgefiihrt. La&rmmindernde MalRRnahmen werden insofern im
Zuge des Ausbaus umgesetzt.

Bei der BAB 2 Hannover — Oberhausen sowie der L 736 (Ostenhellweg / Wes-
tenhellweg) werden die Auslosewerte bei den Gebauden weder tagsiber noch
nachts erreicht. Insofern sind hier keine larmmindernden MafRnahmen vorzuse-
hen.

Bei der B 233 (Werner Stral3e), der L 654 (LUnener Straf3e) innerhalb der Orts-
lage, L 664 (Kampstrale/ Schulstrafe) und L 821 (JahnstraRe) werden die
Auslosewerte nur bei einzelnen Gebauden tberschritten. Baulich ist dort in kei-
nem Fall die Errichtung einer Larmschutzwand mdglich, weil die Geb&ude direkt
an der Strafl3e stehen.

Eine Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
wurde fur alle Straenabschnitte geprift. Aufgrund ihrer Funktion als Hauptver-
kehrsstraen und damit auch fur den tberdrtlichen Verkehr ist bei diesen Strafl3en
ein guter Verkehrsfluss unerlasslich, damit keine Durchgangsverkehre auf Neben-
stralen gelenkt werden. Auf allen betroffenen StralRen verkehren zudem Busli-
nien. Fahrtzeiten und Takte des Bushetzes sind so optimiert, dass mdglichst we-
nig Busse eingesetzt werden missen und die Betriebskosten damit mdglichst

18 7uden Mdglichkeiten und Voraussetzungen fur eine Priifung und Forderung vgl. Stadt Bergkamen (2015): Larmaktionsplan
2014/2018. Bergkamen, S. 19
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niedrig gehalten werden®®. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit wirde
die Fahrtzeiten und damit auch die Kosten erhéhen, das optimierte und auf An-
schliisse abgestimmte OPNV-Konzept wiirde konterkariert. Aus vorgenannten
Grunden wird aufgrund der nur geringen Betroffenheit auf Geschwindigkeitsredu-
zierungen derzeit verzichtet, da die Nachteile einer solchen Malinahme hier deut-
lich Gberwiegen wirden.

Durch Umlenkung von Verkehren auf die L 821n ist mit einer Verringerung des
Verkehrsauskommens auf der heutigen L 664 und der L 821 in den betrachteten
Abschnitten und dadurch mit einer Verbesserung der Larmsituation zu rechnen.
Nach Inbetriebnahme der Landesstrale L 821n sollen die betroffenen Abschnitte
der LandesstralRen zu Gemeindestral3en herabgestuft kdnnten dann stadtvertrag-
lich umgebaut werden.

= Beider L 654 (LUnener Strafl3e) werden die Auslésewerte bei den Gebauden im
Bereich ,Vierhausen® (LUnener Stral3e 3a-9) Uberschritten. Im Zuge des Neubaus
der L 821n wurde die L 654 ein Stiick nach Norden verlegt und zu den Wohnhéau-
sern mit einer Verwallung abgeschirmt. Es ist durch diese Maflinahme kinftig mit
einer Verbesserung der Larmsituation zu rechnen.

Zusammenfassend sind neben den LarmschutzmalBnahmen im Zuge des ge-
planten Ausbaus der BAB 1 sowie der bereits durchgefiihrten teilweisen Verle-
gung der L 654 derzeit keine weiteren aktiven Larmminderungsmafnahmen ge-
plant.

Betroffene Haus- und Grundstuckseigentimerinnen und -eigentimer entlang
der Hauptverkehrsstralen haben jedoch grundséatzlich die Moglichkeit, beim
StraRenbaulasttrager eine Uberpriifung der Larmbelastung durch den StraRen-
verkehr zu beantragen und so ggf. passive LarmschutzmalRnahmen zu erhalten.
Diese MalRnahmen bieten sich insbesondere fir die Nachtruhe an.

Finanzielle Auswirkungen der Malsnahmenplanung

Da derzeit Uber bereits durchgefiihrte bzw. im Planfeststellungsverfahren befindliche
Stral3enbaumalinahmen hinaus keine Larmminderungsmafnahmen vorgesehen sind,
entstehen keine finanziellen Auswirkungen.

Ruhige Gebiete

Neben der Darstellung der durch den Umgebungslarm verursachten Konfliktbereiche
kénnen in einem Larmaktionsplan auch sogenannte ,ruhige Gebiete“ und geplante
MaRnahmen zum Schutz dieser Gebiete dargestellt werden. Die Definition ,ruhiger
Gebiete* erfolgt gemal den Hinweisen zur Larmkartierung der Bundes-Lander-
Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI); zugrunde gelegt wird die Uberlage-
rung aller Gerauschbelastungen (z. B. StralRe, Schiene, Gewerbe- und Industrielarm).

19 vgl. hierzu auch Stellungnahme des Kreises Unna im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
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In Bergkamen entsprechen aufgrund der Grundbelastung mit Larm keine Flachen den
Definitionen der LAl zur Ausweisung ,ruhiger Gebiete“ aulRerhalb von Ballungsrau-
men. In Kommunen am Rande des Ballungsraums ist dies nicht untypisch. Daher er-
geben sich keine MaRnahmen zum Schutz ,ruhiger Gebiete* im Sinne der Umge-
bungslarmrichtlinie.

5.  Offentlichkeitsbeteiligung

In den Sitzungen des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Strukturwandel und Wirt-
schaftsférderung vom 29. Oktober 2019 sowie des Ausschusses fir Umwelt, Bauen
und Verkehr vom 31. Oktober 2019 ist der ,Larmaktionsplan Stufe 3 — Hauptstralen*
als Fortschreibung des Larmaktionsplans Stufe 2 von 2015 vorgestellt worden. Der
Entwurf wurde auf der Internetseite der Stadt Bergkamen veréffentlicht. Gemafd § 47
BImSchG ist die Offentlichkeit an der Aufstellung eines Larmaktionsplans zu beteili-
gen. Vom 18. November bis einschlie3lich 30. Dezember 2019 bestand daher tber
die stadtische Internetseite fur alle Interessierten die Mdglichkeit, Anregungen und
Vorschlage zu den Inhalten des Larmaktionsplanes und den MaRnahmenvorschlagen
anzubringen. Ferner wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes zur Abstimmung der
vorgeschlagenen Larmminderungsmalnahmen dem Landesbetrieb StraRen.NRW
zugesandt. Auch die Trager o6ffentlicher Belange und die Nachbarkommunen wurden
an der Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe 3 beteiligt.

Das Beteiligungsverfahren stield insgesamt nur auf eine sehr geringe Resonanz. Le-
diglich der Kreis Unna und die Nachbarstadt Hamm sowie zwei Privatleute haben in-
nerhalb des Beteiligungszeitraums eine Stellungnahme abgegeben. Vom Landesbe-
trieb StralBenbau NRW (StraRen.NRW) als zustédndigem StralRenbaulasttrager fir die
betroffenen Bundes- und Landesstraf3en erfolgte erst sehr verspatet im August 2020
eine Stellungnahme.

Nachfolgend sind die eingegangenen Stellungnahmen aus der Beteiligung sowie die
jeweilige Entgegnung der Verwaltung dazu aufgefthrt.
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Stellungnahme

Entgegnung der Verwaltung

Kreis Unna, Stabsstelle Planung u. Mobilitat

Ruhige Gebiete (Kapitel 4.4)

Auch wenn bislang unter den in Kapitel 4.4
erlauterten Umstanden keine ,ruhigen Gebie-
te” identifiziert wurden, schlage ich vor, die-
sen Begriff etwa auf Wohngebiete und andere
Flachen zu beziehen, in denen die Richtwerte
der DIN 18005 eingehalten werden.

Eine andere Moglichkeit besteht darin, die
hinsichtlich Larm besonders betroffenen Per-
sonenkreise (,vulnerable Gruppen®) und de-
ren Aufenthaltsorte (Wohnen, Freizeitnut-
zung, Schule, Krankenhaus etc.) zu definie-
ren und den Begriff der ,ruhigen Gebiete® auf
die daraus resultierenden Flachen als zukinf-
tig besonders schutzbeddrftig zu beziehen.

Der zugrunde gelegte Larmpegel bei ruhi-
gen Gebieten betragt maximal 50 dB(A).
Dieser Wert entspricht dem schalltechni-
schen Orientierungswert nach DIN 18005
fur reine Wohngebiete (WR) tagsiber. Da
in den reinen Wohngebieten der Wert von
50 dB(A) ohnehin nicht Uberschritten wer-
den darf, ergibt sich durch die zusatzliche
Ausweisung als ,ruhiges Gebiet” kein
Mehrwert.

Die Ausweisung weiterer Standorte wie
z. B. Schulen als ruhige Orte macht auf-
grund ihrer GréRRe keinen Sinn, da hier-
durch keine larmmindernden Effekte er-
zielt werden.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Zusammenfassung / Ausblick

In der Zusammenfassung (Kapitel 6) wird im
Hinblick auf die Zustandigkeit des jeweiligen
StralB3enbaulasttragers fir die Umsetzung von
identifizierten MaRnahmen — bezogen auf die
vergangenen Jahre — ein negatives Fazit ge-
zogen. Dazu wird folgender Hinweis gege-
ben: Der Kommune wurde mit der Zustandig-
keit fir die Aufstellung des Larmaktionspla-
nes gem. 8§ 47ff. BImSchG jedoch eine starke
Stellung zugewiesen. Daher sind die zustan-
digen Fachbehorden gem. § 47d Abs. 6

i. V. m. 8 47 Abs. 6 BImSchG zu der Umset-
zung der festgelegten MalRnahmen verpflich-
tet und kdnnen diese nicht einfach ignorieren.

Die rechtliche Bedeutung des Larmakti-
onsplans und die Stellung der Kommune
in diesem Verfahren sind bekannt und ist
in den entsprechenden Kapiteln darge-
stellt worden.

Die Anregung wird zur Kenntnis genom-
men.

Des Weiteren werden im Entwurf auch ver-
kehrslenkenden MalRhahmen aufgefiihrt, so-
dass in konkreten StrafRenabschnitten die
maximale Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h auf 30 km/h abgesenkt werden soll.

Ich gebe diesbeziglich zu bedenken, dass
die Einfihrung von Tempo 30 u. a. dazu fih-
ren kann, dass das Geschwindigkeitsniveau
bzw. die Durchschnittsgeschwindigkeit nicht
nur fur den Lkw- und Pkw-Verkehr sondern
auch fiir den OPNV-Linienverkehr der VKU
(Verkehrsgesellschaft Kreis Unna) deutlich
zuriick geht. Damit bendtigt ein Bus fur eine
bestimmte Strecke zwangslaufig mehr Zeit
als vorher. Die Busse der VKU (hier: Schnell-
busse, Regionalbusse, Stadtbusse, Schiilerli-
nenverkehre etc.) sind jedoch was ihr ,Um-
laufe angeht so weit ausbalanciert, dass
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Die vorgeschlagene Maflinahme zur Re-
duzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
wurde im Rahmen der laufenden Larmak-
tionsplanung fur alle in Rede stehenden
Stral3enabschnitte geprift. In Abwagung
zwischen einem guten Verkehrsfluss —
auch fur den OPNV — und der larmmin-
dernden Wirkung wird auf die Reduzie-
rung der Hochstgeschwindigkeit derzeit
verzichtet.

Der Anregung wird insofern gefolgt.
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kaum oder keine Zeitreserven bestehen, um
die verlorene Zeit aufzuholen. Das Busnetz
ist auf diese Weise optimiert, um die Anzahl
der eingesetzten Busse so gering wie moglich
zu halten und somit die Kosten in Form von
Betriebskostendefiziten zu minimieren.

Die Durchsetzung der geplanten Malinahmen
in Bergkamen kdnnte somit zwangslaufig zu
einer erhdhten Verlustabdeckung der Stadt
Bergkamen und des Kreises Unna fuihren, da
zur Einhaltung der im Nahverkehrsplan dar-
gestellten Prinzipien der ,Ausreichenden Ver-
kehrsbedienung® (Takte, Betriebszeitfenster,
Anschlisse zur Bahn und zu anderen Busli-
nien) mehr Fahrzeuge (damit auch mehr
Fahrpersonal) mit erhéhten Betriebs- und
Personalkosten erforderlich wirden. Nicht
zuletzt wirden trotz zunehmend hoher Ab-
gasnormen mehr Busse auch wiederum mehr
Schadstoffausstol3 bedeuten.

Aus Sicht der fur die Wahrnehmung der Auf-
gabentragerschaft OPNV zustandigen Stelle
beim Kreis Unna werden die vorgesehenen
Malnahmen der Stadt Bergkamen, Tempo
30 auf bestimmten Verkehrsachsen einzuftih-
ren, fur diskussionswiirdig erachtet, wobei die
VKU mit einbezogen werden sollte.

Stadt Bergkamen

Stadt Hamm, Stadtplanungsamt

Durch die beabsichtigte Fortschreibung des
Larmaktionsplans werden die Belange der
Stadt Hamm nicht berthrt. Dabei weise ich
auf die bei der Stadt Bergkamen und der
Stadt Hamm mit der Autobahn A 1 einzige
gemeinsame Schnittstelle hin, bei der aller-
dings im Zuge der Planung des 6-streifigen
Ausbaus der Autobahn eigens Larmschutz-
malinahmen vorgesehen sind.

Zur Fortschreibung des Larmaktionsplans der
Stadt Bergkamen werden daher seitens der
Stadt Hamm keine Anregungen vorgetragen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Es ergeben sich keine Anderungen.

StralRen.NRW

Tabelle 2 auf S. 4 enthalt einen Fehler: Der
Auslosewert fur Bundesfernstraf3en fiir Wohn-
gebiete liegt fur die Nacht nicht bei 67 dB(A)
sondern betragt 57 dB(A).

Es handelt sich um einen Schreibfehler,
der behoben wird.

Dem Hinweis wird gefolgt.

Fir die BAB 1 und die BAB 2 wird auf die
Stellungnahme per E-Mail vom 16.09.2015
von Fr. Hockber verweisen. Die Hinweise
haben weiterhin Bestand.

Diese Stellungnahme wird bereits im LAP
2014/15 bertcksichtigt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genom-
men.
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Fur die B 233 und die aufgefiihrten Landes-
stralRen gibt es bis auf die L 736 keine Anfra-
gen oder Antrage der Anwohner auf Larmu-
berpriufung.

Die im Jahr 2016 an der L 736 durchgefihrte
Larmberechnung fur die Wohngeb&aude der
Gemeindestralie ,Hellweg* fuhrte im Ergebnis
zu keinen Uberschreitungen der Auslésewer-
te nach den Grundsatzen der Larmsanierung.

Eine von den Anwohnern geforderte Ge-
schwindigkeitsbeschrankung wurde nach den
»Richtlinien fur strallenverkehrsrechtliche

Stadt Bergkamen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen. Es ergeben sich keine Ande-
rungen.

MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm“ (Larmschutzrichtlinien-StV) untersucht.
Die in der Richtlinie ausgewiesenen Richtwer-
te werden nicht tGberschritten und gleichzeitig
durch die straRenverkehrsrechtliche Maf3-
nahme keine Pegelminderung von mindes-
tens 3 dB(A) erzielt.

Der Moglichkeit zur Errichtung von Larm-
schutzwanden an der L 664 und der L 654
stehen sowohl stadtebauliche Griinde (feh-
lender ausreichender Platz fur die Errichtung
von Wanden mit wirksamen Uberstandslan-
gen bei hohen Kosten) sowie der Erlass des
Landesministeriums (,Aktiver* Larmschutz
nicht vor ,passivem” Larmschutz) entgegen.

Die im Entwurf des Larmaktionsplans vor-
geschlagene MalRhahme zum Bau von
Larmschutzwanden wurde geprift. Da bei
den diskutierten Bereichen die Ausltse-
werte nicht Gberschritten werden, besteht
kein Erfordernis fir den Bau.

Der Anregung wird gefolgt.

Die benannte Bodenwelle an der B 233/ K 16
ist hier als ,Schaden” nicht bekannt. Die
Kreuzung hat einen Hochpunkt, der offen-
sichtlich als Bodenwelle wahrgenommen
wird, aber keinen Mangel darstellt. Somit be-
steht kein Handlungsbedarf.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Die MalRnahme wird aus dem Maflnah-
menkatalog gestrichen.

Stellungnahme Offentlichkeit 1

Als betroffene Anwohner des Ostenhellweg
(L 736) liegen wir direkt an der Kreuzung des
Untersuchungsabschnitts Industriestralle

(K 16) und Ostenhellweg Teilabschnitt BAB 1,
AS Hamm/Bergkamen. Dieser ist nach den
vorliegenden Daten nach wie vor ein beson-
ders stark vom Verkehrslarm betroffener Be-
reich. Die Larmbelastung durch den direkten
Kreuzungsbereich stellt die Statistik sehr
wahrscheinlich auch nicht da. Dieses ist aber
durch das stetige Bremsen und Anfahren,
insbesondere des Schwerlastverkehrs, be-
sonders belastend.

Bei dem in Rede stehenden Bereich wer-
den die Auslosewerte gemaR Runderlass
2008 nicht erreicht. Allerdings besteht wie
in Kapitel 2.2.2 des Larmaktionsplans
ausgefuhrt die Moglichkeit, dass betroffe-
ne Grundsttckseigentimerinnen und
-eigentumer beim Stral3enbaulasttrager
Antrage auf Uberprifung der konkreten
Larmsituation stellen kdnnen. Der Anwoh-
ner wurde auf diese Méglichkeit bereits
hingewiesen.
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Eine weitere Besonderheit ist die etwas er-
hohter liegende StralRe und die Schallreflekti-
onen, die dadurch auf unserem Hof viel stér-
ker wahrgenommen werden. Leider sind un-
sere Anregungen bei der Neugestaltung des
Kreuzungsbereiches von StraRen.NRW, ohne
Ruckmeldung auf unser Schreiben, nicht be-
ricksichtigt worden.

Aus unserer Sicht bleiben méglicherweise nur
passive Larmschutzmdglichkeiten, um die
Larmbelastung zu reduzieren. Als Maflnahme
zum Larmaktionsplan wirden wir daher gerne
Mdglichkeiten zur Minimierung nutzen, wie

z. B. den Einbau von Schallschutzfenstern,
Erhéhung / VergrolRerung der Gebaude zum
Kreuzungsbereich und verkehrsflussférdern-
de MalRnahmen der Ampelschaltungen In-
dustriestraRe/Runther Stral3e, Industriestra-
Be/Ostenhellweg und Ostenhellweg/An der
Bummannsburg.

Stadt Bergkamen

Das Schreiben an Stra3en.NRW in Bezug
auf die Neugestaltung des Kreuzungsbe-
reichs ist hier nicht bekannt.

Es ergeben sich keine Anderungen.

Wir méchten Sie bitten, unsere Anregungen
in den Larmaktionsplan mit aufzunehmen.
Sollten Sie noch weitere Mdglichkeiten/Ideen
in unserem Fall haben wirden wir uns freuen,
wenn sie diese ebenfalls mit einbringen.

Stellungnahme Offentlichkeit 2

Mein Garten und viele Garten meiner Nach-
barn im Boggefeld grenzen direkt an die
Hauptverkehrsstral3e des Ostenhellwegs. Der
Verkehr auf dem Ostenhellweg hat in den
letzten Jahren wieder zugenommen. Vor allen
Dingen der LKW-Verkehr ist rapide angestie-
gen. Auf Grund der damit verbundenen sehr
hohen Larmbelastigung, ist ein Aufenthalt im
Garten teilweise unertréaglich. Hinzu kommen
natlrlich noch die Abgasemissionen der vie-
len Fahrzeuge. Meine Anregung ware hier
den LKW-Verkehr von der Autobahn und
auch hin zur Autobahn Uber die Industriestra-
3e umzuleiten.

Auch ware hier ein Larmschutzwall ange-
bracht.

Beim Ostenhellweg handelt es sich um
eine klassifizierte Landesstral3e (L 736).
Diese dient dem uberortlichen Verkehr.
Insofern ist eine Umleitung Uber die nach-
geordnete IndustriestralRe als KreisstralRe
(K 16) im Kklassifizierten Verkehrsnetz
nicht vorgesehen. Die Auslosewerte des
NRW-Erlasses werden zudem bei den
Gebéauden nicht Uberschritten, sodass hier
keine Malinahmen erforderlich sind.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
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6. Zusammenfassung / Ausblick

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben die Mitgliedstaaten sogenannten Um-
gebungslarm (Verkehrs-, Flug- oder Industrielarm) rechnerisch zu erfassen, zu beur-
teilen und geeignete Larmminderungsmafnahmen zu ermitteln und abzuwagen. Wéh-
rend Stufe 1 der Umgebungslarmrichtlinie nur Ballungsrdume erfasste, hat gemaf
den Vorgaben in Stufe 2 im Jahr 2015 auch die Stadt Bergkamen einen Larmaktions-
plan aufgestellt.

Die Stufe 3 der Umgebungslarmrichtlinie stellt eine Fortschreibung der Stufe 2 dar.
Gegenuber der Stufe 2 sind bei einem gleichbleibenden DTV-Ausldsewert von 8.219
Fahrzeugen pro Tag in Stufe 3 mehr StraRenabschnitte in Bergkamen betroffen. Zu-
sétzlich zu den in Stufe 2 betroffenen StralRenabschnitten, die alle auch in Stufe 3 er-
neut betrachtet werden, sind die LandesstralBe L 664 im Abschnitt Kampstral3e /
Schulstralle sowie die Landesstral’e L 736 Westenhellweg (Ortsdurchfahrt Runthe)
neu in die Larmkartierung einbezogen worden. Die Zahl der durch Umgebungslarm
betroffenen Personen nach Auslésewerten des NRW-Erlasses (Lgen 70 dB(A), Lnight
60 DB(A)) ist dennoch gesunken. Grund hierfir ist, dass — obwohl ein Vergleich der
Larmkarten Stufe 2 und 3 bei den meisten Stralen nur marginale Unterschiede auf-
weist — der Auslésewert des NRW-Erlasses in der aktuellen Stufe 3 bei weniger Ge-
bauden erreicht wird als in Stufe 2.

Die Uberschreitung der Auslosewerte betrifft mit Ausnahme des Bereichs ,Vierhau-
sen“ an der L 654 und des Bereichs Runthe Ost an der BAB 1 uberwiegend nur ein-
zelne Geb&ude an den untersuchten Strafl3en. Fir die beiden Bereiche wurden larm-
mindernde MalRnahmen durchgefiihrt bzw. sind im Rahmen des Stral’enausbaus ge-
plant. Fur alle tbrigen Bereiche sind MalBhahmen diskutiert worden, im Ergebnis
Uberwiegen bei diesen MaRnahmen die Nachteile eines schlechteren Verkehrsflusses
die Vorteile der sehr vereinzelten Larmminderung. Daher wird auf die Festlegung von
MalRnahmen verzichtet.

Neben dem Instrument der Larmaktionsplanung ist es Aufgabe und Ziel der Stadt
Bergkamen, den Larmschutz auf allen Ebenen der Planung zu bericksichtigen. Zu
nennen sind hier insbesondere die Bauleitplanung und Verkehrsplanung. Dazu geho-
ren aber auch kleinere MaRnahmen wie die Energieberatung, bei der explizit an
Hauptverkehrsstrallen zum Einbau von Larmschutzfenstern geraten werden kann.
Eine grol3e Chance besteht zudem beim stadtvertraglichen Umbau der Stralenab-
schnitte der L 821 und L 664, die nach Inbetriebnahme der L 821n zu Gemeindestra-
Ren herabgestuft werden. Die Forderung des Umweltverbundes kann hier eine deutli-
che Senkung der Umweltbelastung — auch des Larms — fir die betroffene Wohnbe-
volkerung bewirken.

Unabhéangig davon besteht fur betroffene Grundstickseigentiimerinnen und -eigen-
tiimer die Mdglichkeit, beim StraRenbaulasttrager Antrage auf Uberprifung der kon-
kreten Larmsituation zu stellen im Hinblick auf die Forderung passiver Larmschutz-
malnahmen (Larmschutzfenster). Diese MaRRhahmen bieten sich insbesondere fir
die Nachtruhe der Hauptbetroffenen an.

Der Larmaktionsplan ist turnusmafig in funf Jahren fortzuschreiben oder bei Vorlie-
gen neuer Larmkartierungen.
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Anhang: Larmkarten

Larmkarten der Hauptverkehrsstrafl3en in Bergkamen gemafll Umgebungslarmrichtlinie

Karte 1: Rasterlarmkarte Lgen (Auslosewert 70 dB(A))
Karte 2: Rasterlarmkarte Lnigh: (Auslosewert 60 dB(A))
Karte 3: Gebéaudelarmkarte Lgen
Karte 4: Gebaudelarmkarte Lnignt
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