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1. Ausgangssituation

In Bergheim ist im Norden des Stadtteils Fliesteden die Entwicklung eines Wohngebiets mit insgesamt 41
Wohneinheiten sowie die Errichtung einer Kindertagesstatte geplant. Das derzeitige Konzept sieht zwei
ErschlieBungsvarianten vor.

Die Variante 1 sieht die ErschlieBung tber jeweils einen Anbindungspunkt an die zwei Bestandsstral3en
BonnstrafRe und Sankt-Simeon-StralRe vor. An die Gottfried-Stahl-StraRe werden ausschlief3lich die Einfa-
milienhduser im nordwestlichen Plangebiet angeschlossen, eine Anbindung an die Planstral3e ist nur fir
den Ful3verkehr geplant.

In Variante 2 ist die ErschlieBung des Wohngebiets Uber jeweils einen Anbindungspunkt an die drei Be-
standsstrafl3en Bonnstral3e, Gottfried-Stahl-Stral3e und Sankt-Simeon-Straf3e geplant.

Die Kindertagesstatte wird in beiden Varianten an die Bonnstral3e angeschlossen. Die planungsrechtliche
Absicherung soll Gber einen Bebauungsplan erfolgen.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Lage des Vorhabens im Stadtgebiet sowie die ErschlieBungsvari-
anten.
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Abbildung 1:  Lage des geplanten Vorhabens — Variante 1
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Abbildung 2: Lage des geplanten Vorhabens — Variante 2

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH wurde vom Vorhabentrager mit
einer Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Im Rahmen dieser Untersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen zu bewerten. Dabei wird untersucht,
welche zusatzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist
und ob das zuklnftige Verkehrsaufkommen an den zu untersuchenden Knotenpunkten stérungsfrei sowie
mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Fur die Kindertagesstatte
ist zu prufen, wie viele Kfz-Stellplatze und Fahrradabstellplatze erforderlich sind.
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitét von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden.

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
e KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Flie3 und
e KP5: Stommelner StralRe / Bonnstral3e

wurden gemaf Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an vorfahrt-
geregelten Knotenpunkten der Strom mit der grof3ten mittleren Wartezeit ma3gebend fur die Einstufung
des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitéat an Knotenpunkten gemaR HBS [1]
Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QSV) mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Rechts-vor-Links
A <10
<10
B <20
C <30 <15
D <45 <20
E > 45 <25
F Auslastungsgrad > 1 Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2:

Beschreibung der Qualitatsstufen geman HBS [1]

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qualitat des Ver-
kehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu
ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteiinehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch beztglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in ei-
nem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bhilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch flhren. Die Kapazitét
wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als
die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

ungenugend
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3. Bestandsanalyse

3.1 StraRenraumliche Situation
Bonnstrale

Bei der Bonnstraf3e handelt es sich gemaf den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] um eine
ErschlieSungsstraRe mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V). Sie entspricht gemaf3 den Richtlinien
fir die Anlage von StadtstralBen RASt 06 [2] am ehesten der Entwurfssituation einer Wohnstralie.

Die Bonnstral3e verfugt Uber eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,60 m und beidseitig angelegten Geh-
wegen. Die Fahrbahn wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge verengt. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Bonnstral3e befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Auf der Bonnstral3e verkehrt ein Linienbus, der die Haltestelle ,Bonnstral3e“ nahe dem Vorhaben bedient
(vgl. Abschnitt 3.2).

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmald fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fur die Begegnung
von Pkw und Lkw muss das Mindestmal flir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr gemaf RASt 06 [2] unter
der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Geschwindigkeit 5,00 m be-
tragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fur beide Begegnungsfélle
hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige stralRenraumliche Situation der Bonnstral3e ist in den folgenden Abbildungen dargestellit.

Abbildung 3: Derzeitige straBenrdumliche Situation der Bonnstraf3e nérdlich Ostring, Blickrichtung Nordwesten
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Abbildung 4: Derzeitige stralRenraumliche Situation der Bonnstrae nordlich Stommelner Straf3e, Blickrichtung

Sudosten

Sankt-Simeon-Straf3e

Bei der Sankt-Simeon-Stral3e handelt es sich gemanR den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN)
[3] um eine ErschlieBungsstralie mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V). Sie entspricht gemaf den
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en RASt 06 [2] am ehesten der Entwurfssituation einer Wohn-
stral3e.

Die Sankt-Simeon-StralRe verfligt tber eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,00 m und beidseitig ange-
legten Gehwegen. Die Fahrbahn wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkender Fahrzeuge ver-
engt. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die Sankt-Simeon-Stra3e befindet sich in einer
Tempo-30-Zone.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmal? fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fur die Begegnung
von Pkw und Lkw (hier Pkw und Bus) muss das Mindestmalf3 fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr ge-
manR RASt 06 [2] unter der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Ge-
schwindigkeit 5,00 m betragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fir
beide Begegnungsfélle hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige stralenrdumliche Situation der Sankt-Simeon-StralRe ist in den folgenden Abbildungen dar-
gestellt.
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Abbildung 5: Derzeitige straf3enrdumliche Situation der Sankt-Simeon-StrafRe ndrdlich Ostring, Blickrichtung Nord-
westen

Abbildung 6: Derzeitige straRenrdumliche Situation der Sankt-Simeon-Stral3e stidlich Ostring, Blickrichtung Stid-

osten
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Gottfried-Stahl-StralRe

Bei der Gottfried-Stahl-Stral3e handelt es sich gemaR den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN)
[3] um eine ErschlieBungsstraflie mit kleinrAumiger Verbindungsfunktion (ES V). Sie entspricht geméan den
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen RASt 06 [2] am ehesten der Entwurfssituation einer Wohn-
stral3e.

Die Gottfried-Stahl-StraRe weist unterschiedliche Charakteristiken auf.

Sidlich sowie nordlich (bis zur Hohe der Hausnummer 18) der Straf3e Ostring verfiigt die Gottfried-Stahl-
StralRe Uber eine Fahrbahn mit einer Breite von mindestens 5,00 m und beidseitig angelegten Gehwegen.
Die Fahrbahn wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge verengt. Der Radverkehr
wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Gottfried-Stahl-Stral3e befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Nordlich der Hausnummer 18 befindet sich die Gottfried-Stahl-Stra3e innerhalb eines verkehrsberuhigten
Bereichs gemaf des Verkehrszeichens 325.1 StVO. Die Gottfried-Stahl-Straf3e verfigt in diesem Abschnitt
Uber eine Breite von 6,10 m. Der Aufenthalt der Verkehrsteilnehmer erfolgt nach dem Mischungsprinzip.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmald fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fir die Begegnung
von Pkw und Lkw muss das Mindestmal flr Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr gemaf RASt 06 [2] unter
der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Geschwindigkeit 5,00 m be-
tragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fir beide Begegnungsfélle
hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige straBenrdumliche Situation der Gottfried-Stahl-Strafe ist in den folgenden Abbildungen dar-
gestellt.

II!WUU‘ !
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Abbildung 7: Derzeitige straBenrdumliche Situation der Gottfried-Stahl-Straf3e siidlich Ostring, Blickrichtung Stid-
osten
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Abbildung 8: Derzeitige stralRenrdumliche Situation der Gottfried-Stahl-StraRe nordlich Ostring, Blickrichtung
Nordwesten

Abbildung 9: Derzeitige straBenrdumliche Situation der Gottfried-Stahl-Stral3e im verkehrsberuhigten Bereich

nordlich Ostring, Blickrichtung Nordwesten
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Ostring

Bei der Strafl3e Ostring handelt es sich gemafR den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] um
eine ErschlieBungsstralRe mit nahraumiger Verbindungsfunktion (ES IV). Sie entspricht gemaR den Richt-
linien fir die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [2] am ehesten der Entwurfssituation einer Sammelstralie.

Die Stral3e Ostring verfiigt Uber eine Fahrbahnbreite von mindestens 5,00 m und beidseitig angelegten
Gehwegen. Die Fahrbahn wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge verengt. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Straf3e Ostring befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Auf der StraRBe Ostring verkehrt ein Linienbus, der die Haltestelle ,Ostring” nahe dem Vorhaben bedient,
vgl. Abschnitt 3.2.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmald fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fur die Begegnung
von Pkw und Lkw muss das Mindestmal fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr gemaf RASt 06 [2] unter
der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Geschwindigkeit 5,00 m be-
tragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fir beide Begegnungsfalle
hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige stralRenraumliche Situation der StralRe Ostring ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 10:  Derzeitige straBenrdumliche Situation der StrafRe Ostring, Blickrichtung Nordosten
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L 93 Fliestedener Stral3e bzw. Am Alten Fliel3

Bei der Landstral3e L 93 handelt es sich im Abschnitt der Fliestedener Stral3e (nordwestlich der Stral3e
Ostring) sowie der StralRe Am Alten Fliel3 (sidostlich der Stra3e Ostring) gemaf den Richtlinien fur inte-
grierte Netzgestaltung (RIN) [3] um eine angebaute Hauptverkehrsstral3e mit nahrdumiger Verbindungs-
funktion (HS 1V). Sie entspricht gemaR den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 [2] am
ehesten der Entwurfssituation einer dorflichen Hauptstral3e.

Die Fliestedener Stral3e verfugt Giber einen zweistreifigen Straf3enquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von
mindestens 6,50 m und beidseitig angelegten Gehwegen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Es gilt gemaR Zeichen 276 StVO ein Uberholverbot fur Kraft-
fahrzeuge aller Art aufgrund des auf der Fahrbahn gefiihrten Radverkehrs.

Die StraRe Am Alten Fliel3 weist in dstliche Richtung verlaufend unterschiedliche Querschnitte auf.

Im Bereich zwischen den Einmindungen der Straf3en Ostring und Zimmergasse ist ein zweistreifiger Stra-
Renquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 8,30 m und beidseitig angelegte Gehwege vorzufinden. Dem
Radverkehr steht ein einseitiger Schutzstreifen in Fahrtrichtung Stdosten zur Verfligung. Die Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h.

Im Bereich zwischen der Einmindung Zimmergasse und Haltestelle ,Scheiffarth® verfigt die Stral’e Am
Alten Flie3 Uber einen zweistreifigen StralRenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 6,10 m. Dem Ful3-
verkehr steht in Fahrtrichtung Stidwesten ein Gehweg zur Verfigung. In der entgegengesetzten Fahrtrich-
tung steht dem Ful3verkehr ein 1,50 m breiter mittels Markierung von der Fahrbahn getrennter Gehbereich
zur Verflgung. Die Fahrbahn wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkender Fahrzeuge verengt.
Der Radverkehr wird in diesem Bereich auf der Fahrbahn gefihrt. Die Hochstgeschwindigkeit betragt
50 km/h.

Im weiteren Verlauf der Stral3e, im Bereich zwischen der Haltestelle ,Scheiffarth® und der Einmiindung der
Stommelner StralRe ist ein zweistreifiger Stral3enquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von mindestens
8,30 m und beidseitig angelegte Gehwege vorzufinden. Nahe den Einmindungen des Ingendorfer Wegs
sowie der Gottfried-Stahl-StraRe befinden sich FuRgangeriberwege (Zeichen 350 StVO). Die Fahrbahn
wird abschnittsweise durch am Fahrbahnrand parkender Fahrzeuge verengt. Der Radverkehr wird in die-
sem Bereich auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Hoéchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmal fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Lkw 5,90 m betragen. Auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten kann es dazu kommen, dass zwei sich begegnende Lkw aufgrund von parkenden Fahr-
zeugen am Fahrbahnrand nicht aneinander vorbeifahren kénnen. Eine Begegnung zweier Lkw ist allerdings
aufgrund des gering auftretenden Schwerverkehrsanteils unwahrscheinlich. Die vorhandenen Fahrbahn-
breiten sind demnach hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige straRenrdaumliche Situation der Landstral3e L93 Fliestedener StraBe bzw. Am Alten FlieR3 ist
in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 11: Derzeitige straBenraumliche Situation der Fliestedener Straf3e westlich der StraRe Ostring, Blickrich-
tung Osten

Abbildung 12:  Derzeitige stralenraumliche Situation der StraBe Am Alten Fliel3 — zwischen Ostring und Zimmer-

gasse, Blickrichtung Nordwesten
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Abbildung 13:  Derzeitige stralBenrdumliche Situation der Straf3e Am Alten Flie3 — zwischen Zimmergasse und Hal-
testelle Scheiffarth, Blickrichtung Stidwesten

Abbildung 14:  Derzeitige straRenraumliche Situation der Stralle Am Alten Flie3 — zwischen Haltestelle Scheiffarth

und Stommelner Stral3e, Blickrichtung Stidwesten
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Stommelner StralRe

Bei der Stommelner Stra3e handelt es sich gemaR den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) [3]
um eine angebaute Hauptverkehrsstral3e mit nahraumiger Verbindungsfunktion (HS IV). Sie entspricht ge-
maR den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [2] am ehesten der Entwurfssituation einer
dorflichen HauptstralRe.

Die Stommelner Stral3e verfiigt im Bereich zwischen der Bonnstral3e und der Stral3e Am Alten Fliel3 tber
einen zweistreifigen StralRenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von mindestens 7,10 m und beidseitig
angelegten Gehwegen. Sudlich der BonnstralRe befindet sich eine auf Bedarf geschaltete Fu3ganger-
schutzanlage. FiUr den Radverkehr sind beidseitig Schutzstreifen auf der Fahrbahn angelegt. Die Hochst-
geschwindigkeit betragt 30 km/h.

Auf der Stommelner Stral3e verkehren Linienbusse, die die Haltestelle ,Stommelner StraRe” bedienen, vgl.
Abschnitt 3.2.

Nordlich der BonnstraRe verfligt die Stommelner Stral3e Uber einen zweistreifigen StralRenquerschnitt mit
einer Fahrbahnbreite von mindestens 7,20 m. Die Fahrbahnbreite wird abschnittsweise durch Grininseln
verringert. Auf der westlichen Seite des Stralenquerschnitts befindet sich ein Fu3- und Radweg. Die
Hdéchstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmal fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Lkw 5,90 m betragen. Auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten kann es dazu kommen, dass zwei sich begegnende Lkw aufgrund von parkenden Fahr-
zeugen am Fahrbahnrand nicht aneinander vorbeifahren kénnen. Eine Begegnung zweier Lkw ist allerdings
aufgrund des gering auftretenden Schwerverkehrsanteils unwahrscheinlich. Die vorhandenen Fahrbahn-
breiten sind demnach hinreichend dimensioniert.

Die derzeitige straBenrdumliche Situation der Stommelner Stral3e ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 15:  Derzeitige stralRenrdumliche Situation der Stommelner Strae suidlich BonnstraRe, Blickrichtung

Sudwesten
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Abbildung 16:  Derzeitige straBenrdumliche Situation der Stommelner Straf3e nérdlich Bonnstral3e, Blickrichtung
Nordosten

Knotenpunkt Ostring / Fliestedener StralRe / Am Alten Fliel3 (KP 1)

Der dreiarmige Knotenpunkt Ostring / Fliestedener StralRe / Am Alten Fliel3 befindet sich stidwestlich des
zu untersuchenden Vorhabens und wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die Fliestedener Stral3e bzw. die
Stralle Am Alten Flie3 ist mit dem Zeichen 306 StVO als Vorfahrtsstral3e beschildert. Die Stral3e Ostring
ist der Fliestedener Stral3e bzw. der Stral3e Am Alten Flie3 untergeordnet.

Der Knotenpunkt verfiigt tber den folgenden Ausbaustand:

o Fliestedener StralRe (westlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Ostring (n6rdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Am Alten Fliel3 (6stlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 17:  Knotenpunkt 1 Ostring / Am Alten FlieR [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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Knotenpunkt Gottfried-Stahl-Strae / Ostring (KP 2)

Der vierarmige Knotenpunkt Gottfried-Stahl-Strae / Ostring befindet sich stdlich des zu untersuchenden
Vorhabens und wird vorfahrtgeregelt betrieben. Es gilt die Rechts-vor-Links-Regelung.

Der Knotenpunkt verfiigt Giber den folgenden Ausbaustand:

e Ostring (westlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
o Gottfried-Stahl-Stral3e (stidlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Ostring (westlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
o Gottfried-Stahl-Stral3e (nérdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 18:  Knotenpunkt 2 Ostring / Gottfried-Stahl-Stral3e [Quelle: TIM-online.nrw.de]

Knotenpunkt Sankt-Simeon-StraRe / Ostring (KP 3)

Der vierarmige Knotenpunkt Sankt-Simeon-Straf3e / Ostring befindet sich sidlich des zu untersuchenden
Vorhabens und wird vorfahrtgeregelt betrieben. Es gilt die Rechts-vor-Links-Regelung.

Der Knotenpunkt verfiigt Uber den folgenden Ausbaustand:

e  Ostring (westlicher Arm); 1 kombinierter Fahrstreifen
e Sankt-Simeon-Straf3e (sudlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e  Ostring (6stlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen

e Sankt-Simeon-Straf3e (nérdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
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Abbildung 19: Knotenpunkt 3 Ostring / Sankt-Simeon-StralRe [Quelle: TIM-online.nrw.de]

Knotenpunkt BonnstralRe / Ostring (KP 4)

Der dreiarmige Knotenpunkt Bonnstral3e / Ostring befindet sich stdéstlich des zu untersuchenden Vorha-
bens. Der Knotenpunkt wird vorfahrtgeregelt betrieben. Es gilt die Rechts-vor-Links-Regelung.

Der Knotenpunkt verfiigt tiber den folgenden Ausbaustand:

e Bonnstral3e (noérdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Ostring (westlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Bonnstral3e (stdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 20:  Knotenpunkt 4 Bonnstralle / Ostring [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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Knotenpunkt Stommelner StralRe / Bonnstral3e (KP 5)

Der vierarmige Knotenpunkt Stommelner Stral3e / Bonnstrafl3e befindet sich stdlichdstlich zum untersu-
chenden Vorhaben. Der Knotenpunkt wird vorfahrtgeregelt, mit Vorrang fiir die Stommelner Stral3e, betrie-
ben. Sidlich der Bonnstraf3e befindet sich eine auf Bedarf geschaltete FuRgéangerschutzanlage.

Der Knotenpunkt verfiigt tiber den folgenden Ausbaustand:

e BonnstralRe (westlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Stommelner StralRe (sudlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Am Buschfeld (6stlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Stommelner StralRe (nérdlicher Arm): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 21:  Knotenpunkt 5 Stommelner Stral3e / BonnstraRe [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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3.2 ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Das betrachtete Gebiet wird durch die Buslinien 923, 925, 970 und 972 erschlossen. Die folgende Tabelle
zeigt das OPNV-Angebot im Untersuchungsgebiet. In der Anlage B-1 ist das Angebot mit den dazugehéri-

gen Haltestellen grafisch veranschaulicht.

Tabelle 3: ErschlieBung des Untersuchungsgebiets mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr
Linie Streckenverlauf Takt [min] Haltestellen im
S s naheren Umfeld des
Mo - F + Fei
o-H a o+ el Vorhabens
Schulbus Stadtverkehr Ostring, Bonnstral3e,
923 Bergheim Nur an Schultagen, Stommelner Stral3e,
vereinzelte Fahrten ) ) Scheiffarth
Birger- Fliesteden — Morgens: Bonnstral3e, Ostring,
bus Stommeln 06- 07 Uhr: Stommelner Stral3e
925 30 Minuten
Nachmittags: 15:00
- 18:00 Uhr:
60 Minuten
970 Bergheim — Obe- Stommelner Stral3e,
rauRem — Niederau- Scheiffarth
3em — Bisdorf — . . .
Fliesteden — Stom- 60 Minuten 60 Minuten 120 Minuten
meln — Pulheim -
Bocklemind
Schulbus | Brauweiler —Dans- | Nur an Schultagen Stommelner Stral3e,
972 weiler — Glessen - Je einmal morgens, Scheiffarth
Fliesteden - Stom- mittags, nachmit- i i
meln tags

Die Schulbus-Linie 923 verkehrt vereinzelt an Schultagen von Montag bis Freitag. Die Buslinie deckt die
umliegenden Ortsteile von Bergheim ab. Die Birgerbus-Linie 925 verkehrt von Montag bis Freitag, mor-
gens von 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr im 30-Minuten-Takt und nachmittags von 15:00 Uhr bis 18:00 Uhr im 60-
Minuten-Takt. Die Buslinie stellt eine Verbindung nach Stommeln her. Die Buslinie 970 verkehrt von Mon-
tag bis Samstag im 60-Minuten-Takt, sonntags im 120-Minuten-Takt. Die Buslinie verbindet die Ortsteile
von Bergheim mit Pulheim und Bocklemiind. Die Schulbus-Linie 972 verkehrt an Schultagen jeweils einmal
am Vormittag, am Mittag und am Nachmittag. Die Buslinie stellt eine Verbindung zu Ortsteilen von Pulheim
und Bergheim her.

In Anlage B-2 sind die Haltestellen sowie die zugehdrigen Haltestelleneinzugsbereiche dargestellt. Anhand
der Haltestelleneinzugsbereiche lasst sich die ErschlieRungsqualitat des OPNV bewerten. Die Haltestel-
leneinzugsbereiche sind Radien, die um die einzelnen Haltestellen gezogen werden. Dabei werden mini-
male und maximale Einzugsbereiche definiert. Siedlungsbereiche, die innerhalb der Radien liegen, gelten
als fuBlaufig gut erreichbar.

Es zeigt sich, dass das geplante Vorhaben in den Einzugsbereichen o.g. Haltestellen ,Bonnstrae®, ,Ost-
ring“, Stommelner Strale” und ,Scheiffarth” liegt.

Es kann folglich sowohl anhand der Bedienungshéaufigkeit als auch anhand der Einzugsbereiche von einem
angemessenen OPNV-Angebot ausgegangen werden.
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3.3 ErschlieBung im Ful3- und Radverkehr
Fulverkehr

Gemal den Empfehlungen fir Fulverkehrsanlangen (EFA 02) [4] sind Anlagen fir den Fuliverkehr an
angebauten Stral3en Uberall erforderlich. Bei einseitig angebauten Strafen sind auch einseitige Anlagen
fur den Langsverkehr moglich.

Die Anlage B-3 veranschaulicht das Angebot im betrachteten Gebiet. Es zeigt sich, dass an den Stral3en
Ostring, BonnstralRe, Sankt-Simeon-Stral3e, Gottfried-Stahl-Stral3e, Fliestedener StrafRe, Am Alten Fliel3
und Stommelner StralBe (abschnittsweise) stralenbegleitende Anlagen fir den FuRverkehr vorhanden
sind. Die Stralle Am Alten Flie3 weist im Abschnitt zwischen der Einmindung Zimmergasse und der Hal-
testelle ,Scheiffarth® eine Besonderheit auf. Dem FuRRverkehr steht in diesem Bereich ein einseitig mittels
Markierung von der Fahrbahn getrennter Gehbereich zur Verfigung (vgl. Abbildung 13). Im Rahmen einer
Ortsbesichtigung zeigte sich, dass dieser Gehbereich stellenweise durch Baumbewuchs oder im Weg ste-
hende Mulltonnen stark verengt wird.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung zeigte sich aber auch, dass die Breiten der Anlagen fur den FuRverkehr
nicht in allen StralBenabschnitten den Vorgaben des aktuellen Regelwerkes entsprechen. Gemal EFA 02
[4] wird fur Neuplanungen eine Mindestbreite von 2,50 m empfohlen.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die empfohlenen Breiten gemafl EFA 02 [4] in gewachsenen Ortslagen
oftmals nicht eingehalten werden kénnen. Angesichts des geringen Verkehrsbelastungsniveau ist die Er-
schlieBung insgesamt fur den FuRverkehr gegeben.

Die folgende Tabelle zeigt die im untersuchten Gebiet aufgenommenen Breiten der Gehwege. Die Tabelle
zeigt zudem den Vergleich der Anforderungen aus dem aktuellen Regelwerk.

Tabelle 4: Vergleich der vorhandenen Gehwegbreiten mit den Anforderungen des aktuellen Regelwerks [4]
StraBenabschnitt Anforderung Vorhandene Gehwegbreiten
gemal EFA 02 [4]
BonnstralRe beidseitig 1,3m
Sankt-Simeon-StralRe beidseitig 1,4m-15m
Gottfried-Stahl-StraRe beidseitig 1,3m-2,0m
Ostring beidseitig 0,8m-2,00m
2,5m
Fliestedener Stralle einseitig 1,0m-2,2m
Am Alten FlieR beidseitig 0,9m-2,40m
Stommelner Stral3e, nordlich Am Alten FlieR beidseitig 1,40m-2,70 m
Stommelner Stral3e, nordlich BonnstralRe einseitig 2,40 m
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Radverkehr

Der Radverkehr wird anhand der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 10) [5] klassifiziert und be-
wertet. Die erforderliche Radverkehrsfiihrung hangt im Wesentlichen von der Kraftfahrzeugverkehrsstarke,
die sich aus der Belastung der werktéglichen Spitzenstunde ergibt, und der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit ab. Unter Berticksichtigung dieser beiden Kenngréf3en kdnnen anhand des Bildes 7 der ERA 10 [5]
Belastungsbereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfihrungen ermittelt werden.

Die einzelnen Belastungsbereiche lassen sich wie folgt definieren.

Tabelle 5: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemanr ERA 10 [5]

Belastungsbereich Definition

I Im Belastungsbereich | ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne zusatzli-
che Angebote vertretbar.

Il Im Belastungsbereich Il ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit zusétzlichen
Angeboten (z. B. Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtiger Fiihrung) vertretbar.

1] Im Belastungsbereich Il kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr
aus Sicherheitsgrunden erforderlich sein. Mischverkehr soll nur bei giinstigen Randbedin-
gungen zur Anwendung kommen, ggf. mit Schutzstreifen oder flankierenden MaRnahmen.

v Im Belastungsbereich |V ist das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgrinden geboten.

Unter Berlcksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ergeben sich im Gebiet gemafl? ERA 10
[5] zur FUhrung des Radverkehrs die in der folgenden Tabelle dargestellten Belastungsbereiche. Die Ta-
belle zeigt zudem den Vergleich der Anforderungen mit den vorhandenen Radverkehrsanlagen.

Tabelle 6: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfihrungen geméaR ERA 10 [5]
StraBenabschnitt Belastungsbereich gemaR ERA 10 [5] Vorhandene
Radverkehrsanlagen

Bonnstralle Belastungsbereich I: Fuhrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radverkehrs
Fahrbahn auf der Fahrbahn

Sankt-Simeon-Strafe Belastungsbereich I: Filhrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radverkehrs
Fahrbahn auf der Fahrbahn

Gottfried-Stahl-StralRe Belastungsbereich I: Filhrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radverkehrs
Fahrbahn auf der Fahrbahn

Ostring Belastungsbereich I: Fuhrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radverkehrs
Fahrbahn auf der Fahrbahn

Fliestedener Strale Belastungsbereich Il: Fiihrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radverkehrs
Fahrbahn mit zusatzlichen Angeboten, wie Schutzstreifen | auf der Fahrbahn
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Am Alten Fliel3 Belastungsbereich | (bis Il): Fihrung des Radverkehrs Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn (mit zusétzlichen Angeboten, wie auf der Fahrbahn (fir einen
Schutzstreifen) kurzen  Abschnitt  mit

Schutzstreifen)
Stommelner Stral3e, Belastungsbereich I: Fihrung des Radverkehrs auf der Fuhrung des Radverkehrs
sudlich Bonnstral3e Fahrbahn auf der Fahrbahn mit Hilfe

eines Schutzstreifens

Stommelner Stral3e, Belastungsbereich II: Fihrung des Radverkehrs auf der Fuhrung des Radverkehrs
nordlich Bonnstrale Fahrbahn mit zusétzlichen Angeboten, wie Schutzstreifen | auf einem benutzungs-
pflichtigen Radweg

Es zeigt sich, dass die Fuihrung des Radverkehrs Uberwiegend dem aktuellen Regelwerk entspricht.

3.4 Verkehrsbelastungen

Zur Bearbeitung der vorliegenden Fragestellung war die Kenntnis der aktuellen Verkehrsnachfrage im Un-
tersuchungsraum erforderlich. Daher wurden die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunk-
ten

e KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Fliel3,
e KP 2: Gottfried-Stahl-Stral3e / Ostring,
e KP 3: Sankt-Simeon-StralRe / Ostring,
e KP 4: BonnstralRe / Ostring und
e KP5: Stommelner Stra3e / Bonnstralie
im Rahmen einer Knotenstromerhebung erfasst.

Die Knotenpunktnummer KP 6 ist fur die geplante Zufahrt der sidlich gelegenen Sankt-Simeon-Stral3e
vorgesehen. Die Knotenpunktnummer KP 7 ist als dstliche Anbindung an die Bonnstral3e vorgesehen.

Die Zahlungen fanden an einem Normalwerktag (Dienstag, 27.09.2022) im Zeitraum von 6:00 Uhr bis
10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr statt. Dabei wurden alle Fahrbeziehungen getrennt nach Fahr-
zeugart (Fahrrad, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug, Bus) sowie der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer in
15-min-Intervallen erfasst und ausgewertet.

Im Umfeld des Bauvorhabens fanden keine BaumalRnahmen und keine sonstigen Beeintrachtigungen des
Verkehrsablaufs statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse einen reprasen-
tativen Eindruck des werktaglichen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum vermitteln.

Die insgesamt hochsten Verkehrsbelastungen traten am Vormittag zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr (Mor-
genspitzenstunde) und am Nachmittag zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr (Nachmittagsspitzenstunde)
auf.

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsbelastung in den maRgebenden Spitzenstunden an den untersuch-
ten Knotenpunkten.
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Tabelle 7: Verkehrsbelastungen in den malRgebenden Spitzenstunden der Analyse
Knotenpunkt Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
7:15 bis 8:15 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
KP 1 | Ostring / Fliestedener Stra3e / Am Alten Flie3 426 Kfz/h 601 Kfz/h
KP 2 | Gottfried-Stahl-StralRe / Ostring 88 Kfz/h 75 Kfz/h
KP 3 | Sankt-Simeon-Straf3e / Ostring 89 Kfz/h 73 Kfz/h
KP 4 | Bonnstral3e / Ostring 110 Kfz/h 110 Kfz/h
KP 5 | Stommelner Straf3e / Bonnstral3e 577 Kfz/h 697 Kfz/h

In den Anlagen B-4 bis B-7 sind die Verkehrsbelastungen wéahrend der Zahlzeitrdume sowie in der Mor-

genspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt.
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3.5 Bewertung der heutigen Verkehrsbelastungen

Kapazitat und Qualitét des Verkehrsablaufs

Fir die Knotenpunkte
e KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Flie3 und
e KP5: Stommelner StraRe / Bonnstral3e

wurde die Verkehrsqualitat mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fur die Ver-
kehrsbelastungen in den malRgebenden Spitzenstunden des Zéhltages ermittelt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass an den betrachteten Knotenpunkten die Verkehrs-
nachfrage im Analysefall in der Morgen- und in der Nachmittagsspitzenstunde jeweils mit einer rechneri-
schen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut®) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fir die maf3gebenden Spitzenstunden den Anlagen V-1
bis V-8 zu entnehmen.

Bei Verkehrsbelastungen bis 500 Kfz/h (Summe des zufiihrenden Verkehrs) kann erfahrungsgemaf ohne
rechnerischen Nachweis von einer guten bis sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen wer-
den. Daher kann ein Nachweis der Kapazitat und Qualitét des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten

e KP 2: Gottfried-Stahl-Stral3e / Ostring
e KP 3: Sankt-Simeon-Stral3e / Ostring
e KP 4: Bonnstrafl3e / Ostring

aufgrund der sehr geringen Verkehrsbelastungen in den maRRgebenden Spitzenstunden entfallen (vgl. Ta-
belle 7).

Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die heutigen Verkehrsbhelastungen der betrachteten Stral3enabschnitte teils deut-
lich unterhalb der gemanR RASt 06 [2] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen
fur vergleichbare StralRentypen liegen. Das Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im
Hinblick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das heutige maRgebende Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Stral3enquer-
schnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gemafld RASt 06 [2] fur die jeweiligen
Strallentypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.
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Tabelle 8: Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Nach RASt 06

StraBenquerschnitt

Max. Verkehrsbelastung
Analysefall

StraBentyp geman
RASt 06

vertragliche

Verkehrsbelastungen

Bonnstral3e, ndrdlich Ostring | 48 Kfz/h (Nachmittagsspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
Bonnstral3e, stidlich Ostring 103 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
Sankt-Simeon-Stral3e, nérd- ) ) )
] ) 5 Kfz/h (Nachmittagsspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
lich Ostring
Sankt-Simeon-Straf3e, sud- ) .
) . 2 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
lich Ostring
Gottfried-Stahl-Stral3e, nord- ) ) )
] . 15 Kfz/h (Nachmittagsspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
lich Ostring
Gottfried-Stahl-StraRe, sudl. ) .

6 Kfz/h (Morgenspitze) WohnstralRe bis 400 Kfz/h

Ostring

Ostring, Ostlich Fliestedener
Stralle

35 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, westlich Gottfried-
Stahl-Stral3e

74 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich Gottfried-
Stahl-Stral3e

83 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich Sankt-
Simeon-StralRe

83 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Fliestedener StralRe

596 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Am Alten Fliel3

571 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Strafl3e, sidlich
BonnstralRe

617 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Stral3e, nordlich
BonnstralRe

621 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h
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Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind der nachfolgenden Tabelle aufgefunhrt.

Tabelle 9: vorhandene Fahrbahnbreiten
StraBenabschnitt Vorhandene Fahrbahnbreiten
Bonnstralle 560m—-570m
Sankt-Simeon-Strafie 5,00m-5,60m
Gottfried-Stahl-StralRe 500m-6,10m
Ostring 5,00m—-5,20m
Fliestedener Strale 6,45m—-6,50m
Am Alten Flie 6,10 m—-9,20 m
Stommelner Stral3e 7,10 m-7,70 m

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmal fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Die vorhandenen
Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall alle fur die Begegnung zweier Pkw ausreichend.

Fur die Begegnung von Pkw und Lkw muss das Mindestmalf3 flr Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr ge-
maf RASt 06 [2] unter der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Ge-
schwindigkeit 5,00 m betragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall alle fiir diesen
Begegnungsfall ausreichend. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind demnach ausreichend.

Gemal RASt 06 [2] muss das Mindestmal flr Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Lkw 5,90 m betragen. Eine Begegnung
zweier Lkw ist auf Grund der vorhandenen Fahrbahnbreiten nur in den StralRen Fliestedener Stral3e, Am
Alten Flie3 und Stommelner Strale mdglich. Auf einzelnen Streckenabschnitten kann es dazu kommen,
dass zwei sich begegnende Lkw aufgrund von parkenden Fahrzeugen am Fahrbahnrand nicht aneinander
vorbeifahren kénnen. Eine Begegnung zweier Lkw ist allerdings aufgrund des gering auftretenden Schwer-
verkehrsanteils unwahrscheinlich. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind demnach ausreichend.
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4. Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die heute absehbaren allgemeinen und lokalen verkehrlichen Entwick-
lungen im Umfeld des Bauvorhabens und in der Stadt Bergheim. Die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens sind darin nicht beriicksichtigt.

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt vorzugsweise auf Grundlage von gesamtstad-
tischen Verkehrsprognosen. Eine Modellprognose zur Beschreibung der allgemeinen, d. h. vom hier unter-
suchten Bauvorhaben unabhéngigen Verkehrsentwicklung liegt allerdings nicht vor.

Daher erfolgt eine Schatzung der zukiunftigen allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage des Bun-
desverkehrswegeplans [6]. Demnach wird fir den Rhein-Sieg-Kreis ausgehend vom Basisjahr 2022 bis
zum Jahr 2030 von einer allgemeinen Zunahme des Kfz-Verkehrs in Hohe von 5,83 % ausgegangen.

Daruber hinaus sind neben der allgemeinen Verkehrsentwicklungen keine weiteren zusatzlichen Entwick-
lungen kurz oder mittelfristig geplant, die sich gegebenenfalls auf das Verkehrsaufkommen an den zu un-
tersuchenden Knotenpunkten auswirken kénnten.

Es wird zur sicheren Seite hin von einer Zunahme des Kfz-Verkehrsaufkommens in Héhe von 6 % ausge-
gangen.

Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls sind in den Anlagen P-1 und P-2 grafisch dargestellt.
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5. Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

Der Prognose-Planfall berticksichtigt die Entwicklung des Prognose-Nullfalls und das zusatzliche Verkehrs-
aufkommen, das durch das Wohnbaugebiet entsteht.

Die Berechnungen der durch das Vorhaben zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden auf
der Basis von Angaben des Auftraggebers und unter Beriicksichtigung veréffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte bestimmt. Es handelt sich bei den verdéffentlichten Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die in aktueller und gultiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [7] vorliegen.

Unter Berticksichtigung der Konzeptplanung ist von insgesamt 41 Wohneinheiten auszugehen. Im Einzel-
nen sind dies 9 Einzelhduser und 32 Doppelhduser mit je einer Wohneinheit. Des Weiteren ist die Errich-
tung einer Kindertagesstatte mit 3 Gruppen im Ostlichen Bereich des Plangebiets vorgesehen.

ErschlieBungsvariante 1

Die ErschlieBung des Wohngebiets ist mit jeweils einem Anbindungspunkt an die Sankt-Simeon-Stral3e
und BonnstralRe geplant. An die Gottfried-Stahl-StraRe werden ausschlie3lich die Einfamilienhduser im
nordwestlichen Plangebiet angeschlossen, eine Anbindung an die Planstral3e ist nur fir den FuBverkehr
geplant. Die Kindertagesstatte wird an eine geplante Verlangerung der BonnstraRe angeschlossen.

Die folgende Abbildung zeigt die derzeitige Planung des Vorhabens.

Auf den DreiBBig Morgen

Abbildung 22:  Entwurf des Wohnbauvorhabens [Quelle: Vorhabentrager]
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ErschlieBungsvariante 2

Die Erschlie3ung des Wohngebiets ist mit jeweils einem Anbindungspunkt an die Gottfried-Stahl-Stral3e,
Sankt-Simeon-Straf3e und BonnstralRe geplant. Die Kindertagesstétte wird an eine geplante Verlangerung
der Bonnstral3e angeschlossen.

Die folgende Abbildung zeigt des den Planungsentwurf des Vorhabens mit drei Anbindungspunkten.

Auf den DreiBig Morgen

Abbildung 23:  Entwurf des Wohnbauvorhabens [Quelle: Vorhabentrager]
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5.2 Verkehrserzeugungsrechnung

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplante Nutzung am Tag sowie wahrend der mal3-
geblichen Spitzenstunden voraussichtlich entstehen wird, wurde auf Basis eigener Erfahrungswerte sowie
anhand von Angaben des Auftraggebers mit Hilfe des Programms Ver_Bau [7] berechnet. Der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs wurde gemaf des Masterplans Mobilitat der Kreisstadt Bergheim [8] mit
72 % angenommen.

Das Verkehrsaufkommen wurde differenziert fur die Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr,
e Beschaftigtenverkehr,
e Begleitverkehr und
o Lieferverkehr
bestimmt.

Insgesamt ergibt sich fir einen Werktag ein Verkehrsaufkommen in Héhe von 466 Fahrten / Werktag, das
sich wie folgt aufteilt:

e Einwohnerverkehr: 252 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 22 Fahrten / Tag
e Beschaftigtenverkehr: 14 Fahrten / Tag
o Begleitverkehr: 164 Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 14 Fahrten / Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Bei dem Lieferver-
kehr ist davon auszugehen, dass dieser bezogen auf die Wohnnutzung zu 80 % durch leichtere Lieferfahr-
zeuge (z.B. Sprinter) abgewickelt wird. Das erzeugte Schwerverkehrsaufkommen wird daher insgesamt
mit 4 Kfz/Tag angenommen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die detaillierten Berechnungen des Neuverkehrs fiir das geplante Wohn-
baugebiet sowie fir die Kindertagesstatte.
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Tabelle 10: Induziertes Verkehrsaufkommen fiir den Wohnungsbau

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnbaugebiet

GrolRe der Nutzung
Einheit

Einwohnerverkehr

Kennwert fiir Einwohner

Anzahl Einwohner 144
Wegehaufigkeit 3,5

Wege der Einwohner insgesamt 504
Anteil externer Einwohnerwege 10 %
Wege der Einwohner gebietsbezogen 454

MIV-Anteil 72 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,30

Besucherverkehr

Kennwert flr Besucher

Wege der Besucher 50
MIV-Anteil 72 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,75

Lieferverkehr

Kennwert fur Lieferverkehr
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Tabelle 11: Induziertes Verkehrsaufkommen fiir die Kindertagesstatte

Ergebnis Programm Ver_Bau

Kindertagesstatte

GrolRe der Nutzung

Einheit

Beschaftigtenverkehr

Anzahl Beschaftigte

Begleitverkehr

Anwesenheit 85 %
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Beschéftigten 19
MIV-Anteil 72 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,00

Kennwert fir Begleiter

Lieferverkehr

Anwesenheit der Kinder 87 %
Wegehaufigkeit 4,0
Wege der Begleiter 227
MIV-Anteil 72%

Kennwert fur Lieferverkehr
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Zeitliche Verteilung

Die zeitliche Verteilung wurde gemaf gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau hinterlegter Ganglinien
fur Quell- und Zielverkehre fiir die Nutzung ,Wohnen“ und ,Kindertagesstatte“ vorgenommen. Mithilfe der
hinterlegten Ganglinien kann aus den Tagesbelastungen fiir jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsauf-
kommen abgeschétzt werden. Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fir einen Werktag sowie fur
die malRgebenden Spitzenstunden, getrennt nach Nutzergruppe und nach Quell- und Zielverkehr.

Tabelle 12: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fur die Nutzungen ,Wohnen* und ,Kindertages-
statte” (in Blau: im Programm Ver_Bau hinterlegte Ganglinien), Abweichungen aufgrund von Run-
dungen mdglich

Einwohner Besucher Beschaftigte Begleiter

Stunde Q%?”' 126 Z\if_" 126 ng”' 11 Z\if’_" 11 ng"' 7 Z\if_" 7 ng"' 82 Z\i/e_" 82

% Kfz| % |Kfz| % |Kfz| % |Kfz| % |Kfz| % |Kfz| % |Kfz| % |Kfz
00-01 0,17 0|03 0 |000(0)|011|0(|000(|O0]|0O0O|O0]|O000|O0F] 000/ | O
01-02 0,09 0 |007| 0 )|003|0)|005|0(000(O0] 000(O0]|000|O0] 000/ | O
02-03 0,12 0 |007| O |O0O0|O]|O0O0O2|0(|000 0] ]0O0O|O0]|O000|O0F]O00] O
03-04 0,25 0 |003| O |0O00(|O0]|002|0( 000 0] |00|O0]|O00]|O0] 000, O
04 - 05 1,07 1]/]003| 010020006 0)|O000|O0])]000|O0F¢|O00] O] 00| DO
05 - 06 5,20 7 /012 0 (008 | 0O |018| O | 000 O |O00| O | O000| OO0 | O
06 - 07 1102 14 | 055 | 1 | 041 | O |048 | O | O00 | O |20,00] 1 | 1,09 | O | 109 | O
07 - 08 16,41 23 |1102| 1 |09 [ 0 |122| 0 | 0,00 | O |50,00f 3 | 9,78 | 8 [13,04| 11
08 - 09 10,71 13 |19 | 2 | 103 | O [ 3,21 | O | 0,00 | O |20,00| 1 |32,61| 27 |35,87| 29
09 -10 811 | 10 | 266 | 3 | 192 | 0 | 539 | 0 | 000 | O |000| O | 652 |5 ]000| O
10-11 6,95 9 |409| 5 |38 |0 |55)|0(000(0]|10,00f 2 |000| 01000/ O
11-12 4,16 5 | 587 | 7 |488 | 0 |492| 0 | 0000|000 O0]|000| O0O]|O0 ]| O
12 -13 3,46 4 [685| 9 |49 | 0|478| 0 |000 |0 |000|O0]|952)| 8952, 8
13-14 4,17 5 626 | 8 | 429 | 0 | 449 | 0 | 000 (| O |O00| O | 000 | O [21,43| 18
14 - 15 5,02 6 |694| 9 | 502 |0|694| 000000000 |2381|20]| 7,14 | 6
15-16 4,98 6 |861 |11 604 | 0|79 | 1 [10,00f 1 | 0,00 | O |14,29| 12 11,90 10
16 - 17 4,54 6 |1199| 16 | 763 | 1 | 876 | 1 [80,00f 5 |10,00f 1 | 2,38 | 2 | 0,00 | O
17 -18 4,76 6 |12,75| 16 | 961 | 1 |11,19| 1 | 0,00 | O |0O00 | O | 0,00 | O | 0,00 | O
18-19 4,12 5 |10,11| 13 | 10,24 | 1 |13,65| 2 | 0,00 | O | O,00 | O | 0,00 | O | 0,00 | O
19-20 2,91 4 (704 9 |99 | 1 |1285| 2 |10,00| 1 | 000 | O | O,00 | O | 0,00 | O
20-21 1,04 1 |468| 6 | 902 |1 (5240 |000|0/]000|O0]|O000|O0] 000 O
21-22 0,49 1 (33| 4|909 |1 (156 | 0 |000| 0 |000|O0F] OO0 O] 00| O
22-23 0,15 0 |29 | 4 736 |1|08)|0|000|0]|000(O0]|000| 07000/ | O
23-24 0,09 0 |166 | 2 | 373 | 0 |049| 0 | 0000|000 O]|O000|OF]|O0] | O
Summe 100 | 126 | 100 [(126| 100 | 7 | 100 | 7 100 | 7 | 100 | 7 100 | 82| 100 | 82
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Fir den Lieferverkehr des Wohngebiets wurde zur sicheren Seite angenommen, dass dieser zu je 3 Kfz/h
im Quell- und Zielverkehr in der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde abgewickelt wird. Der Lieferver-
kehr der Kindertagesstatte wird zu je 1 Kfz/h im Quell- und Zielverkehr in der Morgenspitze abgewickelt.

Die folgende Tabelle zeigt die daraus ermittelten Werte fir die mal3gebenden Spitzenstunden.

Tabelle 13: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fiir die Nutzung ,Wohnen*
Verkehrsaufkom- Einwohner Besucher Lieferverkehr Summe
men je Quell- und

Zielverkehr 126 Pkw/24h 11 Pkw/24h 5 Pkw/24h 1 SV/24h 143 Kfz/24h
Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl Anteil Anzahl Summe
Spitzenstunde
[%0] [Pkw/h] [%] | [Pkw/h] [%0] [Pkw/h] [%] [SV/h] [Kfz/h]
Quell- 1 1641 | 23 1,03 0 60,00 3 0,00 0 26
Morgen- verkehr
spitze ; _
Zielver- | 55 1 3,21 0 60,00 3 0,00 0 4
kehr
Quell-
Nachmit- | verkehr 4,54 6 7,63 1 40,00 2 100,00 1 10
tags- :
spitze lezla\;ﬁr- 11,99 | 16 8,76 1 40,00 2 100,00 1 20

Tabelle 14: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir die Nutzung ,Kindertagesstatte*
Verkehrsaufkom- Beschéftigte Begleiter Lieferverkehr Summe
men je Quell- und

Zielverkehr 7 Pkw/24h 82 Pkw/24h 0 Pkw/24h 1 SV/24h 90 Kfz/24h
Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl Anteil Anzahl Summe
Spitzenstunde
[%0] [Pkw/h] [%] | [Pkw/h] [%0] [Pkw/h] [%] [SV/h] [Kfz/h]
Quell-
Morgen- verkehr 0,00 0 32,61 27 0,00 0 100,00 1 28
spitze i .
Z'If('a‘;ﬁr 50,00 3 35,87 | 29 0,00 0 100,00 1 34
Quell-
Nachmit- | verkehr 80,00 5 2,38 2 0,00 0 0,00 0 7
tags- :
spitze Z'If('e‘;ﬁr' 10,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1
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Fur die malRgebenden Spitzenstunden ergibt sich demnach das in der folgenden Tabelle dargestellte Ge-

samtverkehrsaufkommen.

Tabelle 15: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden, zusammengefasst
MaRgebende Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [SV/n] [Kfz/h] [SV/h]
Morgenspitzenstunde 54 1 37 1
Nachmittagsspitzenstunde 17 1 21 1

Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen an den einzelnen zu untersuchenden
Knotenpunkten wurde unter Berticksichtigung der 6rtlichen Siedlungsstruktur sowie der rdumlichen Lage
des Vorhabens zum Ortskern hergeleitet. Dabei wurde auch die heutige Verteilung der An- und Abreise-
strdme an den Knotenpunkten

e KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Fliel3,
o KP 2: Gottfried-Stahl-Stral3e / Ostring,

e KP 3: Sankt-Simeon-Stral3e / Ostring,

e KP 4: BonnstralRe / Ostring und

e KP5: Stommelner Stra3e / Bonnstralie

berlcksichtigt.

Insgesamt wurde die folgende prozentuale Richtungsaufteilung angenommen:
e 50 % aus/in Richtung Norden
e 30 % aus/in Richtung Osten
e 20 % aus/in Richtung Westen

Die angenommene Richtungsaufteilung firs das Wohnungsbauvorhaben und die geplante Kindertages-
statte ist in den Anlage P-3 bis P-5 grafisch veranschaulicht. Die anhand der angenommenen Richtungs-
aufteilung ermittelten Neuverkehre sind fur die maf3gebenden Spitzenstunden der Variante 1 und Vari-
ante 2 in den Anlagen P-6 bis P-9 grafisch dargestellt.
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5.3 Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Planfall beinhaltet sowohl die Ergebnisse des Prognose-Nullfalls als auch den durch das
geplante Vorhaben induzierten Neuverkehr. Die folgenden Abbildungen stellen den Prognose-Planfall fur
die mafl3gebenden Spitzenstunden dar. Die Abbildungen sind dartiber hinaus in den Anlagen P-10 bis P-
13 dargestellt.

ErschlieBungsvariante 1
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Abbildung 24: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall in der Morgenspitzenstunde [Kfz/h (SV)] — Variante 1
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Abbildung 25: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall in der Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h (SV)] -
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ErschlieBungsvariante 2
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Abbildung 26: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall in der Morgenspitzenstunde [Kfz/h (SV)] — Variante 2
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Abbildung 27: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall in der Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h (SV)] -
Variante 2
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5.4 Bewertung der prognostizierten Verkehrsbelastungen
Kapazitat und Qualitét des Verkehrsablaufs
Fir die Knotenpunkte

e KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Flie3 und

e KP5: Stommelner StralRe / Bonnstral3e

wurde die Verkehrsqualitat mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fur die Ver-
kehrsbelastungen in den malRgebenden Spitzenstunden des Zéhltages ermittelt.

Die Verkehrsbelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden an den Knotenpunkten KP 1 und KP 5
unterscheiden sich innerhalb der ErschlieSungsvarianten nicht. Daher wird im Folgenden nicht zwischen
den Varianten unterschieden.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass an den betrachteten Knotenpunkten das prognosti-
zierte Verkehrsaufkommen in der Morgen- und in der Nachmittagsspitzenstunde jeweils mit einer rechne-
rischen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fir die ma3gebenden Spitzenstunden den Anlagen V-9
bis V-16 zu entnehmen.

Bei Verkehrsbelastungen bis 500 Kfz/h (Summe des zufiihrenden Verkehrs) kann erfahrungsgemaf ohne
rechnerischen Nachweis von einer guten bis sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen wer-
den. Daher kann ein Nachweis der Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten

e KP 2: Gottfried-Stahl-StralRe / Ostring
e KP 3: Sankt-Simeon-Stral3e / Ostring
e KP 4: Bonnstrafl3e / Ostring

aufgrund der sehr geringen Verkehrsbhelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden entfallen (vgl. Ab-
bildung 24 bis Abbildung 27).

Beurteilung der zuklnftigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die prognostizierten Verkehrshelastungen der betrachteten Stralenabschnitte
weiterhin teils deutlich unterhalb der gemaR RASt 06 [2] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Ver-
kehrsbelastungen fiir vergleichbare Stral3entypen liegen. Das zukinftige Verkehrsaufkommen ist auf
Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das prognostizierte maRgebende Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Stra-
Benquerschnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gemalR RASt 06 [2] fur die je-
weiligen StralRentypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.
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ErschlieBungsvariante 1

Tabelle 16:

Beurteilung der prognostizierten Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2] — Variante 1

StraBenquerschnitt

Max. Verkehrsbelastung
Prognose-Planfall

StralRentyp geman
RASt 06

Nach RASt 06
vertragliche
Verkehrsbelastungen

sidl. Ostring

Bonnstralie, 108 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
noérdlich Ostring
Bonnstralie, 178 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
sudlich Ostring
Sankt-Simeon-Stralie, 18 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
nordlich Ostring
Sankt-Simeon-Stralie, 2 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
sudlich Ostring
Gottfried-Stahl-Stral3e, 18 Kfz/h (Nachmittagsspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
nordlich Ostring
Gottfried-Stahl-Stral3e, 6 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h

Ostring, Ostlich
Fliestedener StralRe

57 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, westlich
Gottfried-Stahl-Strale

101 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich
Gottfried-Stahl-Straf3e

109 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich Sankt-
Simeon-Strafl3e

122 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Fliestedener StralRe

639 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Am Alten Fliel3

608 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Straf3e,
siidlich Bonnstraf3e

663 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Strafe,
nordlich BonnstralRe

679 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h
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ErschlieBungsvariante 2

Tabelle 17:

Beurteilung der prognostizierten Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2] — Variante 2

StraBenquerschnitt

Max. Verkehrsbelastung
Prognose-Planfall

StralRentyp geman
RASt 06

Nach RASt 06
vertragliche
Verkehrsbelastungen

sidl. Ostring

Bonnstralie, 107 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
noérdlich Ostring
Bonnstralie, 178 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
sudlich Ostring
Sankt-Simeon-Stralie, 10 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
nordlich Ostring
Sankt-Simeon-Stralie, 2 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
sudlich Ostring
Gottfried-Stahl-Stral3e, 25 Kfz/h (Nachmittagsspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h
nordlich Ostring
Gottfried-Stahl-Stral3e, 6 Kfz/h (Morgenspitze) Wohnstral3e bis 400 Kfz/h

Ostring, Ostlich
Fliestedener StralRe

57 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, westlich
Gottfried-Stahl-Strale

101 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich
Gottfried-Stahl-Straf3e

113 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Ostring, Ostlich Sankt-
Simeon-Strafl3e

114 Kfz/h (Morgenspitze)

Sammelstralie

400 bis 800 Kfz/h

Fliestedener StralRe

639 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Am Alten Fliel3

608 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Straf3e,
siidlich Bonnstraf3e

663 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

Stommelner Straf3e,
nordlich BonnstralRe

679 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Dorfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h
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Im Zuge der Verkehrsprognose wird durch das geplante Wohngebiet und der Kindertagesstatte ein zuséatz-
liches Verkehrsaufkommen von 233 Kfz/24h je Quell- und Zielverkehr erzeugt bzw. prognostiziert.

In der Morgenspitzenstunde entspricht dies zusatzlich 91 Kfz/h. Fir die Nachmittagsspitzenstunde wird ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von 38 Kfz/h erzeugt. Demnach ist in der Morgenspitzenstunde etwa pro
Minute 1 bis 2 zusatzliche Fahrzeuge und Nachmittagsspitzenstunde etwa alle 90 Sekunden ein zusatzli-
ches Fahrzeug zu erwarten.

Bei Umsetzung der ErschlieBungsvariante 1 ist die maximale Verkehrszunahme auf der Bonnstral3e, std-
lich der Stral3e Ostring, mit rund 68 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht im Mittel
einem zusatzlichen Fahrzeug pro Minute. Auf der an das Plangebiet angrenzenden Bonnstral3e, nordlich
der Stral3e Ostring, ist eine maximale Verkehrszunahme von rund 76 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu
erwarten. Dies entspricht im Mittel einem zusatzlichen Fahrzeug pro Minute. Auf der Sankt-Simeon-Stral3e
ist eine maximale Verkehrszunahme von 13 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht
im Mittel einem zuséatzlichen Fahrzeug etwa alle 5 Minuten. Auf der Gottfried-Stahl-Stralie ist eine maxi-
male Verkehrszunahme von 2 Kfz/h in der Nachmittagsspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht im Mittel
einem zusatzlichen Fahrzeug etwa alle 30 Minuten.

Bei Umsetzung der ErschlieBungsvariante 2 ist die maximale Verkehrszunahme auf der BonnstralRe, std-
lich der Stral3e Ostring, mit rund 68 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht im Mittel
einem zusatzlichen Fahrzeug pro Minute. Auf der an das Plangebiet angrenzenden BonnstralRe, ndrdlich
der StralRe Ostring, ist eine maximale Verkehrszunahme von rund 76 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu
erwarten. Dies entspricht im Mittel einem zusatzlichen Fahrzeug pro Minute. Auf der Sankt-Simeon-Stral3e
ist eine maximale Verkehrszunahme von 6 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht
im Mittel einem zusatzlichen Fahrzeug etwa alle 10 Minuten. Auf der Gottfried-Stahl-Stral3e ist eine maxi-
male Verkehrszunahme von 9 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu erwarten. Dies entspricht im Mittel ei-
nem zusatzlichen Fahrzeug etwa alle 6 Minuten.

Ein Vergleich der zu erwartenden Verkehrszunahme zwischen den ErschlieBungsvarianten 1 und 2 zeigt,
dass auf der Bonnstral3e die gleiche maximale Verkehrszunahme zu erwarten ist. Auf der Sankt-Simeon-
Stral3e betragt die maximale Verkehrszunahme in der Morgenspitzenstunde 13 Kfz/h bei ErschlieRungs-
variante 1 und 6 Kfz/h bei ErschlieBungsvariante 2. Es zeigt sich, dass sich die Verkehrszunahme durch
den Entfall des dritten Anbindungspunkts an die Gottfried-Stahl-StraRe etwa verdoppelt. Auf der Gottfried-
Stahl-Stral3e ist bei einer Anbindung an zwei StraRen (ErschlieBungsvariante 1) mit einer maximalen Ver-
kehrszunahme von 9 Kfz/h in der Morgenspitzenstunde zu rechnen, wahrend bei einer Anbindung an drei
Stral3en (ErschlieBungsvariante 2) mit einer maximalen Verkehrszunahme von 2 Kfz/h in der Nachmittags-
spitzenstunde zu rechnen ist.

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten (vgl. Tabelle 9) sind unter Beriicksichtigung der geringen Verkehrsbe-
lastung zur Abwicklung des zukuinftigen Verkehrsaufkommens ausreichend dimensioniert.

Im Planungsgebiet wurden entlang der PlanstraRe Verkehrsberuhigungsmafinahmen in Form von Aufpflas-
terungen ,Berliner Kissen“ geplant.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen in den maRgebenden Spitzen-
stunden in den untersuchten Stral3enziigen in der Analyse, im Prognose-Nullfall sowie im Prognose-Plan-
fall der ErschlieBungsvarianten 1 und 2.
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Tabelle 18: Ubersicht der Verkehrsbelastungen in den maRgebenden Spitzenstunden
StraBenquer- | Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Prognose-Planfall
schnitt Variante 1 Variante 2

MS NMS MS NMS MS NMS MS NMS

Bonnstralie
ndrdl. Ostring 29 Kfz/h 48 Kfz/h 31 Kfz/h | 50 Kfz/h 108 Kfz/h | 73 Kfz/h 107 Kfz/h | 73 Kfz/h
stdl. Ostring 103 Kfz/h | 99 Kfz/h | 110 Kfz/h | 104 Kfz/h | 178 Kfz/h | 132 Kfz/h | 178 Kfz/h | 132 Kfz/h
Sankt-Simeon-Stralie
ndrdl. Ostring 5 Kfz/h 3 Kfz/h 5 Kfz/h 3 Kfz/h 18 Kfz/h 16 Kfz/h 10 Kfz/h 9 Kfz/h
sudl. Ostring 2 Kfz/h 0 Kfz/h 2 Kfz/h 0 Kfz/h 2 Kfz/h 0 Kfz/h 2 Kfz/h 0 Kfz/h
Gottfried-Stahl-StralRe
ndrdl. Ostring 13 Kfz/h 15 Kfz/h 13 Kfz/h 16 Kfz/h 14 Kfz/h 18 Kfz/h 22 Kfz/h 25 Kfz/h
sudl. Ostring 6 Kfz/h 4 Kfz/h 6 Kfz/h 4 Kfz/h 6 Kfz/h 4 Kfz/h 6 Kfz/h 4 Kfz/h
Ostring
ostl. Fliestede- | 33 Kfz/h 35 Kfz/h | 34 Kfz/h | 37 Kfz/h | 57 Kfz/h | 47 Kfz/h 57 Kfz/h | 47 Kfz/h
ner StralRe
westl. Gott- 74 Kfz/h 61 Kfz/h | 78 Kfz/h | 65 Kfz/h | 101 Kfz/h | 75 Kfz/h 101 Kfz/h | 75 Kfz/h
fried-Stahl-
Stralle
Ostl. Gottfried- | 83 Kfz/h 70 Kfz/h | 87 Kfz/h | 75 Kfz/h | 109 Kfz/h | 83 Kfz/h 113 Kfz/h | 88 Kfz/h
Stahl-Stral3e
Ostl. Sankt- 88 Kfz/h 73 Kfz/h | 93 Kfz/h | 78 Kfz/h | 122 Kfz/h | 93 Kfz/h 114 Kfz/h | 88 Kfz/h
Simeon-
StralRe
Fliestedener 423 Kfz/h | 596 Kfz/h | 448 Kfz/h | 632 Kfz/h | 467 Kfz/h | 639 Kfz/h | 467 Kfz/h | 639 Kfz/h
StralRe
Am Alten FlieR | 396 Kfz/h | 571 Kfz/h | 420 Kfz/h | 605 Kfz/h | 424 Kfz/h | 608 Kfz/h | 424 Kfz/h | 608 Kfz/h
Stommelner StralRe
sudl. Bonn- 474 Kfz/h | 617 Kfz/h | 501 Kfz/h | 654 Kfz/h | 524 Kfz/h | 663 Kfz/h | 524 Kfz/h | 663 Kfz/h
stral3e
nordl. Bonn- 495 Kfz/h | 621 Kfz/h | 524 Kfz/h | 660 Kfz/h | 569 Kfz/h | 679 Kfz/h | 569 Kfz/h | 679 Kfz/h
stral3e

MS: Morgenspitzenstunde

NMS: Nachmittagsspitzenstunde
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5.5 Stellplatzbedarf fur die Kindertagesstatte
551 Stellplatzbedarf gemaf Stellplatzsatzung NRW
Fir die Kindertagesstatte ist ein Stellplatznachweis gemaf der Stellplatzsatzung NRW [9] zu erbringen.

Die erforderlichen Stellplatzzahlen fur Kfz und Fahrrader sind wie folgt zu ermitteln:

Tabelle 19: Auszug aus der Stellplatzsatzung NRW [9] vom 01.07.2022, Anlage
Nr. Nutzungsart Notwendige Stellplatze fir Kfz Notwendige Fahrradabstellplatze
8 Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung, Hochschulen
8.7 | Kindertageseinrichtungen 1 Stpl. je 30 Kinder, 2 Abstpl. je 20 Kinder
jedoch mind. 2 Stpl.

Fur den erzeugten Kfz-Verkehr der Kindertagesstatte sind 3 Kfz-Stellplatze und 8 Fahrradabstellplatze er-
forderlich.

5.5.2 Verkehrsplanerischer Ansatz

Der Stellplatzbedarf der Kindertagesstatte setzt sich aus dem Stellplatzbedarf der Beschéftigten und der
Begleiter zusammen.

Die nachfolgenden Berechnungen zeigen den vorhandenen sowie den erforderlichen Stellplatzbedarf fur
die geplante Kindertagesstatte getrennt ermittelt fir die Beschaftigten und die Begleiter.

Parkraumnachfrage durch Begleiter der Kindertagesstatte

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch die Begleiter (Bringen und Holen) induzierten Verkehrs-
aufkommen in Hohe von 82 Pkw-Fahrten / Tag, jeweils im Quell- und im Zielverkehr, zu rechnen (vgl.
Ziffer 0).

Der Stellplatzbedarf fir die Begleiter der Kindertagesstatte ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die
gleichzeitig anwesend sind. Die Wahrscheinlichkeit, dass ein Pkw ankommt, wahrend alle fiir den Bring-
und Holverkehr vorgesehenen Stellplatze belegt sind, sowie die anzunehmenden Wartezeiten fir den
Bring- und Holverkehr, die im vorliegenden Fall mdglichst bei Null liegen sollen, lassen sich im Sinne der
Warteschlangentheorie mithilfe eines Warteschlangenmodells abbilden.

Ein Warteschlangenmodell besteht grundsatzlich aus einem oder mehreren Bedienungsschaltern, in denen
sich die Kunden wéahrend einer gewissen (Bedienungs-) Zeit aufhalten, bevor Sie den Bedienungsschalter
wieder verlassen kdnnen. Die erforderlichen Parameter zur Bestimmung eines Warteschlangenmodells
lassen sich fur die vorliegende Situation wie folgt definieren:
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Tabelle 20: Definition der verwendeten Parameter fir das Warteschlangenmodell

Parameter Warte-
schlangenmodell

Vergleich vorliegende Situation

Beschreibung / Festsetzung Parameter

Bedienungsschalter

Vorhandene Stellplatze

GemalR den Angaben des Auftraggebers sind ins-
gesamt 12 Stellplatze vorgesehen.

Kunde

Ankommender Pkw

Bedienungszeit

Vorgang des Bringens und Holens

Der Vorgang des Bringens und Holens dauert an-
hand von Beobachtungen an anderen Kindertages-
statten zwischen 5 Minuten und 10 Minuten, hier
wurde vom Mittelwert, d.h. 7,5 Minuten ausgegan-
gen.

Zwischenzeit

Zeitlicke zwischen zwei ankom-

menden Pkw

Die Zeitliicke zwischen zwei ankommenden Pkw ist

eine ZufallsgréRe

Die vorliegende Situation kann auf ein Standard-Warteschlangensystem tbertragen werden, das durch die
in Tabelle 23 definierten Zwischenzeiten, die Bedienungszeiten, die Anzahl der verfliigbaren Bedienungs-
schalter sowie die Anzahl der verfligbaren Warteplatze beschrieben werden kann.

Dem Warteschlangenmodell werden im vorliegenden Fall folgende Annahmen zugrunde gelegt:

e Die Zwischenzeiten sind exponentialverteilt.

e Die Bedienungszeiten sind exponentialverteilt. Es wird — aufgrund der geringen Entfernung vom
Stellplatz zur KiTa und zurtick — eine mittlere Parkdauer von 7,5 Minuten in Ansatz gebracht.

e Es steht nur theoretisch eine unbegrenzte Anzahl an Warteplatzen vor den Schaltern zur Verfi-
gung. In der Realitat missen sich Begleiter, die keinen freien Stellplatz vorfinden, einen anderen
nicht fur den Bring- und Holverkehr vorgesehenen Stellplatz suchen, da im Straf3enraum nicht ge-
wartet werden kann, ohne andere Verkehrsteilnehmer zu behindern.

Es ist darliber hinaus davon auszugehen, dass die Kinder am Morgen zu etwa einem Drittel zwischen
07:00 Uhr und 08:00 Uhr sowie zu etwa zwei Drittel zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr gebracht werden.
Das Abholen erfolgt zu je etwa einem Flnftel zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr sowie zwischen 15:00 Uhr
und 16:00 Uhr und zu zwei Funftel zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr (vgl. Ziffer 0).

Unter der Beriicksichtigung, dass sich der Bring- und Holverkehr zu je 50 % auf den Morgen und den
Nachmittag verteilt, erfolgt die zeitlich konzentrierteste An- und Abreise zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr

mit

e 35,87 % x 82 Pkw = 29 ankommende Pkw

Zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr sind

e 21,43 % x 82 Pkw = 18 ankommende Pkw

Zu erwarten.
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MalRgebend fur die weiteren Berechnungen ist demnach der Zeitraum zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr,
in dem die maximale Anzahl von 29 ankommenden Pkw der Begleiter zu erwarten ist.

Unter Beriicksichtigung der getroffenen Annahmen fir das Warteschlangensystem sowie ausgehend von
29 ankommenden Pkw fiir den Bring- und Holverkehr, wurde zunéchst berechnet, wie viele Stellplatze
grundsétzlich erforderlich sind, wenn davon ausgegangen wird, dass die Wahrscheinlichkeit einen freien
Stellplatz zu finden bei 95 % liegt.

Hierbei zeigte sich, dass fur den mafRgebenden Zeitraum zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr, in dem die
maximale Anzahl von 29 ankommenden Pkw der Begleiter zu erwarten sind, insgesamt 7 Stellplatze erfor-
derlich sind.

Ausgehend von 7 erforderlichen Stellplatzen wurden dartiber hinaus der Auslastungsgrad des Wartesys-
tems und die Wahrscheinlichkeit berechnet, dass alle Schalter belegt sind. Das Ergebnis ist in der folgen-
den Tabelle dokumentiert

Tabelle 21: Ergebnis der Berechnungen gemaf Warteschlangentheorie
Anzahl der Schalter | Kunde / Anzahl ankom- | Auslastungsgrad des | Wahrscheinlichkeit, dass
mender Pkw Wartesystems alle Schalter belegt sind
7 29 52 % 4,6 %
18 32% 0,3%

Die Ergebnisse zeigen, dass der Auslastungsgrad des Wartesystems bei maximal 52 % liegt. Die Wahr-
scheinlichkeit, dass alle 7 Stellplatze belegt sind, betragt hier maximal 4,6 %.

Somit ist die Wahrscheinlichkeit, dass ein ankommender Pkw keinen freien Stellplatz findet, dul3erst gering,
wenn dem Hol- und Bringverkehr insgesamt 7 Stellplatze zur Verfligung gestellt werden.

Parkraumnachfrage durch Beschaéftigte der Kindertagesstatte

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch Beschaftigte induzierten Verkehrsaufkommen in Héhe
von 7 Pkw-Fahrten / Tag, jeweils im Quell- und Zielverkehr, zu rechnen (vgl. Ziffer 0).

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Diese An-
zahl lasst sich unter Berilicksichtigung der Schichtdienstzeiten aus der Differenz von Quell- und Zielverkehr
ableiten.

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs fur die einzelnen Stunden des Tages.
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Tabelle 22: Ermittlung des Stellplatzbedarfs fir die Beschéaftigten
Beschaftigtenverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 7 Kfz/h 7 Kfz/h Ziel-V. = Quell-V.
00:00 — 01:00 00,00 00,00 0 0 0
01:00 — 02:00 00,00 00,00 0 0 0
02:00 — 03:00 00,00 00,00 0 0 0
03:00 — 04:00 00,00 00,00 0 0 0
04:00 — 05:00 00,00 00,00 0 0 0
05:00 — 06:00 00,00 00,00 0 0 0
06:00 — 07:00 00,00 10,00 0 1 1
07:00 — 08:00 00,00 50,00 0 3 4
08:00 — 09:00 00,00 20,00 0 1 5
09:00 — 10:00 00,00 00,00 0 0 5
10:00 — 11:00 00,00 00,00 0 0 5
11:00 —12:00 00,00 10,00 0 1 6
12:00 — 13:00 00,00 00,00 0 0 6
13:00 — 14:00 00,00 00,00 0 0 6
14:00 — 15:00 00,00 00,00 0 0 6
15:00 — 16:00 10,00 00,00 1 0 5
16:00 — 17:00 80,00 10,00 5 1 1
17:00 — 18:00 00,00 00,00 0 0 1
18:00 — 19:00 00,00 00,00 0 0 1
19:00 — 20:00 10,00 00,00 1 0 0
20:00 — 21:00 00,00 00,00 0 0 0
21:00 — 22:00 00,00 00,00 0 0 0
22:00 — 23:00 00,00 00,00 0 0 0
23:00 — 24:00 00,00 00,00 0 0 0

Demnach ergibt sich der héchste durch Beschéftigte induzierte Stellplatzbedarf mit 6 Stellplatzen im Zeit-
raum von 11:00 Uhr bis 15:00 Uhr.
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Gesamtparkraumnachfrage der Kindertagesstatte

Durch eine Uberlagerung der durch Begleiter und Beschéftigte der Kindertagesstatte ausgelosten Park-
raumnachfrage ergibt sich eine maximale Parkraumnachfrage in Hohe von 12 Stellplatzen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.

Tabelle 23: Ermittlung des Gesamtstellplatzbedarfs fir die Kindertagesstétte
E—— Parkraumnachfrage
Begleiter Beschaftigte Gesamt

05:00 — 06:00 0 0 0
06:00 — 07:00 0 1 1
07:00 — 08:00 4 4 8
08:00 — 09:00 7 5 12
09:00 — 10:00 0 5 5
10:00 —11:00 0 5 5
11:00 — 12:00 0 6 6
12:00 - 13:00 3 6 9
13:00 — 14:00 5 6 11
14:00 — 15:00 3 6 9
15:00 — 16:00 4 5 9
16:00 — 17:00 0 1 1
17:00 — 18:00 0 1 1
18:00 — 19:00 0 1 1
19:00 — 20:00 0 0 0

Tabelle 12 zeigt, dass im Zeitraum von 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr insgesamt 12 Stellplatze benétigt werden.

Die Planungen des Vorhabentragers sehen nach aktuellem Stand 12 Stellplatze fur Beschaftigte und Be-
gleiter vor. Unter der Annahme, dass im Zeitraum von 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr durch die Beschaftigten
bereits 5 Stellplatze belegt sind, stehen dem Begleitverkehr noch 7 Stellplatze zur Verfligung stehen. Fur
den Begleitverkehr liegt die Wahrscheinlichkeit einen freien Stellplatz zu finden, somit bei knapp 95 %.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Bergheim ist im Norden des Stadtteils Fliesteden die Entwicklung eines Wohngebiets mit insgesamt 41
Wohneinheiten sowie die Errichtung einer Kindertagesstatte geplant. Die planungsrechtliche Absicherung
soll iber einen Bebauungsplan erfolgen.

Das derzeitige Konzept sieht zwei ErschlielBungsvarianten vor.

Die Variante 1 sieht die ErschlieBung tber jeweils einen Anbindungspunkt an die zwei Bestandsstral3en
BonnstrafRe und Sankt-Simeon-StralRe vor. An die Gottfried-Stahl-StraRe werden ausschliel3lich die Einfa-
milienhduser im nordwestlichen Plangebiet angeschlossen, eine Anbindung an die Planstral3e ist nur fur
den Ful3verkehr geplant.

In Variante 2 ist die ErschlieBung des Wohngebiets Uber jeweils einen Anbindungspunkt an die drei Be-
standsstral3en Bonnstral3e, Gottfried-Stahl-Stral3e und Sankt-Simeon-Straf3e geplant.

Die Kindertagesstatte wird in beiden Varianten an die Bonnstral3e angeschlossen.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH wurde vom Vorhabentrager mit
einer Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen bewertet. Dabei wurde unter-
sucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwar-
ten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen an den zu untersuchenden Knotenpunkten stérungsfrei
sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:
e Bewertung der heutigen ErschlieBung des OPNV sowie des FuRR- und Radverkehrs

e Bewertung der heutigen Verkehrssituation fir die maRgebenden Spitzenstunden auf Basis einer
Verkehrszéahlung

e Bericksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Basis des Bundesverkehrswegeplans
(2030). Demnach wird im Rhein-Sieg-Kreis ausgehend vom Basisjahr 2022 bis zum Jahr 2030 von
einer allgemeinen Zunahme des Verkehrs in H6he von 5,83 % ausgegangen

e Prognose und Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Die derzeitige OPNV-ErschlieBung kann sowohl anhand der Bedienungshaufigkeit als auch an-
hand der Haltestellen-Einzugsbereiche als angemessen eingestuft werden.

e Die ErschlieBung des Ful3verkehrs ist im Allgemeinen als angemessen zu bewerten. Die Stral3e
Am Alten Flie weist im Abschnitt zwischen der Einmindung Zimmergasse und der Haltestelle
~Scheiffarth” eine Besonderheit auf. Dem Ful3verkehr steht in diesem Bereich ein einseitig mittels
Markierung von der Fahrbahn getrennter Gehbereich zur Verfigung. Im Rahmen einer Ortsbesich-
tigung zeigte sich, dass dieser Gehbereich stellenweise durch Baumbewuchs oder im Weg ste-
hende Miulltonnen stark verengt wird.

¢ Die vorhandenen Radverkehrsanlagen entsprechen iberwiegend dem aktuellen Regelwerk [5].

¢ Im Analysefall zeigt sich, dass das heutige Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunk-
ten
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- KP 1: Ostring/ Fliestedener Stral3e / Am Alten Fliefl3,
- KP 2: Gottfried-Stahl-Stral3e / Ostring,
- KP 3: Sankt-Simeon-Stral3e / Ostring,
- KP 4: Bonnstral3e / Ostring und
- KP5: Stommelner Stral3e / Bonnstral3e
jederzeit mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann.

e Fur die Analyse der Verkehrsvertraglichkeit wurden die stadtebaulichen Merkmale der Stral3en im
Untersuchungsgebiet erfasst. Es zeigt sich, dass die Belastungen der betrachteten StraRenab-
schnitte teils deutlich unterhalb der gemal RASt 06 angegebenen Bandbreiten der vertraglichen
Verkehrsbelastungen fir vergleichbare Entwurfssituationen von Stral3entypen liegen. Die beste-
henden Fahrbahnquerschnitte sind fur die heutigen Verkehrsbelastungen ausreichend.

e Das durch das Vorhaben induzierte Verkehrsaufkommen in Hohe von 466 Fahrten / Werktag fuihrt
zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum.

e Auch mit dem Neuverkehrsaufkommen konnen die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall
(Variante 1 und 2) an den Knotenpunkten KP 1 bis KP 5 jederzeit mit einer sehr guten Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen dartiber hinaus bei beiden ErschlieRungsvarian-
ten weiterhin teilweise deutlich unterhalb der gemafl RASt 06 angegebenen Bandbreiten der ver-
traglichen Verkehrsbelastungen fiir vergleichbare Entwurfssituationen von Stral3entypen. Das
prognostizierte Verkehrsaufkommen ist folglich auch auf Grundlage der Regelwerke und im Hin-
blick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten. Die bestehenden Fahrbahnquerschnitte
sind auch fur die zu erwartenden Verkehrsbelastungen angemessen.

Im Planungsgebiet wurden entlang der Planstrafl3e Verkehrsberuhigungsmaflinahmen in Form von
Aufpflasterungen ,Berliner Kissen“ geplant. Des Weiteren ist die Planstrale im Westen als durch-
lassige Sackgasse fur den Ful3- und Radverkehr geplant.

e Fir die Kindertagesstatte sind gemaR der Stellplatzsatzung NRW [9] 3 Kfz-Stellplatze sowie
8 Fahrradstellplatze vorzusehen.

Ein verkehrsplanerischer Ansatz, die Stellplatze mit Hilfe des Warteschlangenmodells zu berech-
nen, liefert eine maximale erforderliche Stellplatzzahl von 12 Stellplatzen im Zeitraum von
08:00 Uhr bis 09:00 Uhr.

Fur die Beschaftigten sind innerhalb dieser Stunde bereits 5 Stellplatze belegt, sodass dem Be-
gleitverkehr noch 7 Stellplatze zur Verfligung stehen. Fir den Begleitverkehr liegt die Wahrschein-
lichkeit einen freien Stellplatz zu finden, somit bei knapp 95 %.

GemaR der aktuellen Planung sind 12 Stellplatze fiir Beschaftigte und Begleiter geplant.

Insgesamt ist festzustellen, dass das mit dem geplanten Vorhaben verbundene, erhéhte Verkehrsaufkom-
men im bestehenden Verkehrsnetz leitungsfahig, sicher und straRenraumvertraglich abgewickelt werden
kann. Es ist sowohl eine Erschlie3ung Uber zwei als auch drei Anbindungspunkte méglich.

Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens ist gesichert.
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Anlagen
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Erlauterungen zu den Anlagen fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Strom-Nr.: Nummer der Strome

g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstarke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
tg: Grenzzeitlicke der Stréme [s]
tf: Folgezeitlicke der Strome [s]
g-Haupt: Verkehrsstérke der bevorrechtigten Strome [Kfz/h]
g-max: Kapazitat der Strome [Pkw-E/h]
Misch: Kapazitat der Mischstrome [Pkw-E/h]
W: Mittlere Wartezeit pro Pkw-E [s]
N-95.: Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht tberschritten wird [Pkw-E]
N-99.: Ruickstaulange, die zu 99% aller Zeit nicht tberschritten wird [Pkw-E]
Qsv: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs




Verkehrsuntersuchung zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Strale in Bergheim Seite 58
Erlauterungen zu den Anlagen fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
Strom-Nr.: Nummer der Strome
g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstéarke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
tg: Grenzzeitliicke der Strome [s]
tf: Folgezeitliicke der Stréme [s]
g-Haupt: Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome [Kfz/h]
g-max: Kapazitat der Strome [Pkw-E/h]
Misch: Kapazitat der Mischstrome [Pkw-E/h]
W: Mittlere Wartezeit pro Pkw-E [s]
N-95.: Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht Gberschritten wird [Pkw-E]
N-99.: Ruckstauldnge, die zu 99% aller Zeit nicht Uberschritten wird [Pkw-E]

QSV:

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP 1
Stunde Morgenspitzenstunde
Datei KP1_AF_MS
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
Ql:2
Qr:24
S=26
S=7
S=172
Qg : 245
Ql:6
S=251

Qg: 148
Qr:1
S =149
S =247
Summe = 426

Zufahrt 1: Am Alten Fliel3
Zufahrt 2: Ostring
Zufahrt 3: Fliestedener Strafle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : kP21 T
Stunde : Morgenspitzenstunde ﬁ";"ﬁv
Datei : KP1_AF_MS ’
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 ’ 154 1800 A
3 V 1 1599 A
-1
4 : 3 65 | 3.2 400 648 8,4 1 1 A
>
6 : 24 59 | 30 149 1000 3,7 1 1 A
Misch-N
8 [ 250 1800 A
7 Y 7 55 | 28 149 1084 3,9 1 1 A
Misch-H 257 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Am Alten FlieR
Fliestedener Stral3e
Nebenstrasse :  Ostring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP5
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : KP5_AF_MS.kob
115
300 Qr: Kraftfahrzeuge
150 Qg : 107
Kfz/h .
%0 Ql:6 S =367
S=128

Qg : 288
Qr:24
S=322 Summe = 577

S =152

Zufahrt 1: Stommelner Straflle
Zufahrt 2: Am Buschfeld
Zufahrt 3: Stommelner Strale
Zufahrt 4: Bonnstrafde

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e A
Knotenpunkt : k5 T .

Stunde : Morgenspitzenstunde |[ v/

Datei © KP5_AF_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 11 55 2,8 125 1113 3,6 1 1 A
2 —»| 293 1800 A
3 I 24 1600 A
Misch-H 328 1800 1+2+3 | 25 1 2 A
4 3| 22 6,5 3,2 462 570 6,6 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 441 576
6 > 27 59 3,0 300 832 4,5 1 1 A
Misch-N
9 A 15 1593 A
8 -« | 116 1800 A
7 \ ] 6 55 2,8 312 901 4,0 1 1 A
Misch-H 137 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 e 52 6,5 3,2 461 570 6,9 1 1 A
11 A 4 3 6,7 3,3 446 573 6,3 1 1 A
12 ! 23 59 3,0 118 1032 3,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Stommelner Stral3e
Stommelner Stral3e
Nebenstrasse :  Am Buschfeld
BonnstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP 1
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Datei : KP1_AF_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
QI:3
Qr:16
S=19
S=16
S =400

Qg : 182
Ql:14
S=196

@ Qg : 384

Qr:2
S =386
S=185
Summe = 601

Zufahrt 1: Am Alten Fliel3
Zufahrt 2: Ostring
Zufahrt 3: Fliestedener Strafle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP 1 . ' —
e KLAE MK s
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7 389 1800 A

3 | Y 2 1600 A

4 “ 3 6,5 3,2 581 499 7,3 1 1 A

6 > 16 59 3,0 385 749 4,9 1 1 A
Misch-N

8 | | 19 1800 A

7 v 14 55 2,8 386 828 44 1 1 A
Misch-H 204 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Am Alten FlieR
Fliestedener Stralle
Nebenstrasse :  Ostring

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP5
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Datei : KP5_AF_NMS.kob
Qr:33
300 Qg : 301 Kraftfahrzeuge
o 0 Kizh Ql1:9
S =343 S=278

S =285 Summe = 697

Zufahrt 1: Stommelner Straflle
Zufahrt 2: Am Buschfeld
Zufahrt 3: Stommelner Strale
Zufahrt 4: Bonnstrafde

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-7



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e A
Knotenpunkt : k5 T .

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde |[ v/

Datei : KP5_AF_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 23 55 2,8 337 875 4,2 1 1 A
2 —» | 253 1800 A
3 I 19 1600 A
Misch-H 295 1800 1+2+3 | 25 1 1 A
4 3| 17 6,5 3,2 619 453 8,3 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 622 437 8,3 1 1 A
6 > 9 59 3,0 253 881 41 1 1 A
Misch-N
9 A 33 1595 A
8 -« | 303 1800 A
7 \ ] 9 55 2,8 262 954 3,8 1 1 A
Misch-H 345 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 e 26 6,5 3,2 615 461 8,3 1 1 A
11 A 4 2 6,7 3,3 615 441 8,2 1 1 A
12 ! 14 59 3,0 321 808 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Stommelner Stral3e
Stommelner Stral3e
Nebenstrasse :  Am Buschfeld
BonnstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP 1
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : KP1_PF_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
Ql:4
Qr:36
S=40
S=17
S=193
Qg : 260
Ql:14
S=274
Qg: 157
Qr:3
S =160
S =264
Summe =474

Zufahrt 1: Am Alten Fliel3
Zufahrt 2: Ostring
Zufahrt 3: Fliestedener Strafle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-9



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : kP21 T
Stunde : Morgenspitzenstunde ﬁ";"ﬁv
Datei . KP1_PF_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 ’ 163 1800 A
3 V 3 1599 A
-1
4 : 5 65 | 3.2 433 614 7,4 1 1 A
>
6 : 36 59 | 30 159 987 3,8 1 1 A
Misch-N
8 [ 265 1800 A
7 Y 15 55 | 28 160 1071 3,7 1 1 A
Misch-H 280 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Am Alten FlieR
Fliestedener Stral3e
Nebenstrasse :  Ostring
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e

Knotenpunkt : KP 1

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : KP1_PF_NMS.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50

QIl:5
Qr:20
S=25

S=22

S =427

Qg : 193
Ql:19
S=212

Qg : 407
Qr:3
S =410
S =198
Summe = 647

Zufahrt 1: Am Alten Fliel3
Zufahrt 2: Ostring
Zufahrt 3: Fliestedener Strafle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-11



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP 1 . ' —
e KL PN s
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 | T 7 2 1800 A

3 | Y 3 1600 A

4 “ 5 6,5 3,2 621 469 7,8 1 1 A

6 > 20 59 3,0 409 727 51 1 1 A
Misch-N

8 | | 201 1800 A

7 v 19 55 2,8 410 806 4,6 1 1 A
Misch-H 220 1800 7+8 24 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Am Alten FlieR
Fliestedener Stralle
Nebenstrasse :  Ostring

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP5
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : KP5_PF_MS.kob
300 Qr:ad Kraftfahrzeuge
150 Qg : 113
z/h Ql:6
50 ’ S =416
S=153

Qg : 305
Qr:25
S =350 Summe = 678

S=174

Zufahrt 1: Stommelner Straflle
Zufahrt 2: Am Buschfeld
Zufahrt 3: Stommelner Strale
Zufahrt 4: Bonnstrafde

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e A
Knotenpunkt : k5 T .

Stunde : Morgenspitzenstunde |[ v/

Datei © KP5_PF_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 21 55 2,8 150 1082 3,6 1 1 A
2 — | 310 1800 A
3 I 25 1600 A
Misch-H 356 1800 1+2+3 | 25 1 2 A
4 3| 23 6,5 3,2 520 512 7.4 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 494 529
6 > 29 59 3,0 318 814 4,6 1 1 A
Misch-N
9 A 35 1593 A
8 -« | 123 1800 A
7 \ ] 6 55 2,8 330 883 41 1 1 A
Misch-H 164 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 e 83 6,5 3,2 506 528 8,2 1 1 A
11 A 4 3 6,7 3,3 489 532 6,8 1 1 A
12 ! 38 59 3,0 133 1012 3,7 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Stommelner Stral3e
Stommelner Stral3e
Nebenstrasse :  Am Buschfeld
BonnstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e
Knotenpunkt : KP5
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Datei : KP5_PF_NMS.kob
Qr:46
300 Qg : 319 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Ql:10
> S=375 S =304

S =356 Qg:258
Qr:20

S =307 Summe = 768

Zufahrt 1: Stommelner Straflle
Zufahrt 2: Am Buschfeld
Zufahrt 3: Stommelner Strale
Zufahrt 4: Bonnstrafde

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU zum Wohnbauprojekt in der Gottfried-Stahl-Stral3e A
Knotenpunkt : k5 T .

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde |[ v/

Datei : KP5_PF_NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 29 55 2,8 368 845 44 1 1 A
2 —» | 269 1800 A
3 I 20 1600 A
Misch-H 318 1800 1+2+3 | 25 1 1 A
4 3| 18 6,5 3,2 671 414 9,1 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 675 400 9,0 1 1 A
6 > 10 59 3,0 268 865 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A 47 1595 A
8 - | 321 1800 A
7 \ ] 10 55 2,8 278 937 3,9 1 1 A
Misch-H 378 1800 7+8+9 | 26 1 2 A
10 e 37 6,5 3,2 663 426 9,5 1 1 A
11 A 4 2 6,7 3,3 662 408 8,9 1 1 A
12 ! 19 59 3,0 345 784 47 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Stommelner Stral3e
Stommelner Stral3e
Nebenstrasse :  Am Buschfeld
BonnstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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