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1 Aufgabenstellung

Mit der Anderung der § 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] am
15.06.2005 und das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® [3] ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG [1]
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 (ber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm in deutsches Recht erfolgt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht ein mehrstufiges Konzept vor. Bereits 2007 waren
demnach Hauptverkehrsstralen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als
6 Mio. Kfz/Jahr, und Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zligen/Jahr zu kartieren.
In der zweiten Stufe (2012) waren HauptverkehrsstraRen' mit einer Verkehrsbelastung
von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisenbahnstrecken (Schienenweg von Eisen-
bahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz) mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30.000 Zugen pro Jahr zu berticksichtigen. Alle flinf Jahre sind diese Kartierungen
zu wiederholen.

Gemal § 47d BImSchG sollen Gemeinden oder die zustandigen Behorden im Anschluss
an die strategische Larmkartierung Aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen ausarbeiten. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die
Aktionsplane sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungs-
raumes geben und den vorhandenen Larmbelastungen durch geeignete Mallnahmen be-
gegnen.

In Bezug auf die zu stellenden Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Bericht-
erstattung an die Europaische Kommission bezieht sich das Gesetz direkt auf die An-
hange der Europaischen Richtlinie. Zur weiteren Konkretisierung der Anforderungen an
die Larmkartierung wurde die ,Verordnung Uber die Larmkartierung® (34. BImSchV, [4])
verabschiedet.

Nach diesen Kriterien hat die Kreisstadt Bergheim einen Larmaktionsplan fir die Stufe Il
aufgestellt [18]. Dabei wurden auch einige weitere Stral’en berlicksichtigt, die nicht das
Kriterium mehr als 3 Mio.Kfz/Jahr erfillten, deren Anwohner sich durch Larm jedoch be-
Iastigt fuhlten (enge Ortsdurchfahrten von Glesch, Thorr, Zieverich, Glessen, Rheidt, Obe-
raulem und Kenten).

' "HauptverkehrsstraRe" im Sinne des § 47 b sind Bundesfernstralen, Landesstralen oder auch
sonstige grenziiberschreitende StralRe, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
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In der nun durchzufiihrenden Stufe IlI soll eine Uberpriifung der Ergebnisse der Stufe Il
erfolgen. Strengere Kriterien werden dabei jedoch nicht angelegt. Hierzu hat das Landes-
umweltamt (LANUV) eine teils automatisierte Kartierung vorgenommen. Im Ergebnis wur-
den keine Betroffenheiten durch nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken festge-
stellt 2. Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich daher auf die Hauptverkehrs-
strallen.

Fur die im Rahmen der Stufe Il zusatzlich kartierten Strallen liegen jedoch keine aktuelle-
ren Verkehrszahlen vor. Aus diesem Grund wurden diese Gebiete mit den Emissionspa-
rametern der Stufe Il berticksichtigt.

Die ACCON Koéln GmbH wurde beauftragt, auf Grundlage der vorangegangenen schall-
technischen Untersuchungen und der vom LANUV den Kommunen zur Verfliigung ge-
stellten Modelldatensatze [10], den auf der Stufe Il der Larmkartierung erstellten Larmak-
tionsplan zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Der vorliegende Bericht stellt somit die Fortschreibung des Berichts [18] dar. Eine erneute
Wiedergabe der Grundlagen und Rahmenbedingungen ist daher nicht erforderlich.

2 Rechtliche Grundlagen und Anforderungen an Larmaktionsplane

Die rechtlichen Grundlagen und Anforderungen an Larmaktionsplane wurden im Be-
richt [18] zur Larmaktionsplanung Stufe Il vom November 2017 ausflihrlich dargelegt und
werden daher nicht erneut wiedergegeben.

21 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[11  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), zuletzt geandert durch Art. 3 G v. 18.7.2017 | 2771

[2] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iber
die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm (Amtsblatt der Europaischen Gemein-
schaften L189/12)

2 Die Kartierung der bundeseigene Haupteisenbahnstrecken obliegt inzwischen dem
Eisenbahnbundesamt (EBA) und ist nicht Gegenstand dieses Berichts.
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[3] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

[4]  VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516)

[5] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach
§ 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV), Vorlaufige Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS) vom 22.Mai 2006, Bundesan-
zeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

[6] Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bun-
desanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007)

[71  Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch),
vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

[8] RdErl. d. Ministeriums flir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz -
V-5-8820.4.1 v. 7.2.2008

[9] Kartierung des LANUV unter www.umgebungslaerm.nrw.de/

[10] Gelandemodell, Emissionsdaten, Ergebnisdaten; Datenlieferungen durch das LANUV vom
April 2018

[11] LAIl-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Aktualisierte Fassung - LAl — AG Larmaktionspla-
nung in der Fassung vom 9. Marz 2017

[12] Verkehrszahlungen durch die Kreisstadt Bergheim 2013, Aufbereitung nach VBUS durch
ACCON KéIin GmbH

[13] CadnaA® fir Windows™, EDV-Programm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmis-
sionen im Freien, Version 2018, MR 1, DataKustik GmbH, Greifenberg

[14] Zur Bewertung von Umgebungslarm, W. Probst, in: L&rmbekdmpfung — Zeitschrift fur Akus-
tik, Schallschutz und Schwingungstechnik, Ausgabe 4 / 2006, Seite 105-114

[15] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

[16] RLS 90 "Richtlinie fir den Larmschutz an Straen", Ausgabe 1990, Der Bundesminister fur
Verkehr

[17] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997

[18] Kreisstadt Bergheim Larmaktionsplanung gemaf § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
Stufe Il Schalltechnische Untersuchung, Bericht ACB - 0618 - 408276 - 716, ACCON KoIn
GmbH
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3 Verlauf der Larmaktionsplanung der Kreisstadt Bergheim

3.1 Stufe |

Die Kartierungen der Stufe | wurden vom LANUV im Sommer 2008 und vom Eisenbahn-
bundesamt (EBA) Ende 2008 bereitgestellt. Diese Daten wurden in der Folge aufbereitet
und bildeten die Grundlage flir den Entwurf des Larmaktionsplans vom April 2010. Larm-
konflikte wurden ausgewiesen und Maflinahmen zur Verminderung und Vermeidung von
Larmproblemen vorgeschlagen sowie die fir die Berichtspflicht an das Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) notwendigen Angaben vorbereitet.

Generell stellte sich das Problem, dass der Planungsprozess fir die durch den Tagebau
unterbrochene Verbindung von Kenten nach OberauRem in Form der K 22n noch nicht
abgeschlossen war. Die Auswirkungen auf das Verkehrsnetz konnten daher nicht belast-
bar dargestellt werden. Aus diesem Grund wurde die abschlieRende Aufstellung des
Larmaktionsplans auf Basis der Grundlagen fiir die Stufe | zunachst zurlickgestellt, da von
vornherein mit Fehlaussagen und falschen Folgerungen zu rechnen gewesen ware.

3.2 Stufe Il

Anfang 2012 hat das LANUV die Rohergebnisse fiir die Kartierung der Stufe || den Kom-
munen zur Verfigung gestellt. Die Daten sollten von den Kommunen im Anschluss in ei-
ner sogenannten ,Korrekturrunde auf Fehler und Unstimmigkeiten Gberprift werden. Die
gefundenen Fehler wurden von der Kreisstadt Bergheim dem LANUV Ubermittelt. Aller-
dings war auch zu diesem Zeitpunkt die Planfeststellung fir die K 22n noch nicht ab-
geschlossen. Insofern musste auch die Stufe Il auf der Datengrundlage der LANUV-
Kartierung aufbauen. Der Larmaktionsplan der Stufe Il wurde vom Rat der Kreisstadt
Bergheim im November 2017 beschlossen.

3.3 Stufe lll

Mit der Stufe Il sollten bis zum Juli 2018 die Neuplanungen bzw. deren Auswirkungen im
Straltennetz der Kreisstadt Bergheim bericksichtigt werden. Allerdings lag die Planung
fur die K 22n auch im Frihjahr 2018 noch nicht in einer bearbeitungsfahigen Form vor.
Auch fir die im Rahmen der Stufe Il freiwillig kartierten StralRen lagen 2018 keine aktuel-
leren Verkehrszahlen vor, da diese nicht die erforderliche Verkehrsbelastung aufwiesen,

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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um in der Larmaktionsplanung bericksichtigt zu werden (Verkehrsaufkommen unter
3 Mio. Kfz/Jahr).

Ein sinnvoller Vergleich zwischen der Stufe Il und der Stufe Ill setzt jedoch voraus, dass
nicht unterschiedliche Szenarien zugrunde gelegt werden. Durch die Hinzunahme der
freiwillig kartierten StralRen der Stufe ll in die Statistiken fir die stadtweite Belastung
ergaben sich zwanglaufig hdhere Gesamtbelastungen als bei der Pflichtkartierung geman
den Daten des LANUV.

Da zur Zeit auch die Auswirkungen der geplanten K 22n im StraRennetz noch nicht be-
lastbar zu erfassen sind, wird im Folgenden ein Vergleich der Pflichtkartierung der Stu-
fen Il und Il vorgenommen. Daher wird zunachst auf die Datengrundlagen und Ergebnis-
se der LANUV-Kartierung [10] zurlckgegriffen. In den alle finf Jahre erneut durchzufiih-
renden Kartierungen kénnen dann zum entsprechenden Zeitpunkt die Auswirkungen der
K 22n erfasst werden.

4 Strategische Larmkartierung

4.1 HauptverkehrsstralRen

Das digitale Modell aller Hauptverkehrsstrafien wurde vom LANUV [10] zur Verfligung ge-
stellt und durch die Stadt Gbermittelt. Die Lage der Straflen wurde zum Teil anhand von
Orthofotos nachgearbeitet. GemaR der Pflichtkartierung waren folgende Strallen zu be-
rdcksichtigen:

A61, L 477,L 122, L163, L 213, L 276, L 361

Aufgrund von Winschen seitens der Ratsherren und der Bevdlkerung wurde bereits in der
Stufe Il das Pflichtnetz um die nachfolgend aufgefiihrten StraRen erweitert. Hierzu zahlten
neben Lickenschlissen die Ortsdurchfahrten folgender Ortsteile:

Glesch (K 19), Thorr (K 19), Zieverich (K 19), Zieverich (K 42), Glessen (L 91),
Rheidt (B 477), Oberauflem (L 91) und Kenten (L 361)

In den aktuellen Datensatzen der Stufe Il sind einige Stralenabschnitte (z.B. Teile der
L 361) hinzugekommen, so dass sich nunmehr ein geschlosseneres Bild ergibt. Die Lage
der vom LANUV berlcksichtigten Stralen der Stufe lll ist in Abb. 4.1.1 dargestellt. Die
Emissionsparameter wurden dem Modelldatensatz des LANUYV [10] entnommen.

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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B

Abb. 4.1.1 Lage der vom LANUYV berticksichtigten Straen in der Stufe Il

5 Larmanalyse

5.1 Betroffenheitsstatistiken nach VBEB?
Aus den berechneten Gebaudelarmkarten und den Flachenrastern wurden die nachfol-
gend dargestellten Betroffenheitsstatistiken erstellt.

Die folgenden Statistiken beziehen sich auf das Berechnungsgebiet mit einer Flache von
ca. 96,4 km? und 62.049 Einwohnern*.

3 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-larm

(VBEB) vom 9. Februar 2007 [7]

Diese Einwohnerzahl basiert auf dem Datenmaterial des LANUV Aufgrund unterschiedlicher
Datenbasen sind Abweichungen zu den aktuellen Einwohnerzahlen mdglich. Laut der Einwoh-
nerstatistik des Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen betrug die
Einwohnerzahl (Hauptwohnsitze) am 31.12.2017 61.099 Einwohner.

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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Gemal Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist die Gesamtzahl der Menschen zu er-
mitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Isophonenbander leben. Analog zur
Darstellung der Larmkarten sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB zu betrachten.
Fur die ganztagliche Belastung (Loen) liegt die niedrigste zu berichtende Klasse zwischen
55 und 60 dB, fur die nachtliche Belastung (Lnignt) zwischen 50 und 55 dB.

Die Betroffenenzahlen sind nach VBEB [6] zu ermitteln, d. h. die Anzahl der Hausbewoh-
ner ist gleichmalig auf die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Ge-
baude berechnet wurden. Die so ermittelten Bewohneranteile sind fir jede Pegelklasse zu
summieren. Die Zuordnung zu den einzelnen Klassen erfolgte jeweils auf Basis der auf
eine Nachkommastelle gerundeten Fassadenpegelwerte.

Die Statistiken fir Schul- und Krankenhausgebaude wurden durch eine separate Berech-
nung ermittelt, da hierfir der energieaquivalente Mittelungspegel pro Gebaude heranzu-
ziehen ist (energetischer Mittelwert gebildet aus den Fassadenpegelwerten). Die Aus-
wertung erfolgt wie gefordert in den Pegelklassen gréfker 55 dB und gréRer 65 dB. Die
Zuordnung zu den einzelnen Klassen erfolgte jeweils auf der Basis der auf eine Nach-
kommastelle gerundeten Pegelwerte.

5.2 Belastungen durch StraBenverkehr

Nachfolgend sind die nach VBEB [6] ermittelten Belastetenzahlen durch den Stralenver-
kehr zusammengestellt. Dabei werden die aus der Kartierung der Stufe Il ermittelten Sta-
tistiken den Ergebnissen der Stufe Ill gegenuber gestellt.

Wie zu ersehen ist, ergeben sich nur relativ geringe Verschiebungen nach oben. Auffallig
ist, dass sich die Anzahl relativ hoch belasteter Einwohner nach dem Larmindex Lpen
(Klasse 70 .. <= 75) nahezu verdoppelt hat. Dem steht jedoch eine Abnahme der Nacht-
belastung gegentber. Dies zeigt sich auch bei den héher belasteten Wohnhausern. Leicht
zugenommen hat auch die Anzahl der maRig belasteten Schulgebaude. Diese Entwick-
lung zeigt sich auch bei den belasteten Gebieten (Flachen), die ungefahr um 10 % zuge-
nommen hat.

Der Grund hierfur durfte in erster Linie in der nunmehr durch das LANUV mitkartierten
westlichen Ortsdurchfahrt von Quadrath-lchendorf zu suchen sein, die in der Stufe Il vom
LANUYV nicht erfasst wurde. Da anzunehmen ist, dass auch in diesem Bereich der Auslo-
sewert von 3 Mio.Kfz/a Uberschritten wird, wurde dieser Strallenabschnitt in der dritten
Stufe mitkartiert. Allerdings lagen seitens StralRen.NRW keine Verkehrszahlen vor. Daher

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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wurden vom LANUV konservativ hoch angesetzte Emissionspegel in die Berechnungen

eingestellt (vgl. Abschnitt 5.5).

5.3

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Tab. 5.3.1 geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB

Vergleich der Kartierungsergebnisse der Stufen Il und lll - LANUV

Loen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N Stufe I 922 651 583 73 0
N Stufe llI 940 621 561 155 0
Lnight/dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N Stufe I 742 570 207 0 0
N Stufe llI 731 622 157 0 0
Tab. 5.3.2 geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Gebiete
Loen/dB(A) >55 >65 >75
GroBe/km? Stufe I 10,31 2,86 0,85
GroBe/km? Stufe Il 11,26 3,14 0,88
Tab. 5.3.3 geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnhauser
Loen/dB(A) >55 >65 >75
Anzahl Wohngebaude Stufe Il 748 312 0
Anzahl Wohngebaude Stufe llI 732 336 0

Tab. 5.3.4 geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Schulgebaude
Loen/dB(A) >55 >65 >75
Anzahl Schulgebaude Stufe Il 9 0 0
Anzahl Schulgebiude Stufe Il 14 0 0

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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Sowohl in der Stufe Il als auch in der Stufe lll wurden keine belasteten Krankenhausge-
baude ermittelt.

54 Belastungen durch Schienenverkehr

Durch den nicht bundeseigenen Schienenverkehr treten keine relevanten Belastungen im
Sinne der VBEB [6] auf. Griinde sind in dem weitgehend ausreichend hohen Abstand zwi-
schen Wohnbebauung und Bahnstrecke sowie der teilweisen Troglage der Bahnstrecke
zu sehen. Weitere Untersuchungen im Einwirkungsbereich der RWE-Bahnstrecken erfol-
gen daher nicht.

5.5 Larmbrennpunkte - Hot-Spots

Die Untersuchungen zur Stufe Il hatten die in Tab. 5.5.1 aufgefiihrten Brennpunkte (Ge-
biete mit hohen Belastungen) ergeben. Der Vergleich der einzelnen Brennpunkte zeigte,
dass der Handlungsbedarf fir die Ortsdurchfahrt Rheidt in der Priorisierung am hdchsten,
gefolgt von der Ortsdurchfahrt Quadrath-lchendorf, anzusetzen war.

Da in den Brennpunkten die jeweiligen Ortsdurchfahrten pegelbestimmend sind, kénnen
zur Beurteilung etwaiger Veranderungen die Emissionspegel Ln e herangezogen werden.
In der folgenden Tabelle sind die Veranderungen der Emissionspegel der Stufen Il und I
gegeniber gestellt.

Die Ortsdurchfahrt Rheidt zahlte zu den freiwillig kartierten StralRen der Stufe II. Fir die
B 477 lagen sowohl in der Stufe Il als auch der Stufe Ill Verkehrszahlen vor, obwohl die
Ausléseschwelle von 3 Mio. Kfz/a nicht erreicht wurde. Zu Beurteilung konnten daher die
Emissionspegel B 477 verglichen werden, die in diesem Bereich weitgehend die Larmbe-
lastung hervorruft.

Wie zu ersehen ist, nehmen die Emissionspegel gréltenteils nur geringfiigig zu. Im 6stli-
chen Bereich von Quadrath-Ichendorf standen keine durch Zahlung gestiutzten Verkehrs-
zahlen zur Verfigung. Um hier eine ,Licke® bei der Kartierung zu vermeiden, wurden die
Emissionsparameter vom LANUV konservativ geschatzt, wodurch sich jedoch tendenziell
zu hohe Werte ergaben. Auch hier ist eher von einer ahnlichen Entwicklung wie westlich
des Kreisels Koln-Aachener-Str. / Frenser Str. auszugehen.
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Da fiur die Ortsdurchfahrten Thorr und Zieverich keine aktuelleren Verkehrszahlen vorla-
gen, ergibt sich keine wesentliche Veranderung gegentber der Stufe Il der Larmkartie-
rung. Fur die Ortsdurchfahrt Glessen wurde im Bereich der Brauweiler Str. westlich des
Kreisels mit den durch die Kreisstadt Bergheim erhobenen Zahlen aus der Stufe Il gerech-
net. Die aktuellen Zahlen des LANUV zeigen jedoch eine mafige Abnahme auf der L 91
und nur sehr geringe Zunahmen auf der L 213. Insofern kdnnte sich diese Tendenz auch
auf dem Bereich der Brauweiler Str. bis zum Kreisel fortsetzen.

Insgesamt ergibt sich flr die Brennpunkte aufgrund der grofdtenteils nur recht geringen
Zunahmen der Emissionspegel kein geanderter Handlungsbedarf gegentber der Stufe Il.
Die im Bericht zur Stufe Il beschriebenen kurzfristig umsetzbaren MaRnahmen kénnen
daher zunachst weiterhin verfolgt werden. Langerfristige Malinahmen sollten bis zur Inbe-
triebnahme der K 22n zurlickgestellt werden.

Tab. 5.5.1 Larmbrennpunkte gemal der Stufe Il

Rangfolge der
Brennpunkte und verursachende

Priorisierung Bemerkung
Straen .
gemaR Stufe Il
aktuelle Daten des

GIes_sen ) 6 LANUV lagen fir die | 91
Bereich L 91 / Brauweilerstr. und L 213 vor
Quadrath-Ichendorf 5 vom LANUYV teilweise
Bereich Ortsdurchfahrt L 361 geschatzt
Kenten-Sid

. aktuelle Daten des
Bereich Ortsdurchfahrt L 361 5 LANUV lagen vor

K22 bis Triftstr.

Kenten-Mitte aktuelle Daten des
Bereich Ortsdurchfahrt L 361 3 LANUV lagen vor

Am Heerwege bis Kirchstr.

Thorr keine gegenlber der

. . . Stufe Il aktualisierten
Bereich Ortsdurchfahrt Zievericher Str. / 7 Verkehrszahlen

Ostliche Romerstr. Bereich sidlich A61 vorhanden

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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Brennpunkte und verursachende

Rangfolge der

Priorisierung

Bemerkung

Straen .
gemaR Stufe Il

Zieverich keine gegenlber der

. Stufe Il aktualisierten
Bereich Aachener Str. / Krefelder Str. / 4 Verkehrszahlen
Lechenicher Str. vorhanden

aktuelle Daten des

. LANUYV lagen vor, vom

Rheidt 1 LANUV jedoch nicht

Bereich Ortsdurchfahrt L 477

kartiert (Ausloseschwelle
unterschritten)

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 1l der Kreisstadt Bergheim
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Tab. 5.5.2 Gegenuberstellung der Emissionspegel Lm e in den Brennpunkten
Stufe Il
Strale Lmep | Lmee | Lmen Stralle Lmep | Lmee | Lmen Bemerkung
L 91 59,9 56,8 51,7 L 213 6stl. Kreisel 61,2 58,2 52,9
Brennpunkt Glessen - - — -
Brauweiler Str. 62,3 58,7 53,7 Brauweiler Str. Zahlung Stadt Berheim
Brennpunkt Quadrath-Ichendorf | L 361 westl. Kreisel 61,8 58,5 53,6 L 361 ostl. Kreisel 62,5 59,1 54,2
Brennpunkt Kenten-Sid L 361 (Kolner Str.) 62,4 59,1 54,1 3,0 3,0 3,0
Brennpunkt Kenten-Mitte L 361 62,4 59,1 54,1 L 361 62,4 59,1 54,1
Brennpunkt Thorr
Brennpunkt Zieverich
Brennpunkt Rheidt B 477 62,9 59,5 56,2
Stufe I
Strafe Lmep | Lmee | Lmen |StraBe Lmep | Lmee | Lmen
L 91 59,2 55,9 50,4 L 213 0stl. Kreisel 61,4 58,3 53,1
Brennpunkt Glessen - - - —
Brauweiler Str. 62,3 58,7 53,7 gleiches VK-Aufkommen wie Stufe I, keine Anderung
Brennpunkt Quadrath-lchendorf L 361 westl. Kreisel 62,0 58,6 53,7 L 361 6stl. Kreisel 65,0 65,0 53,9 Ermittlung duch konservative Schatzung
Brennpunkt Kenten-Sid L 361 (Kdlner Str.) 62,6 59,2 54,3
Brennpunkt Kenten-Mitte L 361 62,6 59,2 54,6 L 361 62,6 59,2 54,6
Brennpunkt Thorr gleiches VK-Aufkommen wie Stufe Il, keine Anderung
Brennpunkt Zieverich gleiches VK-Aufkommen wie Stufe Il, keine Anderung
Brennpunkt Rheidt B 477 62,5 59,0 55,6
Verdanderung
StraRe dLmep | Almee | dlmen dLynep | Almee | Adlmen
L 91 -0,7 -0,9 -1,3 L 213 6stl. Kreisel 0,2 0,1 0,2 L 91 maRige Abnahme
Brennpunkt Glessen - - - —
Brauweiler Str. 0,0 0,0 0,0 gleiches VK-Aufkommen wie Stufe Il, keine Anderung
Brennpunkt Quadrath-lchendorf L 361 westl. Kreisel 0,2 0,1 0,1 L 361 6stl. Kreisel 2,5 59 -0,3 Ermittlung durch konservative Schatzung
Brennpunkt Kenten-Sid L 361 (Kolner Str.) 0,2 0,1 0,2
Brennpunkt Kenten-Mitte L 361 0,2 0,1 0,5 L 361 0,2 0,1 0,5
Brennpunkt Thorr
Brennpunkt Zieverich
Brennpunkt Rheidt B 477 -0,4 -0,5 -0,6 leichte Abnahme

Bericht zur La&rmaktionsplanung Stufe Il der Kreisstadt Bergheim
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6 Zusammenfassung

Gemal § 47d BImSchG sollen durch Gemeinden oder die zustandigen Behdrden bis zum
18. Juli 2018 die Aktionsplane der Stufell zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen dahingehend Uberprift werden, ob sich z. B. durch Veranderungen der
Verkehrsmengen, Stralienneubauten oder -anderungen, Entstehung neuer Wohngebiete
u.d. neue Rahmenbedingungen ergeben haben, die eine Uberarbeitung der Larmaktions-
plane erforderlich machen.

Hierzu wurden die Ergebnisse der vom LANUV durchgefiihrten Kartierung zur Stufe Il mit
den Ergebnissen aus der Stufe Il verglichen. Aufgrund letztlich nur relativ geringer Veran-
derungen der Verkehrsmengen in den im Larmaktionsplan zur Stufe ll identifizierten
Larmbrennpunkten ergibt sich kein geanderter Handlungsbedarf. Die im Larmaktionsplan der
Stufe Il empfohlenen MaRRnahmen sind demnach weiter sinnvoll. Ihre Umsetzung sollte in
Zusammenarbeit mit den zustandigen Straltenbaulasttragern Landesbetrieb Strallen NRW
und Rhein-Erft-Kreis weiter verfolgt werden.

Zur Zeit lauft das Planfeststellungsverfahren fir die K 22n (Verbindungsstrale zwischen
Kenten und Oberauf’iem). Da nach der Inbetriebnahme mit deutlichen Veranderungen des
Verkehrsaufkommens im Stralennetz der Kreisstadt Bergheim zu rechnen ist, sollten die
langerfristig umzusetzenden Larmminderungsmafinahmen unter den dann vorherrschenden
Bedingungen auf ihre Erforderlichkeit erneut Uberprift werden. Kurzfristig umsetzbare
Malnahmen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen hingegen weiter verfolgt

werden.

KolIn, den 22.01.2019
ACCON KoéIn GmbH

Der Sachverstandige

[ SCCO0lN

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

ACCON Kdéln GmbH
Rolshover Str. 45 Tel.: 0221/ 801917-0
51105 Koln www.accon.de

Dipl.-Ing. Gregor Schmitz-Herkenrath
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Dokumentation der 6ffentlichen Auslegung und
Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Anlage A.1 Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung zur Einsichtnahme des

Entwurfs

KRRTSSTaDT

BERGHEIM

Offentliche Bekanntmachung
zum Liirmaktionsplan der Stufe I der Kreisstadt Bergheim iiber
die Offentlichkeitsbeteiligung gemif § 47d Abs. 3 BImSchG

Der Ausschuss fiir Planung und Umwelt der Kreisstadt Bergheim hat in seiner Sitzung am 15.11.2018 die
Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 47d Abs. 3 BImSchG zur Stufe IIT der Larmaktionsplanung beschlossen.
Gemib den Vorgaben der europdischen Richtlinie iiber die Bewertung und Bekidmpfung von Umgebungslirm vom
25.06.2002, sind die Stidte und Kommunen zur Erarbeitung von Lirmaktionsplidnen verpflichtet.

Die Kreisstadt Bergheim erstellt zurzeit einen Lirmaktionsplan der Stufe III. Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die
Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Léarmaktionspliane mitzuwirken.

Die Larmaktionsplanung hat die gesetzliche Aufgabe, Betroffene zu ermitteln und vor den gesundheitlichen
negativen Auswirkungen von Lirm zu schiitzen. Hierzu wird der Larm kartiert, betroffene Bereiche und Personen
ermittelt und mogliche MaBinahmen zur Liérmminderung dokumentiert. In Stufe ITI wird die Pflichtkartierung des
Landesamts fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westtalen (LANUV) gem. § 47b BImSchG aus
dem Larmaktionsplan der Stufe 11 iiberpriift. Bei der bereits durchgefiihrten Lirmkartierung zur Stufe [T wurden
HauptverkehrsstraBen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/Tag beriicksichtigt.

Der Entwurf des Larmaktionsplans und die Larmkarten kénnen in der Zeit vom
05.12.2018 bis einschlieBlich 04.01.2019

wihrend der Dienststunden {(montags bis mittwochs von 8:00 bis 12:30 Uhr und von 14:00 bis 15:30 Uhr,
donnerstags von 8:00 bis 12:30 Uhr und von 13:30 bis 17:45 Uhr, freitags von 8:00 bis 12:30 Uhr) bei der

Stadtverwaltung Bergheim, Altes Rathaus, 1. Etage,
Abteilung Planung und Umwelt, Bethlehemer Strafie 9-11, 50126 Bergheim

eingesehen werden. Wihrend dieser Zeit besteht Gelegenheit, sich iiber den Inhalt der Larmaktionsplanung zu
informieren. Anregungen und Hinweise kdnnen innerhalb der Auslegungsfrist schriftlich oder zur Niederschrift bei
der Kreisstadt Bergheim vorgebracht werden. Nicht fristgerecht abgegebene Stellungnahinen kénnen bei
Beschlussfassung iiber den Larmaktionsplan nicht beriicksichtigt werden.

Ebenso kann online innerhalb der Auslegungsfrist unter https://www.o-sp.de/bergheim/plan/sonstigeplanungen.php
Einsicht in den Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 1T und in die vom Landesamt fiir Natur, Umwelt- und

Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen versffentlichten Lirmkarten genommen werden.

Weitergehende Informationen zur Larmaktionsplanung sind unter
http://www.bergheim de/laermaktionsplanung.aspx oder unter http://www.umgebungslaerm.nrw.de zu finden.

Bergheim, den 26.11.2018

Der Biirgermeister
gez. Volker MieBeler
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Anlage A.2 Zusammenstellung der Stellungnahmen aus Beteiligung der Trager offentlicher Belange nach § 47 d Abs. 3 BImSchG

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur Trager 6ffentlicher Belange aufgefiihrt, die in ihren Stellungnahmen Anregungen abgegeben haben.

Nr. Behorde / TOB

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der
Kreisstadt Bergheim

1 Amprion GmbH
vom 04.01.2019

Larmaktionsplan der Kreisstadt Bergheim
hier: Larmaktionsplan Stufe Il - Offentlichkeitsbeteiligung geman
§ 47d Abs. 3 BImSchG

1. 110-/380-kV-Hdchstspannungsfreileitung Paffendorf - Pkt. Asperschlag, Bl.
4179 (Portal UA Paffendorf bis Mast 1018/BI. 4177)

2. 380-kV-Hoéchstspannungsfrelleitung Pkt. Oberzier Sud - Paffendorf, Bl. 4178
(Mast 99 bis Portal UA Paffendorf)

3. 110-/220-/380-kV-Hdochstspannungsfreileitung Paffendorf - Pkt. OberauRem,
Bl. 4177 (Maste 2 bis 1018)

Innerhalb der Larmbelastungszonen im Kreisstadtgebiet Bergheim verlaufen,
gemal der eingereichten Larmkarten, in ihren Schutzstreifen unsere im Betreff
genannten Hochstspannungsfreileitungen. Den Geltungsbereich der v. g. Larmbe-
lastungszonen haben wir den vom Landesamt fir Natur-, Umwelt- und Verbrau-
cherschutz des Landes Nordrheinwestfalen veroffentlichten Larmkarten entnom-
men und georeferenziert in den beigefiigten Ubersichtsplan im MaRstab 1 : 25000
(Amprion-Vermerk vom 20.12.2018) eingetragen. Diesem Ubersichtsplan kénnen
Sie auch die Leitungsfiihrungen mit Leitungsmittellinie und Maststandorte unserer
im Betreff genannten Hochstspannungsfreileitungen entnehmen. Wir weisen an
dieser Stelle darauf hin, dass sich die tatsachliche Lage der Leitungen ausschlief3-
lich aus der Ortlichkeit ergibt.

Wir bitten Sie, uns im Zuge von weiteren Larmsanierungsmal3nahmen (z. B. Er-
richtung einer Larmschutzwand, etc.) im Bereich unserer Freileitungen weiterhin
zu beteiligen.

Kenntnisnahme

2 Bezirksregierung Arnsberg - Dez. 65 -
NL Dortmund
vom 05.12.2018

Zum Entwurf des Larmaktionsplans Stufe lll bestehen aus bergbehdrdlicher Sicht
keine Bedenken. Soweit nicht bereits erfolgt, rege ich an, der RWE Power AG,
Stiittgenweg 2 in 50935 Koln, Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.

entfallt
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Nr.

Behorde / TOB

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der
Kreisstadt Bergheim

Bezirksregierung Koln: Dezernat 25
(Verkehr)
vom 04.01.2019

Seitens des Verkehrsdezernates der Bezirksregierung Koin bestehen folgende
Anmerkungen:

Larmmindernde MafRnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierung und Fahrverbote
kénnen nur voribergehende MafRhahmen sein und sind mit den StraRenverkehrs-
behérden abzustimmen und in Einklang mit der StralRenverkehrsordnung (StVO)
zu planen.

AuRerdem weise ich darauf hin, dass im rechtskraftigen OPNV-Bedarfsplan des
Landes Nordrhein-Westfalen folgendes Schienenvorhaben enthalten ist, das auch
die Stadt Bergheim betrifft:

Ausbau und Elektrifizierung Bahnstrecke Kerpen-Horrem - Bedburg (Erft) fur S-
Bahnbetrieb (MalRnahme der Stufe 1, mittelfristige Realisierung). Da dieses Vor-
haben voraussichtlich Auswirkungen bezlglich der LArmemissionen haben kann,
ist ggf. eine Bericksichtigung dieses Vorhabens bei der Larmaktionsplanung
erforderlich.

Auflerdem empfehle ich bei diesem Verfahren auch die Aufgabentrager fir den
Schienenverkehr - die DB Netz und den Nahverkehr Rheinland - zu beteiligen.

Kenntnisnahme

Bundesamt fiir Infrastruktur, Umwelt-
schutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr, Referat Infra 1 3

vom 04.12.2018

Aktenzeichen: 45-60-00 / K-11I-2611-18- SON

Durch die in den Unterlagen naher beschriebene Planung wiirden Belange der
Bundeswehr berihrt, jedoch nicht beeintrachtigt. Vorbehaltlich einer gleichblei-
benden Sach- und Rechtslage bestiinden zu der Planung seitens der Bundeswehr
als Trager offentlicher Belange keine Einwande.

Der Planungsbereich liegt im Zustandigkeitsbereich des militarischen Flugplatzes
Noérvenich und es queren die Verlaufe der K 42 und A61 die zugleich Militérstra-
Ren (Mil.Str. 737 + 7393) sind. Aufgrund der Lage des Plangebietes zum Flug-
platz Norvenich ist mit LArm- und AbgasEmissionen durch den militérischen Flug-
betrieb sowie Benutzung der Militarstraen durch Militdrfahrzeuge zu rechnen. Ich
weise bereits jetzt darauf hin, dass spatere Einspriiche gegen die Bundeswehr,
hinsichtlich des militarischen Dienstbetriebes, nicht anerkannt werden kdnnen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen

Evonik Technology & Infrastructure
GmbH
vom 03.01.2019

Samtliche MalRnahmen, die den Leitungs-, Schutzstreifenbereich der Fernleitung
tangieren und solche, die schadigende Einflisse in den Leitungsbereich tragen,
sind unter Vorlage priffahiger Planungsunterlagen und einer detaillierten Baube-
schreibung mit uns abzustimmen. Anhangend erhalten Sie den Freistellungsver-
merk sowie unsere "Schutzanweisung flir Arbeiten im Bereich von Rohrfernleitun-
gen im Betreuungsbereich der Evonik Technology & Infrastructure GmbH"

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen
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Nr.

Behorde / TOB

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der

Kreisstadt Bergheim

GASCADE Gastransport GmbH
vom 05.12.2018

Wir danken fiir die Ubersendung der Unterlagen zu o. g. Vorhaben. Wir, die
GASCADE Gastransport GmbH, antworten lhnen zugleich auch im Namen und
Auftrag der Anlagenbetreiber WINGAS GmbH, NEL Gastransport GmbH sowie
OPAL Gastransport GmbH & Co. KG. Die vorgenannten Anlagenbetreiber, deren
Anlagen von |hrer MalRnahme zum gegenwartigen Zeitpunkt betroffen sind, wer-
den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt. Zur Vereinfachung benennen wir
unsere nachfolgend genannten Anlagen so weit mdglich im weiteren wir danken
fir die Ubersendung der Unterlagen zu o. g. Vorhaben.

Wir, die GASCADE Gastransport GmbH, antworten Ihnen zugleich auch im Na-
men und Auftrag der Anlagenbetreiber WINGAS GmbH, NEL Gastransport GmbH
sowie OPAL Gastransport GmbH & Co. KG. Die vorgenannten Anlagenbetreiber,
deren Anlagen von lhrer Malinahme zum gegenwartigen Zeitpunkt betroffen sind,
werden in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Zur Vereinfachung benennen wir unsere nachfolgend genannten Anlagen so weit
maoglich im weiteren Schreiben nicht einzeln, sondern allgemein als Anlagen. Als
unsere Anlagen bezeichnen wir die Gesamtheit der zu schiitzenden Erdgashoch-
druckleitungen, LWL-Kabel und Begleitkabel.

Nach Priifung des Vorhabens im Hinblick auf eine Beeintrachtigung unserer Anla-
gen teilen wir lhnen mit, dass von der o. g. Manahme unsere nachfolgend aufge-
fuhrten Anlagen betroffen sind: Ifd. Nr. Typ Name DN MOP (bar) Schutzstreifen in
m (Anlage mittig) Netzbetreiber

1 Erdgasleitung

Fernleitung

WEDAL

800

100,00

8,00 GASCADE Gastransport GmbH

2 LWL Trasse Pulheim - Elsdorf
WINGAS GmbH

3 Standort Pulheim 8890
GASCADE Gastransport GmbH

Die Lage unserer Anlagen ist dem beigefligten Bestandsplan, Blatt
05.00.00.BL.13.19/I bis 14.11/H, zu entnehmen. Zwischen der 6rtlichen Lage der
Anlagen und der Darstellung im Bestandsplan kénnen Abweichungen bestehen.
Der HBhenplan bezieht sich auf den Zeitpunkt der Verlegung unserer Anlagen.

Die Stellungnahme wird zur Kenn
genommen

tnis
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Nr.

Behorde / TOB

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der
Kreisstadt Bergheim

Spéater vorgenommene Niveauanderungen sind nicht berlicksichtigt.

Unsere Anlagen befinden sich in der Mitte eines dinglich gesicherten Schutzstrei-
fens. Unmittelbar neben der Erdgashochdruckleitung, welche kathodisch gegen
Korrosion geschiitzt ist, befinden sich Fernmeldekabel in Rohrscheitelhdhe.

Wir antworten lhnen zugleich auch im Namen und Auftrag der Anlagenbetreiber
WINGAS GmbH, NEL Gastransport GmbH (NGT) sowie OPAL Gastransport
GmbH & Co. KG (OGT).

Die v. g. Betreiber sind Uiberregionale Anlagenbetreiber, welche ihre Anlagennetze
standig anpassen und auch ausbauen. Wir weisen Sie ausdriicklich darauf hin,
dass diese Bestandsplane nur den heutigen Bestand darstellen und Ihnen nur
einen ersten Eindruck vermitteln kdnnen. Mallnahmen, welche sich im Abstand
bis 350 m zur Leitungsachse befinden, kénnen noch zu einer potenziellen Beein-
trachtigung unserer Anlagen fiihren. Zur Vermeidung dieser potenziellen Beein-
trachtigungen, auch zur Berlcksichtigung bei der Planung kiinftiger Anlagen, sind
Ihre Maflnahmen mit uns abzustimmen.

Daher ist es fiir den Schutz unserer Anlagen unbedingt erforderlich, dass wir
grundséatzlich zu Planungen und Baumafnahmen aus Ihrem Hause bzw. Dritter
beteiligt werden. AnschlieRend werden wir priifen, ob eine Betroffenheit unserer
Anlagen durch lhr jeweiliges Projekt vorliegt. Entsprechend erhalten Sie dann von
GASCADE Auskunft tber die Lage und Tiefe der im Vorhabensbereich liegenden
Anlagen sowie einzuhaltende Sicherheitsauflagen.

Die beigefugten Bestandsplane sind nur fur lhre interne Nutzung. Eine Weitergabe
an Dritte ist nicht gestattet. Wir weisen an dieser Stelle darauf hin, dass die Plan-
und Leitungsauskinfte zu den Anlagen der GASCADE, WINGAS, NGT und OGT
nur durch GASCADE erfolgen kann und darf.

Wir danken lhnen fir lhr Interesse an unserem Anlagensystem und stehen Ihnen
fur weitere Fragen gern zur Verfiigung. Wie Sie unserem Bestandsplan entneh-
men kénnen, befinden sich Kabel und Leitungen anderer Betreiber in diesem
Gebiet. Diese sind gesondert von lhnen zur Ermittlung der genauen Lage der
Anlagen und eventuellen Auflagen anzufragen. Die GASCADE kann nur fiir ihre
eigenen Anlagen Auskunft geben und fiir die Anlagen der Anlagenbetreiber, wel-
che GASCADE mit der Beauskunftung beauftragt haben. Seite 3 von 3,Az:
05.00.00.244.00389.18, 05.12.2018 Beteiligung zur Larmaktionsplanung Stufe IlI
der Kreisstadt Bergheim Dies ist keine Zustimmung zu BaumafRnahmen oder
anderen Veranderungen im Bereich unserer Anlagen. Solche MalRnahmen sind
der GASCADE Gastransport GmbH, Abt. GNL, durch eine gesonderte Anfrage zur
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Stellungnahme der

Nr. Behorde / TOB Inhalt der Stellungnahme . X
9 Kreisstadt Bergheim
Stellungnahme vorzustellen.
7 Industrie- und Handelskammer zu Kéln - | Aus den uns vorliegen Unterlagen geht hervor, dass sich abseits von den bereits Die Stellungnahme wird zur Kenntnis

Geschéftsstelle Rhein-Erft
vom 21.12.2018

in der Larmaktionsplanung Stufe Il vorgetragenen Malinahmen zur Verringerung
von Larmimmissionen, kein weiterer Handlungsbedarf aus der nun vorliegen Stufe
3 ergibt. Daher nehmen wir wie folgt Stellung: Allgemeine Erwagungen: Eine funk-
tionierende Verkehrsinfrastruktur ist von herausragender Bedeutung fuir die Wirt-
schaft. Auch fiir die Bergheimer Unternehmen ist eine gut ausgebaute, leistungs-
fahige Infrastruktur, die eine schnelle, flexible, zuverlassige und kostengtinstige
Mobilitat von Giitern und Personen erméglicht, ein entscheidender Standortfaktor.
Die Sicherstellung einer bedarfsgerechten Mobilitat muss daher verkehrspoliti-
sches Ziel mit hochster Prioritat sein.

MafRnahmen die zum Schutze der Bevdlkerung vor UbermaRiger Larmbelastung
beschlossen werden, missen wirksam sein, d. h., dass die Larmbelastung tat-
sachlich splrbar reduziert wird. Dazu muss klar sein, woher der Larm kommt,
wann er entsteht und wer darunter leidet. Bsp.: Wenn die Ursache flur Larm das
Anfahren an einer Ampel ist, kann eine grine Welle mehr bewirken als bspw.
Einschrankungen der Fahrbahnnutzung.

Samtliche MaRnahmen miissen auch verhaltnismafig sein, d. h. Aufwand und
Kosten missen in einem angemessenen Verhaltnis zum Erfolg stehen. Zu den
Kosten gehoren vor allem auch die Auswirkungen auf die ortliche Wirtschaft: wenn
Lieferverkehr eingeschréankt werden oder Umwege in Kauf genommen werden
mussen, kann dies zu erheblichen Mehrkosten bei den Unternehmen und Ver-
brauchern fuhren. Darunter leidet fir gewdhnlich die Standortqualitat.

Entsprechend sollte technischen Lésungen Vorrang gewahrt werden: Larm-
schutzwande, Schallschutzfenster, ,Flisterasphalt”", Optimierung von Ampelschal-
tungen und dergleichen kdnnen erheblich zur Reduzierung des Larms beitragen -
ohne der ortlichen Wirtschaft zu schaden.

Wichtig ist auch eine Gesamtbetrachtung der Auswirkungen: wenn eine Fahr-
bahnbeschrankung den Larm zwar an einer Stelle reduziert, ihn aber in anderen
StraRen erhéht und noch dazu mehr Kilometer zurtickgelegt werden missen,

genommen
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Stellungnahme der
Kreisstadt Bergheim

sieht die Bilanz der Umweltbelastung schlecht aus.

Die IHK KolIn lehnt vorerst jedwede MaRnahme zur Larmminderung ab, die wie
oben dargelegt, zu Lasten der Wirtschaftstreibenden geht und fir die es wir-
kungsgleiche bauliche bzw. technische Alternativen gibt.

Landesbetrieb StralRenbau NRW, AS
Koln
vom 12.12.2018

Im Larmaktionsplanentwurf der Stufe 3 der Stadt Bergheirn werden keine Larm-
brennpunkte im Zustandigkeitsbereich der Regionalniederlassung Rhein-Berg des
Landesbetriebes Stralenbau Nordrhein-Westfalen, angesprochen. Eine Stellung-
nahme ist daher nicht erforderlich. Des Weiteren enthalt der La&rmaktionsplanent-
wurf der Stufe 3 die Aussage, dass die im Larmaktionsplan der Stufe 2 empfohle-
nen MalRnahmen weiterverfolgt werden sollen. Erganzend wird daher zum Larm-
aktionsplan der Stufe 2 (Stand 28.09.2017) zu den die Regionalniederlassung
Rhein-Berg betreffenden StralRen (hier: A61) folgende Stellungnahme gegeben:

Im Larmaktionsplan der Stufe 2 wird im Ortsteil Thorr an der A 61 ein larmopti-
mierter Fahrbahnbelag (OPA) zwischen der Anschlussstelle Bergheim-Sid und
der Bahnunterfiihrung sowie eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf maximal
100 km/h vorgeschlagen. Aufgrund des hohen Lkw-Anteils dominiert der Pegel
der Lkw in diesem Streckenabschnitt. Da die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir
den Lkw 80 km/h betragt, wird somit keine nennenswerte Pegelminderung erreicht

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen

NetCologne
vom 28.12.2018

Zur Zeit bestehen unsererseits keine Bedenken. Es bestehen jedoch aktuelle
Planungen bezlglich eines Netzausbaus in diesem Bereich. Beachten Sie, dass
hiermit keine Leitungsauskunft und somit auch keine Aussage uber bestehende
oder geplante Anlagen der NetCologne GmbH erteilt wurde. Registrieren Sie sich
hierzu an unserer Online Planauskunft unter der URL
https://planauskunft.netcologne.de/ und stellen Sie lhre Anfragen Uber diese. Sie
erhalten zu jeder Leitungsauskunft eine Schutzanweisung, eine pdf-Datei als
Ubersicht und sofern Anlagen der NetCologne vorhanden sind eine dxf-Datei iber
diese."

entfallt

10

Thyssengas GmbH, Niederlassung
Dortmund
vom 12.12.2018

innerhalb des Stadtgebietes Bergheim, verlaufen diverse Gasfernleitungen der
Thyssengas GmbH. Beigefiigt erhalten Sie einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:
25000. Die Lage der Gasfernleitungen ist in generalisierter Form dargestellt. Ab-
weichungen gegenuber der tatsachlichen Lage sind somit mdglich.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass es sich um den derzeitigen Bestand
handelt und Leitungszu- oder abgange jederzeit mdéglich sind. Die Gasfernleitun-
gen liegen innerhalb eines gesicherten Schutzstreifens von bis zu 8,0 m (4,0m
links und rechts der Leitungsachse), in dem aufgrund technischer Vorschriften

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis
genommen
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bestimmte Nutzungen und Tétigkeiten untersagt sind. Die Zuldssigkeit von Lei-
tungsausblasungen sowie das gerauschvolle Entspannen unserer Gasfernleitun-
gen bei BetriebsmalRnahmen muss weiterhin gewahrleistet sein.

Wir weisen jetzt schon darauf hin, dass alle MalRnahmen, die Auswirkungen auf
den Bestand und den Betrieb der Versorgungsanlagen haben kénnten, friihzeitig
unter Vorlage detaillierter Projektplane (Lageplane, Langenschnitte, Querprofile,
etc.) anzuzeigen sind, damit wir prifen kénnen, ob die jeweils angezeigte Bau-
malRnahme in der geplanten Form durchgefiihrt werden kann oder Sicherungs-
und Anpassungsmafinahmen an der jeweiligen Versorgungsanlage erforderlich
werden.

Diese Unterlagen missen uns entsprechend friihzeitig zur Verfliigung gestellt
werden, damit uns ein ausreichender Zeitraum zur Prifung und abschlieRenden
Stellungnahme verbleibt. Eventuell geplante, neue Baumstandorte sind geman
DVGW Merkblatt GW 125 (M) sowie des Merkblattes der Forschungsgesellschaft
fur StralRen- und Verkehrswesen e.V. FGSV Nr. 939 mit Blick out die weitere Ent-
wicklung des Stammdurchmessers zu wahlen. Um die Gasfernleitungen vor Be-
eintrachtigungen durch Wurzelwuchs zu schiitzen und eine gefadhrdungsfreie
Lebensdauer der Baume zu gewahrleisten, sollte der Abstand von 5,0 m zwischen
LeitungsauRenkante und Stammachse nicht unterschritten werden. Die Gasfern-
leitungen — besonders deren Betriebssicherheit — unterliegen den Bestimmun-
gen des Energiewirtschaftsgesetztes (EnWG) sowie der Gashochdruckleitungs-
verordnung (GasHDrLtgV). Fur die Betriebssicherheit der Leitungen gilt das
DVGW-Regelwerk (EnNWG § 49 Abs. 2.2 u. GasHDrLtgV § 2 Abs.2). Gashoch-
druckleitungen werden nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik er-
richtet und betrieben. Fir Gashochdruckleitungen aus Stahlrohren mit Betriebs-
driicken bis 16 bar gilt das DVGW-Arbeitsblatt G 462, Teil Il und fir Gasfernlei-
tungen ab 16 bar das DVGW- Arbeitsblatt G 463.

Als Anlage erhalten Sie zusatzlich das Merkblatt fir die Aufstellung von Flachen-
nutzungs- und Bebauungsplanen sowie unsere allgemeine Schutzanweisung fir
Gasfernleitungen der Thyssengas GmbH. Die von uns iberlassenen Unterlagen
sind nur fir Planungszwecke zu verwenden. Eine Weitergabe an eine Baufirma
darf nicht erfolgen. Wir bitten um weitere Beteiligung.

1"

Vodafone GmbH, NL West
vom28.11.2018

1)

In den von lhnen angegebenen Planungsbereichen befinden sich Glasfaserleitun-
gen der: X Vodafone GmbH (ehemals ISIS / ehemals Arcor AG & Co. KG) Die
durchschnittliche Verlegungstiefe der oben markierten Kabel- und Rohrleitungen
betragt ca. 0,75 m (ausgenommen von z.B. Spulbohrungen oder Pressungen).

Kenntnisnahme
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Stellungnahme der
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Die Trassen sind im beigefligten Plan dargestellt. Bitte stellen Sie sicher, dass
durch Ihre eigenen bzw. durch die von Ihnen beauftragten Auftragnehmerkrafte
die allgemeinen Vorschriften beachtet und eingehalten werden.

2)

In den von lhnen angegebenen Planungsbereichen befinden sich Glasfaserleitun-
gen der: X Vodafone-Glasfaserkabel in gemieteten Rohrtrassen fremder Versor-
gungstrager (NGN). Die genaue Trassenlage entnehmen Sie bitte den Bestands-
unterlagen des jeweiligen Versorgungstragers:

Wir mochten Sie darauf aufmerksam machen, dass Vodafone fir die Richtigkeit
der Angaben gemieteter Fremdtrassen keine Gewahrleistung ibernehmen kann

12

Westnetz GmbH
vom 04.01.2019

Larmaktionsplan der Kreisstadt Bergheim
hier: Larmaktionsplan Stufe Il - Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47d (3) BImSchG

1. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Ichendorf - Pkt. Neubottenbroich, BIl. 1211
(UA Ichendorf bis Mast 1)

2. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Bedburg - Paffendorf, Bl. 1183 (Maste 12 bis
22)

3. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Tollhausen - Paffendorf, Bl. 1166 (Maste 20
bis 21)

4. 110-/220-kV-Hochspannungsfreileitung Brauweiler - Zukunft, Bl. 2321 (Mast 71
bis 21/BI. 1166)

5. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Paffendorf - Sindorf, Bl. 1044 (Maste 1 bis 2)

6. 380-kV-Hochspannungsfreileitung NiederaulRem - Rommerskirchen, Bl. 4548
(Maste 3 bis 4)

7. 380-kV-Hochspannungsfreileitung Niederaul’em - Rommerskirchen, Bl. 4589
(Maste 2 bis 3)

8. 380-kV-Hochspannungsfreileitung NiederaufRem - Rommerskirchen, Bl. 4589
(KW Niederaufliem bis Mast 3)

Sehr geehrte Damen und Herren,

diese Stellungnahme betrifft ausschlieRlich die im Betreff genannten Hochspan-
nungsfreileitungen. Bezliglich der ebenfalls im Planbereich vorhandenen Amprion-
Hochspannungsfreileitungen erhalten Sie ggf. eine separate Stellungnahme der
Amprion GmbH. Die L 361 verlauft in der Nahe der im Betreff unter 1. genannten

Kenntnisnahme
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Hochspannungsfreileitung. Die A 61 befindet sich teilweise in den Schutzstreifen
der im Betreff unter 2., 3., 4. und 5. genannten Hochspannungsfreileitungen. Die B
477 befindet sich teilweise in den Schutzstreifen der unter 6., 7. und 8. genannten
Hochspannungsfreileitungen. Die Leitungsfihrungen entnehmen Sie bitte den
beigefligten Lageplanen, wobei wir darauf hinweisen, dass sich die tatsachliche
Lage der Leitungsachsen und somit auch die Leitungsrechte allein aus der Ort-
lichkeit ergeben.

Falls im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung Mafinahmen in den Schutz-
streifen der Hochspannungsfreileitungen geplant sind, sind diese friihzeitig mit
uns abzustimmen. Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreuten Anla-
gen des 110-kV Netzes und ergeht auch im Auftrag und mit Wirkung fir die
innogy Netze Deutschland GmbH als Eigentiimerin des 110-kV Netzes.
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Anlage A.3 Zusammenstellung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Offentlichkeit nach § 47 d Abs. 3 BimSchG
Nr. Bt;zttlagszur Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
G1 L 91/ Die Vorschlage des Biiros ACCON GmbH Kdéln zum Brennpunkt Glessen — Bereich L 91/ | Die angeregte MalRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralte Brauweilerstrafie sind zu begriRen. Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig- | auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
und keit zwischen der Einmindung Im Selch (= Bushaltestelle) und dem Kreisel L 213/L91 Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle und auf der Brauweilerstral3e zwischen L 91 und Hohe StraRe auf 30 km/h ist eine kos- Strallen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
zw. L 91 und tenglinstige MaRnahme und sollte kurzfristig erprobt werden. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
Hohe Stralie Die Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Einmindung der Brauweilerstrale wurde an Straflen.NRW herangetragen.
bereits 2006 im Rahmen der Fortschreibung der Verkehrsentwicklungsplanung des
Rhein-Erft-Kreises sowie aus den Reihen des Stadtteilforums Glessen gefordert. Zur
Realisierung dieser MalRnahme sollte die Stadtverwaltung Bergheim mit der Bezirksregie-
rung Kéln und dem Landesbetrieb Strallen.NRW im Gesprach bleiben.
L 91/

Dansweilerstralie

Seit der ersten Offentlichkeitsbeteiligung 2013 hat der Verkehr auf der Dansweilerstrale/
L 91 zugenommen. Vor allem Anwohner aus dem Teilstlick zwischen Kreisverkehr Am
Sieberath/ Elly-Heuss-StraRe und Rosenhof beklagen sich uber den verstarkten Ver-
kehrslarm. In der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung —
Verkehrslarmschutzverordnung - von 1990 (16. BImSchV) und den Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz - VLarmSchR 97 - ist festgelegt, dass der Beurteilungspegel nach
Abschnitt 4.0 der Richtlinien fir Larmschutz an Straften, Ausgabe 1990 (RLS-90) zu
berechnen ist. Ich rege daher an, auch fiir diesen Stralenzug diese Berechnungen
durchzufiihren und den Abschnitt zusatzlich in die Brennpunkt-Betrachtung fiir Glessen
aufzunehmen.

Im Larmaktionsplan werden gemaR § 47c BImSchG
Pflichtkartierungen vom Landesamt fir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV)
durchgeflhrt. Bei dieser Larmkartierung werden Haupt-
verkehrsstrafden mit einer Verkehrsbelastung von

mehr als 8.200 Kfz/Tag beriicksichtigt. Entsprechend
beziehen sich die Untersuchungen nur auf diese Stra-
Renabschnitte. Das in Rede stehende Teilstiick der L 91
Uberschreitet diesen Schwellenwert nicht und wird des-
halb nicht betrachtet. Gleichwohl beobachtet die Stadt-
verwaltung Bergheim die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens auf diesem Abschnitt laufend.

G2

L 91/
Brauweilerstralle
(zw. Einmiindung
Im Heuchen und
Kreisverkehr L
213/ L 91)
Brauweilerstralle
(zw. L 91 und
Hohe Stral3e)

L 91/
Brauweilerstralle
(zw. Gut Neuhof
und Sommerhaus)

Im Gutachten zur Larmaktionsplanung geman § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz
Stufe Il vom 28.09.2017 wird unter Ziffer 9.1 ,Brennpunkt 1 Glessen — Bereich L91
/Brauweilerstr.“ vorgeschlagen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit generell zwischen
der Einmindung Im Selch (etwa ab Hohe Feuerwehr = Im Heuchen) und dem Kreisel
L213/ L91 auf 30 km/h zu begrenzen.

Weiterhin wird vorgeschlagen, die zulassige Héchstgeschwindigkeit auch auf der
Brauweilerstrale zwischen L 91 und Hohe Str. auf 30 km/h zu begrenzen.

Auch der Bau eines Kreisels an der Brauweilerstrafie / Zum Gut Neuhof / Sommerhaus
verspricht einen Beitrag zur Minderung der Larmbelastigung. Ich verweise zur Begrin-
dung auf die ausfiihrlichen Auswertungen und Bewertungen in dem in Rede stehenden
Gutachten. Ich schliee mich diesem Vorschlag an und rege zusatzlich an, die Ge-
schwindigkeit bereits ab Hohe der Einfahrt zum Gut Neuhof bzw. Winfriedstralle auf 50
km/h zu begrenzen. Grund hierfir ist das trichterformige Gefélle auf der L 91, das den
Larm bis an die oberen Stockwerke der angrenzenden Hauser in der Talsohle und die
weiter oben liegenden Straflen tragen lasst.

Die angeregte Maflnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Stralen.NRW herangetragen.

Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat StraRen.NRW als Strallenbaulasttra-
ger zu befinden. Auch Uber die angeregte Tempoverrin-
gerung hat der StraRenbaulasttrager zu entscheiden. Die
Mafnahmen werden nach Abschluss des Verfahrens an
StralRen.NRW herangetragen.
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Bezug zur

Nr. StraRe Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
Zusatzlich mochte ich auf die bekannten gesundheitlichen Auswirkungen einer Larmbe-
lastigung hinweisen. Ich habe den Eindruck, dass es in dem relevanten Gebiet zu einer
Uberdurchschnittlichen Haufung von Herzerkrankungen gekommen ist. In wie weit dieser
Eindruck einer objektiven Untersuchung standhalt, ware zu berprifen. (...)
Mir ist nicht einsichtig, warum bei den Neubaugebieten Larmschutzwalle gebaut werden Fur im Rahmen von Bebauungsplanen festzusetzende
und wir Anwohner in dem alteren Baubestand ohne ausreichenden Schutz vor Stral3en- Neubaugebiete gelten in Sachen Larmschutz andere
I&rm auskommen miissen. Alternativen, wie eine Ortsumgehung - die es im Ubrigen fiir gesetzliche Rahmenbedingungen als fiir die Bestandsbe-
die Nachbargemeinde Brauweiler schon lange gibt - werden schon seit Jahrzehnten ge- bauung.
fordert. Eine Umsetzung ist bisher nicht erfolgt und scheint auf absehbare Zeit auch nicht
realisierbar. Die gewlinschte Geschwindigkeitsbegrenzung scheint mir ein bezahlbarer Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstrale ist nur
und kurzfristig umsetzbarer Ersatz fiir das langfristig erforderliche Projekt "Umgehungs- durch die Aufnahme in den sogenannten Landesstral3en-
stralle" zu sein. bedarfsplan Nordrhein-Westfalen moglich. Bereits seit
dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung Bergheim be-
strebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den Lan-
desstrallenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Im aktuell
glltigen LandesstralRenbedarfsplan aus dem Jahr 2006
wurde die Aufnahme der Malinahme allerdings abge-
lehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch weiterhin
bemiiht, positive Gesprache mit den Stralenbaulasttra-
gern des Landes Nordrhein-Westfalen zu fihren, um die
Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den kommenden
LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Aller-
dings ist der Zeithorizont einer Fortschreibung des Be-
darfsplans durch das Land NRW derzeit nicht absehbar.
Eine Aufnahme und eine zeitnahe Realisierung des Vor-
habens sind aus diesem Grunde aktuell nicht voraussag-
bar.
G3 L 91/ Als wir vor [...] Jahren unser Haus kauften, waren wir skeptisch, ob uns der durch die L Die angeregte Ma3nahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle

91 verursachte Larm schaden wiirde. Der Verkaufer machte uns darauf aufmerksam,
dass die Stadt an einem Konzept fir eine Umgehungsstralie arbeiten wirde. Wir waren
jung, also nahmen wir das Risiko auf uns. Nun sind wir alter, der Larm macht uns zu
schaffen, und die Umgehung kein Thema mehr.

Hinzu kommt, dass mehr Anwohner in Nieder- und Oberauf’em angesiedelt wurden, die
ihren Weg zur und von der Arbeit durch Glessen nehmen. Ebenso sind in den letzten
Jahren die Autos viel grofRer und damit schwerer geworden, so dass sie breitere Reifen
besitzen, die deutlich mehr Fahrgerausche erzeugen. D.h. der Larm ist weiter angestie-
gen. Ein Schlafen mit offenen Fenstern, um im Sommer die erhitzten Rdume abzukihlen,
ist nicht mehr mdglich.

Zudem mochten wir darauf hinweisen, dass auf dem StrafRenstiick, das an unserem Haus
vorbeifihrt, mehrere Abwasserkanaldeckel fiir Erschiitterungen sorgen, bis hin zum Kilir-
ren unserer Glaser im Wohnzimmerschrank. Diese Deckel liegen deutlich unter dem

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Strallen.NRW herangetragen.
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Bezug zur
Strafe

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim

L 91/
BrauweilerstralRe
(zw.
WinfriedstralRe
und Gut Neuhof)

L 91/
Dansweilerstralle
(zw.
Kreisverkehren)

Asphaltniveau und sorgen dafiir, dass die Anhanger der schweren Fahrzeuge hiipfen und
diese Erschitterungen verursachen.

Im letzten Jahr sind Nachbarn wegen des Larms wieder fortgezogen, die erst ein Jahr
zuvor das Haus erwarben. Andere Nachbarn erzahlten, dass sie mit ihrem Besuch auf
der Terrasse saf’en und gefragt wurden: "Sag mal, wo sitzen wir hier eigentlich? An der
Autobahn?"

Inzwischen haben wir von 8 Nachbarn mit Herzproblemen erfahren, davon zwei mit tédli-
chem Verlauf. In wie weit der Larmstress seinen Beitrag geleistet hat, ist sicher schwer
einzuschatzen. Das Wissen darum beunruhigt aber zusatzlich.

Wir wiirden gerne weiter hier wohnen. Und so bleibt uns noch die Hoffnung, dass zumin-
dest sehr bald die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung der L 91 auf 30 Km/h in
Glessen umgesetzt wird. Zumal diese Umsetzung auch kostengiinstig zu haben ist.

Ich bin auf Grund dieser Larmsituation zum BURGER.MIT.WIRKER in unserem Vorort
geworden. Ich bin Mitinitiator einer BPM-Projektgruppe, die sich fir die Reduzierung des
Larms entlang der L 91 einsetzt. So weil} ich inzwischen von weiteren Larmgeschadigten
der L 91, fir die ich gerne ebenfalls Wort ergreifen mochte:

Es geht hier um zwei weitere Teilstlicke, die noch nicht in der Planung berticksichtigt
wurden. Das eine Teilstlick ist das zwischen der Feuerwehr und der Zufahrten der
WinfriedstralRe / Gut Neuhof. Jene Fahrzeuge, die aus dem Ort fahren, beschleunigen
hier sehr stark und das bergauf. D.h. der Larm ist nochmals deutlich héher. Und aufgrund
der Trichterwirkung geht der Schall bis zu den Hausern an der Winfriedstralie hoch. Hier
wirde eine Reduzierung auf 50 Km/h deutliche Erleichterung schaffen.

Das andere Teilstlck ist das zwischen dem Kreisel am anderen Ortsende und der Orts-
ausfahrt nach Dansweiler. Auf diesem Stlick wurde ein weiterer Kreisel gebaut als auch
eine Zufahrt zum Edeka. Die Anwohner dieses Teilstlicks berichten, dass es aufgrund
des Abbremsens und der Wiederbeschleunigung deutlich lauter geworden ist. Die Neu-
anwohner auf der Edeka-Seite stellen zudem fest, dass das am Edeka stehende Orts-
ausgangsschild dazu anleitet, richtig Gas zu geben. Hier wirde es sicher helfen, das
Schild dort hinzustellen, wo das erste Haus steht, das von Dansweiler kommend an der
L91 steht. Und auch von hier bis zum Kreisel wiirde eine Reduktion auf 30 Km/h den
gleichen gesundheitlichen Effekt fiir die Anlieger haben, wie das fiir den schon vorhande-
nen Vorschlag gilt.

Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 50 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion je-
doch StralRen.NRW als Straenbaulasttrager zu befin-
den. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mal3-
nahme an Straflen.NRW herangetragen.

Das Versetzen einer Ortstafel ist keine MalRnahme der
Larmaktionsplanung. Die verkehrsrechtlichen sowie stra-
Ren- und wegerechtlichen Voraussetzungen fiir das Ver-
setzen einer Ortstafel sind an dieser Stelle jedoch nicht
gegeben.

G4

L 91/
BrauweilerstralRe
und L 91/
Dansweilerstralte

Ich bin seit [...] Jahren Neubiirgerin der Stadt Bergheim wohnhaft in Glessen. Seit mei-
nem Zuzug nach Glessen, bin ich verwundert Gber die Verkehrsregelung in diesem klei-
nen beschaulichen Dorf. Fir diese dorfliche Struktur des Ortes empfinde ich, seit ich hier
wohne, die Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb der Ortschaft als nicht ausreichend.
Haufig bin ich zu Ful mit meinem Kind unterwegs und empfinde den Stral3enlarm entlang
der HauptstralRen (Brauweilerstrale und Dansweilerstralle L91) als sehr, zumal das Teil-
stlick der Brauweilerstrale sehr eng ist und der Larm sich durch die Tallage geflihlt noch
potenziert. Bei dem Abschnitt der DansweilerstralRe ergibt sich das Problem, dass die

Die angeregte Ma3nahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mal3nahme
an Straflen.NRW herangetragen.
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Nr. Bt;zttlagszur Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
Ortsschilder so aufgestellt sind, dass dies die Autofahrer animiert weit schneller als die
angegebenen 50 km/h zu fahren. Dies potenziert an dieser Stelle auch den Larm.
Angesichts der Moglichkeit den Larm durch eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit im
Ort auf 30 km/h zu beschranken auch die Belastung der hier lebenden Menschen zu
reduzieren, ist es mir nicht verstandlich, dass hier nicht gehandelt wird.
Neben den positiven Auswirkungen auf die Gesundheit der Einwohner, ist gleichzeitig
auch eine héhere Sicherheit im StralRenverkehr gegeben. Dies animiert dann vielleicht
auch wieder mehr Menschen mit dem Fahrrad zu fahren, die dies aufgrund der z.T. sehr
engen Fahrsituation im Ort gekoppelt mit schnell fahrenden Autos, nicht tun. Dies hatte
auch positive Auswirkungen auf die Lebensqualitat. Ich bitte sie daher diese Uberlegun-
gen bei einer kinftigen Planung des Verkehrs zu berlcksichtigen.
G5 L 91/ Tempo 30 auf der StraRe Zum Gut Neuhof in Bergheim-Glessen. Die angeregte Ma3nahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
(Gut Neuhof) Der zunehmende Larm des Straflenverkehrs - vor allem zu den Stof3zeiten morgens und Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
abends, samstags auch nachts -belastet die Gesundheit meiner Familie. StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.
G6 L 91/ Wir wohnen oberhalb der L91 an der Ortseinfahrt von OberauRem nach Glessen. Das Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle Ortseingangsschild ist aber erst an der Feuerwehr zu finden, somit wird in dem beteiligten | an diesem Abschnitt wird zur Kenntnis genommen. Letzt-
(zw. Gut Neuhof Abschnitt extrem schnell herein- sowie herausgefahren. Durch viel groReres Verkehrs- lich hat Giber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduk-
und aufkommen ist das eine erhebliche Larmbelastigung. Ich mdchte Sie bitten diesen Teil tion StralRen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
Winfriedstralle) hier oben, Ende der Winfriedstr., auch zu bertcksichtigen. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese MaRnahme
an Straflen.NRW herangetragen.
Die beschriebene Problematik der Falschabbieger ist
Zudem gibt es extrem viele Falschabbieger, die mit erhdhtem Tempo von der L91 aus keine MaRnahme der Larmaktionsplanung. Jedoch wird
Richtung Oberaufsem kommend, in die Winfriedstrale abbiegen. Dies ist extrem gefahr- diese Thematik an die entsprechende Fachabteilung der
lich. Stadtverwaltung Bergheim zur Priifung weitergeleitet.
G7 L 91/ Einfihrung von Tempo 30 auf der Durchgangsstrafie Richtung Oberauf3em, oder eine Die angeregte MafRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle

Umgehungsstralle

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Strallen.NRW herangetragen.

Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstralle ist nur
durch die Aufnahme in den sogenannten Landesstral3en-
bedarfsplan Nordrhein-Westfalen mdglich. Bereits seit
dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung Bergheim be-
strebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den Lan-
desstrallenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Im aktuell
glltigen LandesstralRenbedarfsplan aus dem Jahr 2006
wurde die Aufnahme der Mallnahme allerdings abge-
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Nr.

Bezug zur
Strafe

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim

lehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch weiterhin
bemiiht, positive Gesprache mit den Stralenbaulasttra-
gern des Landes Nordrhein-Westfalen zu fiihren, um die
Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den kommenden
LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Aller-
dings ist der Zeithorizont einer Fortschreibung des Be-
darfsplans durch das Land NRW derzeit nicht absehbar.
Eine Aufnahme und eine zeitnahe Realisierung des Vor-
habens sind aus diesem Grunde aktuell nicht voraussag-
bar.

G8

L 91/
BrauweilerstralRe

Wir sind vom Larm der L91 betroffen und unterstiitzen den Vorschlag, die Geschwindig-
keit der Straf’e im Ort Glessen auf 30 Km/h zu reduzieren. Die standige Raserei dort ist
eine Gefahr fir unsere Kinder!

Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malhahme
an Straflen.NRW herangetragen.

G9

L 213/
Brauweilerstralle

Wir wohnen direkt am Glessener Bach. Trotz geschlossener Fenster horen wir die Autos
durch die Stral3e brettern. Wenn wir im Garten sitzen missen wir uns anbrillen, da die
Verkehrsdichte und dem damit bedingten Larm, so enorm ist, dass ein entspanntes Sit-
zen nicht mdglich ist. Manche sagen, da gewdhnt man sich dran. Wir leben damit. Wenn
allerdings Besuch da ist, erschrecken sich diese heftig.

Eine Reduzierung der vorgegebenen 50 km/h auf 30 km/h, eine neue StralRendecke und
ein Schallwall; am besten eine Umgehungsstralie, sind unsere Hoffnung, um weiterhin
glicklich in Glessen Leben zu kdnnen.

Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Strallen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malnhahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstrale ist nur
durch die Aufnahme in den sogenannten Landesstralen-
bedarfsplan Nordrhein-Westfalen moglich. Bereits seit
dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung Bergheim be-
strebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den Lan-
desstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Im aktuell
glltigen LandesstraRenbedarfsplan aus dem Jahr 2006
wurde die Aufnahme der Malinahme allerdings abge-
lehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch weiterhin
bemiiht, positive Gesprache mit den Stralenbaulasttra-
gern des Landes Nordrhein-Westfalen zu fiihren, um die
Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den kommenden
LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Aller-
dings ist der Zeithorizont einer Fortschreibung des Be-
darfsplans durch das Land NRW derzeit nicht absehbar.
Eine Aufnahme und eine zeitnahe Realisierung des Vor-
habens sind aus diesem Grunde aktuell nicht voraussag-
bar.

L 91/

Nachfolgend eine Anregung beziiglich der Verkehrslarmproblematik der Ortsdurchfahrt

Die angeregte MalRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
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Nr. Bt;zttlagszur Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
Brauweilerstralle Glessen (Zum Gut Neuhof): auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Der Ansatz der Ing. ACCON aus Koln eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Tempo 30 zu installieren, geht bestimmt in die richtige Richtung. Diejenigen Verkehrsteil- | Strallen.NRW als Stralenbaulasttrager zu befinden.
nehmer, die fiir die hdchste Larmbelastigung sorgen, sind jene, die ihre Motoren - oft Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
abends oder nachts - beim Beschleunigen in Rtg. Oberauem bis zum Anschlag belas- an Stralen.NRW herangetragen.
ten. Insbesondere Kradfahrer oder leistungsstarke Fahrzeuge. Aufgrund der genannten Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Zeiten diirfte ein Limit auf Tempo 30 ein zahnloser Tiger sein, da eine Uberwachung der Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehérdlichen
Einhaltung zu diesen Zeiten nicht gegeben ist. Einzig wirksam ware die Installation einer Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stationaren Uberwachungsanlage i.V.m einer weiteren baulichen Beruhigung der "Start- stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
bahn" im Bereich rund um die Wache der Feuerwehr. Vermutlich ist dies jedoch alles zu stehenden Stralle nicht vor.
teuer und das Problem leider global betrachtet nicht dringend genug.
G 11 L 91/ Ich finde die schon vorhandenen Ideen die Strale Zum Gut Neuhof und Brauweiler Str. Die angeregte Ma3nahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstrale

mit Tempo 30 zu belegen sehr gut. Weiterhin die Idee des Kreisverkehres auf der Kreu-
zung Brauweiler Str./Sommerhaus/Zum Gut Neuhof.

Mein Haus liegt direkt an dieser StralRe und der La&rm hat meiner Meinung nach immer
weiter zugenommen. Nachts holt mich manchmal der Larm aus dem Schlaf, wenn mal
wieder ein LKW durchdonnert oder ein Raser. Auch ein Blitzer zwischen Getrankehandel
(frher Norma) und Feuerwehr ware sinnvoll. Ich habe schon mehrfach gesehen wie
Kinder/Jugendliche Uber die Fahrbahn sind und Autos dort "angeschossen" kamen. Dass
bis heute nichts passiert ist, wundert mich schon fast.

Ebenfalls stelle ich fest, dass viele Autos den "Schwung" vom Kreisverkehr Ortseingang
bis runter zur besagten Kreuzung mitnehmen und dann nochmal ordentlich Gas geben
um die griine oder auch schon gelbe Ampel zu erwischen. Von der anderen Seite kom-
mend wird der Schwung ebenfalls in der Abfahrt von der LandstraRe haufig mitgenom-
men und somit die Geschwindigkeit Uberschritten. Auch die Verkehrsberuhigung bei der
Feuerwehr hindert nicht alle vom Gas zu gehen. Am allerbesten ware natiirlich eine Orts-
umgehungsstralle.

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mal3nahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat StraRen.NRW als Stral’enbaulasttra-
ger zu befinden.

Die Installation einer (stationéren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden Strafe nicht vor.

Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstral3e ist nur
durch die Aufnahme in den sogenannten Landesstral3en-
bedarfsplan Nordrhein-Westfalen mdglich. Bereits seit
dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung Bergheim
bestrebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den
LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Im
aktuell gliltigen LandesstralRenbedarfsplan aus dem Jahr
2006 wurde die Aufnahme der MalRnahme allerdings
abgelehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch wei-
terhin bemiht, positive Gesprache mit den Stralenbau-
lasttragern des Landes Nordrhein-Westfalen zu flhren,
um die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den kom-
menden LandesstraRenbedarfsplan aufnehmen zu las-
sen. Allerdings ist der Zeithorizont einer Fortschreibung
des Bedarfsplans durch das Land NRW derzeit nicht
absehbar. Eine Aufnahme und eine zeitnahe Realisierung
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Nr. Bt;zttlagszur Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
des Vorhabens sind aus diesem Grunde aktuell nicht
voraussagbar.

G12 | L9/ Schon jetzt ist der Straflenlarm durch das geschlossene Fenster zu héren. Ich wirde es Die angeregte Ma3nahme zur Geschwindigkeitsreduktion
DansweilerstraBe | begriRen verkehrsberuhigende MaRnahmen, wie z.B. eine 30er Zone, zur Ortseinfahrt auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
und L 91/ Glessen (L91 von Dansweiler aus) einzufihren. Ebenso ist die Larmbelastigung in der Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle Brauweilerstr. durch die enge Bebauung beachtlich. Auch hier ware eine Verkehrsberuhi- | StraBen.NRW als StraRenbaulasttrager zu befinden.

gung winschenswert. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.

G13 L 91/ Im Namen meiner Familie mochte ich mich fiir das bereits angeregte Tempolimit "30 Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralte km/h" auf der Brauweilerstr. zwischen "Im Selch" und dem Kreisel Brauweilerstr. / Im Tal auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
(zw. Im Selch und | aussprechen. Wir wohnen in dem betroffenen Abschnitt und haben, neben der wirklich Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Kreisverkehr extremen Larmbeldstigung und dem "Erzittern unseres Hauses" wenn LKW schnell vor- StralRen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Brauweilerstrae/ | beifahren, vor allem grofe Sorgen um die Sicherheit unserer Kinder. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malnhahme
Im Tal) Méoglicherweise wére ein Blitzer oder Fahrbahnverengungen eine effektive ZusatzmafR- an Straflen.NRW herangetragen.

nahme um die 30 km/h zu realisieren. Um ehrlich zu sein bezweifle ich, dass sich die

Autofahrer an eine Geschwindigkeitsbegrenzung nur durch Schilder halten, denn was wir | Die Installation einer (stationdren) Geschwindigkeits-

- auch gerade im Sommer durch Motorradfahrer - tags und auch oft mitten in der Nacht Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
erleben ist ganz bewusste Raserei und keine versehentlichen kleineren Geschwindig- Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhaufungs-
keitsliberschreitungen. Ich stehe fiir Riickfragen sehr gerne zur Verfiigung und bedanke stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
mich, auch im Namen aller kleinen Kinder die an dieser Strafle wohnen oder sie Giberque- | stehenden Stralie nicht vor.

ren missen, fur diese Initiative und die Méglichkeit zur Erh6hung der Sicherheit im

Glessener StralRenverkehr.

G 14 L 91/ Wir sind unmittelbar vom Larm der L91 betroffen und unterstiitzen den Vorschlag, die Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle Geschwindigkeit der Strae im Ort Glessen, bereits ab Ortseingang (Feuerwehr), auf 30 auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
(zw. Gut Neuhof km/h zu reduzieren. Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
und Sommerhaus) StralBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.

Zudem unterstiitzen wir den Vorschlag der Einrichtung eines Kreisverkehrs ,Zum Gut Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme

Neuhof/Sommerhaus/Brauweilerstralle” statt der Ampelanlage, da hierbei mit einer Lar- an Stralen.NRW herangetragen.

mentlastung von 1 bis 3 dB(A) zu rechnen ist.
Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat StraRen.NRW als Strallenbaulasttra-
ger zu befinden.

G 15 L 91/ Wir sind unmittelbar vom Larm der L91 betroffen und unterstiitzen den Vorschlag, die Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle
(zw. Gut Neuhof
und Sommerhaus)

Geschwindigkeit der StralRe im Ort Glessen, bereits ab Ortseingang (Héhe Feuerwehr),
auf 30 km/h zu reduzieren.

Zudem unterstitzen wir den Vorschlag der Einrichtung eines Kreisverkehrs ,Zum Gut
Neuhof/Sommerhaus/Brauweilerstralle” statt der Ampelanlage, da hierbei mit einer Lar-
mentlastung von 1 bis 3 dB(A) zu rechnen ist.

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat StraRen.NRW als Strallenbaulasttra-
ger zu befinden.

Seite 18




KREISS

BERGHEIM!| Anhang zum Bericht-Nr.: ACB - 0618 - 408276 - 716 Seite 19

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Nr. Besztl:gszur Inhalt der Anregung Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim
G 16 L 91/ Wir sind vom Larm der L91 betroffen und unterstiitzen den Vorschlag, die Geschwindig- Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralte keit der StralRe im Ort Glessen auf 30 Km/h zu reduzieren. Um die Geschwindigkeit von auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
(zw. Gut Neuhof 30 Km/h zu gewahrleisten, ware eine Blitzanlage zwischen Ortseingang (von Bergheim Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
und Sommerhaus) | kommend) und Brauweilerstral3e sehr sinnvoll. Stralen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
Des Weiteren, wirde ein Kreisverkehr auf der Kreuzung Brauweilerstrafe / L91 dazu an Straflen.NRW herangetragen.
beitragen den Larm, der beim Losfahren der Fahrzeuge von der Ampelanlage entsteht,
zu reduzieren. Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat StraRen.NRW als Strallenbaulasttra-
ger zu befinden.
Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden StraRe nicht vor.
G17 L 91/ Ich wohne mit meiner Familie in dem Neubaugebiet an der Dansweilerstral3e. Diese Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Dansweilerstralie

StralRe wird den ganzen Tag Uber von sehr vielen Fahrzeugen befahren. Aufgrund des-
sen ist der Larmpegel enorm hoch. Trotz Kreisel werden die Fahrzeuge nicht langsamer.
Eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ware hilfreich, um den Larm-
pegel zu verringern. Zudem mussen viele Kinder auf dem Weg zum Kindergarten diesen
Kreisel Uberqueren, hier ware ein Zebrastreifen sehr hilfreich.

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Stralen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.
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G 18 L 91/ Wir wohnen [...] im OT Glessen, Neubaugebiet Dansweilerstral’e Strale. Trotz Errich- Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Dansweilerstralle | tung eines Larmschutzwalles an der Dansweilerstrafie sind insbesondere deutlich Fahr- auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
zeuge im Bereich Kreisverkehr Dansweilerstrafle./Elly-Heuss-Str. bis zum Ortsausgangs- | (iber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
bereich zu héren. Dieses liegt insbesondere an den Autos, die aus Richtung Edeka kom- | StraBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
men und durch den Kreisverkehr hindurch beschleunigen, weit Uber die zuldssige Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
Hochstgeschwindigkeit hinaus. Der Kreisverkehr ist m. E. nach fiir diese Fahrtrichtung an Straflen.NRW herangetragen.
fehlkonzipiert und erméglicht ein fast direktes hindurchfahren. Dadurch entstehen sowohl
erhohte Emissionen, wie auch Gefahrdungssituationen. Denn aus dem Neubaugebiet
herausfahrende Autos werden von den Autos, die aus dem Ort kommen und stark be-
schleunigen sehr spat wahrgenommen. Dadurch gabe es schon zahlreiche beinahe Un-
falle mit Vollbremsungen. Aber viel schlimmer ist die Gefahr fiir alle Kindergartenkinder,
die aus dem Neubaugebiet lediglich Uberquerungshilfen in diesen Bereichen haben und
teils die Autos einfach durchbeschleunigen und nicht halten.
Daher fordern wir zur Larmminderung und gleichzeitigen Gefahrenreduzierung Folgen- Uber die bauliche MaRnahme am Kreisverkehr hat
des: StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
- Eine Temporeduzierung auf 30 km/h auf der Dansweilerstralie
- Eine Verbesserung des Kreisverkehres Fahrtrichtung auf3erorts Das Versetzen einer Ortstafel ist keine MalRnahme der
- Eine Versetzung des Ortschildes an den Ortsanfang und nicht erst nach den Kreisver- Larmaktionsplanung. Die verkehrsrechtlichen sowie stra-
kehr. Ren- und wegerechtlichen Voraussetzungen fiir das Ver-
Autofahrer nehmen derzeit wahr, dass der Kreisverkehr noch auf3erorts liegt und dass setzen einer Ortstafel sind an dieser Stelle jedoch nicht
auch so dann in Geschwindigkeitsiiberschreitungen ausgelegt wird. gegeben.
G19 L 91/ Der Verkehr auf der DansweilerstralRe/L91 hat in letzter Zeit zugenommen. Trotz der Die angeregte MafRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Dansweilerstrale | Kreisverkehre Am Siebenrath/Elly-Heuss-StralRe und Brauweiler Str./Im Tal wird die Ge- auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
schwindigkeit nicht reduziert. Dies geschieht vor allem deshalb, weil der Kreisverkehr Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Siebenrath/Elly-Heuss-StralRe in Richtung Dansweiler gerade durchfahren werden kann, StralBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
da die Insel zu klein ausgelegt wurde. Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malnahme
Auch gibt es dort kein Zebrastreifen, sodass fiir Autofahrer kein Grund zur Geschwindig- an Strallen.NRW herangetragen.
keitsreduzierung vorliegt. Dadurch ist auf der gesamten Strecke der Gerdauschpegel sehr
hoch. Uber die bauliche Verédnderung am Kreisverkehr hat
Zur Larmreduzierung werden folgende MaRnahmen durch mich angeregt: StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
- Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit (30km/h) auf der Gesamtstrecke Kreisverkehr
Dansweilerstr. /Brauweilerstr. bis Rosenhof
- Zebrastreifen am Kreisverkehr Dansweilerstr. / Siebenrath
- VergréRerung der Kreisinsel Dansweilerstr./Siebenrath in Richtung Dansweiler
G20 L 91/ Einrichtung einer Tempo 30 -Zone auf der L 91 zwischen der Kreuzung Brauweilerstrae | Die angeregte Malnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle
(zw. Gut Neuhof
und Im Heuchen)

/ Am Gut Neuhof (Eisdiele) und der Kreuzung Im Heuchen / Am Gut Neuhof (Feuerwehr).
Kontrolle mit fest installierter Geschwindigkeitsmessanlage (Blitzer) auf der Hohe der
Einmindung des FuBwegs Heidenpfuhl auf die L 91.

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion Stra-
Ren.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden. Nach
Abschluss des Verfahrens wird diese Malinahme an
StralRen.NRW herangetragen.
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Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhaufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden Stralke nicht vor.
G 21 L 91/ Ich rege die Einrichtung einer Tempo 30 -Zone auf der L 91 zwischen der Kreuzung Die angeregte MafRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle Brauweilerstralte / Am Gut Neuhof (Eisdiele) und der Kreuzung Im Heuchen / Am Gut auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
(zw. Gut Neuhof Neuhof (Feuerwehr) an. Zur Kontrolle ist eine fest installierte Geschwindigkeitsmessanla- | uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
und Im Heuchen) | ge (Blitzer) zwischen der Einmiindung des FulRwegs Heidenpfuhl auf die L 91 und der StraBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
Bushaltestelle "Im Selch" notwendig. Die Larmbelastigung durch den taglichen Berufsver- | Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malihahme
kehr ab 5 Uhr morgens hat in den letzten Jahren stetig zugenommen. an Strallen.NRW herangetragen.
Weiterhin besteht eine Gefédhrdung fiir die wartenden Fahrgaste an der Bushaltestelle der
Linie 961 " Im Selch" Fahrtrichtung Kéln durch die hohe Geschwindigkeit der in den Ort Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
einfahrenden Fahrzeuge (insbesondere LKW). Dies ist auch dadurch verursacht, dass die | Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehérdlichen
Fahrbahn genau in Richtung der Bushaltestelle verschwenkt ist. Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden StraRe nicht vor.
G 22 L 91/ Wir schliefsen uns den ACCON-Vorschlagen (Brennpunkt Glessen) an. Zusatzlich sollte Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralle die Geschwindigkeit bereits ab Hohe der Einfahrt zur Hofanlage Gut Neuhof auf 50 km/h auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
begrenzt werden. Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Malnhahme
an Straflen.NRW herangetragen.
G23 L 91/ Fir den Ortsteil Glessen ware es dringend erforderlich, ab Ortseingang auf der Strae Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle

L 91/
Brauweilerstralle
(Sommerhaus)

"Zum Gut Neuhof" durchgehend bis zum anderen Ortsausgang hinter dem Kreisel "Brau-
weilerstr." die Tempo-30-Zone einzufiihren (am besten mit einer zusatzlichen automati-
schen Geschwindigkeitsiiberwachung). Viele verwechseln hier die Ortsdurchfahrt mit
einer Rennstrecke.

Um weiteren Larm aus dem Ort zu verbannen, misste im Kreuzungsbereich der Stralien
"Im Sommerhaus/Brauweilerstr." ein Kreisverkehr eingerichtet werden, dieser wiirde den
Larm durch stéandiges Anfahren sehr vermindern und die Durchfahrtsgeschwindigkeit mit
reduzieren helfen. Der Platz fur einen solchen Kreisel ware reichlich vorhanden und am
Geld kann es meines Erachtens nicht scheitern.

Die allerbeste Alternative ware eine groRraumige Umgehungsstralle, aber diese Variante
wurde ja von der Politik (eventuell mit Absicht) gegen die Wand gefahren

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Strallen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhaufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden Strale nicht vor.

Uber die vorgeschlagene MaRnahme des Baus eines
Kreisverkehres hat Strallen.NRW als StralRenbaulasttra-
ger zu befinden.
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Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim

Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstrale ist nur
durch die Aufnahme in den sogenannten
LandesstralRenbedarfsplan Nordrhein-Westfalen maoglich.
Bereits seit dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung
Bergheim bestrebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen
in den Landesstraflenbedarfsplan aufnehmen zu lassen.
Im aktuell glltigen LandesstralRenbedarfsplan aus dem
Jahr 2006 wurde die Aufnahme der MaRnahme allerdings
abgelehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch
weiterhin bemuiht, positive Gesprache mit den
StraBenbaulasttragern des Landes Nordrhein-Westfalen
zu fuhren, um die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in
den kommenden LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen
zu lassen. Allerdings ist der Zeithorizont einer
Fortschreibung des Bedarfsplans durch das Land NRW
derzeit nicht absehbar. Eine Aufnahme und eine zeitnahe
Realisierung des Vorhabens sind aus diesem Grunde
aktuell nicht voraussagbar.

G24

L 91/
Dansweilerstralie

Wir wohnen seit [...] Am Sieberath [...]. Unser Garten und die Terrasse grenzen an die
L91.

Seit Erstellung des Verkehrs -Kreisels aufgrund des Neubaugebietes und des damit er-
richteten Larmschutzwalls kommt es zu einem erheblichen Unfallrisiko beim Uberqueren
der L91 und zu einer unertraglichen Larmbelastigung sowie erhohter Luftverschmutzung.
Aufenthalte im Garten und auf der Terrasse sind unzumutbar. Bei offenerer Terrassentur
ist selbst der Aufenthalt im Wohnzimmer zur L 91 hin wegen des Verkehrslarmes ab 6.30
und ab 15.00 Uhr Uber die Grenzen des ertraglichen hinaus belastet. Es ist im Sommer
noétig die Terrassentiir zu schlieBen!! Der Larm wird durch starkes Abbremsen
/Beschleunigen von Pkws und insbesondere Motorradern, LKW und landwirtschaftlichen
Fahrzeugen erzeugt. Ein unertraglicher Larmpegel entsteht vor allem im Sommer durch
einen groflien Teil von Motorradern die einen férmlich akustischen Terror ausuben.

Die Hauptursache ist ausschlief3lich auf Uberhéhte Geschwindigkeit zurtickzufuhren.

Die Griinde sind

a) Komplette Fehlplanung durch falschen Radius und Innenkantenhéhe des erstellten
Verkehrskreisels in Richtung Glessen — Dansweiler (er ladt formlich zum Rasen ein und
erfillt daher nicht den eigentlichen Sinn eine niedrige Geschwindigkeit der durchfiihren-
den Fahrzeuge zu erzielen)

b) Der Gesamtverkehr aus dem Neubaugebiet flieRt nur an der Elly-Heuss- Straf3e ab.
Dieser wird sich nochmals verstarken, weil man selbst nach Erweiterung des Baugebietes
Richtung Brauweiler immer noch uneinsichtig durch die Stadt Bergheim den Verkehr nur
auf die L91 abflieRen lassen will.

c) Riickstau des Verkehrslarms zum Sieberath aufgrund der Errichtung des

Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralRen.NRW als Straflenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese MaRlhahme
an Straflen.NRW herangetragen.
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Larmschutzwalles fir das Neubaugebiet. (hiermit demonstriert man ja das man mit einer
erheblichen Zunahme des Verkehrslarmes gerechnet hat)

d) Die L91 wird immer mehr als Umgehungsstralle der BonnstralRe genutzt.

Eine Verbesserung ist meines Erachtens nur durch die Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h ab Rosenhof sowie der Errichtung von einer Verkehrsinsel zwischen Rosen-
hof und Elly-Heuss- StralRe (Beispiel: siehe Ortseinfahrt Hohe Str. von Fliesteden/ s.
Orteinfahrt am Feuerwehrwehrhaus/ von Kénigsdorf -Marienstr. in Dansweiler) oder Sta-
renkasten zu erzielen. Ideal waren zwei Verkehrsinsel, Beispiel: s. Ortseinfahrt Sinthern
von Stommeln aus!!

Verkehrsteilnehmer die mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h zwischen Abschnitt Ro-
senhof und Kreisel Brauweilerstr. fahren wiirden, erzeugen erheblich mehr Sicherheit fur
Personen beim Uberqueren der Strale und an der Einfahrt am Edeka sowie ertraglichen
Verkehrslarm und weniger Luftverschmutzung.

Umso unverstandlicher ist es, dass trotz Hinweis auf diese Situation der Stadt Bergheim
seit Jahren nicht gelingt durch wenige Anderungen die Situation fiir alle Anwohner ertrag-
licher zu machen. Die obigen Beispiele zeigen es, dass es an vielen Ortseinfahrten mog-
lich ist. Aber allein wegen der Sicherheit fir die Kinder, die den Kindergarten besuchen,
fur die Menschen die Edeka/Penny/Apotheke aufsuchen sowie flr altere Menschen und
alle Anwohner verlangt zwingend eine umgehende Verbesserung der Verkehrssituation in
diesem Abschnitt auf der L91.

MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsvertrag-
lichkeit sind nicht Teil der Larmaktionsplanung. Gleich-
wohl werden diese MaRnahmen als Anregungen aufge-
nommen.

G25

L 91/
Brauweilerstralle
und L 91/
Dansweilerstralie

ich begrifie den Ansatz, wesentliche Teile der L91 larmzuberuhigen ausdriicklich. Die
beste, allerdings auch teuerste und damit eher langfristige Losung ware m.E. ein Ge-
samtpaket aus der Verflillung von Schlagléchern, dem Auftragen von sog. ,Flisteras-
phalt®, die Ergédnzung verkehrsberuhigender baulicher MalRnahmen (,Barrieren®, Fahr-
bahnverengung, Verkleinerung der Ampelkreuzung) sowie einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h zumindest auf den Teilstiicken zwischen Feuerwehr und EDEKA-
Kreisel und weiter Richtung Ende der Bebauung Richtung Dansweiler (H6he ,Rosenhof*).
Als kurzfristige und sehr preiswerte MaRnahme wiinsche ich mir zumindest die bereits
genannte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Die angeregte Maflnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Strallen.NRW als Straenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Uber die Auftragung eines larmmindernden Straenbe-
lags hat StralRen.NRW als StraRenbaulasttrager zu befin-
den.

MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsvertrag-
lichkeit sind nicht Teil der Larmaktionsplanung. Gleich-
wohl werden diese Mafinahmen als Anregungen aufge-
nommen.
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G 26 L 91/ Betrifft: Larmschwerpunkt Glessen L91 und angrenzende Strafien Die angeregte MaRnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
Brauweilerstralte Beste MalRnahme ist hier in meinen Augen ganz klar eine Verkehrsvermeidung, statt die auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Gerauschemissionen mihsam mit evtl. vielen EinzelmaBnahmen zu verringern. Als An- Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
wohner kann ich bestatigen, dass der Larm an manchen Tagen fast unertraglich ist, trotz | Straen.NRW als Stralenbaulasttrager zu befinden.
doppelverglasten Fenstern, mit der Tendenz steigend! Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
Zweitbeste Losung ist eine Kombination der verschiedenen ACCON-Vorschlage. Ein an Straflen.NRW herangetragen.
zusatzlicher Vorschlag wéare den Verkehr einspurig zu machen, ahnlich wie in Fliesteden
Ortsausgang Richtung Stommeln. Allerdings muss die Geschwindigkeit des Verkehrsflus-
ses vorab verringert werden, damit das Kollisionsrisiko verringert wird.
Letztendlich muss die Ortsdurchfahrt Glessen fiir den Verkehrsteilnehmer so unattraktiv
werden, damit dieser eine alternative Route wahlt um an sein Ziel zu gelangen.
G27 | L9/ Tunnel, Schutzwand, Umgehung. Man kann im Garten sitzend kaum ein Wort eines an- Eine Realisierung einer Ortsumgehungsstralle ist nur
Brauweilerstralle deren verstehen, da die Verkehrsgerdusche unertraglich sind. Es ist viel zu laut!!! durch die Aufnahme in den sogenannten Landesstral3en-
bedarfsplan Nordrhein-Westfalen mdglich. Bereits seit
dem Jahr 2000 ist die Stadtverwaltung Bergheim be-
strebt, die Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den Lan-
desstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Im aktuell
glltigen LandesstralRenbedarfsplan aus dem Jahr 2006
wurde die Aufnahme der Malinahme allerdings abge-
lehnt. Die Stadtverwaltung Bergheim ist jedoch weiterhin
bemiiht, positive Gesprache mit den Stralenbaulasttra-
gern des Landes Nordrhein-Westfalen zu fiihren, um die
Ortsumgehung Bergheim-Glessen in den kommenden
LandesstralRenbedarfsplan aufnehmen zu lassen. Aller-
dings ist der Zeithorizont einer Fortschreibung des Be-
darfsplans durch das Land NRW derzeit nicht absehbar.
Eine Aufnahme und eine zeitnahe Realisierung des Vor-
habens sind aus diesem Grunde aktuell nicht voraussag-
bar.
Die Kreisstadt Bergheim sieht bei einer Untertunnelung
keine Aussicht auf Realisierung.
G28 | L9/ Seit [...] leben ich und meine Familie als unmittelbare Anwohner der L91 zw. Im Selch Die angeregte Maflnahme zur Geschwindigkeitsreduktion

Brauweilerstralle

und Brauweilerstr. mit dem Verkehr, der taglich und nachtens an unserem Haus vorflief3t,
haufig aber eher vorbeirast, besonders nachts. Bei unserem damaligen Einzug wurde
noch die Umgehungsstrae propagiert, dies lief3 hoffen aber nur, bis diese Plane ad acta
gelegt wurden. Die diversen MaRnahmen, die diskutiert und z. T. auch umgesetzt wur-
den, z. B. die Uberquerungshilfe im Bereich der Feuerwehr (sehr beunruhigend, wenn
man in der Mitte steht, und der Verkehr vor und hinter einem vorbeistrémt), Verengung
der Fahrstreifen im Verlauf der L91 vor unserem Haus, fiihrten zu einer, zumindest ge-
fihlten Besserung, aber nur relativ kurzzeitig. Dass bei der vor einigen Jahren durchge-
filhrten Fahrbahnsanierung im genannten Bereich eine normale Teerdecke statt Fliister-

auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
Strallen.NRW als StraRenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Straflen.NRW herangetragen.

Seite 24




BERGHEIM!| Anhang zum Bericht-Nr.: ACB - 0618 - 408276 - 716

Seite 25

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Nr.

Bezug zur
Strafe

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim

asphalt verbaut wurde, halte ich bis zum heutigen Tag, gerade im Hinblick auf die seit
Jahren gefiihrte Diskussion zur Larmminderung, fir einen Schildbirgerstreich erster
Glte.

Glessen wird immer mehr erschlossen und bebaut, das StralRennetz des Ortes ist sehr
Uberschaubar, der Verkehr nimmt stetig zu, begleitende MalRnahmen bleiben jedoch aus.
In den Neubaugebieten werden LarmschutzmafRnahmen getroffen, die in dem von uns
bewohnten Bereich in dieser Form natirlich nicht umgesetzt werden kénnen. Tempo 30,
und wenn das aus rechtl. Griinden nicht machbar ist, stationdre Tempokontrollen in Form
von Blitzgeraten, die zumindest sicherstellen, dass die vorgeschriebene Geschwindigkeit
eingehalten wird, waren vielleicht ein Weg.

Unzahlige unruhige Nachte und einen Herzinfarkt spater hoffe ich, dass diese Form der
Birgerbeteiligung letztlich auch zu einer probaten Lésung fiihrt, das steigende Verkehrs-
aufkommen und die damit verbundene Belastung fir Psyche und Kérper in den Griff zu
bekommen. Sich im Garten ein Mal, ohne zu Briillen, mit Gasten unterhalten zu konnen,
das ware ein Traum.

Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden StralRe nicht vor.

G29

L 91/
Dansweilerstralte

Es ist neben dem Larm sogar lebensgefahrlich und fahrlassig von der Stadt Bergheim
den Kreisverkehr Am Sieberath nicht zu entschleunigen.

Neben den Autos und Motorradern, versuchen sogar die Linienbusse geradeaus durch
den Kreisel mit hdchstmaoglicher Geschwindigkeit zu fahren. Wir héren sogar manchmal
dass der Linienbus aufsetzt bei der Fahrt durch den Kreisel. Da die Stadt so bemiiht ist,
junge Familien in das Neubaugebiet zu holen muss dafiir gesorgt werden, dass die Kin-
der auch sicher in den KiGa und die Schule kommen. Dies ist derzeit keinesfalls gewahr-
leistet. Eigentlich misste ab dem Rosenhof in Richtung Glessen eine 30er Zone oder
eine Schikane (Inseln) errichtet werden damit der Verkehr entschleunigt wird.

Die lacherlichen Verkehrsbeobachtungen in der letzten Zeit (mit teilweise 10 Personen,
Mitarbeiter der Stadt, Biirgermeisterin und Polizei) fihren natiirlich dazu, dass diese An-
sammlung von Menschen schon von weitem gesehen wird und die Fahrzeuge langsam
fahren.

Bevor es den Kreisel gab war es doch auch mdglich mehrfach im Jahr ein Blitzerfahrzeug
auf Héhe der ehemaligen Ampelanlage zu platzieren. Dies war unauffallig und fihrte zu
Erfolgen. Seit der Kreisel steht gab es nicht EINE ernstzunehmende Kontrolle. Die Kon-
trollen die es gab, waren meilenweit im Vorfeld erkennbar.

Der Ausbau des Neubaugebiets und die Information, dass es keine weitere Zufahrt geben
soll, werden dazu fiihren, dass der Kreisverkehr und der Ldrm in den kommenden Jahren
weiter steigen werden. Man muss dariiber nachdenken eine Anbindung an das Neubau-
gebiet von der Schnellstralle aus Richtung Brauweiler/Bonnstraf3e zu errichten.

Man erhalt das Geflhl seitens der Stadt nicht ernst genommen zu werden und man erst
wieder dann tatig wird, wenn etwas passiert ist. Ich finde es fahrldssig, dass die Stadt es
so weit kommen lasst.

Gerne kénnen wir einen Termin mit ECHTEN Anwohnern und Problemkennern zu ver-
einbaren, um die derzeitige Situation genauer zu schildern. Eine Priifung, wie vorher
beschrieben in der Vergangenheit, spiegelt keinesfalls die Realitat wieder.

Die angeregte Maflnahme zur Geschwindigkeitsreduktion
auf Tempo 30 wird zur Kenntnis genommen. Letztlich hat
Uber die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduktion
StralBen.NRW als StralRenbaulasttrager zu befinden.
Nach Abschluss des Verfahrens wird diese Mafinahme
an Stralen.NRW herangetragen.

MaRnahmen zur Verkehrssicherheit und Verkehrsvertrag-
lichkeit sind nicht Teil der Larmaktionsplanung. Gleich-
wohl werden diese MaRnahmen als Anregungen aufge-
nommen.

Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehérdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden Strafe nicht vor.
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Das Ortsschild MUSS auf Hohe Rosenhof verlegt werden und es miissen
Entschleunigungsmafinahmen fir BEIDE Richtungen errichtet werden.
Wir planen diesen Sommer eine Aktion gegen die Raser - besonders im Sommer ist es
fur uns eine groRRe Belastung - man hat teilweise das Gefiihl am Nirburgring zu wohnen.
Wir bitten hier um Ihre Unterstlitzung ansonsten missen wir innerhalb der Gemeinschaft
selbststandig tatig werden um den Verkehr zu entschleunigen.
Plakate, Schilder und andere Malinahmen sind bereits vorbereitet. Wir haben unseren
Gartenzaun bereits als grofRe Protestflache bekannt gegeben. Wir gehen davon aus, dass
die Verwaltung aus Glessen kein Interesse hat erneut gro3en Plakate und Banner im Ort | Das Versetzen einer Ortstafel ist keine MaRnahme der
zu haben wie einst der Stralle Im Tal. Aber wenn wir nicht gehort werden, missen wir Larmaktionsplanung. Die verkehrsrechtlichen sowie stra-
selbst unsere Kinder schiitzen und werden dies auch tun. Ren- und wegerechtlichen Voraussetzungen fiir das Ver-
Gerne sind wir bereits konstruktiv mit Innen Gber Moglichkeiten zu sprechen. Die letzten setzen einer Ortstafel sind an dieser Stelle jedoch nicht
Jahre waren leider sehr erfolglos trotz Videovorlagen der Situation bei der Polizei. gegeben.
G 30 L 91/ Wir wiirden es begriiRen, wenn der Kreisel entschleunigt werden kénnte. Denn vor allem | Uber bauliche MaRnahmen wie einem Kreisverkehr hat
DansweilerstraRe | in Richtung Dansweiler wird der Kreisel immer geschnitten und mit hohem Tempo durch- | StraRen.NRW als Baulasttrager zu befinden.
fahren. Da sehe ich eine Erhéhung des Innenkreisels oder sogar Krefelder Kissen als
eine Option. Des Weiteren sollte an den Ubergéngen, auch wenn diese nicht IN Glessen Die Installation einer (stationaren) Geschwindigkeits-
liegen, Zebrastreifen hinzugefiigt werden. Uberwachungsanlage ist nach den ordnungsbehdrdlichen
Vorschriften nach § 48 (2) OBG nur an Unfallhdufungs-
Als letzte Option sehe ich einen Blitzer auch als Lésung an. stellen zulassig. Dieser liegt im Falle der hier in Rede
stehenden Strafl3e nicht vor.
G31 L 91 Reduzierung des KFZ-Verkehrs durch eine bessere Ausweisung der B 59 mit entspre- Die Kreisstadt Bergheim ist bestrebt, die Verkehrswende
Brauweilerstralte chender Verkehrslenkung. mithilfe verschiedener MaRnahmen in Zukunft bewaltigen
und L 213 zu kénnen. Fiir eine Ubersicht verkehrsvermindernder

Brauweilerstralle

- Starkung des OPNV: Busse im 15 Minuten Tak.

- Rasche Realisierung der Verlangerung der Stadtbahnplanung Linie 4 Kéln Widdersdorf /
Pulheim-Brauweiler / BM Glessen / BM Niederaussem.

- Erstellung einer Machbarkeitsstudie fir eine Stadtbahnlinie: Wesseling - Bruhl -Hurth -
Frechen - Pulheim. Zweck hier Entlastung der Bonnstr. anstatt 4-spuriger Ausbau.

- Erstellung einer Machbarkeitsstudie flr eine teilweise Nutzung der Rheinbraun Trasse
als Stadtbahn (hier Rommerskirchen / - BM - Niederaussem / - Bergheim. Zweck Entlas-
tung der B 477.

- Grundsatzliche Mallnahmen zur Verkehrswende publizieren. Vorbild ist hier z.B. Frank-
reich. Anderung des Modal Split mit Stérkung des OPNV.

MaRnahmen sei z. B. auf das Stadtentwicklungskonzept
2035 (STEK) hingewiesen. Spezifischere Konzepte wie
beispielsweise ein Masterplan Mobilitdt sind dazu noch in
Planung.

Zum Thema OPNV soll an dieser Stelle z. B. auf die
Taktverdichtung durch die kommende S-Bahn verwiesen
werden. Hierdurch wird auch das Angebot des stralen-
gebundenen OPNV deutlich ausgeweitet. Ein Netz an
sogenannten Mobilstationen, welche zurzeit kreisweit
geplant werden, beeinflusst die Verkehrsmittelwahl er-
heblich, da an zentralen Standorten bedarfsgerecht Fahr-
zeuge ausgewahlt werden kdnnen. Zusatzliche Mafinah-
men wie die Verbesserung der Radverkehrs-infrastruktur
(z. B. durch Radschnellverbindungen) kénnen dazu bei-
tragen, die MIV-Belastung zu entspannen und den Um-
weltverbund zu starken. Planungen in Sachen
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Nr.

Bezug zur
Strafe

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Kreisstadt Bergheim

Stadtbahnverlangerung werden aktuell durch den Rhein-
Erft-Kreis in enger Zusammenarbeit mit der Kreisstadt
Bergheim forciert.
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