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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

1. Ausgangssituation

1.1. Aufgabenstellung

FUr die Grundstiicke des Bebauungsplans Nr. 275 ,Ostliche Entwicklung Glessen* ist
eine Bebauung von Wohneinheiten in einem Mix aus Einfamilienhdusern, teilweise mit
Einliegerwohnungen, und Mehrfamilienhdusern, sowie zusatzlich gewerblicher
Nutzungen und einer Kita geplant. Das Plangebiet soll eine neue Zu- und Abfahrt in
Form eines Kreisverkehrs an der ,BrauweilerstraBe’ (L 213) erhalten. Uber das
sudwestliche Neubaugebiet (Bebauungsplan Nr. 220.1), das bereits realisiert wurde,
wird das Bebauungsplangebiet Nr. 275 zusdtzlich mit an die ,Dansweilerstrae’
angeschlossen. Die  Abbiegespur am  Nahversorgungszentrum  auf  der
,BrauweilerstraBe*’ soll zugunsten einer durchgdngigen Mittelinsel, gemdB der
Forderung von StraBen.NRW aus der Tragerbeteiigung im BPlan-Verfahren,
zurickgebaut werden. Diese neue Situation wird in der Verkehrsuntersuchung
vorausgesetzt. FUr das anstehende Projekt wird ein Verkehrsgutachten bendtigt, das
die verkehrliche Machbarkeit des Bebauungsplans nachweist.

GemdaB des Auftrag soll untersucht werden, wie sich der Quell- und Zielverkehr auf das
umliegende StraBennetz verteilt und ob die angrenzenden Knotenpunkte,
»BrauweilerstraBe/Von-Nell-Breuning-StraBe”  (geplanter  Kreisverkehrsplatz), ,,Im
Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe” und ,,Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-
Heuss-StraBe" ausreichend fur die neuen Verkehrsaufkommen bemessen sind. Des
Weiteren wird eine Erhebung und Aufbereitung der maBgeblichen Verkehrsmengen
fOr ein Schallgutachten durchgefUhrt.

Die folgende Abbildung zeigt den Entwurf der geplanten Entwicklung des Vorhabens:

Stadtebauliches Entwicklungskonzept IS R
zum Bebauungsplan Nr. 275 / Glessen "Ostliche Entwicklung Glessen" m!m...,...m

Abbildung 1: Entwicklungskonzept, Quelle: ISR-GmbH
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

1.2. Lage im Raum

Das zu betrachtende Plangebiet liegt im SUd-Osten von Glessen und grenzt im Norden
an die ,BrauweilerstraBe’ (L 213). Die ndchsten zwei Anbindungen an das
Autobahnnetz (Al, A4) befinden sich in zika 9 km Entfernung. Die
HauptverbindungsstraBen sind die L 213 und L 91, die jeweils die Nordost- bzw. die
SUdwest- Verbindung bilden. Die ndchste GroBstadt ist K&In und ist mit dem Auto in
zirka 30 Minuten zu erreichen. Die meisten wichtigen Geschdafte und Einrichtungen for
den Lebensalltag sind in Glessen vorhanden. In sudlicher Richtung, ca. 4 km, befindet
sich in Koénigsdorf der néchstgelegene Bahnhof. Glessen selbst verfGgt nur Uber eine
Grundschule und 3 Kindergdrten. Die ndchstgelegene weiterfUhrende Schule befindet
sich in Brauweiler. Aufgrund der landlichen Strukturen in Glessen, ist zu erwarten, dass
sich der Hauptteil der Verkehre in Richtung Koln und der Autobahnanbindungen (AT,
A4) bewegen wird.
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Abbildung 2: Lage im Raum
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

1.3. Anbindung an das StraBennetz

Das Plangebiet grenzt im Norden an die ,BrauweilerstraBe’ und im Westen an die
,DansweilerstraBe’ an. Die sUdliche beziehungsweise sud-6stliche Grenze ist frei von
weiteren Bebauungen. Der ndrdliche Anschluss an das Ubergeordnete StraBennetz ist
Uber die ,BrauweilerstraBe‘ (L 213) geplant. Dabei soll der Knotenpunkt
,BrauweilerstraBe/Von-Nell-Breuning-StraBe” in der Zusté@ndigkeit von StraBen.NRW zu
einem AuBerortskreisel ausgebaut werden. Derzeit wird hier der Verkehr unter
Beachtung der Vorfahrtsregelung von der ,Von-Nell-Breuning-StraBe’ auf die
,BrauweilerstraBe’ gefUhrt. Der westliche Anschluss erfolgt Uber das bereits
bestehende Neubaugebiet des Bebauungsplans Nr. 220.1 an die ,DansweilerstraBe’
(L 91). Hier wurde die Anbindung schon im Zuge des Bebauungsplans Nr. 220.1 zu
einem Kreisverkehrsplatz ausgebaut. Das damalige Verkehrsgutachten! hat zur
Dimensionierung des Kreisverkehrs bereits die doppelte Menge an Wohneinheiten, als
ursprunglich geplant, aus Richtung ,Elly-Heuss-StraBe’ berucksichtigt. In Abbildung 3
sind die geplanten Anschlussstellen eingezeichnet. Glessen wird von 3 Buslinien
angefahren, die im Stundentakt fahren. Die Routen verbinden dabei Glessen mit dem
BHF Frechen und BocklemUnd sowie die Ortsteile Fliesteden, NiederauBem und
OberauBBem.

Abbildung 3: Anbindung an das StraBennetz

1 Verkehrsuntersuchung fUr den Bebauungsplan BP220 ,,6stliche DansweilerstraBe” in Bergheim, BUro StadtVerkehr
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

1.4. ErschlieBungsstruktur

Durch die stddtebauliche Entwicklung soll in Erweiterung des westlich entstandenen
Neubaugebiets an der ,DansweilerstraBe’, eine sinnvolle Abrundung des
Siedlungskérpers und die Ausbildung eines klaren Siedlungsrandes erreicht werden.
Die ErschlieBungsstruktur hdalt sich dabei an die Entwurfsgrundsdtze der Richtlinien for
die Anlage von StadtstraBen2. Nach RASt 06 kdnnen zur Differenzierung des
StraBenentwurfs verkehrliche- und stéddtebauliche Merkmale verschiedener Art und
Untergliederung herangezogen werden.

Entsprechend der stddtebaulichen Konzeption erfolgt die innere ErschlieBung des
Plangebiets Uber eine, vom ndrdlichen Anschluss an der BrauweilerstraBe, in Richtung
Suden fUhrende HaupterschlieBungsstraBe (PlanstraBe A), die an die Elly-Heuss-StraBe
anschlieBt und so das Plangebiet mit dem westlichen Neubaugebiet verbindet. Die
HaupterschlieBungsstraBe ist als SammelstraBe fOr die Ubrigen Wohneinheiten des
Quartiers zu kategorisieren. Der Ausbau der Elly-Heuss-StraBe erfolgt gemdaB RASt 06
for SammelstraBen im Trennprinzip und als Tempo 30 Zone. Die Fahrbahnbreite soll so
ausgebaut sein das ein aneinander Vorbeifahren von PKW/MUllfahrzeug maéglich ist.
Um den Schleichverkehr aus dem Gebiet fern zu halten und um eine bauliche
Verkehrsberuhigung zu schaffen, wird der StraBenverlauf m&andrierend fortgefUhrt.
Mit zusatzlichen Einbauten zur Verkehrsberuhigung sollte die Aftraktivitat for den
Schleichverkehr weiter reduziert werden.

Die Ubrigen PlanstraBen sind nach RASt 06 als WohnstraBen zu kategorisieren und
werden im Mischprinzip als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut. Der StraBenraum
soll so gestaltet werden, dass die Aufenthaltsfunktion des StraBenraums gesichert wird.
Durch das Anlegen alternierender Parkstinde und Baumscheiben sollten im
StraBenraum  Engstellen  geschaffen  werden, die die Einhaltung der
Schrittgeschwindigkeit unterstUtzen und die Verkehrssicherheit gewdhrleisten.

Die geplanten Mischgebiete mit inrer Gewerbebebauung im Norden des Plangebiets,
werden, um eine ausreichende Verkehrsqualitat fr den Anlieferungsverkehr und for
die erwarteten Verkehrsstdrken zu schaffen, ebenfalls im Trennprinzip erschlossen
(PlanstraBe B). Um die Durchfahrung der sudlichen liegenden WohnstraBen durch
Schwerverkehr zu vermeiden sind am Ende der Stiche der PlanstraBe B Wendeanlagen
eingerichtet.

Alle StraBenverkehrsfldchen sind nach dem sté&dtebaulichen Entwurf (Stand
13.02.2020) so dimensioniert das sie nach den Nutzungsansprichen und den
StraBenkategorien der RASt 06 die Verkehrsmengen aufnehmen und leistungsféhig
abwickeln kénnen.

2 RASt 06 — Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBe, Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fur StraBen und
Verkehrswesen

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 6
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

2. Bestandsaufnahme

Um die Leistungsfahigkeit und die VerkehrsqualitGt von Knotenpunkten im ,,IST-
Zustand” oder fUr die verkehrsplanerische Neugestaltungen zu ermitteln, ist es
notwendig zu den Spitzenstunden im Tagesverlauf Verkehrszihlungen durchzufUhren.
Dabei ist zu beachten, dass alle Verkehrsverldufe und Abbiegebeziehungen der
einzelnen Knotenpunktzufahrten festgehalten werden. FuBgdngerstrome werden
nicht aufgenommen, da nur zu prifen ist, inwiefern sich die Kfz-Verkehrsbelastung im
Streckennetz  dndert. Die  Verkehrserhebung gibt  Aufschluss  Uber die
Zusammensetzung und Vertellung von Fahrzeugmengen die fUr die Berechnung von
verkehrstechnischen und konstruktiven Entwurfen von StraBenverkehrsanlagen und for
den Nachweis der Leistungsf@higkeit bendtigt werden. [Empfehlungen for
Verkehrserhebungen-EVE]S.

2.1. Methodik der Verkehrserhebung

Die VerkehrszGhlung erfolgte, anhand der Richtlinien der Empfehlungen for
Verkehrserhebungen3, am  Dienstag den 12.03.2018 mit  Hilfe  von
Videoaufzeichnungen. Die Knotenpunkte und die Zufahrt zum Lebensmittelmarkt
wurden in den Zeiten von 6:00-10:00 Uhr und von 15:00-19:00 Uhr erfasst. Die
Querschnittserhebung erfolgte mittels Seitenradar in einem Zeitraum Gber 24 Stunden.
Am Untersuchungstag war der Untersuchungsraum frei von Baustellen oder sonstigen
hindernden Einrichtungen, die sich auf die Z&hlung hatten auswirken kdnnen. Die
Fahrzeugklassen wurden so erfasst, dass in Kraftfahrzeuge < 3,5to und Kraftfahrzeuge
> 3,5to unterschieden werden kann.

Folgende Knotenpunkte/Querschnitte wurden erhoben:

e KP1:Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe (Kreisverkehr)

e KP2: Edeka/BrauweilerstraBe (Zufahrt)

o KP3: BrauweilerstraBe/Von-Nell-Breuning-Str (geplanter Kreisverkehr)
e KP4: Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-Heuss-StraBe (Kreisverkehr)
e QI: BrauweilerstraBe (Querschnittszihlung)

Die Ergebnisse der Spitzenstunden sind in der Anlage A hinterlegt.

3 EVE-Empfehlungen fur Verkehrserhebungen, Ausgabe 2012, Verlag: Forschungsgesellschaft fur StraBen und
Verkehrswesen

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 7
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

In Abbildung 4 sind die Zahlstellen im Ubersichtsplan gekennzeichnet.
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Abbildung 4: Standorte der Z&hlstellen

Die Verkehrszahlung soll in erster Linie Aufschluss Uber die tageszeitliche Verteilung der
Verkehrsstrome im umliegenden StraBennetz geben und die Grundlage stellen, die zur
Abschdtzung des durchschnittichen werktaglichen Verkehr und zur Ermittlung der
Prognose-Werte fUr das Jahr 2030 bendtigt werden.

2.2. Ergebnisse der Verkehrserhebung

Im folgenden Abschnitt werden die Ergebnisse der Verkehrszihlung vom 13.3.2018
vorgestellt. Uber die maBgebenden Spitzenstunden der Knotenpunkte wird
anschlieBend ein einheitlicher Belastungsfall entwickelt, der den durchschnittlichen
Verkehr im Tagesverlauf darstellt.

Die Z&hlung ergab, dass die meisten Verkehrsbewegungen im Zeitraum zwischen 7:00-
8:00 Uhr und zwischen 16:15-17:15 Uhr stattfanden. Der Knotenpunkt ,,Am Sieberath/
DansweilerstraBe/Elly Heuss StraBe* hatte seine Abendspitze zwischen 17:00-18:00 Uhr.
Da die Belastungen an diesem Knotenpunkt in den Abendstunden nur geringfugig
variieren, werden hier, um einen einheitlichen fldchendeckenden Belastungsfall
abbilden zu kénnen, ebenfalls die Verkehrsmengen der Spitzenstunde 16:15-17:15 Uhr
angenommen. Dies dient lediglich zu Darstellungszwecken und hat auf die
Leistungsfahigkeit keinen negativen Einfluss. In den Abbildungen 5 und 6 sind die
Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden dargestellt. An allen Knotenpunkten
betragt die zuldssige Geschwindigkeit auf den Hauptrouten 50km/h. Auf den
NebenstraBen 30 km/h.

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 8
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

Abbildung 5: Kfz-Verkehrsmengen Morgenspitze Bestand

Abbildung é: Kfz-Verkehrsmengen Abendspitze Bestand

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 9
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Verkehrsgutachten , Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim Wﬁ

Unter zur Hilfenahme der Empfehlungen fUr Verkehrserhebungent werden die
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérken Uber ein zwei- stufiges faktorbasiertes
Hochrechnungsverfahren abgeschatzt.

Das Hochrechnungsverfahren ist in den Empfehlungen fOr Verkehrserhebungen
folgendermaBen beschrieben:

,Die Hochrechnung auf den Tagesverkehr erfolgt auf Basis der wahrend der Stunden
innerhalb der Zahizeit erfassten Verkehrsmengen fur den Kfz- und Schwerverkehr.
Dabei wird nach Spitzenstundenbelastung unterschieden. Die
Hochrechnungsfaktoren fUr die Verkehrszeitbereiche und die ZielgroBen Kfz- und
Schwerverkehre sind in der EVE# in Tabellen ausgewiesen.

Der Tageswert ergibt sich aus der Multiplikation, des in den Tabellen der EVE
angegebenen Hochrechnungsfaktors mit der Summe der gezdhlten Fahrzeuge Uber
die Z&hlzeit. Unter Verwendung eines Saisonfaktors und eines Wochenfaktors werden
anschlieBend der durchschnittliche Werktagverkehr von Montag bis Freitag sowie der
durchschnittliche tagliche Verkehr Uber das Jahr ermittelt.”

Die anhand des beschriebenen Verfahrens berechneten Werte der durchschnittlich
taglichen Verkehrsstdrke sind in  der folgenden Grafik abgebildet. Die
Hochrechnungen befinden sich in Anlage B. Bei den Angaben handelt es sich um
gerundete Werte.

Verkehrsmodellrechnung Wohngebiet Brauweiler Stra8e in Bergheim-Glessen

Tagesverkehrsmenge Analyse 2019 [Kfz/24h]

Abbildung 7: Tagesverkehrsautkommen Kfz/24h, Bestandsituation

4 EVE-Empfehlungen fUr Verkehrserhebungen, Ausgabe 2012, Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 10
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

3. Verkehrserzeugung

Der gesamte Verkehr muss Uber die zu betrachteten Knotenpunkte abgewickelt
werden. Daher sind bei einer Leistungsfahigkeitsuberprofung des StraBennetzes nicht
nur die steigenden Verkehrsmengen aus der Bevolkerungsentwicklung zu
bericksichtigen, sondern auch die berechneten Neuverkehre aus der
Verkehrserzeugungsrechnung.

Die Abschatzung der Neuverkehre erfolgt mit Hilfe der standardisierten
Berechnungsmethode nach Bosserhoffs. Die Anhaltswerte fUr die Zahl der Einwohner
und Beschdaftigten, lassen sich dabei aus anerkannten Kennwerten der
Fldchennutzung ableiten. Die ermittelten Gesamtfahrten werden dann anhand von
typisierten Ganglinien in Abhdngigkeit inrer Nutzung auf den Tagesverlauf verteilt.

Alle genutzten Angaben bzw. Bandbreiten der Verkehrserzeugungsrechnung sind
Erfahrungs- und Statistikwerte die im Programm Ver_Bau® von Dietmar Bosserhoff
hinterlegt sind.

FUr die Verkehrserzeugung werden die vom Auftraggeber (Dornieden) angegebenen
Daten als Eingangswerte verwendet.

¢ Wohneinheiten 255 WE

e Kita 6 Gruppen (je 20 Kinder)
e FEinzelhandel 1200 gm BGF

¢ Kundenorientierte Dienstleistung 2364 gm BGF (25%)

¢ Nicht Kundenorientierte DL 6737 gm BGF (75%)

In den nachfolgenden Tabellen ist die Berechnung des Neuverkehrs dokumentiert. Die
Aufteilung erfolgt dabei in Abhdngigkeit der jeweiligen Nutzung.

5 Ver_Bau: Programm zur Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung von Dietmar
Bosserhoff

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan Seite 11



Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

3.1. Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Eingangsdaten Verkehrserzeugung
Wohnnutzung

Bandbreite nach

Bosserhoff gewdhlt
Einwohner
Wegehdufigkeit 3,5-4,0 3,7 als Mittelwert
Anteil der Wege auherhalb des Gebiets maximal 20 % |10%
MIV -Anteil 30-70% 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2-1,9 1,5 als Mittelwert
Besucher
Anteil Besucher maximal 15% | 10% als Mittelwert
Pkw-Besetzungsgrad 1,5-2,1 1,7 als Mittelwert
Lieferverkehr
Lieferfahrten pro Einwohner 0,05-0,1 0,05
Tabelle 1: Eingangsdaten Wohnnutzung
Verkehrserzeugung Wohnen WE
Wohneinheiten 255
Bewohnerpro Wohneinheit 2,9
Einwohnerverkehr
Anzahl Einwohner 740
Wegehaufigkeit 3,7
Wege der Einwohner 2.736
Einwohnerwege auRerhalb Gebiet [%)] 10%
Wege der Einwohner im Gebiet 2.463
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 1.149
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
Anteil Besucher an Einwohnern 10%
Wege der Besucher 2
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Pkw-Fahrten/Werktag 61
Guterverkehr
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05
Lkw-Fahrten/Werktag 37
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 1.247
Quell- bzw. Zielverkehr 624

Tabelle 2: Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan
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Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

3.2. Verkehrserzeugung Kita

Eingangsdaten

Verkehrserzeugung Kita gewdhlt

Beschdftigte

BetreuungsschlUssel 3 Angestellte pro Gruppe

Anwesenheit 85% Aufgrund von Krankheit /Urlaub/etc.
Wegehdufigkeit 2,3 als Mittelwert

MIV-Anteil 70%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 pro Fahrzeug

Hol/Bringverkehr

Begleiter pro Kind

0,85, hoher Wert da die Mehrheit der Kinder
gebracht wird

MIV-Anteil 70%

Wegehdaufigkeit 4,0 Wege furs holen und bringen
Binnenverkehr 40% Gebietsintern

Lieferverkehr

Lieferfahrten 0,05 Fahrten pro 100gm BGF

Tabelle 3: Eingangsdaten Kita

Verkehrserzeugung Kita
GroRe der Nutzung 6 Gruppen
Gruppengrofle 20 Kinder
Betreute Kinder 120 Kinder
Beschaftigtenverkehr
Beschaftigte pro Gruppe 3
Anzahl Beschéaftigte 18
Anwesenheit 85%
Wegehaufigkeit 2,3
MIV-Anteil [%] 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 22
Bring-Holverkehr
Begleiter pro Kind 0,85
Anzahl Begleiter 102
Wegehaufigkeit 4,0
Wege der Begleiter 408
MIV-Anteil [%] 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1
Binnenverkehr 40%
Pkw-Fahrten/Werktag 172
Guterverkehr
0,05
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten
je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 195
Quell- bzw. Zielverkehr 97

Tabelle 4: Verkehrserzeugung Kita

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan
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3.3. Verkehrserzeugung Gewerbe

Verkehrserzeugung Gewerbe

Kundenorientierte
Dienstleistung

Nicht Kundenorientierte
Dienstleistung

Grofe der Nutzung 2.364 6.737
Einheit qm aqm
BezugsgrolRe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache

Beschaftigtenverkehr

3,3 Beschaftigte je

3,0 Beschaftigte je

Kennwert firr Beschéftigte 100 gm 100 gm
BGF BGF
Anwesenheit in % 85% 85%
Anzahl Beschéftigte 67 171
Wegehaufigkeit 2,5 2,5
MIV-Anteil [%] 70% 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 107 272
Kunden-/Besucherverkehr
20,00 1,00
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege Wege
je Beschaftigtem je Beschaftigten
Wege der Kunden/Besucher 1346 171
Orginar Anteil in % 80% 85%
Orginar Wege 1077 145
MIV-Anteil [%] 70% 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 628 85
Gilterverkehr
0,10 0,10
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Fahrten/Werktag 8 16
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 743 373

Gesamtverkehr je Werktag

1.116

Quell- bzw. Zielverkehr

558

Tabelle 5: Verkehrserzeugung Gewerbe

3.4. Verkehrserzeugung Einzelhandel

Verkehrserzeugung Einzelhandel

Bruttogeschossflache 1.200
Verkaufsflache 800
Einheit gqm
Beschaftigtenverkehr
100
Kennwert fir Beschaftigte gm BGF

je Beschéaftigtem

Anwesenheit in % 85
Anzahl Beschéftigte 10
Wegehdufigkeit 2,5
Wege der Beschaftigten 26
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 11
Pkw-Fahrten/Werktag 16
Kunden-/Besucherverkehr
80
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege je
Beschaftigten
Anzahl Wege 816
Orginarer Anteil in % 50
Orginar Wege 408
MIV-Anteil [%)] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 238
Guterverkehr
0,5
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten

je Beschaftigten

Lkw-Fahrten/Werktag 5
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 259

Quell- bzw. Zielverkehr 130

Tabelle 6:Verkehrserzeugung Einzelhandel

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan

Seite 14



10

Verkehrsgutachten , Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

3.5. Gesamtverkehrserzeugung

Nach der standardisierten Berechnungsmethodik von Dietmar Bosserhoff, ergibt sich
fOr das Gesamtverkehrsaufkommen fUr einen Werktag folgende Ganglinie:

300

m Quellverkehr  m Zielverkehr

250

200

150

100

50 II

L || 11
& S AR S S e I T g

NN Y R

Kfz-Verkehr

& F Y RCRREN S
Uhrzeit

Abbildung 8: Tagesganglinie Verkehrserzeugung

Die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs erfolgt zur vollen Stunde. Die
Spitzenstunden liegen zwischen 08:00-09:00 Uhr und 16:00-17:00 Uhr. Da die
Verkehrsmengen im Bestand zwischen 07:00-08:00 Uhr allerding signifikant héher sind
(+300 Kfz allein am Knotenpunkt ,Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe*) als
zwischen 08:00-09:00 Uhr, wird diese Stunde entgegen der tageszeitlichen Verteilung
des Neuverkehr als maBgebend angesetzt.

In der morgendlichen Spitzenstunde (7:00 - 8:00 Uhr) ergibt sich ein
Mehrverkehrsaufkommen in Hohe von insgesamt 190 Kfz/h.

e Quellverkehr: 83 Kfz/h
e Zielverkehr: 107 Kfz/h

Das zusétzliche Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde (16:00 -
17:00 Uhr) betragt insgesamt 244 Kfz/h.

e Quellverkehr: 128 Kfz/h
e Zielverkehr: 116 Kfz/h

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 15
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4. Prognose Nulifall

Der Prognose Nullfall bezeichnet die Prognose fur das Jahr 2030 ohne die geplante
MaBnahme des Bebauungsplan Nr. 275.

Da fUr die Kreisstadt Bergheim kein aktueller Verkehrsentwicklungsplan vorliegt auf
dessen Basis die allgemeine Verkehrsentwicklung abgeschétzt werden kann, werden
die Daten pauschal Uber die Bevdlkerungsentwicklung der letzten 13 Jahre
fortgeschrieben. Die Annahmen zur Bevolkerungsentwicklung werden dabei der
Verkehrsentwicklung gleichgesetzt. Bergheim hat ausgehend vom Jahr 2004 (63.431
Einwohner) bis zum Jahr 2017 (64.661 Einwohner) eine Steigerung der Bevolkerung von
2 % zu verzeichnen. In der Bevdlkerungsstatistik ist auffallig, dass von 2004 bis 2011 die
Einwohnerzahlen eher ricklaufig waren und ab 2011 bis 2017 wieder um 5 % gestiegen
sind. Dies bedeutet, ausgehend von 2011, durchschnittlich einen Anstieg von 0,8 % pro
Jahr. FOr die ndchsten Jahre ist in der Kreisstadt Bergheim weiterhin mit einer
Bevolkerungszunahme zu rechnen. Bis zum Jahr 2030 wird auf der zuletzt erfolgten
Steigerung der Bevdlkerung ein Anstieg von 10% angenommen. Die Daten der
Verkehrsentwicklung sind mit der Stadtverwaltung abgestimmt. Als Datengrundiage
wurde die von der Stadt zur Verfugung gestellte Bevdlkerungsentwicklung der Jahre
1961-2017 herangezogen. (Anlage-C)

Tagesverkehrsmenge Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

2
[=]
[=]

Abbildung ?: Tagesverkehrsaufkommen Kfz/24h, Prognose Nullfall
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5. Prognose Mitfall

Um eine Erkenntnis Uber die Verkehrsverteilung auch innerhalb des Plangebiets zu
bekommen, wurde fur die rGumliche Verkehrsverteilung vom Ingenieurblro Runge
IVP¢ ein makroskopisches Verkehrssimulationsmodell fUr den Untersuchungsbereich
erstellt.

Die Anwendung von Verkehrsmodellen setzt voraus, dass eine rdumliche Abgrenzung
und Aufteilung des zu untersuchenden Gebiets vorgenommen wird. Dazu wurde das
geplante Wohn — und Gewerbegebiet an der BrauweilerstraBe in 17 Verkehrszellen
unterteilt (Abbildung 10). Dabei stellen die Zellen 11-13 die bestehende
Wohnbebauung dar, die Verkehrszellen 14 und 15 bilden die Gewerbliche
Neubebauung ab, die geplante Kindertagesstatte wird durch die Verkehrszelle 17
erfasst und die Zellen 16 und 18 bis 27 stellen die neue Wohnbebauung dar. AuBerhalb
des Plangebiets bestehen duBere Verkehrszellen. FUr jede Zelle wird auf Basis der
vorhandenen  Strukturdaten  (Einwohner,  Arbeitsplatze,  Ausbildungspl&tze,
Parkplatzangebot, etc.) sowie sperzifischer Mobilitdtskenndaten  (mittlere
Wegehaufigkeit pro Person und Tag) das Verkehrsaufkommen abgeschatzt.

Eine Ortsverdnderung besitzt immer einen Ausgangspunkt (Quelle i) und einen
Endpunkt (Ziel j). Die Anzahl der Ortsverdnderungen Fij von einer Quelle i zu einem
Endpunkt j I&sst sich in einer sogenannten Verkehrsbeziehungsmatrix darstellen. Die
Verkehrsnachfragematrix gibt an, wie viele Ortsverdnderungen von einer Verkehrszelle
i zu einer Verkehrszelle j stattfinden. Die Ermittlung der Verkehrsnachfragematrix erfolgt
mit  Verkehrsverteilungsmodellen, in die die Verteilung der Gegebenheiten
(Arbeitsplatze, Ausbildungsplatze, Einkaufsmoglichkeiten, etc.) sowie Reisezeiten,
Entfernung und OPNV-Angebotsmerkmale eingehen.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung im StraBennetz wird in einem n&chsten Schritt die
Kfz-Verkehrsnachfragematrix — auf  das  StraBengrundnetz  umgelegt.  Das
StraBengrundnetz ist als Netzmodell mit Knoten und Strecken verschlUsselt. FUr jede
Strecke im Netzmodell wird die Entfernung zwischen zwei benachbarten
Knotenpunkten, die zuldssige Geschwindigkeit und die Kapazitdt (mdgliche Anzahl
von Kfz/h) des Streckenabschnittes angegeben. FUr jede Verkehrsbeziehung von i
nach j wird dann in diesem Netz die zeitkUrzeste Route gesucht. Auf dieser Route wird
ein bestimmter prozentualer Anteil der Verkehrsnachfrage von i nach j umgelegt. Das
StraBennetz ist somit mit einem Teil der Verkehrsnachfrage belastet. In Abhdngigkeit
von dieser Teilauslastung wird dann die Fahrizeit fUr jeden Streckenabschnitt neu
berechnet. Je mehr Fahrzeuge eine Strecke benutfzen, umso geringer wird die
mogliche Geschwindigkeit auf diesem Streckenabschnitt. Eine teilbelastete Strecke
hat somit eine ladngere Fahrizeit als eine nicht belastete Strecke. In einem zweiten
Umlegeschritt werden dann erneut die zeitkUrzesten Routen von i nach j gesucht.
Durch die verdnderten Streckenwiderstinde kann nunmehr eine andere Route als im
ersten Umlegungsschritt gefunden werden. Damit wird erreicht, dass etwa zeitgleiche

6 Runge IVP - Runge IVP, IngenieurbUro fUr Integrierte Verkehrsplanung
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alternative Routen auch etwa gleichmdaBig belastet werden. Dieser Ablauf wird in
Verkehrsberechnungsmodellen etwa 4mal durchgefUhrt.

Verkehrszellen im Plangebiet %,

Abbildung 10: Aufteilung der Verkehrszellen im Plangebiet

Wie sich der Verkehr im Untersuchungsgebiet verteilt ist den folgenden Abbildungen
zu entnehmen. Dabei wird im weiteren Verlauf der Verkehrsuntersuchung in zwei
Szenarien unterschieden. In Szenario 1 ist das Linksabbiegen von der ,Brauweilerstrale’
zum Edeka nicht mehr moglich. Der Verkehr aus Osten, der urspringlich als
Linksabbieger den EDEKA angefahren hat, wird als Wendeverkehr auf den Kreisverkehr
»Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe” umgelegt. In Szenario 2 ist das
Linksabbiegen von der ,BrauweilerstraBe’ zum Edeka ebenfalls unterbunden. Um den
Verkehr umzuleiten und die Belastungen des oben genannten Kreisverkehr zu
reduzieren, wurde hier eine neue Anbindung zum Edeka Uber das Plangebiet
geschaffen (Abbildung 11).
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Abbildung 11: Alternative Anbindung EDEKA

Nachstehend werden die Belastungszahlen der Spitzenstunden und die
durchschnittlichen té&glichen Verkehrsmengen des Prognose Mitfalls in beiden
Szenarien abgebildet. Dabei wurden die hochgerechneten Werte aus dem
Bestandsmodell mit den Prognose Werten des Nullfalls und dem Neuverkehr
Uberlagert.

Szenario 1;

Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr, Szenario 1 [Kfz/h]
Im Tal Ven-Nell-Breuning-Strae
376 152 22 7
L 36 t 23
20 124 232 « 166 <« 260 17 1 4 0 «— 210
— k| — 50
BIBI.IWE"EI'S":‘;EJ l L I—T() = * =0 =0 l L U () = ’ Ezr:auweilershalxe
a0 i
e 2244‘? H‘—‘ T |—' mBTB‘D rm 505—1A ﬂ‘—l T rm
568 —» 1 93 93 116 68 - 47 832 —» 0 33 1 54
172 - 3 -3
328 302 68 47 83 | 88 88 a8
Zufahrt Edeka, Penny 23 1 54 t— 22
«— 0
m || L[| a
_t
2 z T T r 70
5 -3 5 43 15
2 63
348 329
L 29
24 35 9 0 «— 18
U ‘7 35
Mnslob-ral:‘ J l L ( ) = ’ EIT;-H-uss-Slrah
i
w o ST
9 — 0 12 252 21
50 3
399 285
Dansweilerstraie

Abbildung 12: Kfz-Verkehrsmengen Morgenspitze Szenario 1 Prognose Mitfall
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Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr, Szenario 1 [Kfz/h]
Im Tal Von-Nell-Breuning-Strafie
263 381 105 68
L ges t o
29 89 145 «— 527 «— 875 55 1 48 0 «— 779
U — 64 u — 98
Bnuwoilomr:;oo J l L I . e e ‘J l L () — ’ B'r:.’uwollorsmlh
| |
" 245—f ﬂ‘—| T ’—. 5maua—- rm 306—7 ﬂ‘—l I ’—»472
28623 E— 1 180 161 65 155 j 35 ?4634 —_— 0 41 1 59
T i
236 406 155 35 142 102
Zufahrt Edeka, Penny 47 7 24 t— 43
SRR = -
_ 4
w et
8 “ 10 19 6
91 35
339 348
t 10
46 270 22 1 «— 7
w] | LUEY
Am Sieberath () Elly-Heuss-StraRe
|
“ Ll I A
7 — 0 31 37 30
18 j
343 378
Dansweilerstrafie

Abbildung 13: Kfz-Verkehrsmengen Abendspitze Szenario 1 Prognose Mitfalll

Tagesverkehrsmenge Prognose-Mitfall, Szenario 1 [Kfz/24h]

15100

Abbildung 14: Tagesverkehrsaufkommen Kfz/24h, Szenario 1 Prognose Mitfall
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Szenario 2;

Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr, Szenario 2 [Kfz/h]
Im Tal Von-Nell-Breuning-Straie
376 152 2 79
L 38 L 23
20 124 232 o0 « 186 « 232 7 1 4 0 «— 184
— 3 b 78
Blauweilerslr:;; l L U C ) E ° = i l L U C :) = ° Bi:zweilerstme
ol - = -
766 224 _? l| ‘—‘ T ’—P 921 . ’—' 914 505 _f i| ‘*\ T ’—’ 890
568 » 183 8 120 2 —y 45 82— » o 3 1 54
7 7
328 307 52 45 104 14
a1 0 s o2
42 J i L 1: ; 28
_t
= =
i 1 42 15
19 58
351 332
s
25 37 8 o0 — 17
54 l L 1t E 302 78
Am Sieberath () Elly-Heuss.Strae
|
106 " ﬂ T T r 34
8 —» 0 12 2% 16
50 j
309 284
Dansweilerstraiie
Abbildung 15: Kfz-Verkehrsmengen Morgenspitze Szenario 2 Prognose Mitfall
Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr, Szenario 2 [Kfz/h]
Im Tal Von-Nell-Breuning-Straie
263 381 105 68
e o
20 89 145 0 «— 57 «— 814 55 1 48 0 «— 7
i | 1
Brauweilerstr’:!: i L U() = ’ " e ‘J l L _T () = ’ E’r:ntweilers(ral!e
| |
o ;5 _t ﬂ '—| m 304 —» ’—’ “ 3% 1 ﬂ j T r e
28523 — 1179 181 T3 0 — 23 32574 — 0o 39 1 59
B B
266 414 ) 33 184 100
120 41 2 t e
124 J l L F 111 54
_t
4 w - '1 T |" 0
U 3 19 6
53 28
376 356
o
47 307 20 1 — 6
u .
AmSieberat:‘ J l L N\ = ’ EI?;-Heuss-StraEe
46 =\ 50
2 40T T
6 — 0 3 324 23
18 —;
343 378
Dansweilerstrafie

Abbildung 16: Kfz-Verkehrsmengen Abendspitze Szenario 2 Prognose Mitfalll
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Tagesverkehrsmenge Prognose-Mitfall, Szenario 2 [Kfz/24h]

3
[=]

Abbildung 17: Tagesverkehrsaufkommen Kfz/24h Szenario 2 Prognose Mitfall
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6. Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Die Berechnung der VerkehrsqualitGt und der Leistungsfahigkeit erfolgt mit der im
Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen’ zur VerfGgung gestellten
Verfahren. Es qilt dabei zu beachten, dass die Berechnungsverfahren von einer
zufdlligen Ankunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. Einflusse durch benachbarte
Knotenpunkte bleiben unbericksichtigt. Die Verfahren zur Bewertung der
Verkehrsqualitdt dienen dem Nachweis, dass an Knotenpunkten die zu erwartende
Verkehrsnachfrage mit der erwUnschten Qualitét abgewickelt werden kann. Hier
mindestens Verkehrsqualitatsstufe ,D°. Die Basis fUr die Berechnung der
Verkehrsqualitat liefern die Werte, die bei der Verkehrserhebung als maBgebend
angesetzt wurden. Hinzu kommen die in Kapitel 3 bestimmten Verkehrsmengen aus
der Verkehrserzeugungsberechnung und die Prognosedaten fUr das Jahr 2030.

Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitdt wird nach dem HBS” die mittlere
Wartezeit der Verkehrsstrome verwendet. Dabei wird die Wartezeit fUr jeden einzelnen
Nebenstrom getrennt berechnet und die schlechteste Bewertung als MaBgebend fur
die Qualitdt angenommen.

Die Grenzwerte fUr die Qualitatsstufen der Verkehrsarten richten sich nach der
folgenden Tabelle. Inklusive der Qualitatsstufe D' gilt ein Knotenpunkt als
leistungsfahig:

mittlere Wartezeit tw [s]

Qsv Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung

Radverkehr auf Radverkehrsanlagen

Fahrzeuge auf der Fahrbahn .
und FuBganger

B <20 <10
C <30 <15
D <45 <20

1) QSV F Ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Gber der kapazitat liegt

Tabelle 7: Qualitatsstufen zur Leistungsfahigkeitsbewertung; Quelle HBS 2015

Nach welchen Kriterien die Qualitétsstufen im Einzelnen gekennzeichnet sind, ist der
Anlage-D zu enthnehmen.

7 HBS-Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, Verlag: Forschungsgesellschaft for
StraBen und Verkehrswesen
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6.1. Bewertung der Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnung erfolgt jeweils fUr den Bestand, den Nullfallund den
Mitfall der Szenarien 1+2 getrennt nach Morgenspitze (MS) und Abendspitze (AS).

Die Leistungsfahigkeit wurde fUr folgende Knotenpunkte ermittelt:

e KP 1:Im Tal/BrauweilerstraBe/Dansweilerstrale
e KP 3: BrauweilerstraBe/Von Nell Breuning StraBe/PlanstraBe
e KP 4: Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-Heuss-StraBe

Die Berechnungen erfolgten fUr die Kreisverkehrsplétze mit dem Programm Kreisel®. FOr
den Knotenpunkt BrauweilerstraBe/Von Nell Breuning StraBe im Bestand und Nullfall,
wurde das Programm Knobel? verwendet.

Nachfolgend sind die Ergebnisse in Form von Qualitatsstufen tabellarisch dargestellt.
Die vollst&dndige Berechnung der Leistungsfahigkeit, befindet sich in Anlage-D.

Knotenpunkte Szenario 1 Szenario 2

Bestand Nullfall Mitfall Mitfall

Abbildung 18: Ergebnisse Leistungsfédhigkeitsberechnung

Knotenpunkt 1:

Die Berechnungen fUr den Knotenpunkt ,Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe*
(KP1) zeigen, dass die Verkehrsnachfrage nur im Bestand mit einer ,,guten” (QSV B)
VerkehrsqualitGt abgewickelt werden kann. Durch die Einziiehung des
Linksabbiegestreifens mussen Fahrzeuge zwangsweise den Kreisverkehr voll umfahren
um von der ,BrauweilerstraBe’ auf den Parkplatz des EDEKA zu gelangen. Dies fUhrt
bereits im Prognose Nullfall, auch ohne das zusatzliche Verkehrsaufkommen des
Plangebiets, in der Abendspitze zu einer Uberbelastung des Kreisverkehrs (QSV E). In
der Morgenspitze ist die Verkehrsqualitat im Nullfall ,,ausreichend* (QSV D).

Aufgrund der zusétzlichen Verkehrsmengen und der weiterhin fehlenden Alternative
zum Anfahren des EDEKA ist der Kreisverkehr im Mitfall, des Szenario 1, ebenfalls in der
Abendspitze nicht mehr leistungsfahig. Die Verkehrsqualitdt ist ,,mangelhaft* (QSV E).
Die Wartezeiten in der 6stlichen Zufahrt steigen auf bis zu 72 Sekunden an. In der

8 Programm zur Berechnung der Kapazitét und der Verkehrsqualitat an Kreisverkehrsplétzen, Herausgeber: bps-Verkehr
? Programm zur Berechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat an Vorfahrt-geregelten Knotenpunkten, Herausgeber: bps-Verkehr
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Morgenspitze kann auch hier eine ,,ausreichende” (QSV D) Verkehrsqualitat erreicht
werden.

Durch die alternative VerkehrsfUhrung in Szenario 2 kann der Kreisverkehr ,Im Tal/
BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe* entlastet werden. Fahrzeuge die urspringlich
hatten im Kreisverkehr wenden mussen, kbnnen den EDEKA hier Gber das Plangebiet
anfahren. In beiden Spitzenstunden ist die Verkehrsqualitat ,,ausreichend" (QSV D). Die
Wartezeiten liegen bei maximal 35 Sekunden in der Morgen- beziehungsweise 39
Sekunden in der Abendspitze. Der Verkehr kann leistungsféhig abgewickelt werden.

Knotenpunkt 3:

Am Knotenpunkt ,,BrauweilerstraBe/Von Nell Breuning StraBe/PlanstraBe* (KP3) kann
der Verkehr in der Morgen- sowie Abendspitze mindestens mit einer ,,guten* (QSV B)
Verkehrsqualitdt abgewickelt werden. Nur in der Abendspitze des Bestands und des
Prognose Nullfalls wird eine ,befriedigende" (QSV C) Verkehrsqualitat erreicht, dies
liegt an der Tatsache, dass der Knotenpunkt zu diesen Zeitpunkten noch nicht zu
einem Kreisverkehrsplatz ausgebaut und die Berechnung auf Grundlage eines
vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes durchgefUhrt wurde. Mit dem Umbau zu einem
Kreisverkehrsplatz kann der Verkehr mit einer ,,guten (QSV B) Verkehrsqualitat
abgewickelt werden.

Knotenpunkt 4:

Die verkehrstechnischen Berechnungen fur den Knotenpunkt ,Am Sieberath/
DansweilerstraBe/Elly-Heuss-StraBe* (KP4) zeigen, dass die ermittelten Verkehre in allen
Fallen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze mit einer ,,sehr guten”
(QSV A) Verkehrsqualitdt abgewickelt werden kdnnen. Dies resultiert aus der
Entscheidung den Knotenpunkt schon im Zuge des Bebauungsplan Nr. 220.1 fUr die
doppelte Anzahl an Wohneinheiten, als tatsdchlich geplant waren, zu konzipieren.

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 25



&
2

Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

7. Anbindung des Plangebiets ohne Anschluss DansweilerstraBe

Im Zuge des Planverfahrens wurden Bedenken geduBert das neue Plangebiet neben
dem Hauptanschluss ,Brauweiler StraBe’ zusatzlich Uber eine Verldngerung der | Elly-
Heuss-StraBe’ an die ,DansweilerstraBe’ anzuschlieBen. Im Falle einer Abbindung des
Plangebiets wdre eine Durchfahrung bis zur ,DansweilerstraBe’ nicht mehr moglich.

Im folgenden Kapitel sollen die Auswirkungen die mit einer Trennung der beiden
Gebiete einhergehen weiter untersucht und verkehrstechnisch bewertet werden.
Dazu wird das Verkehrssimulationsmodell neu kalibriert und die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte berechnet.

Folgendes Szenario (weiter als Szenario 3 bezeichnet) gilt es zu GberprUfen:

e Das Baugebiet des Bebauungsplan Nr. 275 wird ausschlieBlich Uber die
BrauweilerstraBe erschlossen

e Das Gebiet des Bebauungsplan Nr. 220.1 wird ausschlieBlich Uber die
DansweilerstraBe erschlossen

e Die Elly-Heuss-StraBe wird an der Schnittstelle der beiden Gebiete
unterbrochen. Eine Durchfahrt ist nicht mdoglich.

e Das Linksabbiegen zum EDEKA von der LandesstraBe ist baulich ausgeschlossen

e Der Nahversorgungsstandort ist an die ErschlieBungsstraBe des Bebauungsplan
Nr. 275 angebunden

Um zu Uberprifen wie sich der Verkehr genau verhdlt, wurden in das bereits
bestehende Verkehrssimulationsmodell (siehe Kapitel 5) die neuen Gegebenheiten
eingearbeitet. Dabei dndert sich im Modell die Kfz-Verkehrsnachfragematrix. Die
Verkehre werden dabei in  Abhdngigkeit ihrer Quell- Zielbeziehungen auf
Alternativrouten umgelegt.

Durch die neue Verkehrsverteilung ergeben sich die folgenden Verkehrsmengen in
den Spitzenstunden an den Knotenpunkten im StraBenumfeld:
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Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Uhr, Szenario 3 [Kfz/h]

Dansweilerstrafie

Im Tal Von-Nell-Breuning-stralie
376 152 22 79
t s t »
20 124 232 0 +«—— 166 <+ 282 17 1 4 0 «— 210
r 54 r 50
281 J l \_. ‘_T — 0 282 282 J l I_. ‘_T f— 0 283
Brauweilerstraie N\ = e [ BrauweilerstraBe
766 2 939 ’—’ 934 0 890
24 —f H 889 —» 55 —f ﬂ ’—'
568 —» 1 92 92 138 51 _‘ 45 832 —» 0 28 1 54
172 —‘ 47 —‘
351 323 51 45 28 110
42 14 69 T— 28
«— 0
42 J l L J'_ 0 28
2 s 1 “‘ T |” 69
o —
[ ﬁ 0 57 0
14 57
372 350
1— 28
30 332 8 1} -«— 1
17
53 J i L, U Jﬁ 0 55
Am Sieberath N\ Elly-Heuss-Strake
106 | \) 14
o
3 — 0 12 2710 2
50 j
399 284

Abbildung 19: Kfz-Verkehrsmengen Morgenspitze Szenario 3 Prognose Mitfall

Kfz-Verkehrsmenge Spitzenstunde 16:15 - 17:15 Uhr, Szenario 3 [Kfz/h]
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Abbildung 20: Kfz-Verkehrsmengen Abendspitze Szenario 3 Prognose Mitfalll

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan

Seite 27




Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Leistungsfdhigkeitsberechnung in Form von
Qualitatsstufen tabellarisch dargestellt. Die Berechnungen erfolgen analog zu dem in
Kapitel 6 beschriebenen Verfahren nach dem Handbuch fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen.

Knotenpunkte Mitfall -Szenaroi 3
MS AS
KP1 - Im Tal/Brauweilerstr/Dansweilerstr D
KP3 - Von Nell Breuning Str/Brauweilerstr/Planstr B B
KP4 - Am Sieberath/Dansweilerstr/Elly Heuss Str _

Das Ergebnis zeigt, das die mit der neuen Verkehrsverteilung einhergehenden
Verkehrsmengen am Knotenpunkt ,Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe* in der
Abendspitze nicht mehr leistungsfdhig abgewickelt werden kbdnnen. Die
Verkehrsqualitat ist ,,mangelhaft (QSV E).

Durch die zusatzliche Trennung mussen Anwohner des neuen Plangebietes einen
Umweg Uber den nordlichen gelegenen Kreisverkehrsplatz wim
Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe” hinnehmen. Dies hat eine zusétzliche
Belastung des bereits stark belasteten Knotenpunktarmes ,BrauweilerstraBe Ost* zur
Folge. Das Resultat spiegelt sich in der nicht mehr gegebene Leistungsfahigkeit am
oben genannten Knotenpunkt wider.

Alle weiteren Knotenpunkte kdnnen durch ihre Leistungsf@higkeitsreserven die
Verkehrsmengen ohne weitere Einschrdnkungen abwickeln.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass aus verkehrstechnischer Sicht eine
Abbindung der beiden Plangebiete mit den ermittelten Verkehrsstarken nicht ohne
Einschrdnkungen im Kfz-Verkehr méglich und nicht zu empfehlen ist.
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8. Verkehrsbelastung Im Tal

Im folgenden Kapitel soll eine Aussage zum StraBenraum der StraBe ,Im Tal* getroffen
werden. Uber die Nutzungsanspriche der StraBe sowie Uber die
Verkehrsbelastungszahlen des Bestands, des Nullfall und des Mitfall erfolgt eine
Einordnung der StraBenkategorie nach den Richtlinien fUr die Anlage von
StadtstraBen’o. DarGber hinaus wird gepruft, ob die StraBe, unter BerUcksichtigung der
Ortlichkeiten wie der StraBenraumbreite und der verschiedenen
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, die zusdtzichen Verkehre des Plangebiets
aufnehmen kann.

Nach den Richtlinien fir die Anlage fUr StadtstraBen erwachsen die
Nutzungsanspriche des flieBenden Kraftfahrzeugverkehrs aus der
ErschlieBungsbedeutung und der Verbindungsfunktion einer StraBe. Aus der
StraBenbedeutung lassen sich dabei die Stdrke und die Zusammensetzung des
Kraftfahrzeugverkehrs ableiten. In ihrer heutigen Funktion kann die StraBe ,Im Tal’
geman den Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen als SammelstraBe kategorisiert
werden.

WS

f

k

3

s

;;_

\\ _~ f
| Y

L Y

{ 2,

4
\ <SS e

Abbildung 21: Beispiel fUr eine SammelstraBe nach den Richtlinien fUr die Anlage von StadfstraBen

Die Einordnung erfolgt dabei nach den folgenden Randbedingungen:
SammelstraBe (ES IV)

e ErschlieBungsstraBe

¢ Unterschiedliche Bebauungsformen, oft Zeilenbebauung, Punkthduser

e Uberwiegend Nutzung ist Wohnen

e Eher undefinierte StraBenrdume

e LAnge je nach SiedlungsgroBe 300 m bis 1000 m

e Besondere Nutzungsanspruche: FuBgangerlangsverkehr, punktueller
Uberquerungsbedarf

10 RASt 06 — Richilinien fUr die Anlage von StadtstraBe, Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fur StraBen und
Verkehrswesen
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Nach RASt 06 sind fUir SammelstraBen Verkehrsstdrken zwischen 400 bis 800 Kfz/h
zuldssig. Uberschlégig hochgerechnet auf den Tagesverkehr entspricht dies 4000 bis
8000 Kfz/Tag.

Im Bestand bewegen sich auf der StraBe ,Im Tal* zwischen der ,BrauweilerstraBe’ und
der ,Hohe StraBe' im Tagesverlauf bis zu 6000 Fahrzeuge, die maximale
Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden liegt bei bis zu 563 Fahrzeugen. Im Prognose
Nullfall erhdhen sich die Verkehrsmengen um 10 Prozent (Kapitel 4).

Im Prognose Mitfall liegt die Verkehrsbelastung im Tagesverlauf bei bis zu 6800
Fahrzeuge, die maximale Belastung in den Spitzenstunden bei 644 Kfz. Die gilt fur beide
Szenarien. Die VerkehrsstGrken des Prognose Mitfalls liegen mit +24 Kfz/h nur
geringfugig hdher als im Prognose Nullfall ohne das Plangebiet. In allen Fdllen liegen
die Belastungszahlen nicht Uber der maximal Empfohlenen Verkehrsstarke for
SammelstraBen nach Rast 06. Die Verkehrsstarken sind somit fUr die StraBenkategorie
der StraBe ,,Im Tal* nicht als zu hoch anzusehen.

Innerhalb des bestehenden Siedlungsbereichs weist die StraBe Im Tal in einem
geringen TeilstUck eine Fahrbahnbreite von 5,0 m und Uberwiegend eine Breite von
6,0 m auf. Das Parken von Fahrzeugen ist auBerhalb von Grundstickszufahrten nur
innerhalb gekennzeichneter FiGchen vorgesehen.

Abbildung 22: Fahrbahnbreiten der StraBe im Tal

Nach der RASt 06 sind fUr den Begegnungsfall Pkw/Mullfahrzeug Fahrbahnbreiten von
mindestens 5,50 m, 5,0 m mit Einschrénkung vorgesehen. Diese kbnnen im Verlaufe der
StraBe eingehalten werden. Die Fahrbahn ist somit fUr die Nutzungsanspriche des
fieBenden Kraftfahrzeugverkehr mit Einschrnkungen ausreichend dimensioniert.

Zum Schutze der Anwohner vor UbermdaBiger Larm- und Verkehrsbelastungen wurden
im StraBenverlauf mehrfach Einrichtungen zur Geschwindigkeitsreduzierung errichtet.
Diese reduzieren die Fahrbahnbreiten in kurzen StGcken auf eine Breite von 3,5 m, so
dass ein Nebeneinander fahren nicht moglich ist.
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Abbildung 23: MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Durch diese MaBnahmen ist davon auszugehen, dass der Schutz der Anwohner in
Bezug auf Larm- und zu hohe Geschwindigkeiten weiterhin gewdhrleistet ist. Es wird
nicht erwartet, dass das neue Plangebiet zu einer Unvertrglichkeit der
Verkehrsmengen im Bezug auf die Einordnung der StraBenkategorie fUhrt.
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9. Datenaufbereitung fir eine schalltechnische Untersuchung

Die Starke der Schallemission von einer StraBe wird nach den Richtlinien fOr den
Larmschutz an StraBen' bestimmt. Dabei werden die Verkehrsstérken, die Lkw-Anteile
die zuladssige Hochstgeschwindigkeit und die Art der StraBenoberflache zur
Berechnung herangezogen. In diesem Abschnitt werden die Grundlagen fur eine
Larmuntersuchung ermittelt. Die Berechnung erfolgt fUr den Bestand, den Nullfall sowie
den Mitfall.

Die VerkehrsstGrken sollen so aufbereitet werden, dass sie spdter fir eine
schalltechnische Untersuchung nach RLS90 und der 16.BImSchV verwendet werden
kdnnen. Unterschieden wird dabei in den Tagesverkehr 06:00-22:00 Uhr und den
Nachtverkehr 22:00-06:00 Uhr. Als Basis zur Beurteilung dient die am 13.03.2018
durchgefUhrte Bestandserhebung sowie fur den Prognose Mitfall die ermittelten
taglichen Verkehrsstarken des Verkehrssimulationsmodells.

Unter Zuhilfenahme der Empfehlungen fUr Verkehrserhnebungen werden die taglichen
(06:00 - 22:00 Uhr), sowie die nachtlichen (22:00 - 06:00 Uhr) Verkehrsbelastungen durch
ein faktorbasiertes Verfahren auf die durchschnittlichen Jahreswerte Hochgerechnet.

Aufgeteilt auf Bestand, Nullfall und Mitfall geben die folgenden Grafiken einen
Uberblick Uber die durchschnittlichen Jahreswerte fir die Schalluntersuchung.

11 RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990, Der Bundesminister fUr Verkehr, Abteilung
StraBenbau
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Durchschnittlicher Jahresverkehr Analyse [Kfz/24h], SV > 2,8t

- 11435 Kiz
114%540/ SV 6,4%
sV 6,470

Abbildung 24: Durchschnittlicher Jahresverkehr Analyse [Kfz/24h] SV > 2,8t

Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Nulifall [Kfz/24h], SV > 2,8t

12395 Kiz
12578 Kiz SV 6,4%
sV 6,4%

Abbildung 25: Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Nullfall [Kfz/24h] SV > 2,8t
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Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Mitfall, Szenario 1 [Kfz/24/h] SV < 2,8t

13.618 Kfz

13618 Kz SV 6,0%

sV 6,0%

Abbildung 26: Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Mitfall Szenario 1 [Kfz/24h] SV > 2,8t

Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Mitfall, Szenario 2 [Kfz/24h], SV > 2,8t

13.618 Kifz
SV 6,0%

Abbildung 27: Durchschnittlicher Jahresverkehr Prognose-Mitfall Szenario 2 [Kfz/24h] SV > 2,8t
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10. Ergebnisse und Bewertung

Die Kreisstadt Bergheim sieht fUr das Plangebiet im Stadtteil Glessen eine Bebauung
von 255 Wohneinheiten in einem Mix aus Einfamilienhdusern mit Einliegerwohnungen
und Mehrfamilienh&usern, sowie zusatzlich gewerblicher Nutzungen und einer Kita vor.
Nordlich soll das Plangebiet Uber einen neu- zu errichtenden Kreisverkehr an die
BrauweilerstraBe angeschlossen werden. Im westlichen Bereich ist der Anschluss Uber
das bereits bestehende Gebiet des Bebauungsplans Nr. 220.1 geplant. DarUber hinaus
wird von StraBen NRW die Einziehung des Linksabbiegers gefordert. Aufgabe dieses
Gutachtens war es, zu untersuchen wie sich die Neuverkehre im Untersuchungsraum
verteilen und zu prifen, ob die Verkehre Uber die bestehenden und geplanten
Knotenpunkte leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Bestand:

Das bestehende StraBennetz ist fUr die Abwicklung der Bestandsverkehre ausreichend
dimensioniert. Der Verkehr kann in der Morgenspitze an allen Knotenpunkten
mindestens mit einer ,guten* Verkehrsqualitdt (QSV B) abgewickelt werden.
ausschlieBlich in der Abendspitze am KP3 tritt eine ,befriedigende” (QSV C)
Verkehrsqualitat ein.

Prognose Nulifall:

Im Prognose Nullfall erhéhen sich die Verkehrsmengen im Vergleich zum Bestand um
10%. Durch die von StraBen.NRW als zwingend eingeforderte Einziehung der
Linksabbiegespur zum Edeka auf der BrauweillerstraBe sind die Verkehre umzulegen.
Die umgelegten Abbiegestrome erhéhen in der Abendspitze die Verkehrsbelastung in
der Kreisfahrbahn und behindern insbesondere die einfahrenden Fahrzeuge aus dem
Arm ,BrauweilerstraBe Ost". Durch diese Umverteilung bilden sich in der Abendspitze
merkliche Staus, die sich bei der erwarteten Belastung nicht mehr abbauen. Die
Verkehrsqualitat ist aufgrund der hohen Wartezeit ,,mangelhaft* und damit nicht mehr
leistungsfahig. Der Verkehrsablauf an den Knotenpunkten KP3 und KP4 ist in beiden
Spitzenstunden nicht eingeschrdanki.

Mitfall Szenario 1:

Durch die Entwicklung des Plangebiets erhdhen sich die Verkehrsmengen im
StraBennetz abermals. Wie schon im Prognose Nullfall kann der Verkehr am
Kreisverkehrsplatz Wim Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe* nicht mehr
leistungsfahig abgewickelt werden. Der Verkehrsablauf an den Knotenpunkten KP3
und KP4 ist in beiden Spitzenstunden nicht eingeschrénkt.

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1 - 42781 Haan Seite 35



&
2

Verkehrsgutachten ,,Ostliche Entwicklung Glessen* Kreisstadt Bergheim

Mitfall Szenario 2:

Durch die neue VerkehrsfUhrung zum Edeka Uber das Plangebiet kann der bereits im
Prognose Nullfall  kritisch  zusehende Kreisverkehr ,Im  Tal/BrauweilerstraBe/
DansweilerstraBe* entlastet werden. Die Qualitatsstufe ist hier in beiden Spitzenstunden
y,ausreichend" (QSV D) der Kreisverkehr ist demnach leistungsfahig. Der
Verkehrsablauf an den Knotenpunkten KP3 und KP4 ist in beiden Spitzenstunden nicht
eingeschrdankt.

Bewertung:

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung zeigen, dass durch die Einziehung
des Linksabbiegers der Verkehrsfluss am Knotenpunkt »im Tal/
BrauweilerstraBe/DansweilerstraBe” (KP1) bereits im Prognose Nullfall nicht mehr
gewdhrleistet ist. Hier wird auf das Szenario 2 verwiesen bei dem der Verkehrsablauf
im Prognose Mitfall in beiden Spitzenstunden weiterhin mit einer ,,ausreichenden*
Qualitatsstufe abgewickelt werden kann. Unter BerUcksichtigung von Szenario 2 steht
der Umsetzung des Bebauungsplanes aus verkehrsgutachterlicher Sicht nichts
entgegen. Durch die Planung werden auf das bestehende Verkehrsnetz keine
wesentlichen negativen Auswirkungen erwartet. FUr den geplanten Kreisverkehrsplatz
an der ,BrauweilerstraBe’ sowie fUr den bereits bestehenden Kreisverkehrsplatz an der
,DansweilerstraBe’ bestehen weitere Leistungsfahigkeitskapazitaten.

Aus verkehrstechnischer Sicht, kann bei Einziehung des Linksabbiegers, die geplante
Entwicklung ohne weitere Anpassungen am betrachteten StraBennetz nicht
durchgefUhrt werden. Sollte Szenario 1 umgesetzt werden, ist die Empfehlung den
Knotenpunkt 1 zu einer LSA gesteuerten Kreuzung umzubauen.
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RASt06 — Richtlinien fUr die Anlagen von StadtstraBen, Ausgabe 2006, Herausgeber:
Forschungsgesellschaft fOr StraBen und Verkehrswesen

RLS90 - Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Herausgeber: Bundesministerium for
Verkehr Bau und Stadtentwicklung, Abteilung StraBenbau

16 BImSchV - Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Herausgeber: Bundesministeriums der Justiz und fUr
Verbraucherschutz

Bevdlkerungsstatistik der Kreisstadt Bergheim in der Zeit von 1959 bis 2016

Kreisel — Programm zur Berechnung der Kapazitdt und der VerkehrsqualitéGt an
Kreisverkehrspl&tzen, Herausgeber: bps-Verkehr

Knobel — Programm zur Berechnung der Kapazitdt und Verkehrsqualitdt an Vorfahrt-
geregelten Knotenpunkten, Herausgeber: bps-Verkehr

Bebauungskonzept der ISR — Innovative Stadt- und Raumplanung GmbH
OpenStreetMap Deutschland, Zugriff: M&rz 2018, URL: www.openstreetmap.de
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

VE,&-:-"-'\E"‘ e

Im Tal / DansweilerstraRe / Brauweilerstralle

Zst.: 01
13.03.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 462
Arm 2 933
Arm 3 572
Arm 4 Q08

Zst.: 01 1463

sv

M
20
ar
-—
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim \EFAASS

Im Tal / Dansweilerstrafte / Brauweilerstrafie

Zst.: 01
13.03.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

<2
w ° e
1‘5
o 5;
0%
@ ‘-37
22\ ®
Cd i 5
1% o
460 [
[}
8% g =
1 3 -
I\ll I / @%
| | [ '@ W %

4 “\\
A
@\ 2%
» g Lo
- [~]
i ; =
A
'Lh .‘;@v
-] d"‘-\ﬂ‘ﬁ
oo
Fz-Klassen Kifz sV
N Am 1 563 0
Arm 2 1105 11
Arm 3 610 11
Arm 4 962 16

Zst.: 01 1620 19
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

Brauweilerstrafie / Zufahrt Edeka

Zst. 02
13.03.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 02

L] ﬁaﬁ“w
2

Kfz

1012
101
933
1048

sv

32

H
32
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

BrauweilerstraRe / Zufahrt Edeka

Zst.: 02
13.03.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz

Am 1 0

Arm 2 1149
Arm 3 176
Armm 4 1105

Zst.: 02 1215

SV

11

1
11
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

BrauweilerstraBe / Von-Nell-Breuning-StraRe

Zst.: 03
13.03.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
e
-Bieun"“g.s“a
v
\:0“” ! ?I‘\

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

Q0
972
0
1012
1037

sv

29

32
34

VE\»,. Erci i

agensij@mnEld
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

Brauweilerstrafle / Von-Nell-Breuning-Strafe

Zst.: 03
13.03.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
o
;Ewuo\“‘-"&“a
Aot . g‘\

763 10
. 28 5
735 5

agensisjiamneld

SLE
8

Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 1 185 9
Am 2 1138 18
Arm 3 0 0
Arm 4 1149 11

Zst.: 03 1221 19
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

VE\\.A AT

Elly-Heuss-StraRe / DansweilerstraBe / Am Sieberath

Zst.: 04
13.03.2018
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 04

Kfz
613
63

588
134
699

sV
23

23

25
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

Elly-Heuss-StraRe / Dansweilerstrale / Am Sieberath

Zst.. 04
13.03.2018
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kiz

Arm 1 650
Arm 2 38
Arm 3 616
Arm 4 106

Zst.: 04 705

SV
10

10

10
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim VE}CAISS‘ -

BrauweilerstrafBe

Zst.: 05
13.03.2018
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kifz sV

N Am 1 0 0
Am 2 12714 295
Am 3 0 0
Am 4 12714 295
Zst:05 12714 295
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim VEMSS‘ -

Brauweilerstralke

Zst.: 05
13.03.2018
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
w7
"]
'E.ﬂﬁ Ly %
g
%
'}1-?
@ =
[}
%
@,
%
[ 05
2 » 208
Fz-Klassen Kifz sV
N Am 1 0 0
Arm 2 1012 32
Arm 3 0 0
Arm 4 012 32
Zst.: 05 1012 32
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Anlage — A Ergebnisse der Verkehrsernebung

Verkehrserhebung Bergheim

Brauweilerstrafle

Zst.: 05
13.03.2018
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 05

2
w
186 %
3
%
@ g 2
Kiz sV
0 0
149 11
0 0
1149 11
1149 11

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan

50



Anlage — B Hochrechnung der Kurzzeitz&hlung auf den DTV

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen

StraBe: Knotenpunkt 1 Brauweilerstrale West

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-
10:00/15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zihlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zéhlwerte in HRFy¢, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 11.007 1,86 273
5.982 147
6:00-22:00 1,71 10.229 1,73 254
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehri Saisonfakt
agesverkehr in| Saisonfaktor . agesverkehr in| Saisonfaktor .
DTV, Kf: DTV, Kf:
Kfz Mo-Fr ws In K12 Kfz Mo-Fr ws I KiZ
0:00-24:00 11.007 10.787 273 257
0,98 0,94
6:00-22:00 10.229 10.025 254 239

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen

StralRe: Knotenpunkt 1 BrauweilerstraBe Ost

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe

: Stundengruppe: 6:00-
10:00/15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy¢, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 12.562 1,86 251
6.827 135
6:00-22:00 1,71 11.674 1,73 234
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehri Saisonfak
agesverkenr in aisonfaktor . agesverkenr in aisonfaktor .
DTV, Kf: DTV, Kf:
Kfz Mo-Fr ws I B12 Kfz Mo-Fr ws I R12
0:00-24:00 12.562 12.310 251 236
0,98 0,94
6:00-22:00 11.674 11.441 234 220
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Anlage — B Hochrechnung der Kurzzeitz&hlung auf den DTV

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen

StraBe: Knotenpunkt 1 Dansweilerstrale

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-

10:00/15:00-19:00
Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zihlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zéhlwerte in HRFy¢, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 7.005 1,84 171
3.828 93
6:00-22:00 1,72 6.584 1,73 161
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehri Saisonfakt
agesverkehr in| Saisonfaktor . agesverkehr in| Saisonfaktor .
DTV, Kf: DTV, Kf:
Kfz Mo-Fr ws In K12 Kfz Mo-Fr ws I KiZ
0:00-24:00 7.005 6.865 171 161
0,98 0,94
6:00-22:00 6.584 6.452 161 151

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen

StraRe: Knotenpunkt 1 Im Tal

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-

10:00/15:00-19:00

Kfz

sV
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 6.081 1,86 0
3.305 0
6:00-22:00 1,73 5.718 1,73 0
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehri Saisonfak
agesverkehr in| Saisonfaktor DTV,., in Kfz agesverkehr in| Saisonfaktor DTV, in Kfz
Kfz Mo-Fr Kfz Mo-Fr
0:00-24:00 6.081 5.960 0 0
0,98 0,94
6:00-22:00 5.718 5.603 0 0
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Anlage — B Hochrechnung der Kurzzeitz&hlung auf den DTV

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen StraBe: Knotenpunkt 3 Brauweilerstrale West
. . Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-
Datum: 13.3.2018 Wochentag: Dienstag 10:00/15:00-19:00
Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zihlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zéhlwerte in HRFy¢, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 12.966 1,86 257
7.047 138
6:00-22:00 1,71 12.050 1,73 239
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehri Saisonfakt
agesverkehr in| Saisonfaktor . agesverkehr in| Saisonfaktor .
Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
0:00-24:00 12.966 12.707 257 241
0,98 0,94
6:00-22:00 12.050 11.809 239 224
Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen StraRe: Knotenpunkt 3 BrauweilerstraRBe Ost
X Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-
D :13.3.201 Woch : Di
atum: 13.3.2018 ochentag: Dienstag 10:00/15:00-19:00
Kfz sV
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 12.731 1,86 303
6.919 163
6:00-22:00 1,71 11.831 1,73 282
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehri Saisonfak
agesverkenr in aisonfaktor DTVwS in Kfz agesverkenr in aisonfaktor DTsz in Kfz
Kfz Mo-Fr Kfz Mo-Fr
0:00-24:00 12.731 12.476 303 285
0,98 0,94
6:00-22:00 11.831 11.595 282 265
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Anlage — B Hochrechnung der Kurzzeitz&hlung auf den DTV

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen StraBe: Knotenpunkt 4 DansweilerstraRe Nord
. . Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-
Datum: 13.3.2018 Wochentag: Dienstag 10:00/15:00-19:00
Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zihlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zéhlwerte in HRFy¢, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 7.046 1,84 171
3.850 93
6:00-22:00 1,72 6.622 1,73 161
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehri Saisonfakt
agesverkehr in| Saisonfaktor . agesverkehr in| Saisonfaktor .
Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz Kfz Mo-Fr DTVys in Kfz
0:00-24:00 7.046 6.905 171 161
0,98 0,94
6:00-22:00 6.622 6.490 161 151
Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: Bebauungsplan Nr.175 Bergheim Glessen StraRe: Knotenpunkt 4 DansweilerstraRe Std
X Stundengruppe: Stundengruppe: 6:00-
D :13.3.201 Woch : Di
atum: 13.3.2018 ochentag: Dienstag 10:00/15:00-19:00
Kfz sV
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 6.659 1,84 178
3.639 97
6:00-22:00 1,72 6.259 1,73 168
Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehri Saisonfak
agesverkenr in aisonfaktor DTVwS in Kfz agesverkenr in aisonfaktor DTsz in Kfz
Kfz Mo-Fr Kfz Mo-Fr
0:00-24:00 6.659 6.526 178 168
0,98 0,94
6:00-22:00 6.259 6.134 168 158
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Anlage - C Bevolkerungsentwicklung Kreisstadt Bergheim

Bewilkerungsentwickiung der Kreisstadt Bergheim in der Zeit von 1958 bis 2016

3.12.des A uen- i Flie- Nigder-  (Ober- Paffen- (G

Jahres Ahe heim Mitte Kenten feverch Biisdor |steden |Glesch |Glessen [suflem |suflem dorf

2018 1501 =31 5188 7i% 4807 1+ 302 1 222 158 = 480 e £ a7 < 743
1ex =z 1241
13% EROE 1742
1506

3.12.des A uen-
Jahres Ahe heim

B (]
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hoven |Rheidt [Thom gesam

Flie-
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3.12.des A uen-
Jahres i

Kenten
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Qualitatsstufen nach HBS:

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Knotenpunkt mit Signalanlage

Die Mehrzahl der Verkehrs-teilnehmer
kann den Knotenpunkt nahezu
ungehindert passieren.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Abflussmdglichkeiten der
Wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wé&hrend der Speerzeiten
betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren

Die Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrs-teiinehmern achten. Die
Wartezeiten sind SpUrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau der jedoch weder
hinsichtlich seiner rumlichen
Ausdehnung noch bezUglich der
zeitlichen Dauer eine starke
Beeinflussung darstellt.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteiinehmer
deutlich spuUrbar. Nahezu alle wahrend
der Speerzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein
RUckstau auf.

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer in
den Nebenstromen muss Halte-
vorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten hinnehmen. FUr einzelne
Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vorrUbergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet er sich wieder
zurUck. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteiinehmer
betréchtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit hdufig ein RUckstau
auf.

Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. GeringfUgig
Verschlechterungen der EinflussgréBen
kénnen zu Verkehrszusammenbruch
fUhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem befrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Uml&ufen
ein RUckstau auf.

Qualitat des
St Verkehrsablaufs
A sehr gut
B gut
C befriedigend
D ausreichend
E mangelhaft
F ungenigend

Die Anzahl der Verkehrsteiinehmer, die
in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist
Uber eine Stunde gréBer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stGndig wachsende
Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 1&st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarke im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr Uberschritten. Der RUckstau
wdchst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorricken.
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Bestand: KP1 Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei:
Projekt:

KP1 Bestand Morgenspitze.

krs

Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547_VER

Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Margenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Brauweilerstralie We. 1 1 346 705 928 0,76 223 16,0 B
2 | Dansweilerstralte 1 1 741 293 606 0,48 313 11,7 B
3 | Brauweilerstralie ost 1 1 204 200 1051 0,19 851 44 A
4 | Im Tal 1 1 274 33z 990 0,34 658 55 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Brauweilerstralie W. 1 1 346 705 928 2.1 9 13 B
2 | Dansweilerstralte 1 1 741 293 606 0,6 3 4 B
3 | Brauweilerstralte ost 1 1 204 200 1051 02 1 1 A
4 | Im Tal 1 1 274 332 990 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 1530 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1507 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 48 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 14 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T =3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP1 Bestand Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 Brauweilerstralte We. 1 1 294 328 972 0,34 644 57 A
2 | Dansweilerstralte 1 1 arz 377 906 0,42 529 6,9 A
3 | Brauweilerstrallte ost 1 1 243 77 930 0,77 213 16,6 B
4 | Im Tal 1 1 725 228 619 0,37 391 92 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Brauweilerstralie W. 1 1 294 328 972 04 2 2 A
2 | Dansweilerstralte 1 1 372 T 906 05 2 3 A
3 | Brauweilerstrallte ost 1 1 343 77 930 23 9 14 B
4 | Im Tal 1 1 725 228 619 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 1650 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1639 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o 51 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz -o1Mz2 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Bestand: KP3 Von-Nell-Breuning-Strae/BrauweilerstraBBe

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan nr. 275 Bergheim Glessen
Knotenpunkt : Brauweilerstrale_Von Nell Breuning Strale Bestand MS e
Stunde 7:00-8:00 1 v
Datei : Brauweilerstr_VonNellBreuningStr_Bestand M5.kob 5
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Mr. [PWE/h]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [5] |[Pkw-E][[Pkw-E]

2 205 1800 A

3 23 1566 A

4 “ 6 6,5 3,2 1037 259 15,6 1 1 B

e

<] ' 20 5.9 3,0 211 927 4,3 1 1 A
Misch-N

8 783 1800 A

7 b 53 5.5 2,8 222 77 4,0 1 1 A
Misch-H 783 12800
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Brauweilerstrae Ost
Brauweilerstrale West
Nebenstrasse :  Von Nell Breuning Stralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Nr.275 bergheim Glessen
Knotenpunkt : Brauweilerstrae_Von Nell Breuning Strale Bestand AS e
Stunde 16:15-17:15 l\?
Datei : Brauweilerstr_VonNellBreuningStr_Bestand AS.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Mr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 743 1800 A
3 36 1600 A
i
4 ' 49 6,5 3,2 1127 225 21,0 1 2 C
e

6 ! 50 5.9 3,0 757 476 8,5 1 1 A
Misch-N 98,5 410 41+6 11,7 1 2 B

8 339 1300 A

7 v 35 5,5 2,8 773 533 7,3 1 1 A
Misch-H 339 1300
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Brauweilerstrale Ost
Brauweilerstralle West
Nebenstrasse :  Von Nell Breuning Strafte
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan

60



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Bestand: KP4 Am Sieberath/Dansweilerstrae/Elly-Heuss-StraBe

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP4 Bestand Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr 275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|{n-K| g-Kreis | ge-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Am Sieberath 1 1 324 93 942 0,10 849 43 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 56 262 1181 0,22 919 4.0 A
3 | Elly Heuss Stralle 1 1 303 52 960 0,05 908 40 A
4 | Dansweilerstralie No. 1 1 38 331 1198 0,28 867 42 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-99 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 324 a3 942 0,1 0 1 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 56 262 1181 02 1 1 A
3 | Elly Heuss Stralie 1 1 303 52 960 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 38 331 1198 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
WVerkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 738 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge 724 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 08 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 41 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP4 Bestand Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Am Sieberath 111 240 28 1015 0,03 987 38 A
2 | Dansweilerstrale Siod 1 1 a0 335 1205 0,28 870 42 A
3 | Elly Heuss Strale 111 344 8 925 0,01 917 45 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 48 283 1189 0,24 906 4.0 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 240 28 1015 0,0 0 0 A
2 | Dansweilerstralie Sid 1 1 30 335 1205 03 1 2 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 344 8 925 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralle No. 1 1 48 283 1189 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 654 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . G46 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 07 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 41 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Nullfall: KP1 Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz -Verkehr
Datei: KP1 Prognose Nullfall Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Brauweilerstralie We. 1 1 404 772 879 0,88 107 308 D]
2 | Dansweilerstralte 1 1 836 320 534 0,60 214 17,1 B
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 222 242 1035 0,23 793 47 A
4 | Im Tal 1 1 322 365 948 0,39 583 6,2 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Brauweilerstralie W. 1 1 404 7i2 879 46 16 23 D
2 | Dansweilerstralte 1 1 836 320 534 1,0 4 5] B
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 222 242 1035 02 1 A
4 | Im Tal 1 1 322 365 948 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 1699 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1676 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 89 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 192 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Dater: KP1 Prognose Nullfall Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 Brauweilerstralle We. 1 1 411 358 873 0,41 515 7.1 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 495 414 803 0,52 389 93 A
3 | Brauweilerstralie ost 1 1 376 876 g02 0,97 26 65,7 E
4 | Im Tal 111 883 249 498 0,50 249 14,4 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 Brauweilerstralie W. 1 1 411 358 ar3 05 2 3 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 495 414 803 0,7 3 5 A
3 | Brauweilerstralie ost 1 1 376 876 902 12,1 30 39 E
4 | Im Tal 1 1 883 249 498 0,7 3 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1897 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 1886 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 187 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz - 356 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL £8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Nullfall: KP3 Von-Nell-Breuning-Stra3e/Brauweilerstrae

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bebauungsplan nr. 275 Bergheim Glessen
Knotenpunkt : Brauweilerstrae_Von Nell Breuning Stralle Nullfall s~

Stunde : 7:00-8:00 ‘]ﬁ

Datei : VonNellBreuningStr_Brauweilerstrale Nullfall.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [5] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7| as 1800 A
3 v 25 1566 A
4 - 6 6,5 3,2 1141 224 18,2 1 1 B
6 g 22 59 3,0 232 204 4.4 1 1 A
Misch-N
8 |~ | se2 1800 A
7 v 58 5,5 2,8 244 953 4,1 1 1 A
Misch-H 862 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : BrauweilerstraBe Ost
BrauweilerstralBe West
Nebenstrasse :  Von Nell Breuning Stralte

HBS 2015 S§5

KNOBEL Version 7.1.11

Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bebauungsplan Nr.275 bergheim Glessen
Knotenpunkt : Brauweilerstralle_Von Nell Breuning StralBe Nullfall AS -
Stunde : 16:15-17:15 IT
Datei : VonNellBreuningStr_Brauweilerstrale Nullfall.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 817 1300 A
3 40 1600 A
e

4 ' 53 6,5 3,2 1240 190 26,8 2 2 C

6 g 55 5.9 3,0 833 434 9,5 1 1 A
Misch-N 107,5 354 4+6 14,8 2 2 B

8 373 1800 A

7 L 38 5.5 2,8 851 488 8,1 1 1 A
Misch-H 373 1300
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Brauweilerstrafle Ost
Brauweilerstrale West
Nebenstrasse :  Von Nell Breuning Stralie
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan




Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Nullfall: KP4 Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-Heuss-StraBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz -Verkehr
Dater: KP4 Prognose Nulfall Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer. 18547 VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Am Sieberath 1 1 356 101 914 0,1 813 45 A
2 | Dansweilerstralte Sud 1 1 61 286 177 0,24 891 41 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 3 58 936 0,06 878 472 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 42 363 1194 0,30 831 44 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 356 101 914 0,1 0 1 A
2 | Dansweilerstrafte Sid 1 1 61 286 1M77 02 1 1 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 33 58 936 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 42 363 1194 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 808 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 794 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 09 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 43 sprofFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP4 Prognose Nullfall Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: AmSieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Am Sieberath 1 1 263 30 995 0,03 965 39 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 32 366 1203 0,30 837 43 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 376 8 897 0,01 889 46 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 52 310 1185 0,26 875 42 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 263 30 995 0,0 0 0 A
2 | Dansweillerstralie Sid 1 1 32 266 1203 03 1 2 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 376 8 897 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 52 310 1185 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 714 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge s Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 08 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 42 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 1 Mitfall: KP1 Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 1 Morgenspitze.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Margenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Brauweilerstralle West 1 1 419 800 866 0,92 66 439 D
2 | Dansweilerstralte 1 1 877 324 503 0,64 179 203 C
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 225 281 1033 0,27 752 49 A
4 | ImTal 1 1 353 376 922 0,41 546 6,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralle We. 1 1 419 800 866 6,9 22 29 D
2 | Danswellerstralie 1 1 87T 324 503 1,2 5 8 C
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 225 281 1033 0,3 1 2 A
4 | ImTal 1 1 353 376 922 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 17| Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1755 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 125 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 2586 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 1 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauweilerstralie West 1 1 393 385 888 0,43 503 72 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 533 417 772 0,54 355 10,2 B
3 | Brauweilerstralie Ost 1 1 375 886 903 0,98 17 728 E
4 | Im Tal 111 880 263 501 0,52 238 15,1 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralte We. 1 1 383 385 888 0,5 2 3 A
2 | Dansweilerstralte 1 1 533 417 772 08 3 5 B
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 375 886 903 13,8 32 41 E
4 | Im Tal 1 1 880 263 501 08 3 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss aber alle Zufahrten o 1951 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 1939 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 209 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz - 388 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T =3600
Stauldangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 70



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 1 Mitfall: KP3 Von-Nell-Breuning-StraBe/Brauweilerstrae/PlanstraBe

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP3 Prognose Mitfall Szenario 1 Morgenspitze.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Berghein Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Von Nell Breuning Str_Brauweilerstr_Planstr
Stunde: Morgenspiize
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauwellerstralie West 1 1 57 a59 1183 0,81 224 15,8 B
2 | Planstralte 1 1 928 a8 485 0,19 vT 9,5 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 94 200 1149 0,26 849 43 A
4 | Von Nell Breuning Stra 1 1 308 30 960 0,03 930 43 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Q5V
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauwellerstralie We. 1 1 57 959 1183 29 12 17 B
2 | Planstralte 1 1 928 8a 465 02 1 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 94 300 1149 02 1 A
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 308 30 960 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 1377 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1356 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 48 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz o127 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 71



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Dater: KP3 Prognose Mitfall Szenario 1 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Von Nell Breuning Str_Brauweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauweilerstralie West 1 1 153 454 1099 0,41 645 56 A
2 | Planstralte 111 465 101 833 0,12 732 49 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 a0 926 1165 0,79 239 148 B
4 | Von Nell Breuning Stra 111 927 110 475 0,23 365 10,0 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 153 454 1099 05 2 3 A
2 | Planstralte 1 1 465 101 833 0,1 0 1 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 80 926 1165 26 11 16 B
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 927 110 475 0,2 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 1591 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1579 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 49 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 12 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL £8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 72



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 1 Mitfall: KP4 Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-Heuss-StraBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Dater:
Projekt:

KP4 Prognose Mitfall Szenario 1 Morgenspitze krs
Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 VER

Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Am Sieberath 1 1 ar4 108 899 0,12 791 46 A
2 | Dansweilerstralie Siid 1 1 67 305 1171 0,26 866 43 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 an 84 936 0,09 852 43 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 67 363 1171 0,31 808 45 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-29 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 374 108 899 0,1 0 1 A
2 | Dansweilerstrale Siod 1 1 67 305 1171 0,2 1 2 A
3 | Elly Heuss Strale 1 1 331 B4 936 0,1 0 0 A
4 | Dansweilerstralie No. 1 1 67 363 1171 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 860 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 846 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 44 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 73



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 1 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Brauweilerstralte West 1 1 393 385 888 0,43 503 72 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 533 417 772 0,54 355 10,2 B
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 ars 886 903 0,98 17 728 E
4 | Im Tal 111 880 263 501 0,52 238 15,1 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 393 385 888 0,5 2 3 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 533 417 72 08 3 5 B
3 | Brauweilerstrale Ost 1 1 375 886 903 13,8 32 41 E
4 | Im Tal 1 1 880 263 501 0,8 3 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1951 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1939 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 209 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz o 388 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 74



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 2 Mitfall: KP1 Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 2 Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in{n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauweilerstralie West 1 1 391 800 890 0,90 a0 353 D
2 | Dansweilerstralie 1 1 849 328 524 0,63 196 18,6 B
3 | Brauweilerstrafte Ost 1 1 225 253 1033 0,24 780 47 A
4 | ImTal 1 1 325 376 946 0,40 570 6,3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 391 800 890 55 19 26 D
2 | Dansweilerstralte 1 1 849 328 524 1,1 5 7 B
3 | Brauweilerstralie Ost 1 1 225 253 1033 02 1 1 A
4 | ImTal 1 1 325 376 946 05 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten . VLT Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge AT Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 104 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz o215 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HES 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure + Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 75



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz -Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 2 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer. 18547 VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Brauweilerstralle West 1 1 335 385 937 0,41 552 6,6 A
2 | Dansweilerstrale 1 1 445 424 844 0,50 420 86 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 ar4 828 904 0,92 76 393 D]
4 [ Im Tal 1 1 821 263 545 0,48 282 12,7 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 335 385 937 05 2 3 A
2 | Dansweilerstralte 1 1 445 424 844 0,7 3 5 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 374 828 904 6.5 21 29 D
4 [ Im Tal 1 1 821 263 545 0,6 3 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten - 1900 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1888 Fz/h
Summe aller Wartezeiten S b W5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz © 2272 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure + Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 76



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 2 Mitfall: KP3 Von-Nell-Breuning-StraBe/Brauweilerstrae/PlanstraBe

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP3 Prognose Mitfall Szenario 2 Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Berghein Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Von Nell Breuning Str_Brauweilersir_Planstr
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Brauweilerstralte West 1 1 a3 949 1159 0,82 210 16,8 B
2 | Planstralte 111 928 ar 485 0,19 378 95 A
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 93 200 1150 0,26 850 43 A
4 | Von Nell Breuning Stra 1 1 307 30 961 0,03 931 4,3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 83 949 1159 3,0 12 18 B
2 | Planstralte 1 1 928 a7 465 0,2 1 1 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 93 300 1150 0,2 1 2 A
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 307 30 961 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1366 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1345 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 50 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz o133 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure + Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 77



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP3 Prognose Mitfall Szenario 2 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Berghein Glessen
Projekt-Nummer. 18547 VER
Knoten: Von Nell Breuning Str_Brauweilerstr_Planstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauweilerstralie West 1 1 21 438 1045 0,42 607 6,0 A
2 | Planstralte 1 1 465 99 828 0,12 729 49 A
3 | Brauweilerstralle Ost 1 1 78 926 1164 0,80 238 149 B
4 | Von Nell Breuning Stra 1 1 925 110 467 0,24 357 10,3 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralte We. 1 1 21 438 1045 0,5 2 3 A
2 | Planstralte 1 1 465 a9 828 0,1 0 1 A
3 | Brauweilerstralle Ost 1 1 78 926 1164 26 11 16 B
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 925 110 467 0,2 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1573 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1561 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 50 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 14 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 78



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 2 Mitfall: KP4 Am Sieberath/DansweilerstraBe/Elly-Heuss-Strae

Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP4 Prognose Mitfall Szenario 2 Morgenspitze.krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Morgenspiize
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Am Sieberath 1 1 ar3 108 900 0,12 792 46 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 67 304 1171 0,26 867 42 A
3 | Elly Heuss Strale 1 1 336 79 932 0,08 853 43 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 63 366 1175 0,31 809 45 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Q5V
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 373 108 900 01 0 1 A
2 | Dansweilerstrale Siod 1 1 67 304 1171 0,2 1 2 A
3 | Elly Heuss Strale 1 1 336 79 932 01 0 0 A
4 | Dansweilerstralie No. 1 1 63 366 1175 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o B57 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o B43 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 1.0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 44 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 79



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz-Verkehr
Datei: KP4 Prognose Mitfall Szenario 2 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275
Projekt-Nummer: 18547 VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Am Sieberath 1 1 355 48 924 0,05 a7e6 42 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 51 386 1191 0,32 805 45 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 386 35 898 0,04 863 43 A
4 | Dansweilerstralte No. 1 1 57 384 1185 0,32 801 45 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 355 48 924 0,0 0 0 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 51 386 1191 0,3 1 2 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 386 35 898 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralie No. 1 1 57 284 1185 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 853 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 845 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 45 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan 80



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 3 Mitfall: KP1 Im Tal/BrauweilerstraBe/DansweilerstraBBe

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 3 Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr.275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstrafte
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5
1 | Brauweilerstralte West 1 1 414 800 875 0,91 75 403 D
2 | Dansweilerstralie 1 1 849 344 533 0,65 189 19,2 B
3 | Brauwellerstralle Ost 1 1 223 276 1038 0,27 762 48 A
4 | Im Tal 1 1 47 376 931 0,40 555 6.5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 414 800 875 6,3 21 28 D
2 | Dansweilerstralie 1 1 849 344 533 1,2 5 8 B
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 223 276 1038 0,3 1 2 A
4 | Im Tal 1 1 347 376 931 0,5 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1796 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1770 Fz/h
Summe aller Wartezeiten A W) Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 237 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan



Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: KP1 Prognose Mitfall Szenario 3 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: Im Tal_Brauweilerstr_Dansweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauwellerstralie West 1 1 356 3288 924 0,42 536 6.8 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 449 445 846 0,53 401 9.0 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 378 851 905 0,94 54 48 5 E
4 | Im Tal 1 1 848 263 534 0,49 271 13,2 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralte We. 1 1 356 388 924 05 2 3 A
2 | Dansweilerstralie 1 1 449 445 846 08 3 5 A
3 | Brauweilerstrale Ost 1 1 378 a51 905 83 25 33 E
4 | Im Tal 1 1 848 263 534 0,7 3 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tiber alle Zufahrten o 1947 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1935 Fz/h
Summe aller Wartezeiten © 142 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 264 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 3 Mitfall: KP3 Von-Nell-Breuning-StraBe/Brauweilerstrae/PlanstraBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz -Verkehr
Dater: KP3 Prognose Mitfall Szenario 3 Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer. 18547 VER
Knoten: Von MNell Breunin Str_Brauweilerstralle_Planstr
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Brauweilerstralle West 1 1 57 969 1185 0,82 216 16,3 B
2 | Planstrafle 1 1 928 111 475 0,23 364 a9 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 117 300 1131 0,27 831 44 A
4 | Von Nell Breuning Stra 1 1 3 30 945 0,03 915 44 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralie We. 1 1 57 969 1185 3.0 12 18 B
2 | Planstralle 1 1 928 111 475 0,2 1 1 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 17 300 1131 0,3 1 2 A
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 33 30 945 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Werkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1410 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 1389 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 50 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 131 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen - Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Dater: KP3 Prognose Mitfall Szenario 3 Abendspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER
Knoten: YYon Nell Breuning Str_Brauweilerstr
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Brauweilerstralie West 1 1 123 465 1126 0,41 661 55 A
2 | Planstralle 1 1 465 122 833 0,15 71 51 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 101 926 1146 0,81 220 16,0 B
4 | Von Nell Breuning Stra 1 1 948 110 460 0,24 350 10,6 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Brauweilerstralte We. 1 1 123 465 1126 05 2 3 A
2 | Planstralle 1 1 465 122 833 0,1 1 1 A
3 | Brauweilerstralte Ost 1 1 101 926 1146 28 11 17 B
4 | Von Nell Breuning St. 1 1 948 110 460 0,2 1 1 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten o 1623 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 1611 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 53 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit aber alle Fz 1.8 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Szenario 3 Mitfall: KP4 Am Sieberath/Dansweilerstrae/Elly-Heuss-StraBe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Dater: KP4 Prognose Mitfall Szenario 3 Morgenspitze krs
Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer. 18547 _VER
Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Am Sieberath 1 1 a7l 108 909 0,12 a01 45 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 &7 304 1176 0,26 a7z 42 A
3 | Elly Heuss Stralie 1 1 355 58 924 0,06 866 42 A
4 | Dansweilerstralie No. 1 1 42 386 1199 0,32 813 45 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 373 108 909 01 0 1 A
2 | Dansweilerstralte Sid 1 1 67 304 1176 0,2 1 2 A
3 | Elly Heuss Stralle 1 1 355 58 924 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralfe No. 1 1 42 286 1199 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten . 856 Pkw-Efh
davon Kraftfahrzeuge o B42 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 1,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 44 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit - HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung - HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
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Anlage — D Ergebnisse Leistungsfahigkeitsrechnung

Kapazitadt, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

nur Fz_-Verkehr

Datei:
Projekt:

KP4 Prognose Mitfall Szenario 3 Abendspitze krs
Bebauungsplan Nr. 275 Bergheim Glessen
Projekt-Nummer: 18547 _VER

Knoten: Am Sieberath_Dansweilerstr_Elly Heuss Str
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsy
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Am Sieberath 111 13 48 1226 0,04 1178 31 A
2 | Dansweilerstrale Siod 1 1 a0 386 1210 0,32 824 44 A
3 | Elly Heuss Strale 111 406 16 882 0,02 866 44 A
4 | Dansweilerstralle No. 1 1 38 9 1203 0,01 1194 45 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Am Sieberath 1 1 13 48 1226 0,0 0 0 A
2 | Dansweilerstralie Sid 1 1 30 386 1210 03 1 2 A
3 | Elly Heuss Stralte 1 1 406 16 ag2 0,0 0 0 A
4 | Dansweilerstralle No. 1 1 38 9 1203 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 459 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 451 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 05 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 43 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
Leinfelder Ingenieure GmbH 42781 Haan
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung - Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StralRe: KP3 BrauweilerstraBe West (Stadteinwarts)

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00; 15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zéhlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFys, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 12.260 971
6.663 522
6:00-22:00 1,71 11.394 903

Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 12.260 10.703 971 732
0,9 0,97 0,92
6:00-22:00 11.394 9.947 903 681

Untersuchung - Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StraRe: KP3 BrauweilerstralRe Ost (Stadtauswarts)

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00; 15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 12.058 984
6.553 529
6:00-22:00 1,71 11.206 915

Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr

Kfz

sV
Zahlbereich T kehri Saisonfak xehri saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV Tagesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 12.058 10.526 984 742
0,9 0,97 0,92
6:00-22:00 11.206 9.783 915 690
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung -

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraRe: KP4 DansweilerstraRe Nord (Stadteinwarts)

Datum: 13.03.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00 Uhr; 15:00-19:00 Uhr

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zéhlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFys, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 6.683 1,84 524
3.652 285
6:00-22:00 1,72 6.281 1,73 493
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehrin| |\ @ faktor | S2isONfa tor DTV agesverkehrin| | = @ ktor | S2isonfa tor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 6.683 5.705 524 386
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.281 5.362 493 363

Untersuchung - Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraBe: KP4 DansweilerstralRe Siid (Stadtauswarts)

Datum: 13.03.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00 Uhr; 15:00-19:00 Uhr

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy;, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 6.306 1,84 526
3.446 286
6:00-22:00 1,72 5.927 1,73 495
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehrin| |\ = faktor | S2isONfa tor DTV agesverkehrin| |\ = @ ktor | S2isonfa tor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 6.306 5.383 526 387
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 5.927 5.059 495 364
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Bestand

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547 _VER StraBe: KP4 Elly-Heuss-StraBe

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv

Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t

agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So

0:00-24:00 500 441 18 14

0,91 0,97 0,85 0,92
6:00-22:00 465 410 0 0
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung - Nullfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StralRe: KP3 BrauweilerstraBe West (Stadteinwarts)

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00; 15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zéhlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFys, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 13.485 1.068
7.329 574
6:00-22:00 1,71 12.533 993

Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 13.485 11.773 1.068 805
0,9 0,97 0,92
6:00-22:00 12.533 10.941 993 749

Untersuchung - Nullfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StraRe: KP3 BrauweilerstralRe Ost (Stadtauswarts)

Datum: 13.3.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00; 15:00-19:00

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,84 13.263 1.083
7.208 582
6:00-22:00 1,71 12.326 1.007

Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr

Kfz

sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 13.263 11.578 1.083 817
0,9 0,97 0,92
6:00-22:00 12.326 10.760 1.007 760
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
- Nullfall

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraRe: KP4 DansweilerstraRe Nord (Stadteinwarts)

Datum: 13.03.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00 Uhr; 15:00-19:00 Uhr

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zéhlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFys, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 7.351 1,84 576
4.017 313
6:00-22:00 1,72 6.909 1,73 541
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehrin| |\ @ faktor | S2isONfa tor DTV agesverkehrin| | = @ ktor | S2isonfa tor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 7.351 6.275 576 424
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.909 5.898 541 399

Untersuchung - Nullfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraBe: KP4 DansweilerstraRe Nullfall (Stadtauswarts)

Datum: 13.03.2018

Wochentag: Dienstag

Stundengruppe: 6:00-10:00 Uhr; 15:00-19:00 Uhr

Kfz sv
Zahlbereich Summe Summe
Zahlwerte in Hrfy, Hochrechnungsergebnis in Kfz | Zihlwerte in HRFy;, Hochrechnungsergebnis in Kfz
Kfz Kfz
0:00-24:00 1,83 6.938 1,84 580
3.791 315
6:00-22:00 1,72 6.521 1,73 545
Hochrechnung auf den durchschnittlichen téaglichen Verkehr
Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehrin| |\ = faktor | S2isONfa tor DTV agesverkehrin| |\ = @ ktor | S2isonfa tor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 6.938 5.922 580 427
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.521 5.566 545 401
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StralRe: KP3 BrauweilerstraBe Ost (Stadtauswarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 14.663 12.801 1.083 817
0,9 0,97 0,82 0,92
6:00-22:00 13.637 11.905 1.007 760

Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StraRe: KP3 BrauweilerstraRe West (Stadteinwarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 14.185 12.384 1.068 806
0,9 0,97 0,82 0,92
6:00-22:00 13.192 11.517 993 749

Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraBe: KP4 Dansweilerstrae Nord (Stadteinwarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfakt
agesverkehrin| | @ @ faktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| | faktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 7.151 6.104 576 424
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.722 5.738 541 398
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547 _VER StralRe: KP4 DansweilerstraRe Stud (Stadtauswarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 7.438 6.349 580 427
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.992 5.968 545 401

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER StraRe: Planstrale Richtung Edeka

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 1.400 1.236 25 18
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 1.302 1.149 24 18

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER StraBe: Elly-Heuss-StraRe Abschnitt 1

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfakt
agesverkehrin| | @ @ faktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| | faktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 1.100 971 26 19
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 1.023 903 26 19
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547 _VER StraRe: Elly-Heuss-StraRe Abschnitt 2

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV

Kfz Mo-So Kfz Mo-So

0:00-24:00 800 706 10 7

0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 744 657 10 7

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 1

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER StraRe: Elly Heuss StraRBe Abschnitt 3

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 1.200 1.059 29 21
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 1.116 985 0 0
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StralRe: KP3 BrauweilerstraBe West (Stadteinwarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 14.285 12.471 1.068 806
0,9 0,97 0,82 0,92
6:00-22:00 13.285 11.598 993 749

Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: Bebauungsplan Nr. 275 bergheim Glessen

StraRe: KP3 BrauweilerstraRe Ost (Stadtauswarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 14.663 12.801 1.083 817
0,9 0,97 0,82 0,92
6:00-22:00 13.637 11.905 1.007 760

Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraBe: KP4 Dansweilerstrae Nord (Stadteinwarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfakt
agesverkehrin| | @ @ faktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| | faktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 7.451 6.360 576 424
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.929 5.915 541 398
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547 _VER StralRe: KP4 DansweilerstraRe Stud (Stadtauswarts)

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 7.438 6.349 580 427
0,88 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 6.992 5.968 545 401

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER StraRe: Planstrale Richtung Edeka

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 1.500 1.324 25 18
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 1.395 1.231 25 18

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische
Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER StraBe: Elly Heuss StraRe Abschnitt 1

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfakt
agesverkehrin| | @ @ faktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| | faktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 800 706 25 18
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 744 657 25 18
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Anlage - E Hochrechnung der Verkehrsstarken fUr die schalltechnische Untersuchung

Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraRe: Elly Heuss StraRe Abschnitt 2

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sv
Zahlbereich T kehr i Saisonfakt T kehr i Saisonfak
t
agesverkehrin| |\ @t ktor aisonfaktor DTV agesverkehrin| \\ @ Ktor aisonfaktor DTV

Kfz Mo-So Kfz Mo-So

0:00-24:00 500 441 8 6

0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 465 410 8 6

Untersuchung - Mitfall Szenario 2

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf den taglichen Verkehr fiir eine schalltechnische

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 18547_VER

StraRe: Elly Heuss StraRBe Abschnitt 3

Hochrechnung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr

Kfz sV
Zahlbereich T kehr i Saisonfak T kehr i Saisonfak
agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV agesverkehr in Wochenfaktor aisonfaktor DTV
Kfz Mo-So Kfz Mo-So
0:00-24:00 1.000 883 29 21
0,91 0,97 0,8 0,92
6:00-22:00 930 821 29 21
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Anlage - F Stadtebauliches Entwicklungskonzept

Stadtebauliches Entwicklungskonzept 1

zum Bebauungsplan Nr. 275 / Glessen "Ostliche Entwicklung Glessen" Innovativ in Stadt + Raum
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