BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH

HANBRUCHER STRASSE 9
D-52064 AACHEN
TELEFON 0241 70550-0

TELEFAX 0241 70550-20
MAIL@BSV-PLANUNG.DE
WWW.BSV-PLANUNG.DE
UST-IDNR. DE 121 688 630

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung zum
Bahnhofsareal in Bergheim

Bearbeitung:

Dipl.-Ing. Wolfgang Schuckliel3
Dipl.-Ing. Yvonne Reul

Aachen, im Mai 2019
N:\2019_19\190180_VU Bf Bergheim BP277\Texte\Berichte\190180_be_V50.doc

HRB 3329 AMTSGERICHT AACHEN
GESCHAFTSFUHRER: DR.-ING. REINHOLD BAIER DIPL.-ING. AXEL C. SPRINGSFELD DR.-ING. MICHAEL M. BAIER
BANKVERBINDUNG: IBAN: DE 16390500000016011116 BIC: AACSDE33



Inhaltsverzeichnis

5

6

Aufgabenstellung

Prognose-Nullfall 2025

2.1 Definition des Prognose-Nullfalls
2.2 Verkehrshelastung

2.3 Verkehrsqualitat

Verkehrserzeugung flir das Bahnhofsareal
Prognose-Planfall 2025

4.1 Definition des Prognose-Planfalls

4.2 Verkehrsbelastung

4.3 Verkehrsqualitat

Verkehrliche Parameter fir die Umweltgutachten

Zusammenfassung und Fazit

Abkurzungsverzeichnis

Anhang

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal

Bergheim

in

w

[CoJo cJE AN SN

10
13
13
14
16
18
21
23

24

ESV



1 Aufgabenstellung

Die Stadt Bergheim ist dabei das Bahnhofsareal im Rahmen der
Innenstadtentwicklung neu zu strukturieren. Neben neuen Nutzun-
gen soll auch die ErschlieBung grundlegend geandert werden (Bild
1). Erste verkehrliche Untersuchungen hierzu wurden von BSV
bereits in den Jahren 2015 bis 2017 durchgefuhrt. Im Rahmen
einer notwendigen Aktualisierung des Prognose-Nullfalls 2025
sollen die verkehrlichen Wirkungen erneut in einem Prognose-
Planfall ermittelt und dargestellt werden.
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Bild 1: Konzeptionelle Planung fir das Bahnhofsareal (Auszuge, Wilbert Architekten und Ingenieure, Stand
11.01.2017)
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Im Zuge der Verkehrsuntersuchungen zum Bahnhofsareal (im Auf-
trag der Stadt Bergheim) und zur Wohnbebauung ,Noérdliche
HeerstralRe* (im Auftrag der RWE Power AG) wurde das Ver-
kehrsmodell der Stadt Bergheim auf Basis von umfangreichen
Verkehrserhebungen neu kalibriert. Hierauf aufbauend werden in
Abstimmung mit den beteiligten Akteuren ein neuer Prognose-
Nullfall 2025 (ohne Bahnhofsareal) und ein Prognose-Planfall (mit
Bahnhofsareal) definiert, im Verkehrsmodell umgesetzt und an-
schlieend verkehrlich bewertet. Die verkehrlichen Wirkungen
werden fir den Innenstadtbereich als Kfz-Belastungsbilder und
Kfz-Differenzenbild dargestellt. Zusatzlich werden die Nachweise
zur Verkehrsqualitat an den maRgebenden ErschlieRungsknoten-
punkten durchgefuhrt.

Fur den Nahbereich des Bahnhofareals (Kdlner Stral3e, Sudwest-
straRe und Blumenstraf3e) erfolgt abschlieBend die Ermittlung der
verkehrlichen Kenngré3en fur das Larmgutachten.

2 Prognose-Nullfall 2025

2.1 Definition des Prognose-Nullfalls

Der Prognose-Nullfall 2025 dient als Referenzfall zu dem Progno-
se-Planfall und bertcksichtigt alle vorgegebenen verkehrsinfra-
strukturellen und siedlungsstrukturellen Veranderungen bis zum
Jahr 2025, die fir den Untersuchungsraum von Relevanz sind.

Fir den Prognosehorizont 2025 sind im Ergebnis der Abfragen
beim Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen, dem Rhein-
Erft-Kreis und der Stadt Bergheim folgende Anderungen im Unter-
suchungsnetz bertcksichtigt worden:

e K22n zwischen Bergheim-Kenten und Bergheim-OberaufRem
(mit direktem Anschluss an die Bergheimer Stral3e),

e halbe Anschlussstelle der L 361n an die A4 im Bereich Ko6-
nigsdorf (nur Auffahrt in Richtung Koéln und Abfahrt aus Rich-
tung Kaln),

e sechsstreifiger Ausbau der A 1 zwischen dem Autobahnkreuz
Leverkusen und dem Autobahnkreuz Koln-West,

e Ausbau der halben Anschlussstelle Frechen-Nord an die A 4
zum Vollanschluss,

e Ausbau des Autobahnkreuzes Kdln-West,
e Ortsumgehung Butzheim/Frixheim (B 477n),
e Westumgehung Pulheim-Sinnersdorf (L 183n) und

o sechsstreifiger Ausbau der A 57 vom Autobahndreieck Neuss
bis zum Kélner Ring.

In Absprache mit der Stadt Bergheim wurden die fir den Progno-
sehorizont 2025 relevanten siedlungsstrukturellen Maflinahmen
bertcksichtigt (Bild 2, Bild 3 und Tabelle 1) und das hieraus zu
erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen ermittelt und im Verkehrsmo-
dell implementiert.
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Bild 2: Siedlungsstrukturelle EntwicklungsmaRnahmen im Bereich Bergheim Nord bis zum Jahr 2025
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Tabelle 1:

Beriicksichtigte Wohn- und Gewerbegebiete fir den Prognose-Nullfall 2025

Wohneinheiten (WE)

Ortsteil Projektbezeichnung bzw. Fliche
Ahe BP 218.1/Ah "An der Kapelle 1" 35 WE
Niederaulzem BP 278.1/Na "Peter-Achnitz-Str." 28 WE
Fliesteden BP 242/FI "Am Alten FlieRR" 47 WE
Fliesteden BP 252/FI "Ingendorfer Weg" 102 WE
Fliesteden BP 260/FI "Am Mihlenberg" 36 WE
Glessen BP 131.1/Gn "Am Frankenfeld, 1. And." 17 WE
Glessen BP 220.1/Gn "Sudwestl. Dansweilerstr." (Teil 1) 78 WE
Bergheim Bahnstr. 2 (IHK) 21 WE + 520 m2 Buro
Kenten BP 232/Ke "Am Burgberg" 11 WE
Quadrath-Ichendorf BP 256/Qu "Nordwestl. Frenser Feld" ca. 4,5 ha
Quadrath-Ichendorf BP 191/Qu "Nordostl. Fischbachstr." 58 WE
Busdorf BP 251/BU "Zur Ronne" 25 WE
Paffendorf BP 206.2 "Industrie- und Gewerbepark Bergheim ca.9 ha
Ahe BP 218.2/Ah "An der Kapelle 2" 68 WE
Ahe BP 293/Ah "Kita am Muhlenpfad" 120 Kita-Platze
Bergheim BP 266/Bm "Nordl. Heerstr." 144 WE
Bergheim BP 288/Bm "Westl. Johann-Ruland-Weg" 47 WE
Bergheim 2. BA HeerstralRe 62 WE
Bergheim BP 284/Bm "Kita Kennedystr." 80 Kita-Platze
Bergheim ACTION Kolner Str. 782 m2 VK + ca. 20 WE
Fliesteden Nordl. St.-Simeon-Str. 34 WE
Fliesteden Nordl. Bonnstr. 18 WE
Fliesteden Stahl'sches Stift 40 WE
Glesch ehem. Turnhalle 12 WE
Glessen BP 220.1/Gn "Sudostl. Dansweilerstr.” (Teil 2) 37 WE
Glessen BP 275/Gn "Ostl. Erweiterung Glessen" 254 WE + 80 Kita-Platze
Kenten BP 29/Ke, 6. And. "Berufskolleg Bergheim" 1068 Schiiler
Kenten BP 282/Ke "KdlIner Str." 87 WE
Kenten Heerstr. (Flichtlingsunterkiinfte) 20 WE
Niederauf3em BP 278.1/Na "Peter-Achnitz-Str. - West" 1. BA 28 WE
Niederauf3em BP 278.2/Na "Peter-Achnitz-Str. - Ost" 2. BA 113 WE
OberauRem BP 291/0Oa "Zum Fortunabad" (Flichtlingsunterkiinfte) | 54 WE
OberauRem Abts-Acker Str. (Fluchtlingsunterkinfte) 20 WE
OberauRem Am Tonnenberg 40 WE + 80 Kita-Platze
Paffendorf BP 206.3/Pa "Industrie- und Gewerbepark Bergheim" 8 ha
Paffendorf BP 287/Pa "Nordl. Friedr. -Bessel-Str." 5ha
Paffendorf BP 259/Pa " INKA :terra nova" 20 ha
Quadrath-Ichendorf BP 243/Qu "Oleanderstr." 24 WE
Quadrath-Ichendorf BP 256/Qu "Nordwestl. Frenser Feld" ca. 4,5 ha
Quadrath-Ichendorf BP 292/Qu "Am Kirchacker" (Flichtlingsunterkinfte) 28 WE
Rheidt-Hiichelhoven BP 281/RH "Grunewaldstr." 12 WE
Rheidt-Hichelhoven BP 270/RH "Bergergasse" 30 WE
Rheidt-Hichelhoven BP 271/RH "Am Gillbach" (Sud) 20 WE
Rheidt-Hichelhoven BP 271/RH "Am Gillbach" (Nord) 21 WE

Thorr

BP 286/Th "Zum Rémerpark"

85 WE + 80 Kita-Platze

Zieverich

Kreispolizeibehorde

430 Beschéftigte
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Weiterhin wurde fir die Prognose von einem veranderten Mobili-
tatsverhalten der Verkehrsteilnehmer ausgegangen. Das geander-
te Mobilitatsverhalten fihrt bis zum Jahr 2025 zu einem allgemei-
nen Zuwachs des Kfz-Verkehrsaufkommens von rund 1 %.

Grundlage dieser Abschatzung ist die Verkehrsentwicklung im
Untersuchungsraum zwischen den Jahren 2005 und 2015. Hierzu
wurden Daten der SVZ 2005, 2010 und 2015 an 35 Querschnitten
verglichen. Zwischen 2005 und 2015 nahm der DTVy im Durch-
schnitt um etwa -0,1 % ab, zwischen 2010 und 2015 ist ein durch-
schnittlicher Anstieg von etwa 1,4 % zu verzeichnen.

Anzumerken ist, dass der in dieser Untersuchung definierte Prog-
nose-Nullfall 2025 mit dem Prognose-Nullfall 2025 aus den Unter-
suchungen aus den Jahren 2015 bis 2017 nur bedingt vergleich-
bar ist. Zwar sind die bertcksichtigten infrastrukturellen MaRRnah-
men identisch, die siedlungsstrukturellen Annahmen weisen je-
doch deutliche Unterschiede auf. So ist z. B. die Wohnbebauung
.Nordliche Heerstral3e” jetzt im Prognose-Nullfall 2025 integriert, in
den letzten Untersuchungen war diese Bestandteil der Prognose-
Planfalle.
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2.2 Verkehrsbelastung

Als Ergebnis der Modellrechnung ergeben sich die in Bild 4 und
Tabelle 2 dargestellten durchschnittlichen Verkehrsstarken fur
Werktage (DTVy) fur den Prognose-Nullfall 2025.

ELIPE TSTTECTVADIVITTWITKETTUCY

Bild 4: Verkehrsstarke DTV fur die Strecken im Untersuchungsnetz (Auszug) im Prognose-Nullfall 2025 (Quelle
Hintergrundkarte: www.openstreetmap.de)
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Tabelle 2: Verkehrsstarke (DTVw) ausgewahlter StralRenabschnitte fir den
Prognose-Nullfall 2025

NI, Name Prognose-Nullfall 2025
[Kfz/24h]
R ot i 13.700
2 o St 14.700
3 o e 17.100
4 gjgnilrjlr/migr%chmsdamm 6.500
5 o Groarase 4.900
6 e 4.300
[ wS il 5.600
8 Son et e 1.600
9 A 4.100

2.3 Verkehrsqualitat

Als Eingangsgrofe fir die Nachweise der Verkehrsqualitat dienen
die ermittelten Verkehrsbelastungen aus dem Verkehrsmodell zum
Prognose-Nullfall 2025. Die Nachweise erfolgen gemal dem HBS
2015. Fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage ist fir den
Kfz-Verkehr das malRgebende Kriterium zur Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat die mittlere Wartezeit. Die Grenzwerte der mittleren
Wartezeit fur die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A bis F sind fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsig-
nalanlage im Anhang definiert. Die einzelnen Nachweise fur die
Prognosebelastung sind fur die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde ebenfalls im Anhang dargestellt.

Zusammenfassend stellt sich die Verkehrsqualitat an den betrach-
teten Knotenpunkten im Prognose-Nullfall 2025 wie folgt dar:

o Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Bahnstra3e/Kdlner
Stral3e/Silidweststral3e ergibt sich mit den bestehenden Signal-
programmen in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B, in
der nachmittéaglichen Spitzenstunde wird die die QSV D er-
reicht.

e Fiur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt SchitzenstraRe/
Commerstralle ergibt sich mit den bestehenden Signalpro-
grammen in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B, in
der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die QSV C erreicht.

o Fir den Kreisverkehr Neusser Stral3e/HeerstralRe/Johann-Ru-
land-Weg ergibt sich fur die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde jeweils die QSV A.

e Fir den verkehrszeichengeregelten Knotenpunkt HeerstralRe/
Commerstral3e ergibt sich fur die morgendliche und nachmittag-
liche Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
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3 Verkehrserzeugung fir das Bahnhofsareal

Der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens liegen abgeleitete
Werte aus der einschlagigen Literatur' und eigenen Untersuchun-
gen? zugrunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellungen be-
wahrt haben. Des Weiteren dienen Angaben der Stadt Bergheim
zu den einzelnen Nutzungen und Flachen als weitere Grundpara-
meter. Fir die Verkehrserzeugung der zukunftigen Nutzungen auf
dem Bahnhofsareal sind die Anzahl der Beschaftigten und Kunden
die bestimmenden SchlisselgrofRen, wobei die Zahl der Kunden
deutlich tber der Zahl der Beschéftigten und dem Wirtschaftsver-
kehr liegt.

Im Hinblick auf eine fur die verkehrlichen Wirkungen bezogene
~worst case“-Betrachtung wurde eine Nutzungskombination ange-
setzt, die sowohl ein hohes Verkehrsaufkommen erzeugt als auch
eine Uberlagerung mit den téglichen Kfz-Verkehren in den Spit-
zenstunden (insbesondere dem Berufsverkehr) darstellt.

Die Zahl der Beschaftigten und Kunden wird bei den Nutzungen
des Handels und der Dienstleistungen aus der Verkaufs- (VKF)
bzw. der Nutzflachenflache (NF) abgeschatzt. Die fir das Bahn-
hofsareal vorgesehenen Nutzungen und Flachen sowie die jeweili-
ge angesetzte Personendichte sind in Tabelle 3 aufgefiihrt.

Tabelle 3: Flachen und Personendichten der zukiinftigen Nutzungen®

Beschatftigte je Kunden je
Nutzung VKF [t;f;’]" -NF 100 n’?Z ] 100 m2J
VKF bzw. NF | VKF bzw. NF

Discounter 1.223 1,15 190,0
Vollsortimenter 2.953 2,00 110,0
Shop 125 4,70 175,0
Apotheke 86 4,70 175,0
Shop 78 4,70 175,0
Bekleidung 236 1,50 50,0
Shop 54 4,70 175,0
Shop 440 4,70 175,0
Shop 821 4,70 175,0
Kundencenter 74 4,15 50,0
Elektro 1.411 1,50 50,0
Shop 82 4,70 175,0
Shop 81 4,70 175,0
Lotto 93 4,70 175,0
Friseur 90 4,70 175,0
Drogerie 735 1,50 50,0
Shop 66 4,70 175,0
Gastronomie 466 2,40 60,0
Jobcenter 2.889 6,30 7.5
Arzt 350 3,80 30,0

! Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen.

2 BSV Bro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leitfaden zur
verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung fur verkehrsintensive
Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt
Berlin, Aachen 2006.

® Die Angaben zu den Nutzungen und Flachen stammen aus dem Stellplatznachweis der
Wilberg GmbH vom 3.7.2018 und wurden von BSV am 15.02.2019 von der Stadt Bergheim
Ubernommen.
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Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr liegt gemal einer Haus-
haltsbefragung aus dem Jahr 2013 bei 75 %; der Pkw-Be-
setzungsgrad wird mit 1,03 Personen pro Pkw angegeben.* Fiir
die Berechnung des Verkehrsaufkommens wird eine mittlere
Wegehaufigkeit von 2,25 Wegen pro Beschaftigtem und Werktag
unterstellt (in dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und
Abschlage, z. B. fur Teilzeitarbeit, Mittagspendeln und Dienstfahr-
ten, enthalten) sowie einen Anwesenheitsfaktor von 85 % (bei-
spielsweise fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung).

Damit ergeben sich fur die rund 335 Beschéftigten insgesamt
520 Fahrten/Normalwerktag, d. h. 260 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr.

Die Ansétze der nutzungsspezifischen MobilitdtskenngrofRen fur
die Kunden sind fur die unterschiedlichen Nutzungen in Tabelle 4
zusammengefasst.

Tabelle 4: MobilitatskenngrodfRen fur die Kunden der zukiinftigen Nutzungen

11

Nutzunasparameter m\(/e?ll'i(r)zur; d kleinflachiger | Verbraucher Kunden- Gastro- Job-

gsp . Einzelhandel markt center nomie center
Discounter

Verbundeffekt 0,20 0,50 0,35 0,50 0,50 -

Konkurrenzeffekt 0,15 0,15 0,15 - 0,15 -

MIV-Anteil 3 63 % 63 % 63 % 20 % 52 % 20 %

Pkw-Besetzungsgrad 3 1,15 1,15 1,15 1,20 1,30 11

Hiermit ergeben sich fur die rund 9.900 Kunden bzw. Besucher
insgesamt 6.388 Fahrten pro Normalwerktag, d. h. 3.194 Kfz/Tag
jeweils im Ziel- und Quellverkehr. Rund 25 % der Kundenverkehre
sind bereits Bestandsverkehre im Stral3ennetz. Diese binden die
neuen Nutzungen in eine bestehende Wegekette mit ein (Mitnah-
meeffekt).

Der Wirtschaftsverkehr wird fir den Vollsortimenter, den Dis-
counter sowie den Verbraucherméarkten mit jeweils 0,5 Kfz-Fahrten
je Beschaftigtem und fur den Kkleinflachigen Einzelhandel mit
0,7 Kfz-Fahrten je Beschaftigtem angesetzt. Das Kundencenter
erzeugt 0,1 Kfz-Fahrten je Beschéaftigtem und das Jobcenter
0,3 Kfz-Fahrten je 100 m2 NF. In der Summe werden demnach
taglich rund 116 Fahrten (58 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellver-
kehr) erwartet.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) ein Kfz-Verkehrsaufkommen durch die
neuen Nutzungen von insgesamt rund 7.020 Kfz-Fahrten, die sich
halftig auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen. Mit Hilfe
von nutzungsspezifischen Tagesganglinien ergibt sich an einem
Normalwerktag die hochste stiindliche Verkehrsbelastung aus den
neuen Nutzungen mit 413 Kfz-Fahrten im Ziel- und 443 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr zwischen 18:00 Uhr und 19:00 Uhr (Bild
5).

* Buro StadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG: Bericht zur Haushaltsbefragung
zum Mobilitatsverhalten der Burger und Birgerinnen des Rhein-Erft-Kreises (HHB 2013),
Hilden 2013.
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Bild 5: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz/h) fur die geplanten Nutzungen an einem Normalwerktag

Eine generelle Verschiebung der derzeitigen morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde der Knotenpunkte im Zuge der
L 361 erfolgt durch die zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre nicht.
Jedoch weist die nachmittagliche Spitzenstundengruppe Kkunftig
keine eindeutige Spitzenstunde mehr auf. Die Spitzenstunden-
gruppe ist stundlich annahernd gleich hoch belastet.
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4 Prognose-Planfall 2025

4.1 Definition des Prognose-Planfalls

In den Untersuchungen aus den Jahren 2015 bis 2017 wurden
mehrere Planfalle definiert und die verkehrlichen Wirkungen mit
Hilfe des Verkehrsmodells ermittelt. Insgesamt wurden damals
acht unterschiedliche Planfélle untersucht. Die wesentliche Varia-
tion der Planfalle lag in der Berucksichtigung der Umsetzung bzw.
Nichtumsetzung der Wohnbebauung ,Nérdliche Heerstrale®, der
Umsetzung bzw. Nichtumsetzung des Einkaufszentrums auf dem
Bahnhofsareal und der Umsetzung bzw. Nichtumsetzung der
L 361n. Im Rahmen weiterer ergdnzender Untersuchungen wurde
im Hinblick auf die Verkehrsqualitdt und die Larmbetrachtung der
Prognose-Planfall, der die héchste Verkehrsbelastung auf der Kol-
ner Stral3e erzeugt, zugrunde gelegt. Dieser beinhaltete sowohl
die Wohnbebauung ,Nérdliche Heerstralle® als auch das Einkaufs-
zentrum auf dem Bahnhofsareal. Die L 361n wurde im Verkehrs-
netz nicht bertcksichtigt.

Diesem Ansatz wurde auch bei der Definition des Prognose-
Planfalls in dieser Aktualisierung gefolgt. Die Beriicksichtigung der
Wohnbebauung ,Noérdliche Heerstrale® erfolgt bereits im neu defi-
nierten Prognose-Nullfall 2025. Die L 361n bleibt sowohl im Prog-
nose-Nullfall 2025 als auch in dem neuen Planfall unbertcksich-
tigt. Ein direkter Vergleich der Planfélle aus den Untersuchungen
aus dem Jahr 2015 bis 12017 und dieser Aktualisierung ist auch
auf Grundlage der geadnderten ErschlieBung des Bahnhofareals
(vorher Kreisverkehr nun Lichtsignalanlage) und der damit verbun-
denen geénderten Widerstande nur bedingt maglich.

Der Prognose-Planfall unterscheidet sich in Bezug zum Prognose-
Nullfall 2025 lediglich durch die strukturellen Entwicklungen auf
dem Bahnhofsareal, dem Bau eines P+R Parkhauses in der Zep-
pelinstral3e und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf
der Kolner StralRe zwischen SudweststralRe und Kettelerstral3e.

Die ErschlieBung des Bahnhofareals an die Kolner Stral3e wird
Uber einen neuen signalisierten Knotenpunkt berticksichtigt. Die
Anfahrt zum Bushof erfolgt fur alle Busse, lber eine gesonderte
Zufahrt von der Kolner Stral3e aus. Die Abfahrten der Busse erfol-
gen alle Uber den neuen Knotenpunkt. Die bisherigen 6ffentlichen
Stellplatze im Bereich des Bahnhofareals werden in benachbarte
Bereiche des Bahnhofareals verlagert. 35 Stellplatze sind im ostli-
chen Bereich des Bahnhofsgel&ndes vorgesehen. Die Zufahrt die-
ser Stellplatze erfolgt tber die Kdlner Stral3e und nur aus Richtung
Westen. Die Ausfahrt erfolgt Gber den neuen signalisierten Kno-
tenpunkt. Die P+R Anlage Zeppelinstrafl3e wird zu einem Parkhaus
mit 153 Stellplatzen erweitert.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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4.2 Verkehrsbelastung

Als Ergebnis der Modellrechnung ergeben sich fur den Prognose-
Planfall die in Bild 6, Bild 7 und Tabelle 5 dargestellten durch-
schnittlichen Verkehrsstarken bzw. Differenzen zum Prognose-
Nullfall 2025 fur Werktage (DTVw).

2 Upgisusstituy

Bild 6: Verkehrsstarke DTV fur die Strecken im Untersuchungsnetz (Auszug) im Prognose-Planfall (Quelle Hin-
tergrundkarte: www.openstreetmap.de)

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M’
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¥ - Verkehrsabnahme
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Bild 7: Differenzbelastung DTVw vom Prognose-Planfall zum Prognose-Nullfall 2025 fiir die Strecken im Untersu-
chungsnetz (Auszug) (Quelle Hintergrundkarte: www.openstreetmap.de)

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in m
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Tabelle 5: Verkehrsstarke (DTVw) ausgewadhlter StralRenabschnitte fir den

Prognose-Planfall und Differenzbelastung zum Prognose-

Nullfall 2025
Differenz zum
Nr. Name Prognose-Planfall Prognose-
[Kfz/24h] Nullfall 2025
[Kfz/24h]
L e Siodamm 15.100 +1.400
2 | St 14.500 - 200
R A 17.400 +200
A eisqamm 7.700 +1.200
5 e otearase 6.700 +1.800
6 nco?drysrt?;rfgage 4.400 + 100
T et 5.900 + 300
8 o e 1.800 +200
9 g}i?crhsgcarﬁgrase 4.800 + 700

4.3 Verkehrsqualitat

Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt BahnstralRe/Kélner
StralRe/Stdweststral3e ergibt sich mit den bestehenden Signal-
programmen in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV C, in
der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die die QSV D er-
reicht.

Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Kélner Stral3e/neue
Anbindung Bahnhofsareal ergibt sich mit den bisher aufgestell-
ten Signalzeitenplane fir die morgendliche Spitzenstunde die
QSV D und fir die nachmittagliche Spitzenstunde die QSV E.
Der Knotenpunkt ware somit an der Kapazitatsgrenze. Mal3ge-
bend hierfirr ist der linksabbiegende Verkehrsstrom aus der
Kélner StralRe in Richtung Bahnhofsareal. Anderungen im Sig-
nalprogramm durch eine Erhdhung der Freigabezeit fir diesen
Verkehrsstrom konnten hier die Verkehrsqualitat deutlich ver-
bessern. Zur Optimierung des Signalzeitenplans wurde unter
Bertcksichtigung der Zwischenzeiten in der nachmittaglichen
Spitzenstunde die Freigabezeit der Signalgruppe SG 2L (+1 s)
zu Lasten der Freigabezeiten der Signalgruppe SG3 (- 1 s) er-
hoht. Die Verkehrsqualitéat erreicht mit dem optimierten Signal-
programm in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV D.

Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Schitzenstral3e/
CommerstralRe ergibt sich mit den bestehenden Signalpro-
grammen in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B, in
der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die QSV C erreicht.

Fur den Kreisverkehr Neusser StralRe/Heerstral3e/Johann-Ru-
land-Weg ergibt sich fur die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
Bergheim
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e FiUr den verkehrszeichengeregelten Knotenpunkt HeerstralRe/
Commerstral3e ergibt sich fur die morgendliche und nachmittag-
liche Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Die einzelnen Nachweise fir die Prognosebelastung im Planfall
sowie die bestehenden und optimierten Signalprogramme sind fir
die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde im Angang
dargestellt.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M’
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5 Verkehrliche Parameter fir die Umweltgutachten

Fur die Analyse, den Prognose-Nullfall 2025 und den Prognose-
Planfall wurden die verkehrlichen Parameter fir die in Bild 8 dar-
gestellten Querschnitte fur die weiteren Umweltgutachten (z. B.
Luftschadstoff und Larm) erganzend ermittelt.

B (W Py T 25

[}
&~

s | NN S s 2 &N

Bild 8: Untersuchungsquerschnitte fir die Umweltgutachten

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraBen® wurde auf Grundlage der Erhebungsdaten, der
Analysewerte 2015 und der Prognosewerte aus der Verkehrser-
zeugung und -umlegung jeweils die durchschnittliche tégliche Ver-
kehrsstarke aller Tage eines Jahres (DTV) ermittelt sowie der sich
hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil fur Lkw > 3,5 t (SV-
Anteil).

Der fur die Larmberechnungen anzugebende Lkw-Anteil p (%) fur
Lkw > 2,8t wurde auf Grundlage der Erhebungsdaten ermittelt
(Tabelle 6). Ubliche Hochrechnungsfaktoren um von Lkw > 3,5t
auf Lkw > 2,8 t umzurechnen, liegen nach Literaturangaben zwi-
schen 1,2 und 1,6.°

® Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen an Innerortsstraen, StraRenverkehrstechnik 52
(2008), Heft 10, S. 628-634.

® StraRenverkehrszahlung 2010, Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen, Unterreihe
Verkehrstechnik, Heft V 233, Bergisch Gladbach 2013.

Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen, Senatsverwaltung fir Um-
welt, Verkehr und Klimaschutz Berlin, 2017

Statistik zum Bestand an Transportern (Lastkraftwagen bis 3,5 t zulassige Gesamtmasse
und Pkw-Utilities), Kraftfahrt Bundesamt, 2012

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
Bergheim

18

ESV



Tabelle 6: Ermittelte Umrechnungsfaktoren zur Berechnung der Lkw-
Anteile > 2,8 t aus dem SV-Anteil fur Lkw >3,51t fir die Stecken
im Untersuchungsgebiet.

StralRe Faktor
westl. Kdlner Stral3e 1,32
ostl. Kdlner Stral3e 1,50
SldweststralRe 1,58
Blumenstrale 2,33
Planstralie 1,60

Die zur Ermittlung der jeweiligen mafigebenden stindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) fir Lkw > 2,8 t
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fir
alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus dem Hoch-
rechnungsverfahren fur Kurzzeitz&hlungen an Innerortsstraf3en.

Im Rahmen der Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter wur-
de fur den in Ziffer 4 untersuchten Planfall neben einer durchgén-
gigen Signalisierung uber 24 Stunden auch eine Abschaltung der
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Kdlner StralRe/neue Anbindung
in den Nachtstunden (22:00 — 6:00 Uhr) bertcksichtig. Durch die
Abschaltung einer Signalanlage wird der Widerstand gegeniber
einer umlaufbasierten oder bedarfsgesteuerten Signalisierung auf
einer Route reduziert. Hierdurch sind fir die Strome auf der Kdlner
Strale in den Nachtstunden héhere Verkehrsmengen anzusetzen.

Die Regelung der Signalanlage in den Nachtstunden (Abschal-
tung, Gelb blinkend, oder Bedarfsgesteuert) hat im Hinblick auf die
Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden keine Relevanz.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter fur die Querschnitte sind fur die Analyse in Tabelle 7, fir
den Prognose-Nullfall 2025 in Tabelle 8 und fiir die Prognose-
Planfallvarianten in Tabelle 9 bzw. Tabelle 10 zusammenfassend
dargestellt. Der Planfall (0A) beschreibt dabei die Signalisierung
Uber 24 Stunden, der Planfall (mA) die Abschaltung der Lichtsig-
nalanlage am Knotenpunkt Kdlner Stral3e/neue Anbindung in den
Nachtstunden.

Tabelle 7: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fur die Analyse

19

SV-Anteil Tag Nacht
) DTV (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt [Kf2/24h] [%] b [%] o [%]
tw>35t | MIKZ/] 1 e | MIKIZIND T s o
1 10.550 5,3 613 7,0 93 6,9
2 9.900 1,9 576 2,6 88 2,5
3 Kélner Stral3e (L 361) 10.800 1,8 628 2,3 96 2,3
4 12.050 3,6 700 53 106 5,3
5 13.750 3,3 798 49 121 49
6 SldweststralRe 6.400 1,7 375 2,7 48 2,6
7 Blumenstralie 2.100 15 123 3,6 17 3,4

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
Bergheim
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Tabelle 8: DTV und verkehrliche KenngrdRen fir die Larmberechnung fiir den Prognose-Nullfall 2025

. Ta Nacht
, orv | SVAMEl | (6:00 bis 25:00 Uhr) | (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt (KfzI24h] [%0] o [%] o [%]
Lw>35t | MIKIZI] | Lo | MIKEID s s
1 11.700 53 679 7,0 103 6,9
2 11.300 2,4 658 31 100 3,1
3 Kdlner Straf3e (L 361) 12.000 2,1 698 2,8 106 2,8
4 13.350 3,7 776 5,6 118 5,6
5 14.950 3.4 869 5,2 132 51
6 SudweststralRe 5.250 0,9 309 1,4 40 1,4
7 Blumenstrale 1.650 1,0 97 2,3 14 2,2

Tabelle 9: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fir den Prognose-Planfall (0A)

SV-Anteil Tag Nacht
) DTV (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt (Kfz/24h] [%0] b [%] b [%]
w>3st | MIKRZA] o e | MK s o6t
1 11.200 5,2 651 6,8 99 6,8
2 11.300 51 657 6,8 100 6,7
3 Kdlner Strafl3e (L 361) 12.050 4,8 701 6,4 107 6,3
4 13.150 3,6 762 54 116 53
5 15.150 3,3 880 50 134 4,9
6 SldweststralRe 5.200 1,2 305 2,0 39 1,9
7 Blumenstralie 1.750 1,1 103 2,6 14 2,5
8 Planstral3e | 6.250 4,3 389 6,4 7 61,7
9 Planstral3e Il 150 71,3 9 100,0 1 100,0

Tabelle 10: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fur den Prognose-Planfall (mA)

_ oty | SVAnel | 600 bisT 25:00 Uhn | (22:00 lt;liicgztoo Uhr)
Nr. Querschnitt (Kf2/24h] [%0] D [%] o [%]
tw>35t | MIKEZI] 1 g | MIKIZIND T s o
1 11.250 51 651 6,8 105 6,6
2 11.350 51 657 6,8 106 6,6
3 Kélner Stral3e (L 361) 12.150 4.8 701 6,4 114 6,1
4 13.150 3,6 762 54 122 53
5 15.200 3,3 880 50 138 4,9
6 SidweststralRe 5.200 1,3 305 2,0 39 1,9
7 Blumenstrale 1.750 11 103 2,6 14 2,5
8 Planstralie | 6.250 4,3 389 6,4 7 61,7
9 Planstrafie I 150 71,3 9 100,0 1 100,0
Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in B&I
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6 Zusammenfassung und Fazit

Im Jahr 2015 wurden von der BSV GmbH im Auftrag der Stadt
Bergheim und der RWE Power AG umfangreiche Verkehrsunter-
suchungen zu siedlungsstrukturellen Anderungen in der Stadt
Bergheim (Bahnhofsareal und Wohnbebauung ,Nérdliche Heer-
stralRe®) durchgefuhrt. Der in diesen Untersuchungen angesetzte
Prognose-Nullfall 2025 (ohne Bahnhofsareal und ohne Wohnbe-
bauung ,Nordliche Heerstrae“) kann mittlerweile konkreter defi-
niert werden und sollte auf Grund seiner Abweichungen zum bis-
herigen Ansatz als Referenzfall neu im Verkehrsmodell umgesetzt
werden.

Diesem aktualisierten Referenzfall wurde dann ein Prognose-
Planfall gegenubergestellt. Der Prognose-Planfall bertcksichtigt
die Entwicklung auf dem Bahnhofsareal und ergéanzend eine Be-
schrankung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h
auf der Koélner Stral3e (L 361) zwischen Sidweststral3e und Ket-
telerstralie.

Im Rahmen der Wirkungsanalysen wurden u. a. die durchschnitt-
lichen werktaglichen Verkehrsstarken (DTVy) ermittelt (Tabelle
11). Der Planfall zeigt gegenuiber dem Prognose-Null-Fall 2025 die
zu erwartenden Verkehrszunahmen bzw. Verkehrsabnahmen.

Tabelle 11: Verkehrsstarke (DTVw) ausgewahlter StralRenabschnitte fir den
Prognose-Nullfall 2025 und den Prognose-Planfall

N Name [Ksz;g4h] [Ksz;§4h]
1 Vﬁi%hﬁmhi(ngrgchelsdamm 13.700 15.100
2 |L3opannsirafe 14.700 14.500
3 [ ke e 17.100 17.400
4 L e 6.500 7.700
5 | ane e 4.900 6.700
6 | o Swate 4.300 4.400
7 oo Kichstraie 5.600 5.900
8 Lol Nensser Strate 1.600 1.800
o |Heerstale . 4.100 4.800

Auf Grundlage der DTVy-Werte wurde fir den Planfall die Belas-
tungen in der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde
fur die Verkehrsstrome der Knotenpunkte BahnstralRe/Kdlner Stra-
Re/SudweststralRe, SchitzenstralRe/Commerstral3e, Kolner StralRe/
neue Anbindung Bahnhofsareal, Neusser Stral3e/Heerstral3e/
Johann-Ruland-Weg und Heerstral3e/Commerstral’e abgeleitet.
Diese wurden als Eingangsgréf3en zur Ermittlung der Verkehrs-
gualitdt nach dem HBS 2015 angesetzt.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
Bergheim
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Es zeigt sich, dass die Knotenpunkte im Prognose-Nullfall 2025
und im Prognose-Planfall in der morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunde leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen
(Tabelle 12).

Der Knotenpunkt Kélner StraRe/neue Anbindung Bahnhofsareal ist
mit den bislang fur die nachmittdgliche Spitzenstunde geplanten
Signalprogramm im definierten Prognose-Planfall an der Kapazi-
tatsgrenze (QSV E). Durch geringfiigige Anderungen im Signal-
programm lasst sich die Verkehrsqualitat auf die QSV D verbes-
sern.

Tabelle 12: Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr zur morgendlichen und

nachmittéglichen Spitzenstunde fur die untersuchten Knoten-
punkte im Prognose-Nullfall und prognose-Planfall

morgendliche nachmittagliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
Knotenpunkt
Nullfall Planfall Nullfall Planfall

BahnstralRe/
Kolner StralRe/ B C D D
StdweststralRe
SchitzenstralRe/ B B C C
Commerstralle
Kolner StralRe/
neue Anbindung - D - D
Bahnhofsareal
Neusser Stral3e/
HeerstralRe/ A A A A
Johann-Ruland-Weg
HeerstralRe/ A A A A
Commerstrafle

Zusatzlich zu den Wirkungsanalysen wurden fur die Analyse, den
Prognose-Nullfall 2025 und den Prognose-Planfall flr die anste-
henden Umweltgutachten (z. B. Luftschadstoffe und Larm) die
erforderlichen verkehrlichen Kenngrof3en ermittelt. Hierbei wurden
auch unterschiedliche Signalisierungsformen am Knotenpunkt
Kdlner StralRe/neue Anbindung in den Nachtstunden beriicksich-
tigt.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in
Bergheim

22

ES



Abkurzungsverzeichnis

DTV

DTVw

DTVws

Kfz
Lkw
LSA
MIV
NF
Pkw
P+R
QsvV
SV

Svz

VKF
WE

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an al-
len Tage des Jahres (Montag bis Samstag)
[Kfz/24h]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen von Montag bis Samstag (ohne Feier-
tage) aul3erhalb der Schulferien des jeweiligen
Landes [Kfz/24h]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen von Montag bis Freitag (ohne Feier-
tage) auBerhalb der Schulferien des jeweiligen
Landes [Kfz/24h]

Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

motorisierter Individualverkehr
Nutzflache [m?]
Personenkraftwagen

Park and Ride

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Schwerverkehr (Lkw, Lkw mit Anhanger Sattel-
Kfz oder Bus)

StralRenverkehrszahlung klassifizierter Straf3en
im Turnus von funf Jahren

Verkaufsflache [m2]
Wohneinheit

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim
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Anhang
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir den Kfz-Verkehr an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

25

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spir-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

-9

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir den Kfz-Verkehr an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

26

QSsV

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [S]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spur-
bar. Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit in den meisten Uml&ufen ein Riickstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rlckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

-

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Verriegelungsmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : P1_BahnstraBe_Kolner StraBe_Siidweststrale
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180) ﬂ
Knoten : BahnstraBRe/Koélner Strae/Siidweststrale ’

AMPEL Version 6.2.3 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 9: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt BahnstralRe/Kdlner Stral3e/Sid-
weststralle
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Verriegelungsmatrix zwischen Stromen

Datei : P1_BahnstraBe_Kolner StraBe_Siidweststrale
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)
Knoten : BahnstraBe/Kolner Strae/Siidweststralte

AMPEL Version 6.2.3

Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 10: Zuordnung der Verkehrsstréme am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt BahnstraRe/KéIner Stral3e/Sid-
weststralle

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim

ES



29

Signalzeitenplan

Datei : P1_BahnstraBe_Kolner StraBe_SiidweststraBe_morgendISph.bak
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : BahnstraBe/Kolner Strae/Siidweststralte
Stunde : morgendliche Spitzenstunde

|

0 10 20 30 40 50 60 70
Lo b b b b b b b b i b

Li

L

T —

Signalgrupp Flreigabezeit sl
Beginn] Ende | Dauer
! 62 | 20 | 28
2 62 | 30 | 38
2L % | s | s
3 38 | 58 | 18
ab 38 49 "
cd 38 49 Iy
ef 61 19 28

AMPEL Version 6.2.3

LR RN L R L L LI LA L LN RN LEARN ERaaanmann
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Ger, |:|=Grt'mpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 11: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Bahnstrae/Kodlner StraBe/Sudweststrale

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal

in

ESV
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Signalzeitenplan

Datei : P1_BahnstraBe_Kolner StraBe_SiidweststraBe_nachmSph.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : BahnstraBe/Kolner StraBe/Siidweststrale

Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 12: Signalzeitenplan (Bestand) fur die nachmittédgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Bahnstrae/Kodlner StraBe/Sudweststrale

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M’
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: BahnstraBe/Kélner StraRe/Sudweststrale, Prognose-Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 3 88 0,169 0,36 0,114 1,278 19 16,0 A
12 1 2 379 0,668 0,41 1,347 7,315 76 251 B
21 3 6 64 0,220 0,20 0,159 1,195 19 251 B
22 3 4 95 0,322 0,20 0,273 1,846 25 27,0 B
31 2 8 366 0,346 0,56 0,307 4,210 49 9,5 A
32 2L 7 93 0,401 0,13 0,390 2,052 28 34,1 B
Gesamt 1085 201
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
ab 100 0 1 59 D
2 ef 100 0 1 42 C
cd 100 0 1 59 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 13: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt BahnstrafRe/Kélner StraRBe/Siidweststralle in der
morgendlichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: BahnstraBe/Kélner StraRe/Sudweststrale, Prognose-Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 3 101 0,207 0,34 0,147 1,750 24 20,1 B
12 1 2 467 0,849 0,39 4,845 14,320 127 54,1 D
21 3 6 157 0,384 0,29 0,363 3,164 38 26,2 B
22 3 4 188 0,455 0,29 0,497 3,929 44 27,8 B
31 2 8 375 0,386 0,50 0,368 5,532 59 13,8 A
32 2L 7 116 0,627 0,10 1,046 3,521 40 54,9 D
Gesamt 1404 34,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
ab 100 0 1 62 D
2 ef 100 0 1 50 C
cd 100 0 1 62 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 14: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt BahnstralRe/Kélner StraRe/Siidweststralle in der

nachmittaglichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der
Bergheim

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

32

ESN
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: BahnstraBe/Kélner StraRe/Sudweststrale, Prognose-Planfall 2025 (P2) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 3 94 0,179 0,36 0,122 1,370 20 16,1 A
12 1 2 385 0,679 0,41 1,427 7,529 78 25,8 B
21 3 6 55 0,190 0,20 0,132 1,018 17 247 B
22 3 4 97 0,329 0,20 0,282 1,891 25 27,2 B
31 2 8 335 0,318 0,56 0,268 3,773 45 9,3 A
32 2L 7 94 0,405 0,13 0,398 2,078 28 34,2 B
Gesamt 1060 20,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
ab 100 0 1 59 D
2 ef 100 0 1 42 C
cd 100 0 1 59 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 15: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt BahnstrafRe/Kélner StraRe/Siidweststralle in der
morgendlichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: BahnstraBe/Kélner StraRe/Sudweststrale, Prognose-Planfall 2025 (P2) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 3 109 0,223 0,34 0,163 1,903 25 20,3 B
12 1 2 475 0,864 0,39 5,587 15,303 135 59,1 D
21 3 6 135 0,331 0,29 0,285 2,653 33 251 B
22 3 4 192 0,465 0,29 0,519 4,035 45 28,1 B
31 2 8 343 0,354 0,50 0,318 4,949 54 13,3 A
32 2L 7 117 0,632 0,10 1,073 3,570 41 55,5 D
Gesamt 1371 36,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
ab 100 0 1 62 D
2 ef 100 0 1 50 C
cd 100 0 1 62 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 16: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt BahnstrafRe/Kélner StraRe/Siidweststralle in der
nachmittaglichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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Verriegelungsmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : P1_SchiitzenstraRe_Commerstrale_morgendISph.bak
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)
Knoten : SchiitzenstraBe/Commerstralie
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 17: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt SchitzenstraBe/Commerstral3e

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim

ES
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Verriegelungsmatrix zwischen Stromen

Datei : P1_SchiitzenstraBe_CommerstraBe_morgendISph.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)
Knoten : SchiitzenstraBe/Commerstrale
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AMPEL Version 6.2.3

Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 18: Zuordnung der Verkehrsstréme am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt SchiitzenstraRe/Commerstralle

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim

ES
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Signalzeitenplan

Datei : P1_SchiitzenstraRe_Commerstrale_morgendISph.bak
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : SchiitzenstraBe/Commerstralie

Stunde : morgendliche Spitzenstunde
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 19: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
SchitzenstralRe/Commerstralle

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim

ESV



38

Signalzeitenplan

Datei : P1_SchiitzenstraBe_Commerstrale_nachmSph.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : SchiitzenstraBe/Commerstralie

Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde
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Bild 20: Signalzeitenplan (Bestand) fur die nachmittédgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
SchitzenstralRe/Commerstralle

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: SchitzenstraRe/Commerstrale. Prognose Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2 394 0,382 0,56 0,361 4,670 54 10,0 A
12 1 1 78 0,167 0,28 0,112 1,260 19 20,0 A
31 2 8,9 377 0,368 0,55 0,340 4,472 51 10,1 A
41 3 10, 12 239 0,557 0,21 0,779 4,925 52 31,1 B
Gesamt 1088 154
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 0 1 59 D
cd 100 0 1 57 D
ef 100 0 1 32 B
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 21: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir den Knotenpunkt Schitzenstrale/Commerstrale in der morgend-
lichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung)— Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: SchitzenstraRe/Commerstrale. Prognose Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2 494 0,419 0,61 0,426 6,146 64 94 A
12 1 1 66 0,150 0,26 0,099 1,227 19 23,6 B
31 2 8,9 495 0,428 0,60 0,443 6,328 65 9,9 A
41 3 10, 12 245 0,662 0,19 1,284 6,340 64 42,7 C
Gesamt 1300 16,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 0 1 69 D
cd 100 0 1 67 D
ef 100 0 1 32 B
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt SchiitzenstraBe/Commerstraf3e in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: SchitzenstraRe/Commerstrale. Prognose Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2 448 0,432 0,56 0,451 5,528 61 10,6 A
12 1 1 90 0,191 0,28 0,133 1,465 21 20,2 B
31 2 8,9 365 0,356 0,55 0,321 4,285 50 9,9 A
41 3 10, 12 247 0,576 0,21 0,848 5,152 54 31,8 B
Gesamt 1150 15,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 0 1 59 D
cd 100 0 1 57 D
ef 100 0 1 32 B
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir den Knotenpunkt Schitzenstrale/Commerstrae in der morgend-
lichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: SchitzenstraRe/Commerstrale. Prognose Planfall 2025 (P0) Datum: 22.03.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2 561 0,475 0,61 0,544 7,357 74 10,1 A
12 1 1 76 0,172 0,26 0,117 1,422 21 23,8 B
31 2 8,9 489 0,423 0,60 0,435 6,235 64 9,8 A
41 3 10, 12 257 0,695 0,19 1,527 6,867 68 453 C
Gesamt 1383 17,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 1 69 D
cd 100 1 67 D
ef 100 1 32 B
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 24: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt SchiitzenstraBe/Commerstraf3e in der nachmittag-

lichen Spitzenstunde (Bestandssignalisierung) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung
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Verriegelungsmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :P1__Kolner StraBe_neue Anbindung
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)
Knoten : Kolner StraRe/neue Anbindung
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 25: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Kélner Stral3e/neue Anbindung

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim
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Verriegelungsmatrix zwischen Stromen |

Datei : P1__Kolner StraBe_neue Anbindung
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180) ¢
Knoten : Kolner StraRe/neue Anbindung

Kolner StraBe (West)
il ———— 58
— s7
ab
§2 -T—-
S3
ef cd Kélner StraRe (Ost)
L
\

sS4 S6

Cablet
A
3

neue Anbindung

AMPEL Version 6.2.3 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 26: Zuordnung der Verkehrsstréme am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Kdélner StraRe/neue Anbindung

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim
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Signalzeitenplan

Datei : P1__Kolner StraBe_neue Anbindung_morgendISph.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : Kolner StraRe/neue Anbindung.

Stunde : morgendliche Spitzenstunde
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 27: Signalzeitenplan (Stand: 30.11.2018) fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Kélner StraBe/neue Anbindung
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Signalzeitenplan

Datei : P1__Kolner StraBe_neue Anbindung_nachmSph.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : Kolner StraRe/neue Anbindung

Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 28: Signalzeitenplan (Stand: 30.11.2018) fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Kdlner StraRe/neue Anbindung

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in MI
Bergheim
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Signalzeitenplan

Datei :P2__Kolner StraBe_neue Anbindung_nachmSph optimiert.amp
Projekt : Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Knoten : Kolner StraRe/neue Anbindung, Prognose-Planfall 2025 (P2)
Stunde : nachmittagliche Spitzenstunde

I

Freigabezeit [s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80
bbb b b b b b b b B b L

Signalgruppe
gnaigrupp Beginn| Ende Daver |l |

1 53 12 39

2 51 21 50

3R 22 30 8 -

cd 51 9 38

ef 46 9 43
II\I\|HHI\H\‘HI\IHH‘\H\IHH‘HHI\H\‘HHI\IH‘\H\IHH‘\I\IIHH‘HHI
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-=Grl'Jn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rot/Ger, I=Grunpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 29: Signalzeitenplan (optimierte Signalisierung fur den Planfall) fur die nachmittégliche Spitzenstunde am
lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Kdlner StralRe/neue Anbindung

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in MI
Bergheim
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt_Kélner StraRe/neue Anbindung, Prognose-Planfall 2025 (P2) Datum: 25.03.2019
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2,3 562 0,770 0,44 2,562 11,800 108 291 B
21 3 6 164 0,374 0,26 0,349 2,970 39 242
22 3 4 65 0,205 0,19 0,145 1,211 21 25,5 B
31 2 8 330 0,287 0,59 0,231 3,427 40 7,9 A
32 2L 7 140 0,733 0,11 1,784 4,416 48 63,6 D
Gesamt 1261 26,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 0 1 57 D
2 cd 100 0 1 41 C
2 ef 100 0 1 36 B
2 cd+ef 100 0 2 a1 C
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 30: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Kdélner StralBe/neue Anbindung in der morgend-
lichen Spitzenstunde (Signalisierung Stand 30.11.2018) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in M[
Bergheim



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180)

Stadt: Bergheim

Datum: 25.03.2019

Knotenpunkt_Kélner StraRe/neue Anbindung, Prognose-Planfall 2025 (P2)
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: WS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome gj X faj Ngg Nys,j L gs; by j Qsv
SG [Kfz/h] [l & [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 1 2,3 704 0,841 0,50 4,876 18,376 155 38,2 C
21 3 6 225 0,574 0,22 0,840 5,290 59 35,3 C
22 3 4 108 0,387 0,16 0,368 2,516 33 34,8 B
31 2 8 334 0,264 0,64 0,205 3,439 40 6,9 A
32 2L 7 147 0,782 0,11 2,350 5,529 57 79,6 E
Gesamt 1518 34,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Arg AdRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ab 100 0 1 67 D
2 cd 100 0 1 42 9
2 ef 100 0 1 37 B
2 cd+ef 100 0 2 42 C
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Kélner Strae/neue Anbindung in der nachmittag-

lichen Spitzenstunde (Signalisierung Stand 30.11.2018) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der
Bergheim

Verkehrsuntersuchung

zum Bahnhofsareal

in

49

ESN
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: Bergheim EKZ Bahnhof (190180) Stadt: Bergheim
Knotenpunkt: Kélner Strae/neue Anbindung, Prognose-Planfall 2025 (P2) Datum: 29.03.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: WS
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg; Nysj Losj by Qsv
SG [Kiz/h] [l [l [Kiz] [Kiz] [m] [s] [-]
11 1 2,3 704 0,841 0,50 4,876 18,376 155 38,2 C
21 3 6 225 0,606 0,21 0,975 5,495 61 37,9 C
22 4 108 0,387 0,16 0,368 2,516 33 34,8 B
31 2 8 334 0,264 0,64 0,205 3,439 40 6,9 A
32 2L 7 147 0,703 0,12 1,537 4,671 50 60,1 D
Gesamt 1518 33,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g 9Rad Anzahl tw. max QsvVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 ab 100 0 1 67 D
2 cd 100 0 1 42 C
2 ef 100 0 1 37 B
2 cd+ef 100 0 2 42 C
Gesamtbewertung: D

AMPEL \ersion 6.2.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Kélner Strae/neue Anbindung in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde (optimierte Signalisierung) — Prognose-Planfall

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

Bergheim

ES
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: Neusser Strale/Heerstrae/J.-Ruland-Weg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum

. PO

Uhrzeit: morg. Sph

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

562 Fzh
556 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az fee zi YPEZ dPEKi Gee,i fri Ceei
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 60 1,017 61 238 929 0,988 918
2 146 0,971 142 93 1068 0,988 1055
3 348 0,993 346 46 1115 0,988 1101
4 8 1,000 8 334 840 0,989 831
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 903 843 43 A
2 1087 941 38 A
3 1109 761 47 A
4 831 823 4.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV32 A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 116 nicht ausgelastet
2 222 nicht ausgelastet
3 183 nicht ausgelastet
4 36 nicht ausgelastet

Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Neusser Stral3e/HeerstralRe/Johann-Ruland-Weg in
der morgendlichen Spitzenstunde — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung

zum Bahnhofsareal

in

ESV
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Neusser Strale/Heerstrae/J.-Ruland-Weg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: PO
Uhrzeit: nachm Sph

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

598 Fzh
577 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az fee zi YPEZ dPEKi Gee,i fri Ceei
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 90 0,971 87 165 998 0,988 986
2 226 0,954 216 114 1048 0,988 1035
3 266 0,973 259 73 1088 0,988 1074
4 16 0,969 16 263 905 0,988 895
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsV
1 1015 925 3.9 A
2 1085 859 42 A
3 1104 838 43 A
4 924 908 4,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV32 A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 127 nicht ausgelastet
2 141 nicht ausgelastet
3 276 nicht ausgelastet
4 33 nicht ausgelastet

Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Neusser StraRe/HeerstralBe/Johann-Ruland-Weg in
der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der
Bergheim

Verkehrsuntersuchung

zum Bahnhofsareal

in

ESV
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Beurteilung_j eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[l

®<

Knotenpunkt: Neusser StraBe/HeerstraBe/J.-Ruland-Weg

\Y4
2l @®

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: P2
Uhrzeit: morg. Sph

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

641 Fz/h
630 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
9z frezi APE Zi APE ki Geeji fri Cre,j
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 69 1,007 70 264 904 0,988 894
2 179 0,968 173 105 1057 0,988 1044
3 384 0,985 378 61 1100 0,988 1086
4 9 1,000 9 374 804 0,989 795
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap;zitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 887 818 44 A
2 1078 899 4,0 A
3 1103 719 5,0 A
4 795 786 4,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVQ_es A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 133 nicht ausgelastet
2 246 nicht ausgelastet
3 212 nicht ausgelastet
4 40 nicht ausgelastet

Bild 35: Nachweis der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Neusser StraRe/HeerstralBe/Johann-Ruland-Weg in
der morgendlichen Spitzenstunde — Prognose-Planfall

Aktualisierung der
Bergheim

Verkehrsuntersuchung

zum Bahnhofsareal in

ES
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Beurteilung_j eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[l

®<

\Y4
2l @®

Knotenpunkt: Neusser StraBe/HeerstraBe/J.-Ruland-Weg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: P2
Uhrzeit: nachm Sph

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

683 Fz/h
661 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgénger
Zufahrt
9z frezi APE Zi APE ki Geeji fri Cre,j
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 103 0,977 101 187 977 0,988 966
2 276 0,957 264 131 1031 0,988 1019
3 286 0,973 278 104 1057 0,988 1044
4 18 0,972 18 305 866 0,989 857
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kap;zitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 989 886 4.1 A
2 1064 788 4,6 A
3 1073 787 4,6 A
4 881 863 4,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSVQ_es A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 153 nicht ausgelastet
2 157 nicht ausgelastet
3 314 nicht ausgelastet
4 36 nicht ausgelastet

Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitat fur den Knotenpunkt Neusser StraRe/HeerstralBe/Johann-Ruland-Weg in
der nachmittaglichen Spitzenstunde — Prognose-Planfall

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung

zum Bahnhofsareal

in

ES
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
r— 7 A-C /B
; > Zufahrt C Knotenpunkt: Heerstralie/Commerstraiie
—_—
Verkehrsdaten: Datum: PO Planung
Uhrzeit: vorm Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

4 6

Knotenverkehrsstarke: 436 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,020
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,008 —
B 4 (3) 251 799 0,958 701 0,081
6 (2) 46 1134 0,958 1087 0,105 ---
c 7 (2) 52 1212 0,919 1113 0,080 0,914
8 (1) 1800 1,000 1800 0,062
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom YFzi feE; Cee; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 40 0,900 1800 2000 0,020 1960 0,0 A
3 12 0,958 1470 1534 0,008 1522 24 A
B 4 59 0,966 701 725 0,081 666 54 A
6 120 0,955 1087 1138 0,105 1018 3,5 A
e 7 91 0,982 1113 1133 0,080 1042 3,5 A
8 114 0,974 1800 1849 0,062 1735 0,0 A
A 2+3 52 0,913 1707 1869 0,028 1817 2,0 A
B 4+6 179 0,959 919 958 0,187 779 4.6 A
C 7+8 205 0,978 1800 1841 0,111 1636 22 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir den Knotenpunkt HeerstraBe/Commerstral3e in der morgendlichen
Spitzenstunde — Prognose-Nullfall 2025
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
‘,_ 7 A-C /B
;_’- Zufahrt C Knotenpunkt: Heerstralle/Commerstralle
—_—
Verkehrsdaten: Datum: PO Planung
Uhrzeit: nachm Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: V

4 6

Knotenverkehrsstarke: 437 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,046
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,009 —
B 4 (3) 224 830 0,958 744 0,058
6 (2) 94 1070 0,958 1026 0,151 ---
c 7 (2) 100 1147 0,919 1054 0,063 0,935
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,032
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom YFzi feE; Cee; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 87 0,954 1800 1887 0,046 1800 0,0 A
3 13 0,962 1470 1528 0,009 1515 24 A
B 4 45 0,956 744 779 0,058 734 49 A
6 162 0,954 1026 1076 0,151 914 3,9 A
e 7 69 0,957 1054 1102 0,063 1033 3,5 A
8 61 0,951 1800 1893 0,032 1832 0,0 A
A 2+3 100 0,955 1749 1831 0,055 1731 21 A
B 4+6 207 0,954 948 993 0,208 786 4.6 A
C 7+8 130 0,954 1800 1887 0,069 1757 2,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt HeerstraRe/Commerstrale in der nachmittaglichen
Spitzenstunde — Prognose-Nullfall 2025

Aktualisierung der

Bergheim
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
r— 7 A-C /B
; > Zufahrt C Knotenpunkt: Heerstralie/Commerstraiie
—_—
Verkehrsdaten: Datum: P2 Planung
Uhrzeit: vorm Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

4 6

Knotenverkehrsstarke: 615 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,021

3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,011 —

B 4 (3) 291 758 0,958 656 0,150

6 (2) 48 1132 0,958 1085 0,190 ---

c 7 (2) 56 1206 0,919 1108 0,089 0,904

8 (1) 1800 1,000 1800 0,075

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom YFzi feE; Cee; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 39 0,949 1800 1897 0,021 1858 0,0 A
3 17 0,941 1470 1561 0,011 1544 23 A
B 4 102 0,963 656 681 0,150 579 6,2 A
6 214 0,965 1085 1124 0,190 910 4,0 A
e 7 102 0,970 1108 1143 0,089 1041 3,5 A
8 141 0,954 1800 1887 0,075 1746 0,0 A
A 2+3 56 0,946 1686 1781 0,031 1725 21 A
B 4+6 316 0,965 896 929 0,340 613 59 A
C 7+8 243 0,960 1800 1874 0,130 1631 22 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt HeerstralBe/Commerstrale in der morgendlichen

Spitzenstunde — Prognose-Planfall

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

ES
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
‘,_ 7 A-C /B
;_’- Zufahrt C Knotenpunkt: Heerstralle/Commerstralle
—_—
Verkehrsdaten: Datum: P2 Planung
Uhrzeit: nachm Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: V

4 6

Knotenverkehrsstarke: 540 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,050
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,012 —
B 4 (3) 251 799 0,958 71 0,103
6 (2) 103 1058 0,958 1014 0,192 ---
c 7 (2) 112 1132 0,919 1040 0,070 0,927
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,038
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom YFzi feE; Cee; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 94 0,952 1800 1891 0,050 1797 0,0 A
3 18 0,944 1470 1556 0,012 1538 23 A
B 4 76 0,963 71 738 0,103 662 54 A
6 204 0,953 1014 1064 0,192 860 4,2 A
e 7 76 0,954 1040 1090 0,070 1014 36 A
8 72 0,951 1800 1892 0,038 1820 0,0 A
A 2+3 112 0,951 1738 1827 0,061 1715 21 A
B 4+6 280 0,956 908 950 0,295 670 54 A
C 7+8 148 0,953 1800 1889 0,078 1741 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Bild 40: Nachweis der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt HeerstraRe/Commerstrale in der nachmittaglichen

Spitzenstunde — Prognose-Planfall

Aktualisierung der

Bergheim

Verkehrsuntersuchung zum Bahnhofsareal in

ES



