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1. Vorhabenbeschreibung

Das Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW, plant den
Aus- und Neubau der SGdumgehung Wuppertal von Lichtscheid bis zur Autobahn BAB 1 auf einer

Lange von ca. 3 km.

Mit dem Ausbau der L 419 in Wuppertal-Ronsdorf soll der zweibahnige Querschnitt der L 418 aus
westlicher Richtung kommend ab dem Lichtscheider Kreisel weitergefiihrt und Uber eine neue

Anschlussstelle an die Bundesautobahn BAB 1 angebunden werden.

Die BaumaRnahme wird in zwei Bauabschnitten realisiert. Im 1. Bauabschnitt erfolgt der Ausbau
der bestehenden L 419 vom Lichtscheider Kreisel bis zur Erbschléer Stral3e. Im 2. Bauabschnitt
erfolgt der Ausbau bis zur Autobahn BAB 1, einschliellich des Umbaus der Anschlussstelle

Wuppertal-Ronsdorf zur Doppelanschlussstelle.

Der vorliegende Feststellungsentwurf beinhaltet die Planung des 1. Bauabschnitts.

2. Luftschadstoffprognose zum Planfeststellungsverfahren

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sind Aussagen uber die zu erwartende

Luftschadstoffbelastungen erforderlich.

Bei Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugmotoren entsteht Abgas, das zu
Luftverunreinigungen fihrt. Die Starke der anfallenden Emissionen hangt von zahlreichen
Faktoren ab, so u. a. von der Verkehrsmenge, dem LKW-Anteil, der Fahrgeschwindigkeit und der
Langsneigung der Fahrbahn sowie von den spezifischen Abgasemissionsfaktoren der einzelnen
Fahrzeuge und des Fahrzeugkollektives. Zusatzlich zu den auspuffbedingten Partikelemissionen
werden von einer StralRe Partikel infolge Staubaufwirbelung, Straflen- und Reifenabrieb sowie

Brems- und Kupplungsbelagabrieb emittiert.

Ausbreitung und Wirkung hangen wiederum von zahlreichen Faktoren ab, so dass die Kfz-
Immissionen nicht direkt gemessen, sondern Uber Modellrechnungen ermittelt werden. Nach dem
derzeitigen Erkenntnisstand kdnnen die verkehrsbedingten Belastungen nur abgeschatzt

werden.

Fur die Prognose der Luftschadstoffbelastungen wird vom BMVI die Anwendung der ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLuUS 2012
empfohlen. Die Anwendbarkeit von RLuS ist jedoch eingeschrankt. Aufgrund der zum Teil sehr
komplexen LarmschutzmalRnahmen und der Zu- und Abfahrtsbereiche zur bzw. von der L 419
mit Unterfihrungen der Staubenthaler Stral3e (L 417) und Erbschléer Strale (K 3) wurde ein fir

derartige Situationen geeignetes mikroskaliges Strdmungs- und Ausbreitungsmodel angewendet.
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Fir den Bereich der angrenzenden Bebauung mit immissionsempfindlicher Nutzung
(Uberwiegend Wohnbebauung) wurde in 2017 von dem Fachbiro IMA cologne GmbH eine
Luftschadstoffprognose zu den Kfz-bedingten Luftschadstoffimmissionen gemafR 39. BiImSchV

erstellt.

Im Hinblick auf die Planfeststellung und unter Berlicksichtigung des in der Neufassung (§ 47(4))
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) erwahnten ,Verursacheranteils* sollen die
Gesamtbelastung und die nur von der auszubauenden Landesstrafte L 419 ausgehenden Kfz-

bedingten Immissionen (Zusatzbelastung) getrennt prognostiziert werden.

Die Gesamtbelastung durch Luftinhaltsstoffe an einem Immissionsort in Strallenndhe setzt sich
aus der Vor- bzw. Hintergrundbelastung und der stralienbedingten bzw. verkehrsbedingten
Belastung durch die lokalen Stralenabschnitte (Zusatzbelastung) zusammen. Die
Hintergrundbelastung wird mit Hilfe von reprasentativen Messstellen vor Ort bzw. der lokalen
Umgebung unter Berticksichtigung der Emissionen ermittelt, die von nicht lokalen Quellen in der
naheren und weiteren Umgebung erzeugt werden (Industrie, Kraftwerke, Verkehr und
Hausbrand, Kleingewerbe). Im Falle der L 419 gehen Werte der letzten Jahre von Messstellen
des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW) sowie im Fall von NO2 eine Messstelle des stadtischen Messnetzes der Stadt
Wuppertal in die Abschatzung der lokalen Hintergrundbelastung ein. Die in diesem Sinne durch
zeitliche und raumliche Mittelwertbildung erhaltenen Hintergrundwerte werden in Bezug auf das

zu betrachtende Prognosejahr 2025 konservativ stagnierend extrapoliert.

Im Rahmen dieser Iufthygienischen Untersuchung wurde abgeschatzt, wie sich die
Luftschadstoffimmissionen durch die geplante Baumaflinahme verandern und ob sie im gesetzlich
zulassigen Male stattfinden. Die Ergebnisse werden hier auszugsweise, bzw. verkirzt

wiedergegeben.

Grundsatzlich sind nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) bei raumbedeutsamen
MaRnahmen schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder berwiegend dem
Wohnen dienender Gebiete soweit wie moglich zu vermeiden. Immissionsgrenzwerte hierzu sind

in der 39. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) enthalten.

Grundlage flr das prognostizierte Verkehrsaufkommen bildet ebenso wie fiir die Berechnungen
zum Verkehrslarm die Verkehrsuntersuchung (siehe Unterlage 1, Erlauterungsbericht, Punkt 2.1:
Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren), die flir das
Planungsgebiet von dem Fachbiro IVV Aachen erstellt wurde (Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung, Aachen / Berlin (IVV), Verkehrsuntersuchung zum
Neubau der L 419 in Wuppertal-Ronsdorf mit Anschluss an die BAB 1 vom 07.05.2015)
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2.1 Methodik

Im Hinblick auf die Planfeststellung und unter Bertcksichtigung des in der Neufassung (§ 47(4))
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) erwahnten ,Verursacheranteils® sollen die
Gesamtbelastung und die nur von den Bundesautobahnen ausgehenden Kfz-bedingten

Immissionen (Zusatzbelastung) getrennt prognostiziert werden.

Bezugsijahr fiir die beiden Prognosefalle ist das Jahr 2025:

e Prognose-Nullfall 2025: derzeitiger Ausbauzustand der L 419 unter Ansatz der

Verkehrsbelastung und der Luftschadstoffemissionen in der Prognose fur das Bezugsjahr
2025 sowie derzeitiger Bebauungszustand in der Umgebung der L 419

e Prognose-Planfall 2025: geplanter Ausbauzustand der L 419 fir den 1. Bauabschnitt

gemall dem vorliegenden Feststellungsentwurf, einschlieBlich der geplanten
Larmschutzanlagen aus der schalltechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 17.1),
unter Ansatz der Verkehrsbelastung und der Luftschadstoffemissionen in der Prognose
fur das Bezugsjahr 2025 fir den endgultigen Ausbauzustand (Verwirklichung 1. und 2.

Bauabschnitt) sowie derzeitiger Bebauungszustand in der Umgebung der L 419

Fir die detaillierte und flachendeckende Berechnung der Kfz-bedingten Luftschadstoffsituation
wird ein mikroskaliges Strdmungs- und Ausbreitungsmodell eingesetzt. Das Modell ist in der
Lage, die 3-dimensionale Strdmungskonfiguration, d.h. Leewirbel hinter Gebauden,
Wirbelstrukturen in StralRenschluchten, Dusen- und Eckeneffekte an hoheren Bauwerken sowie
windschwache Zonen in dicht bebauten Bereichen rdumlich hoch aufgelést zu berechnen.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden berechnet und mit einschlagigen

Immissionsgrenzwerten verglichen.

2.2 Untersuchungsraum

Das Plangebiet liegt im Stadtbezirk Ronsdorf im Siidosten von Wuppertal. Hierzu gehéren die
gleichen Untersuchungsbereiche, welche auch bei den Larmberechnungen (siehe Unterlage
17.1) berlicksichtigt wurden:
Nordlich der L 419: Ronsdorf westlich Staubenthaler StralRe

Ronsdorf dstlich Staubenthaler Stralie

Wohngebiet westlich Erbschléer Stralle

Gewerbe- und Industriegebiet dstlich Erbschléer Stralle
Sidlich der L 419: Gewerbegebiete Erich-Hoepner-Ring

Polizei / Landesschulen

Erbschlo
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blau gekennzeichnet) zum

Ausbau der L 419 Bauabschnitt 1 (Topographische Karte o.M.; Quelle
Geoserver NRW)

2.3 Bewertungsgrundlagen
2.3.1 Luftschadstoffe

Bei der Verbrennung des Kfz-Kraftstoffes wird eine Vielzahl von Schadstoffen freigesetzt, die die
menschliche Gesundheit gefahrden kénnen. Der Vergleich der berechneten Schadstoff-
konzentrationen mit schadstoffspezifischen Beurteilungswerten, z.B. Grenzwerten, die vom
Gesetzgeber zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegt werden, Iasst Ruckschlisse
auf die Luftqualitat zu. Fir den Kfz-Verkehr relevant ist die NeununddreiRigste Verordnung zur

Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV).

Die Schadstoffimmissionen werden anhand einschlagiger Vorschriften und Richtlinien bewertet.
Im Rahmen dieser Untersuchung werden in Anlehnung an die 39. BImSchV folgende
Luftschadstoffkomponenten betrachtet:

¢ NO2

¢ Feinstaubfraktionen PM10 und PM2,5
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NO: gilt als typische verkehrsbedingte Luftverunreinigung, bei der vor allem Spitzenwerte als
toxisch relevant angesehen werden konnen. Aus diesem Grund wird der 99,8%-Wert
(entsprechend 18 Uberschreitungen einer Schwelle der Stundenmittelwerte pro Jahr) als

Kenngrolie fir die ,toxische Relevanz® herangezogen.

Verkehrsbedingter Schwebstaub enthalt lufthygienisch relevante Stoffe, z.B. RuBpartikeln,
polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe und Schwermetalle. Eingeatmeter Staub, im
wesentlichen Schwebstaub, enthalt nicht-lungengangige Anteile (Grobstaub) und lungengangige
Anteile (Feinstaub, PM10). PM10 ist als Staub definiert, der einen Abscheider passiert, welcher
Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser von 10 um zu 50% abscheidet. Der
aerodynamische Teilchendurchmesser der unmittelbar vom Motor emittierten Partikeln liegt unter
1 um. Generell kann die Einwirkung von Schwebstaub zu einer Irritation der Bronchialschleimhaut
fuhren. Chronische Staubbelastungen kénnen eine chronische Bronchitis sowie
Lungenfunktionsverdnderungen verursachen. Bei PM2,5 handelt es sich um die alveolengangige
Feinstaubfraktion. Darunter versteht man Feinstaubteilchen, die bis in die Lungenblaschen

(Alveolen) vordringen kénnen. PM 2,5 ist ein Anteil der PM10-Fraktion.

Die Konzentrationen weiterer Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich, wie z.B. Benzol,
Blei im Feinstaub, Schwefeldioxid und Kohlenmonoxid liegen heute aufgrund der bereits
ergriffenen LuftreinhaltemalRnahmen deutlich unterhalb gesundheitsbezogener Grenz- und
Richtwerte. Sie werden daher nicht weiter betrachtet. Fir Ruf? sind keine Grenzwerte festgelegt.
Die Beurteilung der Partikel geschieht Giber PM10-Staub, der die Ruf3fraktion beinhaltet.

2.3.2 Grenzwerte

Die Grenzwerte der 39. BImSchV basieren auf den Luftqualitatsleitlinien der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) fiir Europa. Die Absicht der Richtlinien ist u.a. die Festlegung von Zielen
im Hinblick auf die Vermeidung, Verhiitung oder Verringerung schadlicher Auswirkungen von
Luftschadstoffen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt insgesamt sowie die
Beurteilung der Luftqualitdt anhand einheitlicher Methoden und Kriterien. In der 39. BImSchV
werden folgende Immissionskenngréf3en begrenzt:

e Kalenderjahresmittelwerte

o Uberschreitungshaufigkeit einer vorgegebenen Konzentrationsschwelle von 200 ug/m?
fur die NO2-Stundenmittelwerte eines Kalenderjahres

e Uberschreitungshaufigkeit einer vorgegebenen Konzentrationsschwelle von 50 pg/m?
fur die PM10-Tagesmittelwerte eines Kalenderjahres
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Schad- | Literatur- Konzentrationswe . I Bedeutung / Verbindlichkeit /
Statistische Definition

stoff quelle rt Zweck
EU-Richtlinie,

NO: 39. BImSchV 40 pg/m? Jahresmittelwert Grenzwert 2um Schutz der
§3(2) menschlichen Gesundheit
EU-Richtlinie 99,8%-Wert; Schwelle, die von

’ 3 maximal 18 Stundenmittelwerten | Grenzwert zum Schutz der
39. BImSchV 200 pg/m N . ) .
pro Jahr Uberschritten werden menschlichen Gesundheit
§3 (1)
darf

Staub EU-Richtlinie,

(PM10) | 39. BImSchV 40 pg/m? Jahresmittelwert Grenzwert zum Schutz der
§4 (2) menschlichen Gesundheit

s 90,4%-Wert; Mittelwert Gber 24
EU-Richtiinie, 3 Stunden, der nicht ofter als 35 Grenzwert zum Schutz der
39. BImSchV 50 pg/m . " X - .
mal im Jahr Uberschritten menschlichen Gesundheit
§4 (1)
werden darf
EU-Richtlinie
Staub g R . Grenzwert zum Schutz der
(PM2,5) gg.(g;msmv 25 ug/m Jahresmittelwert menschlichen Gesundheit

Tabelle 1: Zusammenstellung der wichtigsten Immissionsbeurteilungswerte
gemal 39. BImSchV

2.4 Wind- und Ausbreitungsverhaltnisse

Die Verteilung der Windrichtungen, Windgeschwindigkeiten und atmospharischen Turbulenz-
zustande ist entscheidend fir die Ausbreitung von atmosphéarischen Spurenstoffen. Fir die
Berechnung der statistischen Kenngrollen der Schadstoffbelastung missen die
meteorologischen Eingangsdaten in Form von Haufigkeitsverteilungen der Parameter

¢ Windrichtung,

¢ Windgeschwindigkeit,

e Turbulenzklasse
(sog. Ausbreitungsklassen-Statistik) vorliegen, die sowohl értlich als auch langjahrig reprasentativ
sind. Die Strdmungsverhaltnisse im Bereich des Rheintales werden durch dessen Verlauf

gepragt, wodurch haufig eine Kanalisierung entlang des Rheintales hervorgerufen werden kann.

Der Deutsche Wetterdienst (DWD) betreibt ein Klimamessnetz mit Uber das Bundesgebiet
verteilten Stationen. Laut Qualifizierter Prifung des DWD (QPR; Gz: KU1EM/0566-2015) wurde
anhand einer meteorologisch-statistischen Analyse festgestellt, dass die Daten der Station
Ludenscheid Schule hinreichend charakteristisch fur den Bereich der Planfeststellung sind. Am
Zielort dominieren Winde aus westslidwestlichen Richtungen. Ein weiteres, schwéacher
ausgepragtes Maximum existiert bei Richtungen um Ostnordost. Winde aus noérdlichen
Richtungen und aus Ostslidost sind selten. Die mittlere jahrliche Windgeschwindigkeit im Bereich

der Planfeststellung betragt laut QPR zwischen 3,6 und 4,0 m/s in 10 m Uber Grund.

Seite 6 von 13




StraBen. NRW.. Planfeststellung
Regionalniederlassung Rhein-Berg Ausbau L419 Wuppertal Ronsdorf
Aulenstelle Kdin Unterlage 17.2

2.5 Emissionen

Eine wichtige Eingangsgrofie zur Berechnung der Kfz-bedingten Schadstoffbelastung sind die
Emissionen. Die Emissionsmodellierung erfolgt auf der Basis des im Juli 2014 erschienenen
Handbuch fur Emissionsfaktoren des Kfz-Verkehrs (HBEFA Version 3.2; Umweltbundesamt,
2010). Die Datenbank beinhaltet spezifische Emissionsfaktoren fir unterschiedliche
Fahrzeugkategorien (Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, schwere Nutzfahrzeuge, Busse und Kraftrader)
und unterschiedliche Bezugsjahre (1990 bis 2030).

Eingangsdaten des Emissionsmodells sind

e Prognosejahr der Emissionen

o die Verteilung der Fahrleistungen (DTV) verschiedener Fahrzeugtypen

o Verkehrsqualitdten (freier, dichter, geséattigter, Stop+Go-Verkehr)

¢ Anteil an Nutzfahrzeugen (leichte und schwere Lkw)

o die StralRenklassifikation (Gebiet, Kategorie, Verkehrszustand, Tempolimit)

o Fahrstreifen (Anzahl, Kapazitat, Langsneigung)

¢ Flottenzusammensetzung

o die Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens (schematisiert tiber Stral’entypus)
o das Bezugsjahr

Die Prognosen erfolgten in Anlehnung an Untersuchungen des Umweltbundesamtes in der

aktuellen Fassung 3.2 des Handbuchs Emissionsfaktoren des Straflenverkehrs (HBEFA).

Die PM10-Emissionen bestehen nur zum Teil aus den Motoremissionen. Ein Grofteil der
Feinstaubemissionen entsteht durch Aufwirbelung und Abriebe (Reifenabrieb, Strallenabrieb,
Bremsabrieb). An diesen Emissionen sind alle Fahrzeuge - nicht nur Dieselgetriebene - beteiligt.
Aufwirbelung und Abrieb hdngen vom Fahrmodus ab. Je groRer die Stérungen im Verkehrsablauf,
also je haufiger Brems- und Beschleunigungsvorgange auftreten, desto gréRer sind die

spezifischen Emissionen.

Fur das Bezugsjahr 2025 wurden die Verkehrszahlen der Verkehrsuntersuchung und die daraus

berechneten spezifischen Emissionen angesetzt.

Das Plangebiet liegt stidlich auRBerhalb des Bereiches der Umweltzone 1 westlicher Teil in
Wuppertal-Ronsdorf. In Wuppertal-Ronsdorf existiert eine NO2-Messstation MP 24 des
stadtischen Messnetzes der Stadt Wuppertal (Luftmessbericht Wuppertal 2014) an der
Staasstralle 51 aulerhalb der Umweltzone mit in den Jahren von 2008 - 2015 stetig
abnehmenden NOz-Jahresmittelwerten von 48 ug/m?in 2008 tGber 40 pg/m? in 2013 auf 33 pg/m?
in 2015.
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2.6 Ausbreitungsrechnungen

In stadtischen Bereichen werden die Strdmungs- und Ausbreitungsverhaltnisse in komplizierter
Weise von den umgebenden Gebauden, Strallenziigen, Wallen, Vegetationsflachen usw.
beeinflusst. So kdnnen sich an den windabgewandten Gebaudeseiten Rezirkulationsgebiete mit
Strdmungen ausbilden, die gegen die allgemeine Windrichtung gerichtet sind. Die Wind-

geschwindigkeit wird in Nachlaufgebieten von Hindernissen zum Teil deutlich reduziert.

Die genannten Phanomene treten je nach Anstrédmrichtung in unterschiedlichen Bereichen mit
unterschiedlichen Intensitaten auf. Bei der Berechnung der Schadgasausbreitung im Nahbereich
missen diese komplexen Verhaltnisse daher berlcksichtigt werden. Mikroskalige Strémungs-
und Ausbreitungsmodelle, die die Hindernisse explizit berlicksichtigen, sind in der Lage, diese

Strédmungs- und Ausbreitungsverhaltnisse naturnah nachzubilden.

Um die lokalen Auswirkungen der Planung zu quantifizieren, wurden anschlieflend
Immissionsberechnungen mit einem mikroskaligen 3-dimensionalen Strémungs- und Ausbrei-

tungsmodell durchgeflhrt.

Das Simulationsgebiet weist eine Grofle von ca. 3700 m in West-Ost- und ca. 2100 m in Nord-

Sid-Richtung auf. Es wurde so gro3 gewahlt, um durch Randeffekte verursachte Berech-
nungsartefakte soweit wie mdglich zu vermeiden, zuséatzlich wurden der Bereich der Autobahn
A 1, der uberfiihrenden Blombachtalbriicke sowie 6stlich verlaufenden L 58 (Stral3e Jagerhaus)

explizit berticksichtigt. In der Vertikalen wird bis zu einer Héhe von 120 m Uber Grund gerechnet.

Das Untersuchungsgebiet, in dem die Ergebnisse der Simulation dargestellt werden, ist ein

Ausschnitt des Simulationsgebietes und umfasst das Gebiet der Planfeststellung einschlieBlich

einer geringen Erweiterung Uber die Planfeststellungsgrenzen hinaus.
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T

as

Abblldung 2: Das Slmulatlonsgebi;t (fbi um"raﬁfd\et)ﬂhﬁd d
Untersuchungsgebiet (blau umrandet); geplante
Larmschutzwéande sind lila dargestellt

3. Ergebnisse

Die Luftschadstoff-Konzentration an einem Ort ergibt sich aus der Uberlagerung der Hintergrund-
belastung, die durch den Beitrag weit entfernter Emittenten (Industrie, Gewerbe, Hausbrand,
weiter entfernte Strallen) zustande kommt, mit der Immissionsbelastung durch den lokalen
Strallenverkehr (hier Zusatzbelastung genannt) im Untersuchungsgebiet.

Als Hintergrundbelastung ist die Immissionsbelastung zu verstehen, die ohne die im
Simulationsgebiet  berlcksichtigten Quellen vorliegen wurde. Zur Ermittlung des
Gesamthintergrundniveaus im Untersuchungsgebiet wird auf Messdaten des Landesamtes fur
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) sowie stadtischer Messdaten an
Standorten im stadtischen bzw. vorstadtischen Gebiet der weiteren Umgebung des
Untersuchungsgebietes zuriickgegriffen. Berticksichtigt werden Messwerte des LANUV NRW der
Jahre 2011 — 2016 der stadtischen Hintergrundstation Wuppertal Langerfeld (WULA; EU-Code
DENW114) und der vorstadtischen Hintergrundstation Solingen-Wald (SOLI; EU-Code
DENWO080) sowie der Messstation Bundesallee (Messpunkt MP 27; 2011 — 2015; nur NO2) des
stadtischen Messnetzes der Stadt Wuppertal. Fir die Extrapolation auf das Prognosejahr 2025
wurde konservativ ein stagnierender Trend ab dem Jahr 2017 angenommen.

Die Immissionsbeitrage der bertcksichtigten Strallen werden in den Ausbreitungsrechnungen als
Zusatzbelastung erfasst.

Fur die Immissionsprognose sind jeweils die berechneten Immissionsverhéltnisse fir den
Prognose-Null- und —Planfall im Bezugsjahr 2025 ermittelt worden.
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Fir NO2, PM10 und PM 2,5 sind die Gesamtimmissionen der Jahresmittelwerte und fir NO2 und
PM10 zusétzlich die jeweiligen Uberschreitungshaufigkeiten berechnet worden. Auerdem sind
fur die Jahresmittelwerte der Luftschadstoffkomponenten NO2, PM10 und PM2,5 die nur durch
die L 419 alleine verursachten Zusatzimmissionen dargestellt. Es ist zu beachten, dass eine
positive Differenz der Gesamtbelastung abzlglich der Hintergrundbelastung und der
Zusatzimmissionen durch die Abschnitte der L 419 auf die Zusatzimmissionen durch die weiteren
im Untersuchungsgebiet explizit bericksichtigten Straenabschnitte im Bereich der
Planfeststellung zuriickzufiihren ist.

Die hochsten Luftschadstoffimmissionen innerhalb des Untersuchungsgebietes treten in den
beiden Prognosefallen 2025 erwartungsgemaf im Bereich der Fahrspuren der bericksichtigten
Stral3en auf.

Die hochsten Konzentrationen im unmittelbaren Einflussbereich der L 419 an Fassaden von
Bestandsgebauden mit zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen im
Beurteilungsgebiet (beurteilungsrelevante Fassaden) treten in den beiden Prognosefallen an der
Bestandsbebauung entlang der L 419 auf:

e im Bereich ca. 15 m 6stlich der L 419 am Gebaude Heinz-Fangman-Weg o.N.

e im Bereich ca. 75 m nordlich der L 419, Ostlich der Gberplanten Zu- und Abfahrt zur
L 417 (Staubenthaler StralRe) am Gebaude Erich-Héppner-Ring 1

e Im Bereich ca. 90 m sudlich der L 419, ca. 12 m dstlich der K 3 am Geb&ude Erbschléer
Stralle 164

Der Jahresmittelwert von NO2 wird in beiden Prognosefallen 2025 an allen beurteilungsrelevanten
Fassaden innerhalb des Untersuchungsgebietes mit nicht mehr als 29 ug/m? sicher eingehalten.
Das entspricht einem Ausschopfungsgrad des Grenzwertes von nicht mehr als 73%, wobei die
Hintergrundbelastung den Grenzwert schon zu 65% ausschopft. Die Zusatzbelastung durch die
Abschnitte der L 419 macht in beiden Prognoseféallen maximal ca. 3 % des Grenzwertes aus. Die
zu erwartende maximale Anderung der NO2—Gesamtimmissionen durch die Planung (Differenz
der Gesamtimmissionen im Plan- und Nullfall) betragt an den beurteilungsrelevanten Fassaden
weniger als +2% des Grenzwertes. Im Bereich der Kurflrsten StralRe und Strafle Zur Wolfskuhle
sudlich der L 419 nehmen die Gesamtimmissionen bzw. Zusatzbelastungen durch die L 419
aufgrund der geplanten LarmschutzmaRnahmen im Planfall gegeniiber dem Nullfall geringflgig
um weniger als 1 % des Grenzwertes ab.

Die Zahl der Uberschreitungen pro Jahr des Stundenmittelwertes von 200 ug/m? bei NO2 kann
mit nicht mehr als 3 Stunden/Jahr in beiden Prognosefallen 2025 an den am starksten
beaufschlagten Fassaden des Untersuchungsgebietes abgeschatzt werden. Das entspricht
einem maximalen Ausschépfungsgrad von 17%. Die maximal zulassigen Uberschreitungen (18
Stunden / Jahr) sind daher innerhalb des Untersuchungsgebietes sicher eingehalten.

Der Grenzwert der PM10-Konzentration fir den Jahresmittelwert ist mit nicht mehr als 55%
Ausschopfung in beiden Prognosefallen 2025 fir die beurteilungsrelevanten Fassaden innerhalb
des Untersuchungsgebietes sicher eingehalten, wobei die Hintergrundbelastung den Grenzwert
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schon zu 50% ausschopft. Die Zusatzimmissionen durch die Emissionen der L 419 betragen
innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht mehr als 2 pug/m3 entsprechend einem
Ausschépfungsgrad von ca. 4 %. Die zu erwartende maximale Anderung der PM10-
Gesamtimmissionen durch die Planung (Differenz der Immissionen im Plan- und Nullfall) betragt
an den beurteilungsrelevanten Fassaden maximal ca.+1% des Grenzwertes. Im Bereich der
Fassaden an der Kurfursten Strafe und den StralRen Zur Wolfskuhle und Waldfrieden sudlich der
L 419 nehmen die Gesamt-Immissionen bzw. Zusatzbelastungen durch die L 419 aufgrund der
geplanten Larmschutzmalinahmen im Planfall gegeniber dem Nullfall geringfligig um weniger
als 2 % des Grenzwertes ab.

Die Abschatzung fir die Uberschreitungshaufigkeit der 50 ug/m3-Schwelle durch die
Tagesmittelwerte von PM10 anhand der Jahresmittelwerte ergibt innerhalb des
Untersuchungsgebietes in beiden Prognosefallen 2025 nicht mehr als 10 Tage / Jahr, was ca.
29 % des Grenzwertes entspricht. Der Grenzwert der PM10-Uberschreitungshaufigkeit (35
Tage /Jahr) ist somit fir alle beurteilungsrelevanten Fassaden innerhalb des
Untersuchungsgebietes sicher eingehalten.

Der Grenzwert der PM2,5-Konzentration fir den Jahresmittelwert ist mit nicht mehr als 37 %
Ausschoépfung in beiden Prognosefallen 2025 fir die beurteilungsrelevanten Fassaden innerhalb
des Untersuchungsgebietes sicher eingehalten, wobei die Hintergrundbelastung den Grenzwert
schon zu 56 % ausschopft. Die Zusatzimmissionen durch die Emissionen der
Autobahnabschnitte betragen innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht mehr als 0,5 pg/m?,
entsprechend einem Ausschdpfungsgrad von ca. 2 %. Die zu erwartende maximale Anderung
der PM2,5—-Gesamtimmissionen durch die Planung (Differenz der Immissionen im Plan- und
Nullfall) betragt an den beurteilungsrelevanten Fassaden weniger als +1% des Grenzwertes.

Die Ausschopfungsgrade der Zusatzbelastungen durch die L 419 betragen in beiden Prognose-
Fallen fur alle beurteilungsrelevanten Fassaden im Untersuchungsgebiet nicht mehr als 3 %, 4%
bzw. 2 % des jeweiligen Grenzwertes des Jahresmittelwertes von NO2, PM10 bzw. PM2,5.

4. Zusammenfassung

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW plant als Auftragsverwaltung des Landes Nordrhein-
Westfalen den Aus- und Neubau der L 419 vom Lichtscheider Kreisel bis zur Erbschléer Stralie
(1. Bauabschnitt). Im Rahmen der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen wurde ein
Fachbiro durch den Landesbetrieb Straflenbau NRW, Regionalniederlassung Rhein-Berg
beauftragt, fur den Bereich der angrenzenden Wohnbebauung eine Luftschadstoffprognose zu
den verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen zu erstellen.

Bezugsjahr fiir die beiden untersuchten Prognosefalle (Prognose-Null- und Planfall) ist das Jahr
2025. Die fir das Bezugsjahr 2025 prognostizierten Emissionsfaktoren wurden geman
.,Handbuch Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs® in der Version 3.2 (HBEFA,
Umweltbundesamt, 2014) angesetzt.

Seite 11 von 13



StraBen. NRW.. Planfeststellung
Regionalniederlassung Rhein-Berg Ausbau L419 Wuppertal Ronsdorf
Aulenstelle Kdin Unterlage 17.2

Die Immissionsverhaltnisse wurden mit Hilfe eines dreidimensionalen Stromungs- und Aus-
breitungsmodells fur die relevanten Luftschadstoffe NO2, PM10 und PM2,5 gemaf 39. BImSchV
fur das Bezugsjahr 2025 unter Berucksichtigung der standortreprasentativen meteorologischen
Verhaltnisse unter Berlcksichtigung der lokalen Topografie, der Hintergrundbelastungen im
Untersuchungsgebiet, der vorhandenen Bestandsbebauung, der vorhandenen bzw. geplanten
Larmschutzeinrichtungen, des derzeitigen bzw. geplanten Ausbauzustands der L 419 sowie der
relevanten StralRenabschnitte des umgebenden Stralennetzes und deren verkehrsbedingte
Emissionen ermittelt. Dabei wurde die Prognose der Hintergrundbelastung fiir das Bezugsjahr
2025 durch die konservative Annahme eines stagnierenden Trends aus den fir 2016 geman
Messungen des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW) sowie des stadtischen Messnetzes der Stadt Wuppertal fir den Raum Wuppertal
angesetzten Hintergrundwerten extrapoliert.

Das Plangebiet liegt stidlich auRerhalb des Bereiches der Umweltzone 1 westlicher Teil in
Wuppertal-Ronsdorf.

Die hdchsten Luftschadstoffimmissionen innerhalb des Untersuchungsgebietes treten
erwartungsgemaf in beiden Prognoseféallen 2025 im Bereich der Fahrspuren der L 419 auf.

An allen beurteilungsrelevanten Fassaden im Untersuchungsgebiet werden die Grenzwerte der
39. BImSchV von den relevanten Luftschadstoffkomponenten NO2, PM10 und PM2,5 sowohl im
Prognose-Null- als auch im Prognose-Planfall 2025 sicher eingehalten. Die Ausschdpfungsgrade
(Verhaltnis der Immissionen zum jeweiligen Grenzwert in %) der Gesamtimmissionen betragen
im Untersuchungsgebiet fir die Jahresmittelwerte von NO2, PM10 und PM2,5 in beiden
Prognoseféllen 2025 nicht mehr als 73 %, 5 % bzw. 37 %; fir die Uberschreitungshaufigkeiten
von NO2 bzw. PM10 ergeben sich in beiden Prognosefallen 2025 hdochstens 17 % bzw. 29% des
jeweiligen Grenzwertes.

Die Ausschopfungsgrade der Zusatzbelastungen durch die L 419 betragen in beiden Prognose-
Fallen fur alle beurteilungsrelevanten Fassaden im Untersuchungsgebiet nicht mehr als 3 %, 4%
bzw. 2 % des jeweiligen Grenzwertes des Jahresmittelwertes von NO2, PM10 bzw. PM2,5.

Die Konzentrationen weiterer Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich, wie z.B. Benzol
(CeHs), Blei (Pb in der PM10-Fraktion), Schwefeldioxid (SO2) und Kohlenmonoxid liegen
mittlerweile, wie die Messreihen der Landesumweltamter der letzten Jahre belegen, aufgrund der
bereits ergriffenen LuftreinhaltemalRnahmen, insbesondere aufgrund der Schadstoffreduktionen
bei Kraftstoffen (Entschwefelung; bleifreies Benzin), flachendeckend deutlich unterhalb
gesundheitsbezogener Grenz- und Richtwerte. Sie werden daher nicht weiter betrachtet. Fiir Ruf3
sind keine Grenzwerte festgelegt. Die Beurteilung der Partikel geschieht Gber PM10-Staub, der
die RulBfraktion beinhaltet.

Fur die Stickoxide (NOx) als Summe von Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NOz) ist
der Grenzwert der 39. BImSchV zum Schutz von Okosystemen nur fiir Standorte relevant, die
mehr als 20 km von Ballungsrdumen oder mehr als 5km von bebauten Gebieten und
BundesfernstralRen entfernt sind. Dieses Kriterium gilt im Ubrigen fiir alle Grenzwerte zum Schutz
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von Okosystemen der 39. BImSchV. Durch die Einfllhrung des geregelten Katalysators bei
Benzinfahrzeugen und die fortlaufende Modernisierung der Fahrzeugflotte ist der Grenzwert der
39. BImSchV fir Kohlenmonoxid (CO) in den Stadten mittlerweile flachendeckend deutlich
unterschritten. Daher ist davon auszugehen, dass mindestens in solchen Gebieten, deren
Luftschadstoffsituation Uberwiegend durch Kfz-bedingte Verkehrsemissionen und -immissionen
bestimmt wird, die oben genannten Luftschadstoffkomponenten der 39. BImSchV auch zukiinftig
unproblematisch bleiben.

Fazit:

Aus lufthygienischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die geplante Aus- und
Umbaumafinahme zur L 419 in Wuppertal-Ronsdorf.
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