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1 Einleitung

Die Kreisstadt Bergheim plant im Stadtteil Bergheim Rheidt-Hiichelhoven einige
Wohnbauvorhaben umzusetzen. Ziel sollte sein, fir zwei Flachen (Bebauungsplan Nr.
270 / Rheidt-Hichelhoven ,Bergergasse” auf dem Gelinde der ehemaligen Sportanlage
und Bebauungsplan Nr. 271 / Rheidt-Hichelhoven ,Am Gillbach”) die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Realisierung der Wohnbebauung
vorzubereiten bzw. zu schaffen. Fir beide Flachen sollen Einzel- und Doppelhduser zum
Zuge kommen. In Abb. 1.1-1 ist das Plangebiet dargestellt.
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Abb.: 1.1-1 Plangebiet im Stadtteil Rheidt-Hiichelhoven

Im Fokus steht mit der 131. Anderung des Flichennutzungsplans ,Sportanlage Rheidt —
Hichelhoven” und der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 269 / Rheidt-Hiichelhoven
,Sportanlage Rheidt-Hiichelhoven” die Schaffung der planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fiir die Realisierung einer Sportanlage fir den Stadtteil Rheidt-Hiichelhoven.

Mit Blick auf das Bauleitplanverfahren sollen die verkehrlichen Auswirkungen der
geplanten Vorhaben auf das umliegende StralRennetz in Rheidt-Hlichelhoven untersucht
werden. Die Untersuchung soll auch Uberlegungen einer weiteren baulichen
Entwicklung im nordlich angrenzenden Bereich des Bebauungsplans Nr. 271 / Rheidt-
Hichelhoven ,,Am Gillbach” (schraffierte Flache) in Form der Darstellung einer Variante
beinhalten.
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Abb. 1-2 Planungskonzept zum Sportplatz (B-Plan 269 ) (Stand: Januar 2017) *

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Zu untersuchen sind die zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen des geplanten
Vorhabens auf das umliegende Stralennetz in Rheidt-Hiichelhoven. Ziel der
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren ist daher die Darstellung der
heutigen und zukunftigen verkehrlichen Situation im Umfeld des Plangebietes. Dabei
wird das Verkehrsaufkommen fiir die jeweiligen geplanten Nutzungen ermittelt und auf
das StraBennetz umgelegt. Ebenfalls beachtet werden miissen die Belange des OPNV.

Das Verkehrsgutachten setzt sich demnach aus folgenden Arbeitsschritten zusammen:

o Uberpriifung und Bewertung der Datenbasis
o Darstellung der heutigen Verkehrssituation (Verkehrszahlungen)
. Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus dem geplanten Wohngebiet (und aus

dem Ergdnzungsbereich)
. Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus der Verlagerung der Sportanlage
. Leistungsfahigkeitsbewertung fir die Nullprognose 2030
o Leistungsfahigkeitsbewertung flir den Planfall 2030

. Fazit und Handlungsempfehlungen

' Quelle: Kreisstadt Bergheim
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2 Bestandsaufnahme und Analyse
2.1 Situation des Untersuchungsbereiches und Verkehrsdaten

Die Grundstiicke der geplanten Neubauvorhaben befinden sich im Bergheimer Stadtteil
Rheidt-Hilchelhoven, dieser grenzt im Norden an die Grenze zum Rhein-Kreis Neuss und
bildet den nérdlichsten Bereich des Stadtgebiets Bergheims. Mit ca. 1.889 Einwohner?
zahlt der Stadtteil zu den kleinsten Stadtteilen der Kreisstadt Bergheim. Die verkehrliche
Anbindung des Stadtteils Rheidt-Hiichelhoven erfolgt liber die Bundesstralle B 477 und
die LandesstraRe L 213.

Im Rahmen geplanter Wohnbauentwicklungen und Realisierungen einer neuen Sportan-
lage ergeben sich fiir den Ortsteil zukiinftige Entwicklungen in folgenden Bereichen:

Zum einem ist eine Wohnbaunutzung im Bereich der heutigen Sportanlage
(Bebauungsplan Nr. 270 / Rheidt-Hichelhoven , Bergergasse”) am nérdlichen Ortsrand-
bereich sowie auf einer aktuell landwirtschaftlich genutzter Flache am nord-westlichen
Ortsrand (Bebauungsplan Nr. 271 / Rheidt-Hichelhoven ,,Am Gillbach”) vorgesehen.

Im Fokus der Planung steht zur Sicherstellung eines zukunftsfahigen Sportangebotes fir
den Stadtteil Rheidt-Hichelhoven die Realisierung einer neuen, modernen Sportanlage.

Die Sportanlage soll dabei im westlichen Ortsrandbereich von Hiichelhoven errichtet
werden. Die entsprechenden Bauleitplanverfahren (Flachennutzungsplananderung, Auf-
stellung des B-Plan Nr. 269) stehen derzeit an. Auf dieser Fldche sollen ein Spielfeld, ein
Sportlerheim sowie dazugehorige Nebenanlagen und erforderliche Stellplatze realisiert
werden.

Der nachfolgenden Abbildung sind die entsprechenden Flachen sowie die Lage der Un-
tersuchungsgebiete dargestellt.
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Abb. 2.1-1: Untersuchungsgebiete Rheidt-Hiichelhoven

2 Quelle: Einwohnerstatistik der Kreisstadt Bergheim, Stand: 31.12.2015
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Die geplanten Bauvorhaben kdnnen (iber die zentrale Ortsdurchfahrt von Hiichelhoven,
die Nikolaus-Adams-StraRe sowie die jeweils anliegenden WohnstraRen Rudolf-Harbig-
StraRRe, Bergergasse und Holbeinweg erreicht werden. Die nachstehende Tabelle zeigt
die verkehrliche Situation auf den genannten StraRenziigen sowie den relevante Kno-

tenpunkten:
e Nikolaus-Adams-StraRe/B477
e Nikolaus-Adams-StraRe/Rudolf-Harbig-StraRe
e Nikolaus-Adams-StraRe/Bergergasse

e Nikolaus-Adams-StralRe/Holbeinweg.

Nikolaus-Adam-StraRe

Ecke Rudolf-Harbig
Strale

Ecke Rudolf-Harbig
Strae

zwischen Ber-
gergasse und
Rudolf-Harbig-
Str.

e Tempo 50

e Unterschiedliche Fahr-
bahnbreiten (zwischen
4,50 und 6,50m)

e Zuordnung als Haupt-
stralRe (RASt06)

e Beidseitiger schmaler
Gehweg
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zwischen Ber-
gergasse und
Holbeinweg

Ecke Holbeinweg

Rudolf-Harbig-Strale
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Bergergasse

Tempo-30-Zone

Fahrbahnbreite von
5,00m

Beidseitige Wohnbebau-
ung

Beidseitiger schmaler
Gehweg

Zufahrtsstralle zum ge-
planten Wohngebiet
,Am Gillbach”

Zuordnung als Wohn-
stralle (RASt06)

EinbahnstralRe
Tempo-30-Zone
Lkw-Durchfahrtsverbot

Fahrbahnbreite von
3,50m

Kaum Gehwegflachen
vorhanden

Zuordnung als Wohnweg
(RASt06)
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Holbeinweg

e Tempo-30-Zone

e Fahrbahnbreite von
5,00m

e Einseitige Wohnbebau-
ung

® Einseitiger Gehweg

2.2 Erreichbarkeit mit dem OPNV

Der Bereich Rheidt-Hichelhoven wird derzeit von der REVG mit folgenden Linien unmit-
telbar bedient:

o Linie 971 (Bergheim — OberauRem — NiederauRem — Rommerskirchen Bf.)
Linienangebot nur an Werktagen bis Samstagnachmittag

e Linie 923 (Schiilerverkehrslinie innerhalb der Stadt Bergheim)

Der Bahnhof Bergheim Erft ist von dem geplanten Bauvorhaben ca. 5km entfernt. Durch
die Lage des Baugebiets ist kein hoher OPNV-Anteil zu erwarten. In der Abb. 2.2-1 ist
das Liniennetz im OPNV dargestellt.
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Abb. 2.2-1: Liniennetz im Bereich Hiichelhoven (Quelle: VRS)
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2.3 Verkehrliche Planung im Umfeld des Untersuchungsgebiets

GemaR des Verkehrsentwicklungsplan des Rhein-Erft-Kreises aus dem Jahr 2007 sind im
Umfeld des Untersuchungsgebiet folgende zukiinftige MIV-Planungen (Prognosefall P2)
vorgesehen:

e 1279n (Verbindung zwischen Bedburg und Bergheim und verkehrliche Entlastung
von Bedburg-Rath)

e B477n (Ortsumgehung Rheidt)

ey LA |

=X N4
e Grenze Rhein-Erfi-Kreis)
Jfi| === Gemeindegrenzen

1] — Autobiahn

— Bundessirale

st | — Landesstrale

& KreissiraBe

oo BergbauGrenze 2015

Gemeinde‘ o

4 n ssllaﬂe

s
(19)

) X Enffallende Strecken . b
"4 (28) N der MaBnatime in N ——
\ den Prognosefalen

Abb. 2.3-1: Planungen des VEP Rhein-Erft-Kreis im Bereich Bergheim (Quelle: VEP Rhein-Erft-

Kreis)
Beide Planungen dienen einer verkehrlichen Entlastung von verschiedenen Ortsteilen
und Herausnahme des Durchgangsverkehrs. Dies betrifft auch die Ortsdurchfahrt von
Rheidt-Hlchelhoven.

3 Ermittlung der Bestandsdaten - Verkehrszdhlung

Von der Stadt Bergheim liegen fir das direkte Untersuchungsgebiet keine aktuellen
Verkehrszahlen vor. Daher wurden am 07.03.2017 Verkehrszdhlungen an vier umliegen-
den Knotenpunkten durchgefiihrt. Die Daten wurden an einem normalen Werktag
(Dienstag) auRerhalb von Ferienzeiten, zwischen 06:00-10:00 sowie 15:00-19:00 Uhr
erhoben. Die Zahlung erfolgte im 15-Minuten Intervall, getrennt nach Pkw, Krad, Lkw
sowie Bus und betrachtete dabei die jeweilige Abbiegebeziehung des Fahrzeugs am
Knotenpunkt.

7
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Gezahlt wurden die Knotenpunkte:

o Nikolaus-Adams-StralRe/B477
o Nikolaus-Adams-StrafRe/Rudolf-Harbig-StralRe
o Nikolaus-Adams-StralRe/Bergergasse

o Nikolaus-Adams-StralRe/Holbeinweg.

3.1 Ergebnisse der Knotenpunktziahlungen

3.1.1 Ermittlung der werktaglichen Verkehrsstarke (DTV,,) 2017

Auf Grundlage der Verkehrszahlung und gangigen Hochrechnungsfaktoren wurde der
DTV ermittelt. Die ermittelten DTV,,-Werte sind der Abb. 3.1-1 zu entnehmen.

DTVw- Wert
Bestand 2017

Dijsseldorfer StraRe

Sankt-
Unter de“\\ | Michael-Str. N';‘(’/au\
S-Adap, 4.300

Ulmen
'S 'Str_

10.330
n

Abb. 3.1-1: Tagesverkehrsaufkommen der umliegenden StraRen fiir 2017 in Kfz/24h

(richtungsbezogen)

Auf der Nikolaus-Adams-Str., westlich des Holbeinwegs, wurde ein durchschnittlicher
DTVw-Wert von ca. 2.870 Kfz/24h im Querschnitt ermittelt. Zwischen dem Holbeinweg
und der Bergergasse weist die Nikolaus-Adams-Str. einen DTVw-Wert von ca. 2.830
Kfz/24, zwischen der Bergergasse und der Rudolf-Harbig-Str. belduft sich der DTVw-Wert
auf ca. 3.300 Kfz/24h im Querschnitt. Ostlich der Rudolf-Harbig-Str. wurde eine durch-
schnittlicher DTVw-Wert von ca. 3.630 Kfz/24h sowie westlich der Disseldorfer Str. ein
DTVw-Wert von ca. 4.300 Kfz/24h auf der Nikolaus-Adams-Str. ermittelt. Auf dem Hol-
beinweg ist der durchschnittliche DTVw-Wert im Querschnitt 140 Kfz/24h, in der Ber-
gergasse sind es 20 Kfz/24h, Unter den Ulmen sind es 190 Kfz/24h und in der Sankt-
Michael-Str. sind es 540 Kfz/24 im Querschnitt. Auf der Rudolf-Harbig-Str. wurde ein
durchschnittlicher DTVw-Wert von ca. 410 Kfz/24h ermittelt und auf der Disseldorfer

8
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Str., nordlich der Nikolaus-Adams-Str. sind 12.490 Kfz/24h sowie ca. 10.330 Kfz/24h sid-

lich davon.

3.1.2 Ermittlung der Spitzenstunde 2017

Fiir die Leistungsfahigkeitsberechnung wird der Spitzenstundenwert mafigeblich. In den
Abb. 3.1-2 und 3.1-3 sind die Ergebnisse der Zahlung fiir die morgendliche
Spitzenstunde, 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr sowie die nachmittagliche Spitzenstunde, 16:30
Uhr bis 17:30 Uhr, in Kfz/h dargestellt. Auffillig ist der hohe Durchgangsverkehr auf der
Nikolaus-Adams-Str. mit bis zu 200 Kfz/h in den jeweiligen Spitzenstunden.

Spitzenstunde mc_;rgens
Bestand 2017

Nikolaus-Adams-Str.

Unter den Michael-Str.

UmeTer o

7/0/5 2/0/17

Abb. 3.1-2: Spitzenstunde morgens Bestand

44/263

=

Dt'isseldorfer Strafe
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Spitzenstunde nachmittags
Bestand 2017

Nikolaus-Adams-Str.

Unter den Michael-Str.

Ui emur

2/0/5 3/1/20

Abb. 3.1-3: Spitzenstunde nachmittags im Bestand

3.2 Nullprognose 2030

In diesem Kapitel wurde die allgemeine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030 ohne
Umsetzung der Planung, bei Beibehaltung des heutigen Zustands ermittelt, um die
verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens gegeniliber einer Beibehaltung des

heutigen Zustands vergleichen zu kdnnen.
Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf den betrachteten Straflen fir die

Nullprognose 2030 beriicksichtigt eine allgemein angenommene Verkehrssteigerung von
0,2% pro Jahr auf den untergeordneten WohnstraBen sowie eine Zunahme des Verkehrs

auf den libergeordneten WohnstralRe von 0,3%°.

3.2.1 Ermittlung der werktaglichen Verkehrsstirke (DTVw) 2030 Nullprognose

Auf Grundlage der Verkehrszdhlung und der prognostizierten allgemeinen
Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030, wurde der zukiinftige DTVw, bei Beibehaltung des

heutigen Zustands ermittelt.

In Abb. 3.2-1 sind die Werte fiir die Nullprognose 2030 dargestellt. Diese Werte stellen
die Hintergrundbelastung fiir die Berechnung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
dar (siehe Kap. 4).

Auf der Nikolaus-Adams-Str., westlich des Holbeinwegs, wurde ein durchschnittlicher
DTVw-Wert von ca. 2.980 Kfz/24h (+110 Kfz/24h) im Querschnitt ermittelt. Zwischen
dem Holbeinweg und der Bergergasse weist die Nikolaus-Adams-Str. einen DTVw-Wert
von ca. 2.940 Kfz/24 (+110 Kfz/24h), zwischen der Bergergasse und der Rudolf-Harbig-
Str. belauft sich der DTVw-Wert auf ca. 3.430 Kfz/24h (+130 Kfz/24h) im Querschnitt.
Ostlich der Rudolf-Harbig-Str. wurde eine durchschnittlicher DTVw-Wert von ca. 3.770

*  Die Nikolaus-Adams-Str. und die Diisseldorfer Str. wurden mit einer Steigerung von 0,3% berechnet, alle iibrigen
StralRen mit einer Steigerung von 0,2%.

e

Dﬁsseldorfer Strag

N
H
©

/470

-—
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Kfz/24h (+140 Kfz/24h) sowie westlich der Dusseldorfer Str. ein DTVw-Wert von ca.
4.470 (+170 Kfz/24h) Kfz/24h auf der Nikolaus-Adams-Str. ermittelt. Auf dem Holbein-
weg ist der durchschnittliche DTVw-Wert im Querschnitt 150 Kfz/24h (+10 Kfz/24h), in
der Bergergasse sind es 20 Kfz/24h (+ 0 Kfz/24h), Unter den Ulmen sind es 200 Kfz/24h
(+ 10 Kfz/24h) und in der Sankt-Michael-Str. sind es 560 Kfz/24 (+ 20 Kfz/24h) im Quer-
schnitt. Auf der Rudolf-Harbig-Str. wurde ein durchschnittlicher DTVw-Wert von ca. 420
Kfz/24h (+ 10 Kfz/24h) ermittelt und auf der Disseldorfer Str., nordlich der Nikolaus-
Adams-Str. sind 12.490 Kfz/24h (+ 490 Kfz/24h) sowie ca. 10.730 Kfz/24h (+ 400 Kfz/24h)

stidlich davon.

DTVw-Wert
Nullprognose 2030

Q
<2
£
w
2
(=]
e
= 2.980 ]
/
Nikolaus-Adams-Str. 13.120
Unter de“\\
Ulmen 4.470
10.870
n

Abb. 3.2-1: Tagesverkehrsaufkommen der umliegenden StraRen fiir die Nullprognose 2030 in
Kfz/24h (richtungsbezogen)

3.2.2 Spitzenstunde Nullprognose 2030

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung wird der Spitzenstundenwert maRgeblich. In den
Abb. 3.2-2 und 3.2-3 sind die Ergebnisse der Nullprognose 2030 fiir die morgendliche
Spitzenstunde, 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr sowie die nachmittagliche Spitzenstunde, 16:30

Uhr bis 17:30 Uhr, in Pkw-Einheiten dargestellt:

11
Bliro StadtVerkehr



Verkehrsgutachten Bauleitplanverfahren
Rheidt-Hiuichelhoven

Spitzenstunde morgens
Nullprognose 2030

46/273

t=

Dﬁsseldorfer Strage

Nikolaus-Adams-Str.
Sankt-

Unter den Michael-Str.

UmeRew e

7/0/5 2/017
It

Abb. 3.2-2: Spitzenstunde morgens (6:30 — 7:30 Uhr) Nullprognose 2030

Spitzenstunde na(;hmittags
Nullprognose 2030

259/488

t-

Diisseldorfer StraRe

Nikolaus-Adams-Str.

Unter den Michael-Str.

et W

2/0/5 3/1/19
It

Abb. 3.2-3: Spitzenstunde nachmittags (16:30 — 17:30 Uhr) Nullprognose 2030
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4 Bestimmung des Verkehrsaufkommens

Die Bestimmung des Verkehrsaufkommens aus der geplanten Wohnbebauung erfolgt
auf der Basis der baulichen Nutzungsart. Insgesamt wird ein Personenaufkommen
bezogenes Verfahren gemall Bosserhoff in Abhdngigkeit der FlachengrofRe gewahlt. Zur
Bestimmung des Verkehrsaufkommens werden verschiedene Angaben und Werte aus
der Fachliteratur herangezogen.® Zudem werden die Angaben seitens der Stadt Berg-
heim zu Grunde gelegt.

4.1 Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Neunutzung des Gelandes ,Bergergasse” und
,Am Gillbach” wird getrennt fiir folgende Nutzergruppen berechnet:

e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Lieferverkehr

Grundlage fir die Verkehrsaufkommensberechnung sind die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten aus der Abb. 4.1-1.

Nachfolgend sind die Ausgangsdaten und die Berechnung des Personenaufkommens
getrennt nach Bewohner, Besucher und Liefervorgidnge dargestellt. Die Kennziffern
stammen von Bosserhoff aus dem Programm VerBau und stellen Mittelwerte dar. Zu-
dem wurden fiir die Verkehrsaufkommensberechnung die Ergebnisse der vorliegenden
Haushaltsbefragung beriicksichtigt.

Ausgangsdaten Wohnbauflachen B-Planverfahren Rheidt-Hiichelhoven

Nutzungen WE EW pro Kennziffer Kennziffer Ein- Besucher Liefer-
WE Besucher pro  Lieferverkehr = wohner vorgange
WE pro WE
1 Wohnhé&user "Ber-
gergasse” 36 2,5 0,5 0,1 90 18 4
2 Wohnhduser "Am
Gillbach" 42 2,5 0,5 0,1 105 21 4
195 39 8
Abb. 4.1-1: Ausgangsdaten fiir die Bestimmung des Verkehrsaufkommen fir die

Wohnbebauung in Rheidt-Hiichelhoven

Aufbauend auf das Bewohneraufkommen wurde das Verkehrsaufkommen im MIV
berechnet. Bei den Bewohnern wird ein Wegeaufkommen von 2,5 Wegen pro Tag
angesetzt. Es wird fiir den Standort ein MIV-Anteil von 75% fiir den Bewohnerverkehr
angenommen. Fir den Besetzungsgrad wird ein Wert von 1,2 angenommen. Demnach
werden 427 Kfz-Fahrten im Querschnitt im Bewohnerverkehr (Hin- und Rickfahrt)
durchgefihrt.

Im Besucherverkehr wird von zwei Wegen pro Besucher ausgegangen (Hin- und
Rickweg). Auch hier wurde ein MIV-Anteil von 75% angenommen. Der Besetzungsgrad
wird mit 1,4 Personen pro Kfz hoher eingeschatzt als im Bewohnerverkehr. Insgesamt

*  Insbesondere aus: Integration von Verkehrsplanung und riumlicher Planung, Heft 42, Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und

Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000
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werden 42 Kfz-Fahrten im Querschnitt im Besucherverkehr durchgefihrt.

Lieferverkehr entsprechen die Lieferwege gleich der Kfz-Wege (100% MIV-Anteil),

16 Kfz-Fahrten im Querschnitt.

In Abbildung 4.1-2 ist das Verkehrsaufkommen im Bewohner-, Besucher-
Lieferverkehr dargestellt.

Bewohnerverkehr
Nutzungen EW Wege MIV-Anteil Besetzungs-
pro EW grad
1 Wohnhauser "Ber- 5 oL D 05
gergasse" ’ ’
2 Wohnhduser "Am
Gillbach" 105 3,50 75% 1,2
Summe
Besucherverkehr
Nutzungen Besucher Wege je MIV-Anteil Besetzungs-
Besucher grad
1 Wohnh&user "Ber-
gergasser 18 2,00 75% 1,4
2 Wohnhauser "Am
Gillbach" 21 2,00 75% 1,4
Summe
Lieferverkehr
Nutzungen Fahrzeuge Wege je MIV-Anteil Besetzungs-
pro Tag Lieferweg grad
1 Wohnh&user "Ber-
gergasse” 4 2,00 100% 1,0
2 Wohnhauser "Am
Gillbach" 4 2,00 100% 1,0
Summe
Abb. 4.1-2: Wege- und Kfz-Aufkommen getrennt nach Bewohner, Besucher- und Lieferverkehr

Im
d.h.

und

MIV- Kfz-
Aufkommen Aufkommen

236 197
276 230
512 427
MIV- Kfz-
Aufkommen Aufkommen
27 19
32 23
59 42
MIV- Kfz-
Aufkommen Aufkommen
7 7
8 8
16 16

Das erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich aus dem Quellverkehr QV und dem
Zielverkehr ZV zusammen. In der Abb. 4.1-3 ist das Gesamtverkehrsaufkommen im Kfz-

Verkehr flr einen ganzen Werktag dargestellt.
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Wohnbauflichen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Verkehrsaufkommen in Kfz fiir den Quellverkehr (Werktag mo-fr)
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B QV-Bewohner W QV-Besucherverkehr W QV-Lieferverkehr
Wohnbauflachen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Verkehrsaufkommen in Kfz fiir den Zielverkehr (Werktag mo-fr)
100
90
80
70
60
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W ZV-Bewohner  mZV-Besucherverkehr — mZV-Lieferverkehr

Abb. 4.1-3: Verteilung des Ziel- und Quellverkehr (Tagesganglinie) auf die jeweiligen
Stundengruppen

In Abb. 4.1-4 ist die Uberlagerung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens aus dem
geplanten Bauvorhaben dargestellt. Insgesamt wiirden in der morgendlichen
Spitzenstunde ca. 7 Kfz rein- und 55 Kfz rausfahren. Nachmittags wirden in der
Spitzenstunde ca. 50 Kfz rein- und 6 Kfz rausfahren. Die maximale Belastung findet in
der Zeit von 7 — 8 Uhr sowie in der Zeit von 16 -17 Uhr statt.

Wohnbauflichen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Uberlagerung Ziel- und Quellverkehr (Werktag mo-fr)

100
90
80
70
& 60
=} 50 e
2 10 / \ /\

00-01
01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12-13 |
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

Zielverkehr

Quellverkehr

Abb. 4.1-4: Uberlagerung des Ziel- und Quellverkehrs
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4.2 Verteilung des Verkehrsaufkommens auf das StraBennetz und Ableitung von
Untersuchungsschwerpunkten fiir die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Das in Kapitel 4.1 erzeugte Verkehrsaufkommen muss auf das umliegende Strallennetz

verteilt werden.
Die Verteilung des MIV-Verkehrs erfolgt zum einen Uber die Bergergasse, westlich der

geplanten Wohnbebauung ,,Bergergasse” sowie an der Rudolf-Harbig-Str. fir die geplan-
te Wohnbebauung ,,Am Gillbach”. Die prozentuale Aufteilung des Verkehrs an diese o.g.
Gberortlichen Straflen erfolgt jeweils zu 100% und verteilt sich dann wie folgt fiir die

Wohnbebauung ,Bergergasse”:

e 30 % in Richtung Holbeinweg
e 70 % in Richtung Rudolf-Harbig-Str. und Disseldorfer StralRe
Fiir die Wohnbebauung ,,Am Gillbach” verteilt sich der Verkehr von der neuen Zufahrt

wie folgt:
e 95% in Richtung Nikolaus-Adams-Str. und Dusseldorfer StraRe

® 5% in Richtung Holbeinweg
In der Abbildung 4.2-1 ist die prozentuale Verteilung des Verkehrs des Bauvorhabens

detailliert dargestellt.

Neuverteilung des Verkehrs-
aufkommens Planfall 2030

Ru If. Wohnbebauung
St .Ha"b[ “Bergergasse” (‘?s
(]
Verlegung £ f gav?eulf:raung %
Sportplatz [ & "AmGillbach" i
< o &
o .
T = 100% 8
Wohnbebauung 8
./\. “Am Gillbach” :g
o
-
100%
Nikolaus-Adams-Str. iy
100% 20% S
o Sankt- io% N { ES o
er i 4 i 3
imen wichaslSt, S tmnn ’kOIaUs.Ad 2\
a,
s o

Abb. 4.2-1: Verteilung der Verkehre der zwei Wohnbauvorhaben

4.3 Planfall 2030
Ergdanzend zur verkehrlichen Prognose bis zum Jahr 2030 wurde die verkehrliche Mehr-

belastung des geplanten Bauvorhabens ermittelt und auf das StraRennetz umgelegt.
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4.3.1 Ermittlung der werktaglichen Verkehrsstirke (DTVw) Planfall 2030

Auf Grundlage der Verkehrszahlung, der prognostizierten allgemeinen Verkehrszunahme
bis zum Jahr 2030 sowie dem berechneten Verkehrsaufkommen der Vorhaben zur
Wohnbebauung ,,Bergergasse” und ,,Am Gillbach” wurde der zukiinftige DTVw ermittelt.

Dieser ist der Abb. 4.3-1 zu entnehmen.

DTVw- Wert
Planfall 2030
Wohnbebauung
“Bergergasse” &
el
Verlegung g‘?ﬂge!ll(l::lin
Sportplatz “Am Gillbagh"

Wohnbebauung
750 “Am Gillbach”

/
Niko|aus-Adams-Str. |
Sankt-
Unter deﬂ\\ I| Michael-Str. N;Imlau\
SA 4.740
Str.

Diisseldorfer StraRe

Ulmen

Abb. 4.3-1: Tagesverkehrsaufkommen der umliegenden StraRen fiir den Planfall 2030 in Kfz/24h

(richtungsbezogen)

Auf der Nikolaus-Adams-Str., westlich des Holbeinwegs, wurde ein durchschnittlicher
DTVw-Wert von ca. 3.120 Kfz/24h (+140 Kfz/24h) im Querschnitt ermittelt. Zwischen
dem Holbeinweg und der Bergergasse weist die Nikolaus-Adams-Str. einen DTVw-Wert
von ca. 3.000 Kfz/24 (+60 Kfz/24h), zwischen der Bergergasse und der Rudolf-Harbig-Str.
beliuft sich der DTVw-Wert auf ca. 3.490 Kfz/24h (+60 Kfz/24h) im Querschnitt. Ostlich
der Rudolf-Harbig-Str. wurde eine durchschnittlicher DTVw-Wert von ca. 4.050 Kfz/24h
(+280 Kfz/24h) sowie westlich der Disseldorfer Str. ein DTVw-Wert von ca. 4.740 (+270
Kfz/24h) Kfz/24h auf der Nikolaus-Adams-Str. ermittelt. Auf dem Holbeinweg ist der
durchschnittliche DTVw-Wert im Querschnitt 190 Kfz/24h (+40 Kfz/24h), in der Berger-
gasse sind es 20 Kfz/24h (+ 0 Kfz/24h), Unter den Ulmen sind es 200 Kfz/24h (+ 0
Kfz/24h) und in der Sankt-Michael-Str. sind es 560 Kfz/24 (+ 0 Kfz/24h) im Querschnitt.
Auf der Rudolf-Harbig-Str. wurde ein durchschnittlicher DTVw-Wert von ca. 750 Kfz/24h
(+ 330 Kfz/24h) ermittelt und auf der Dusseldorfer Str., ndrdlich der Nikolaus-Adams-
Str. sind 13.120 Kfz/24h (+ 140 Kfz/24h) sowie ca. 10.870 Kfz/24h (+ 140 Kfz/24h) sudlich

davon.

4.3.2 Spitzenstunde Planfall 2030

Die Spitzenstundenwerte fir den Planfall 2030 wurden entsprechend der Berechnungen
ermittelt und sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.
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Auch hier wurden wieder fir die morgendliche Spitzenstunde, 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr
sowie die nachmittdgliche Spitzenstunde, 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr, die Pkw-Einheiten

dargestellt.
Spitzenstunde mc;rgens
Planfall 2030
RudOlf Wohnbebauung
~Str -Ha,.big “Bergergasse” &
: 2
> 2
mégliche g
Verlegung £ 3
Sportplatz o o e
)
5
£ 50/273
Wohnbebauung 3,’ 4-“
“Am Gillbach” 7]
-
o
Nikolaus-Adams-Str.
- Sankt-
Untef“de Michael-Str.
Uime!
oW
7/0/5 210117
It
79/507
Abb. 4.3-3: Spitzenstunde morgens Planfall 2030
Spitzenstunde nachmittags
Planfall 2030 ]
Wohnbebauung
“Bergergasse” &
& g ¢
£ s
Verlegung £ maglichie =
Sportplatz .g E,Ammsgzlr;angh' (f
2 )
o ‘€
I _g 264/488
Wohnbebauung ,q,,’ <."
“Am Gillbach” 7]
g
4 4
t s
Nikolaus-Adams-Str. 10
Untefnde“ Michael-Str.
Ulme
uwour
2/0/5 3/1/20
It
62/363

Spitzenstunde nachmittags Planfall 2030

Abb. 4.3-4:
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4.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend ergeben sich fiir die betrachteten Falle Bestand 2017, Nullprognose
2030 und fur den Planfall 2030 die nachfolgenden Verkehrsaufkommen in Kfz/24h (s.
Abb. 4.4-1).

Differenz Differenz
DTVw DTVw Null- Bestand Null-
Bestand prognose gegenilber DTVw Planfall prognose
(in 2030 Null- 2030 gegeniiber
Strallenzug Kfz/24h) (in Kfz/24h) prognose (in Kfz/24h)  Planfall

Nikolaus Adams Str.

(westl. Holbeinweg) 2.870 2.980 + 110 3.120
Nikolaus Adams Str.

(zw. Holbeinweg - Berger-

gasse) 2.830 2.940 + 110 3.000
Nikolaus Adams Str.

(zw. Bergergasse - Rudolf-

Harbig-Str.) 3.300 3.430 +130 3.490
Nikolaus Adams Str.

(6stl. Rudolf-Harbig-Str.) 3.630 3.770 + 140 4.050
Nikolaus Adams Str.

(westl. Disseldorfer Str.) 4.300 4.470 +170 4.740
Holbeinweg 140 150 + 10 190
Unter den Ulmen 190 200 +10 200
Bergergasse <50 <50 +/-0 <50
Sankt-Michael -Str. 540 560 +20 560
Rudolf-Harbig-Str. 410 420 +10 750
Disseldorfer Str. (nordlich) 12.490 12.980 + 490 13.120
Dusseldorfer Str. (stdlich) 10.330 10.730 + 400 10.870

Abb. 4.4-1: DTVw-Wert im Vergleich Bestand 2017, Nullprognose 2030 und Planfall 2030

5 Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Erweiterungsflache Am Gillbach

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Neunutzung der Erweiterungsflache ,Am Gill-
bach” wird getrennt fiir folgende Nutzergruppen berechnet:

e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Lieferverkehr

Grundlage fir die Verkehrsaufkommensberechnung sind die Anzahl der geplanten
Wohneinheiten aus der Abb. 5.1-1.

Nachfolgend sind die Ausgangsdaten und die Berechnung des Personenaufkommens
getrennt nach Bewohner, Besucher und Liefervorgidnge dargestellt. Die Kennziffern
stammen von Bosserhoff aus dem Programm VerBau und stellen Mittelwerte dar.

Aufbauend auf das Bewohneraufkommen wurde das Verkehrsaufkommen im MIV
berechnet. Bei den Bewohnern wird ein Wegeaufkommen von 2,5 Wegen pro Tag
angesetzt. Es wird fiir den Standort ein MIV-Anteil von 75% fir den Bewohnerverkehr
angenommen. Fir den Besetzungsgrad wird ein Wert von 1,2 angenommen. Demnach

+ 140

+ 60

+ 60
+ 280

+ 270
+40
+/-0
+/-0
+/-0

+ 330

+ 140

+ 140
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werden 230 Kfz-Fahrten im Querschnitt im Bewohnerverkehr (Hin- und Rickfahrt)
durchgefihrt.

Ausgangsdaten Wohnbauflachen B-Planverfahren Rheidt-Hiichelhoven

Nutzungen WE EW pro Kennziffer Kennziffer Ein- Besucher Liefer-
WE Besucher pro  Lieferverkehr  wohner vorgange
WE pro WE
1 Wohnhaduser "Am

Gillbach" Erweite- 42 2,5 0,5 0,1 105 21 4

rungsflache
105 21 4

Abb. 5.1-1: Ausgangsdaten fiir die Bestimmung des Verkehrsaufkommen fir die

Wohnbebauung in Rheidt-Hiichelhoven

Im Besucherverkehr wird von zwei Wegen pro Besucher ausgegangen (Hin- und
Rickweg). Auch hier wurde ein MIV-Anteil von 75% angenommen. Der Besetzungsgrad
wird mit 1,4 Personen pro Kfz héher eingeschatzt als im Bewohnerverkehr. Insgesamt
werden 23 Kfz-Fahrten im Querschnitt im Besucherverkehr durchgefiihrt. Im
Lieferverkehr entsprechen die Lieferwege gleich der Kfz-Wege (100% MIV-Anteil), d.h. 8
Kfz-Fahrten im Querschnitt.

In Abbildung 5.1-2 ist das Verkehrsaufkommen im Bewohner-, Besucher- und
Lieferverkehr dargestellt.

Bewohnerverkehr
Nutzungen EW Wege MIV-Anteil Besetzungs- MIV- Kfz-
pro EW grad Aufkommen Aufkommen

1 Wohnhauser "Am
Gillbach" Erweite- 105 3,50 75% 1,2 276 230
rungsflache

Summe 276 230
Besucherverkehr
Nutzungen Besucher Wege je MIV-Anteil Besetzungs- MIV- Kfz-
Besucher grad Aufkommen Aufkommen

1 Wohnhéauser "Am
Gillbach" Erweite- 21 2,00 75% 1,4 32 23
rungsflache

Summe 32 23
Lieferverkehr
Nutzungen Fahrzeuge Wege je MIV-Anteil Besetzungs- MIV- Kfz-
proTag Lieferweg grad Aufkommen Aufkommen
1 Wohnhauser "Am
Gillbach" Erweite- 4 2,00 100% 1,0 8 8
rungsflache
Summe 8 8
Abb. 5.1-2: Wege- und Kfz-Aufkommen getrennt nach Bewohner, Besucher- und Lieferverkehr
20
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Das erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich aus dem Quellverkehr QV und dem
Zielverkehr ZV zusammen. In der Abb. 5.1-3 ist das Gesamtverkehrsaufkommen im Kfz-
Verkehr flr einen ganzen Werktag dargestellt.

Wohnbauflidchen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Verkehrsaufkommen in Kfz fiir den Quellverkehr (Werktag mo-fr)
Erweiterungsfliche

100
90
80
70
=-=.. 60
M50
¥ a0
30
20
10
0
s 8 8 &8 838 8 5 8 8 8 49 9 g 3 2 25 3 23 2 3 8§ 8 3
S § 8 B 3 3 4 B @ &9 g8 & 8 48 89 988 g 589
B QV-Bewohner  m QV-Besucherverkehr m QV-Lieferverkehr
Wohnbauflachen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Verkehrsaufkommen in Kfz fiir den Zielverkehr (Werktag mo-fr)
Erweiterungsfliche
100
90
80
70
o= 60
T 50
* a0
30
20
10
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d & 4 & 8 B8 5 @@ 5 o o @8 o 4 8 5 8 8 8 o O @
S 8 8 B 3 & 8 o o@ogyoo o5 e oE 0y 8 8 o5 o@ g g oE E oS
m7ZV-Bewohner mZV-Besucherverkehr  mZV-lLieferverkehr
Abb. 5.1-3: Verteilung des Ziel- und Quellverkehr (Tagesganglinie) auf die jeweiligen
Stundengruppen
Wohnbauflachen fiir B-Planverfahren in Rheidt-Hiichelhoven
Uberlagerung Ziel- und Quellverkehr (Werktag mo-fr)
100 Erweiterungsflache
90
80
70
= 60
T 50
% a0
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Abb. 5.1-4: Uberlagerung des Ziel- und Quellverkehrs
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In Abb. 5.1-4 ist die Uberlagerung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens aus dem
geplanten Bauvorhaben dargestellt. Insgesamt wiirden in der morgendlichen
Spitzenstunde ca. 4 Kfz rein- und 29 Kfz rausfahren. Nachmittags wirden in der
Spitzenstunde ca. 27 Kfz rein- und 3 Kfz rausfahren. Die maximale Belastung findet in
der Zeit von 7 — 8 Uhr sowie in der Zeit von 16 -17 Uhr statt.

6 Ermittlung des Verkehrsaufkommens des geplanten Sportplatzes

Im Fokus der Planung steht die geplante Realisierung einer neuen Sportanlage westlich
des Holbeinwegs.

Die geplante Sportanlage beinhaltet ein Spielfeld in Form eines Kunstrasenplatzes mit
den erforderlichen Abmessungen, ein Kleinspielfeld, ein Sportlerheim sowie die dazuge-
horigen Nebenanlagen einschlieRlich der erforderlichen Stellplatze.

Die Sportanlage soll iber ein Spielfeld verfiigen, welches zu jeder Jahreszeit nutzbar ist
und die Moglichkeit bietet, den Trainingsbetrieb sowie entsprechende Meisterschafts-
spiele durchzufihren.

Nach der jetzigen Planung soll die Zufahrt des Sportplatzes lber die Nikolaus-Adams-Str.
erfolgen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ausgangsdaten der Sportplatznutzung dargestellt
(s. Abb. 6.1-1)

Ausgangsdaten Sportplatznutzung

Nutzungen BGF Besucher/100gm Spieler Kennziffer Be-
Flache schaftigte
Min Max Min Max Min Max
1 Sportplatz 65 0,5 1,0 11 40 1 3
Abb. 6.1-1: Ausgangsdaten fiir die Bestimmung des Verkehrsaufkommens fiir den Sportplatz

westlich des Holbeinwegs

Auch hierfiir wurde das Verkehrsaufkommen berechnet getrennt nach Besucher-, Spie-
ler und Beschaftigtenverkehr (s. Abb. 6.1-2)

Besucherverkehr
Nutzungen Anzahl Anzahl We- MIV- Beset- MIV- Kfz-
Besucher ge/Besucher Anteil zungsgrad Aufkommen Aufkommen
Min Max Min Max  Min Max
1 Sportplatz 33 65 2,00 70% 2,0 46 91 23 46

Spielerverkehr

Nutzungen Anzahl Anzahl We- MIV- Beset- MIV- Kfz-
Spieler ge/Spieler Anteil zungsgrad  Aufkommen Aufkommen
Min  Max Min Max Min Max
1 Sportplatz 11 40 2,00 70% 1,5 15 56 10 37
Beschiftigtenverkehr
Nutzungen Anzahl Anzahl We- MIV- Beset- MIV- Kfz-
Beschatigte ge/Beschiftig Anteil zungsgrad  Aufkommen Aufkommen
te
Min Max Min Max Min Max
1 Sportplatz 1 3 2,00 100% 1,0 2 6 2 6

Abb. 6.1-2: Wege- und Kfz-Aufkommen getrennt nach, Besucher-, Spieler- und
Beschaftigtenverkehr
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In der nachstehenden Tabelle (s. Abb. 6.1-3) ist zusammenfassend das Verkehrsauf-
kommen des Sportplatzes dargestellt. Das minimale Kfz-Aufkommen von 35 Kfz/24h im
Querschnitt stellt das Kfz-Aufkommen bei einem normalen Trainingstag dar. Diese fin-
den nach Angaben der Trainingszeiten des FulRballvereins SV Rheidt e.V.1926 im Zeit-
raum von 17.00 bis 21.00 Uhr (Mo-Fr) statt. Die Maximalbelastung kann bei Spieltagen
erreicht werden.

Zusammenstellung Verkehrsaufkommen Sportplatz

Nutzungen Besucherverkehr  Spielerverkehr Beschéftigtenverkehr
& P & Kfz Aufkommen
Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Sportplatz 23 46 10 37 2 6 35 89
Abb. 6.1-3: Zusammenstellung des Verkehrsaufkommens des Sportplatzes

7 Leistungsfahigkeitsbewertung der Knotenpunkte
7.1 Leistungsfihigkeitsbewertung der Knotenpunkte

Die Bestimmung der Leistungsfahigkeit erfolgte anhand der Kriterien nach HBS 2015 der
FGSV°. Der Nachweis der Berechnung der Durchlassfahigkeit erfolgt tiber insgesamt
sechs Qualitatsstufen (QSV). Stufe A bildet danach die beste Qualitatsstufe, mit geringen
Wartezeiten an den Knotenpunkten und schneller Abfertigung der Verkehrsteilnehmer,
bis Stufe F mit extrem langen Wartezeiten und Stauaufkommen. Je geringer die
Wartezeiten sind, umso hoher ist die Qualitdt des Verkehrsablaufes. Die folgende
Abbildung 5.1-1 zeigt fir jede Qualitatsstufe den Verkehrszustand an den
Knotenpunkten mit und ohne Lichtzeichenanlagen auf. Nach den darin enthaltenen
Vorgaben sollte eine leistungsfahige Einmiindung mindestens die Qualitatsstufe (QSV) D
erreichen.

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

Knoten ohne LSA-Anlage Knoten mit LSA-Anlage
A <10 <20

<20 <35

<30 <50

>45 <100

Die Stufe F ist erreicht, | Uber 100
wenn der Sattigungsgrad
groRer als 1 ist.

Abb. 7.1-1: Qualitatsstufen nach HBS

,Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden duRerst selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewliinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der
Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei.

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen e.V. (Hrsg.), Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV-Verlag, Koln
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Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt
aber eine nur geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der
Gbrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splirbar eingeschrankt. Der
Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu
deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren.
Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Stufe E: Es treten stiandige gegenseitige Behinderungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroBen kdnnen zum Zusammenbruch des
Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitdt und
Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist iberlastet.” ©

Die folgende Berechnung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitdt erfolgte
mittels des Programms KNOBEL der BPS GmbH bzw. mittels KREISEL der BPS GmbH ’.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung des heutigen Verkehrsaufkommens
(Bestand 2017) sowie des zukilnftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens
(Nullprognose 2030 und Planfall 2030) sind den nachfolgenden Kapiteln und
Abbildungen zu entnehmen.

7.2 Leistungsfihigkeit Bestand 2017

Eine Leistungsfahigkeitsberechnung wurde im Rahmen des hier vorliegenden Gutach-
tens fir folgende Knotenpunkte bzw. Einmiindungen durchgefiihrt:

o Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg / Unter den Ulmen
o Nikolaus-Adams-Str. / Bergergasse / Sankt-Michael-Str.
o Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str.

e Nikolaus-Adams-Str. / DUsseldorfer Str.

Die Berechnung der Kapazitidt und der Verkehrsqualitdt (siehe Formblatter Anlagenteil)
mittels der zuvor genannten Programme ergab fiir die Spitzenstunden, die folgenden
Qualitatsstufen nach HBS 2015:

kehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV-Verlag, KoIn

BPS GmbH (bps Software fir Verkehrstechnik), Ettlingen, Programm KNOBEL, Version 7.1.3, 2016
BPS GmbH (bps Software fiur Verkehrstechnik), Ettlingen, Programm KREISEL 7.0, 2015.

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V. (Hrsg.), Handbuch fiir die Bemessung von StraRenver-
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Leistungsfﬁhigkeii gemaR HBS
06.30-07.30 Bestand 2017

>
>

4=
-

Diisseldorfer StraRe

Nikolaus-Adams-Str.

gy

AAA

Abb. 7.2-1: Qualitatsstufen Bestand 2017- 06.30 — 7.30 Uhr

:'LeistungsféihigkeiI gemal HBS
116.30-17.30 Bestand 2017

Nikolaus—Adams-Str.

Abb. 7.2-2: Qualitatsstufen Bestand 2017- 16.30 — 17.30 Uhr

Die Leistungsfahigkeit flir die Spitzenstundenzeitraume morgens und nachmittags fir
den Bestand kann fir die betrachteten Knotenpunkte nachgewiesen werden. GemaR
HBS werden die Verkehrsteilnehmer &duferst selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der
Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei (Stufe A) bis auf die Linksabbie-
gespur von der Nikolaus-Adams-Str. in die Disseldorfer StraRe. Hier wird Stufe C er-
reicht. Die individuelle Bewegungsmoglichkeit hdangt vielfach vom Verhalten der Gbrigen

Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splirbar eingeschrankt. Der

Verkehrszustand ist stabil.
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Fur den Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Diisseldorfer StraRe wurde jedoch die nahe-
liegende Bedarfsampel slidlich der Kreuzung nicht mit bericksichtigt.

7.3 Leistungsfahigkeit Nullprognose 2030

Die Nullprognose 2030 stellt die verkehrliche Entwicklung bis ins Jahr 2030 bei
Beibehaltung des heutigen Zustandes und Nichtumsetzung der Planung dar (siehe auch
Anlagenteil). Die Leistungsfahigkeit fir die Nullprognose 2030 kann fiir die betrachteten
Knotenpunkte ebenfalls nachgewiesen werden (siehe Abb. 5.3-1 und 5.3-2).

Gegenlber der Leistungsfahigkeit im Bestand ergeben sich aufgrund der prognostizier-
ten Verkehre keine Veranderungen der Leistungsfahigkeiten bis auf bei der Linksabbie-
gespur von der Nikolaus-Adams-Str. in die Disseldorfer StraBe. Hier wird nicht mehr
Stufe C sondern Stufe D morgens erreicht. Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch
hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der
Verkehrsteilnehmer fiihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu stindig statt.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Nachmittags bleibt Die Leistungsfahigkeit auf Stufe C. Die Leistungsfahigkeit fur die

Spitzenstundenzeitrdume morgens und nachmittags fur die Nullprognose 2030 kann fir
die Ubrigen betrachteten Knotenpunkte nachgewiesen werden. Auch hier wird weiterhin

auf allen Abbiegebeziehungen die Qualitatsstufe A erreicht.

Leistungsféihigkei; gemal HBS
06.30-07.30 Nullprognose 2030

Dijsseldorfer StraBe

Nikolaus-Adams-Str.

o 14

Abb. 7.3-1: Qualitatstsufen Nullprognose 2030- 06.30 — 7.30 Uhr
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Leistungsfahigkeit gemaR HBS
16.30-17.30 Nullprognose 2030

Dﬁsseldorfer StraRe

Nikolaus-Adams-Str.

JdL

Abb. 7.3-2: Quialitatstsufen Nullprognose 2030- 16.30 -1 7.30 Uhr

7.4 Leistungsfihigkeit Planfall 2030

Ergdnzend zur verkehrlichen Nullprognose 2030 wurden die verkehrlichen Belastungen
fir den Planfall 2030 inkl. verkehrliche Auswirkungen des Bauvorhabens prognostiziert.
Hierzu wurden folgende gutachterliche Annahmen getroffen:

Die Anbindung des Bauvorhabens erfolgt fiir die geplante Wohnbebauung , Bergergasse”
Uber die Bergergasse und fir die Wohnbebauung ,Am Gillbach” Gber eine neue Zufahrt
Uber die Rudolf-Harbig-Str. Die Verteilung des MIV-Verkehrs erfolgt zum einen an den
Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg / Unter den Ulmen und zum anderen
Uber Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str.

Die Leistungsfahigkeit fir den Planfall 2030 wurde ebenfalls mit dem Programm KNOBEL
berechnet. Nachfolgend sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung darge-
stellt. Durch den geplanten Bau der beiden Wohnbaugebiete und dem neu induzierten
Verkehr erhoht sich der Verkehr, wie in Kapitel 3 dargestellt leicht. Die Leistungsfahig-
keit der relevanten Knoten ist jedoch weiterhin gegeben.

Alle StraBen haben sowohl morgens als auch nachmittags die Qualitatsstufe A bis auf,

wie schon bei der Nullprognose, die Linksabbiegespur von der Nikolaus-Adams-Str. in die
Dusseldorfer StraRe. Die hat nach wie vor Qualitatsstufe D (s. Abb. 5.4-1 und 5.4-2)
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Leistungsféhigkeii gemaR HBS
06.30-07.30 Planfall 2030

Rlld Wohnbebauung
Bergergasse' éf
Q
§ J g
Verlegung £ 2,‘3';3&".;."9 c'/?
Sportplatz .g “Am Gillbach™ %,
= [
(5} =
I o
Wohnbebauu'ng E AA
‘Am Gillbach o J{
12
=
(=]

Nikolaus-Adams-Str.

Abb. 7.4-1: Qualitatstsufen Planfall 2030- 06.30 — 7.30 Uhr

Leistungsfihigkeit gemaR HBS
16.30-17.30 Planfall 2030

Rlldol Wohnbebauung
N p “Bergergasse” &
o @
g J g
mégliche =
Verlegung £ Erwelterung “n"
Sportplatz [ “Am Gillbach” Fay
2 (]
£ 5
Wohnbebauung T AA
‘Am Gillbach g ‘_N
7}
=y
(=]

Nikolaus-Adams-Str.

Abb. 7.4-2: Qualitatstsufen Planfall 2030- 16.30 — 17.30 Uhr

7.5 Leistungsfihigkeit Planfall 2030 mit Erganzungsflache ,,Am Gillbach“

Ergdnzend zum Planfall 2030 mit den beiden Bauvorhaben wurde die verkehrliche Belas-
tung fur den Planfall 2030 mit der méglichen Erweiterungsflache des Bauvorhabens ,,Am

Gillbach” prognostiziert.
Die Anbindung erfolgt auch Uber die Rudolf-Harbig-Stralle, so dass die Verteilung des

MIVs zum groBten Teil wieder Giber den Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-
Harbig-Str. verlduft und nur zum Teil Gber den Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Hol-
beinweg / Unter den Ulmen. Nachfolgend ist die Leistungsfahigkeit fir morgens und

nachmittags dargestellt (s. Abb. 7.5-1 und 7.5-2)
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Leistungsfahigkeit gemaR HBS
06.30-07.30 Planfall 2030 inkl.
| Erganzungsflache “Am Gillbach”

Wohnbebauung

Ruygq,
“Bergergasse”
Q
g £
Verlegung _g vaailmng (7,;
Sportplatz @ ‘Am Gillbach e
2 ]
o T
I o
Wohnbebauung k<] AA

“Am Gillbach” [
7]
(2]
3
(=]

Nikolaus-Adams-Str.

Abb. 7.5-1: Qualitatstsufen Planfall mit Erganzungsflache ,,Am Gillbach“ 2030- 06.30 — 07.30 Uhr

| Leistungsfihigkeit gemiR HBS
16.30-17.30 Planfall 2030 inkl.
| Ergénzungsflache “Am Gillbach”

Wohnbebauung
“Bergergasse”

Erweiterung

Verlegung
Sportplatz
Wohnbebauung
“Am Gillbach"

Nikolaus-Adams-Str.

Abb. 7.5-2: Qualitatstsufen Planfall mit Erganzungsflache ,,Am Gillbach“ 2030- 16.30 — 17.30 Uhr

Wie auch schon beim Planfall 2030 ist der Knotenpunkt Nikolaus-Adams-Str. / Dussel-
dorf Str. stark belastet. Die Linksabbiegespur in die Disseldorfer Str. erreicht die Stufe E.
»ES treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.

Geringflgige

geringem Umfang gegeben.
des

ist nur in sehr
Zusammenbruch

Bewegungsfreiheit
Verschlechterungen der EinflussgroBen kdnnen zum
Verkehrsflusses fiihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitat und

Instabilitat. Die Kapazitdt wird erreicht.”
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7.6 Leistungsfahigkeit Planfall 2030 mit Sportplatz

Im Fokus der Planung steht die geplante Realisierung einer neuen Sportanlage westlich
des Holbeinwegs. Die Zufahrt zum Sportplatz erfolgt Gber die Nikolaus-Adams-StralRe /
L213 kurz vor der Einmiindung des Wirtschaftsweges (siehe Abb.7.6-1). Uber die Zufahrt
wird der geplante Stellplatz (36 STP, davon 2 Behindertenstellplatze) erreicht. Die Zuwe-

gung flr den Rad- und FuBverkehr erfolgt tiber den nérdlich am Planungsgebiet verlau-
fenden Wirtschaftsweg.

KLEINSPIELFELD
63,50 x 35,50 m (2,25¢ .25 )

KUNSTRASENTLATZ
PLATZ NETTO: 82 X 56 m (6,135 )
PLATZ BRUTTO: 64 x 98 m (E,335 =)

BASEN; 68 x 99 m (%534 m*) ey

2 o :';U 1 340E SUHIALND

1700w 3) ON!

PARKPLATZ

36 5T, PKWe STELLPLATZE,
(DAVOH 2 STOCK BERINDERTEN
STELLPLYTZE :
PARKPLATZ ERWEITERBAR AUF |
INSGESAMT 73 ST, PKWe STELLALATZE |

A -t
_____

KREISSTADT BERGHEIM serciiein
PLANUNGSKONZEPT ZUM

BEBAUUNGSPLAN Nr, 263/ Rh=Hii
"SPORTANLAGE RHEIDT HOCHELHOVEN"

CALLES + DE BRABANT [ scucuswmon
LANDSCHAF TSARCHITEKTEN
FRIEDHOFSIWEG 21 - 50285 PuLreid |[—————
TELEFOM 2234 4300 - TELEFACO, |stosppemy
E4AL VALECOEBDE  W\VA.COER DE

pao SMua 3
(e

Sk wvemwoes

oo 1w
SRR,

180307

Abb. 7.6-1:

Planungskonzept zum Sportplatz Rheidt-Hiichelhoven (Stand: Januar 2017)

30

Bliro StadtVerkehr



Verkehrsgutachten Bauleitplanverfahren
Rheidt-Hiuichelhoven

Der in Abb. 6.1-3 berechnete minimale und maximale Verkehr fihrt aufgrund dessen,
dass der Verkehr lediglich vom Kreuzungsbereich Nikolaus-Adams-StraBe / Rudolf-
Harbig-StraRe auf den Kreuzungsbereich Nikolaus-Adams-StraBe / Zufahrt ,Sportplatz”
verlegt wird zu keinem zusatzlichen Verkehr auf. Aufgrund dessen, dass der durch den
Sportplatz induzierte Verkehr hauptsachlich auflerhalb der normalen Spitzenstunden
stattfindet, da die Trainingszeiten sich auf den Zeitraum von 17:00-21:00 Uhr konzent-
rieren, wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und StraRenziige im Umfeld des
Sportplatzes kaum beeinflusst.

Jedoch sind im Rahmen der UmbaumalBnahmen Malnahmen zur Sicherstellung der
Verkehrssicherheit vorzunehmen. Dies betrifft vor allem die Erreichbarkeit des Sport-
platzes im Rad- und FuBverkehr. GemaR den aktuellen Planungen erfolgt die Zufahrt des
Rad- und FuBverkehrs lber den noérdlich verlaufenden Wirtschaftsweg. Der Wirt-
schaftsweg ist entsprechend zu befestigen und mit einer ausreichenden Beleuchtung zu
versehen. Zudem ist eine verkehrssichere Querung der L213 zu errichten. Diese sollte im
Bereich des Knotenpunktes Nikolaus-Adams-StraRe / Holbeinweg verortet werden, um-
so den Rad- und FuBverkehr aus den siudlichem Gebiet verkehrssicher auf den Wirt-
schaftsweg leiten zu kdnnen. Zudem ist eine entsprechende Beschilderung fiir den Rad-
und FulBverkehr vorzunehmen, umso die Fullganger und Radfahrer zielgerichtet auf den
Wirtschaftsweg zu lenken und eine Befahrung der L213 zu vermeiden.

Befestigung und Beleuchtung des Wirt-
schaftswegs als Zuwegung zum Sportplatz

- —— S
Michas Hunde Tx 1/

Errichtung einer gesicherten Querungs-
moglichkeit fur den Rad- und FuBverkehr

Rad- und FuBwegweiser ,Sportplatz”

Abb. 7.6-2: MaRnahmen zur Sicherungstellung der Verkehrssicherheit

31
Bliro StadtVerkehr



Verkehrsgutachten Bauleitplanverfahren
Rheidt-Huchelhoven

8 Fazit und Handlungsempfehlungen

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Bauvorhaben der beiden
Wohngebiete ,Bergergasse” und , Am Gillbach” kann ohne weiteres vom StralRennetz
und von den umliegenden maligeblichen Knotenpunkten aufgenommen werden.

Lediglich die Linksabbiegespur von der Nikolaus-Adams-StraRe in die Diisseldorfer Stra-
Re erreicht Qualitatsstufe D. Daher sind aus der Sicht der Leistungsfahigkeit ohne den
Bau der Erganzungsflache ,,Am Gillbach” keine Handlungsempfehlungen erforderlich.

Allerdings erreicht diese Stufe E, wenn die mogliche Erweiterung ,Am Gillbach“ noch
bebaut wird. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist nicht mehr gegeben. Ein
Rickstau auf der Nikolaus-Adams-StraRe ist prognostiziert.

Die verkehrliche Situation im Kreuzungsbereich Nikolaus-Adams-StralRe / Dusseldorfer
StraRRe kann durch die Umsetzung der MIV-MalRnahmen des VEP Rhein-Erft-Kreis (siehe
hierzu Kapitel 2.3) entlastet werden. Durch die Ubergeordneten Umgehungstrassen
(L279n bzw. B477) wiirde sich der Durchgangsverkehr im Bereich Rheidt-Hiichelhoven
deutlich reduzieren. Somit wiirde auch die verkehrliche Belastung des Linkseinbiegers
aus der Nikolaus-Adams-StralSe in Richtung Rommerskirchen deutlich abnehmen und die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes weiterhin gewahrleisten.

Werden die jeweiligen MIV-Planungen jedoch nicht umgesetzt, jedoch alle Wohnbaufla-
chen in Rheidt-Hiichelhoven bebaut so ist um auch eine Leistungsfahigkeit im zukiinfti-
gen Netz gewahrleisten zu konnen, eine Umgestaltung des Knotenpunktes erforderlich.
Hierzu ist die Durchfiihrung verschiedenster Planvarianten notwendig. Denkbare Optio-
nen sind:

e Umbau zu einem LSA-Knotenpunkt mit separaten Linkseinbiegern (Ampel)
e Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 38 m.

Beim Umbau des Knotenpunktes ist vor allem die Schulwegsicherung und eine gesicher-
te Fihrung des Rad- und FuRverkehrs von hoher Bedeutung. Hierbei ist zu priifen, ob ein
Kreisverkehrsplatz an diesem Knotenpunkt umsetzungsfahig ist.

Hilden, den 15.05.2017
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Verkehrsgutachten Bauleitplanverfahren
Rheidt-Huchelhoven

Anlagen

Leistungsfahigkeitsnachweise

Nikolaus-Adams-StrafRe/B477
Nikolaus-Adams-StralRe/Rudolf-Harbig-StraRe

Nikolaus-Adams-StralRe/Bergergasse

el S

Nikolaus-Adams-StralRe/Holbeinweg.



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._BESTAND_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 282 1800 A
3 l 45 1600 A
e
4 ' 251 6,5 3,2 787 376 28,2 6 9 C
e

6 : 32 5,9 3,0 285 847 4,4 1 1 A
Misch-N 283 402 4+6 29,5 7 10 C

8 516 1800 A

7 |7 15 55 | 2,8 | 307 906 4,3 1 1 A
Misch-H 531 1800 7+8 3,0 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._BESTAND_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 482 1800 A
3 l 250 1600 A
e
4 ' 76 6,5 3,2 999 253 20,9 2 2 C
e

6 : 38 5,9 3,0 595 580 6,8 1 1 A
Misch-N 114 311 4+6 18,7 2 3 B

8 364 1800 A

7 |7 57 55 | 2,8 | 719 567 7,3 1 1 A
Misch-H 421 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._NULLPROGNOSE_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 293 1800 A
3 l 47 1600 A
e
4 ' 261 6,5 | 3,2 817 361 34,8 7 11 D
e
6 : 33 5,9 3,0 296 836 4,5 1 1 A
Misch-N 294 386 4+6 37,3 9 12 D
8 536 1800 A
7 |7 15 55 | 2,8 | 319 894 4,4 1 1 A
Misch-H 551 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._NULLPROGNOSE_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 501 1800 A
3 l 260 1600 A
e
4 ' 79 6,5 3,2 1037 237 23,3 2 3 C
e

6 : 39 5,9 3,0 618 564 7,0 1 1 A
Misch-N 118 293 4+6 21,0 2 3 C

8 378 1800 A

7 |7 59 55 | 2,8 | 747 549 7,6 1 1 A
Misch-H 437 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._PLANFALL_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 293 1800 A
3 l 51 1600 A
e
4 ' 269 6,5 3,2 824 355 39,8 8 12 D
e

6 : 42 5,9 3,0 298 834 4,5 1 1 A
Misch-N 311 385 4+6 45,0 10 15 D

8 536 1800 A

7 |7 20 55 | 2,8 | 323 890 4,4 1 1 A
Misch-H 556 1800 7+8 3,1 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr ](v_
Datei 20170321_DUSSELDORFER_STR._PLANFALL_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 501 1800 A

3 l 265 1600 A
Misch-H 766 1725 2+3 3,8 3 4 A

e
4 ' 89 7,4 3,4 1044 172 43,9 4 5 D
e

6 : 49 7,3 3,1 620 431 9,6 1 1 A
Misch-N 138 265 4+6 28,7 3 5 C

8 378 1800 A

7 |7 64 59 | 2,6 | 752 530 8,0 1 1 A
Misch-H 442 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.3

Biro StadtVerkehr

Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..

Stunde : 06:30-07:30 Uhr |v

Datei : 20170321_DUSSELDORFER_STR._PLANFALL+ERGANZUNG_MO.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 293 1800 A
3 Y 58 1600 A
4 | 276 6,5 | 3,2 834 347 47,1 | 10 14 E
6 > 48 5,9 3,0 302 830 4,6 1 1 A

Misch-N 324 379 4+6 56,9 13 17 E
8 | | 53 1800 A
7 7 26 | 55 | 28 | 330 883 4,4 1 1 A

Misch-H 562 1800 7+8 3,1 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Dusseldorfer Str. ..
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei 20170321_DUSSELDORFER_STR._PLANFALL+ERGANZUNG_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 501 1800 A

3 l 270 1600 A
Misch-H 771 1725 2+3 3,8 3 4 A

e
4 ' 93 7,4 3,4 1052 167 48,8 4 6 E
e

6 : 53 7,3 3,1 623 430 9,7 1 1 A
Misch-N 146 261 4+6 31,5 4 5 D

8 378 1800 A

7 |7 69 59 | 2,6 | 757 526 8,1 1 1 A
Misch-H 447 1800 7+8 2,8 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Disseldorfer Str.
Disseldorfer Str.
Nebenstrasse :  Nikolaus-Adams-Str.
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._BESTAND_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 52 1800 A
3 i 4 1600 A
e
4 ' 26 6,5 3,2 288 760 4,9 1 1 A
e

6 : 0 5,9 3,0 53 1125 0,0 0 0 A
Misch-N 26 760 4+6 4,9 1 1 A

8 235 1800 A

7 |7 0 55 | 28 | 55 1208 0,0 0 0 A
Misch-H 235 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Bilro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._BESTAND_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 242 1800 A

3 l 20 1600 A

4 | 7 6,5 | 3,2 341 705 5,2 1 1 A

e

6 : 0 5,9 3,0 251 883 0,0 0 0 A
Misch-N 7 705 4+6 5,2 1 1 A

8 89 1800 A

7 |7 3 55 | 2,8 | 261 955 3,8 1 1 A
Misch-H 92 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Bilro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._NULLPROGNOSE_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 54 1800 A
3 l 4 1600 A
e
4 ' 27 6,5 3,2 299 749 5,0 1 1 A
e

6 : 0 5,9 3,0 55 1122 0,0 0 0 A
Misch-N 27 749 4+6 5,0 1 1 A

8 244 1800 A

7 |7 0 55 | 28 | 57 1205 0,0 0 0 A
Misch-H 244 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Bilro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._NULLPROGNOSE_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 251 1800 A

3 l 21 1600 A

a | 7 | 65| 32 354 | 693 52 | 1 1 A

e

6 : 0 5,9 3,0 261 873 0,0 0 0 A
Misch-N 7 693 4+6 5,2 1 1 A

8 92 1800 A

7 |7 3 55 | 2,8 | 271 944 3,8 1 1 A
Misch-H 95 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._PLANFALL_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 54 1800 A
3 i 15 1600 A
e

4 ' 45 6,5 3,2 306 740 5,3 1 1 A

6 > 2 5,9 3,0 60 1115 3,2 1 1 A
Misch-N 47 751 4+6 5,2 1 1 A

8 244 1800 A

7 |7 2 55 | 28 67 1191 3,0 1 1 A
Misch-H 246 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Bilro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. o
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._PLANFALL_NA.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 251 1800 A
3 i 33 1600 A
e
4 ' 29 6,5 3,2 362 683 5,7 1 1 A
e

6 : 2 5,9 3,0 266 867 4,2 1 1 A
Misch-N 31 692 4+6 5,6 1 1 A

8 92 1800 A

7 |7 6 55 | 2,8 | 282 933 3,9 1 1 A
Misch-H 98 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Bilro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. .
Stunde : 06:30-07:30 Uhr ]"E'Tv_
Datei : 20170321_RH-STR._PLANFALL+ERGANZUNG_MO.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 54 1800 A
3 l 28 1600 A
e
4 ' 59 6,5 3,2 316 729 5,5 1 1 A
e
6 : 5 5,9 3,0 67 1106 3,3 1 1 A
Misch-N 64 749 4+6 5,3 1 1 A
8 244 1800 A
7 |7 5 55 | 2,8 80 1174 3,1 1 1 A
Misch-H 249 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Rheidt-Hichelhoven
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Rudolf-Harbig-Str. .
Stunde : 16:30-17:30 Uhr ](v_
Datei : 20170321_RH-STR._PLANFALL+ERGANZUNG_NA .kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 251 1800 A
3 l 43 1600 A
e
4 ' 37 6,5 3,2 369 675 5,8 1 1 A
e
6 : 5 5,9 3,0 271 862 4,2 1 1 A
Misch-N 42 693 4+6 5,7 1 1 A
8 92 1800 A
7 |7 8 55 | 2,8 | 292 922 3,9 1 1 A
Misch-H 100 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Rudolf-Harbig-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biliro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Kpotenpunit . Wiaus Ao st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_BESTAND_MO.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 47 1219 0,0 0 0 A
2 —»| 208 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 210 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 260 786 4,6 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 260 754 0,0 0 0 A
6 > 17 5,9 3,0 209 929 3,9 1 1 A
Misch-N 19 912 4+5+6 4,0 1 1 A
9 A 0 1600 A
8 - | 48 1800 A
7 \ 7 4 5,5 2,8 210 1012 3,6 1 1 A
Misch-H 52 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 277 754 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 3,3 261 753 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 47 1133 0,0 0 0 A
Misch-N 0 887 | 10+11+12| 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-StraRe
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _&JL
Kpotenpunkt . Wilaus Ao st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_BESTAND_NA.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 212 1010 0,0 0 0 A
2 —»| 75 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 77 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 3 6,5 3,2 315 713 5,1 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 315 682 5,3 1 1 A
6 ™| 21 5,9 3,0 74 1096 3,5 1 1 A
Misch-N 25 1007 4+5+6 3,8 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - | 212 1800 A
7 \ 7 29 5,5 2,8 75 1180 3,1 1 1 A
Misch-H 242 1800 | 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 336 678 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 316 681 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 212 927 0,0 0 0 A
Misch-N 0 780 | 10+11+12| 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-Str.
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Kpotenpunit . Wilaus Adome st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_NULLPROGNOSE_MO.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 49 1216 0,0 0 0 A
2 —»| 216 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 218 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 270 776 4,7 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 270 744 0,0 0 0 A
6 > 17 5,9 3,0 217 920 4,0 1 1 A
Misch-N 19 902 4+5+6 4,1 1 1 A
9 A 0 1600 A
8 -<«——| 50 1800 A
7 \ 7 4 5,5 2,8 218 1003 3,6 1 1 A
Misch-H 54 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 287 744 0,0 0 0 A
11 A 4 0 6,7 3,3 271 743 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 49 1130 0,0 0 0 A
Misch-N 0 879 | 10+11+12| 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-StraRe
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _&JL
Kpotenpunkt . Wilaus Ao st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_NULLPROGNOSE_NA.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 220 1001 0,0 0 0 A
2 —»| 78 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 80 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 3 6,5 3,2 327 700 5,2 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 327 670 5,4 1 1 A
6 ™| 21 5,9 3,0 77 1092 3,5 1 1 A
Misch-N 25 1000 4+5+6 3,8 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -« | 220 1800 A
7 \ 7 30 5,5 2,8 78 1176 3,1 1 1 A
Misch-H 251 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 348 667 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 328 669 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 220 918 0,0 0 0 A
Misch-N 0 769 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-Str.
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Kpotenpunit . Wilaus Adome st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_PLANFALL_MO.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 52 1212 0,0 0 0 A
2 —»| 218 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 220 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 275 771 4,7 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 275 739 0,0 0 0 A
6 > 17 5,9 3,0 219 918 4,0 1 1 A
Misch-N 19 900 4+5+6 4,1 1 1 A
9 A 0 1600 A
8 -« | 54 1800 A
7 \ 7 4 5,5 2,8 220 1001 3,6 1 1 A
Misch-H 58 1800 | 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 292 739 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 276 738 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 52 1126 0,0 0 0 A
Misch-N 0 874 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-StraRe
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Kpotenpunkt . Wilaus Ao st/ Bergergase B =
Datei 20170321_BERGERGASSE_PLANFALL_NA.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 224 996 0,0 0 0 A
2 —»| 80 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 82 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 3 6,5 3,2 333 695 5,2 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 333 664 5,4 1 1 A
6 ™| 21 5,9 3,0 79 1090 3,5 1 1 A
Misch-N 25 996 4+5+6 3,9 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -« | 225 1800 A
7 \ 7 30 5,5 2,8 80 1174 3,1 1 1 A
Misch-H 256 1800 | 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 354 661 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 334 663 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 224 913 0,0 0 0 A
Misch-N 0 764 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-Str.
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Epuor;cgzpunkt : glékgé)au(sﬁA;IgT;rStr / Bergergasse v .....
Datei 20'170321._BERGERGASSE_PLANFALL+ERGANZUNG_MO.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 55 1208 0,0 0 0 A
2 —»| 222 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 224 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 282 763 4,7 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 282 731 0,0 0 0 A
6 > 17 5,9 3,0 223 914 4,0 1 1 A
Misch-N 19 895 4+5+6 4,1 1 1 A
9 A 0 1600 A
8 - | 57 1800 A
7 \ 7 4 5,5 2,8 224 996 3,6 1 1 A
Misch-H 61 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 299 732 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 283 730 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 55 1122 0,0 0 0 A
Misch-N 0 868 | 10+11+12| 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-StraRe
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Epuor;cgzpunkt : lilékgéauLA;IgrE;rStr / Bergergasse v .....
Datei 20'170321._BERGERGASSE_PLANFALL+ERGANZUNG_NA.kob j i h
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 226 994 0,0 0 0 A
2 —>»| 83 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 85 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 3 6,5 3,2 338 690 5,2 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 338 659 5,5 1 1 A
6 ™| 21 5,9 3,0 82 1086 3,6 1 1 A
Misch-N 25 992 4+5+6 3,9 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - | 227 1800 A
7 \ 7 30 5,5 2,8 83 1170 3,2 1 1 A
Misch-H 258 1800 | 7+8+9 | 2,4 1 1 A
10 - 0 6,5 3,2 359 656 0,0 0 0 A
11 h 4 0 6,7 3,3 339 659 0,0 0 0 A
12 | 0 5,9 3,0 226 911 0,0 0 0 A
Misch-N 0 760 10+11+12 | 0,0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Sankt-Michael-Str.
Bergergasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 06:30 - 07:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_BESTAND_MO.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 47 1219 0,0 0 0 A
2 —»| 204 1800 A
3 I 1 1600 A
Misch-H 205 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 7 6,5 3,2 260 783 4,6 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 255 761 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 205 935 3,9 1 1 A
Misch-N 12 840 4+5+6 4,3 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - | 47 1800 A
7 \ 7 3 5,5 2,8 205 1018 3,5 1 1 A
Misch-H 51 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 259 784 4,6 1 1 A
11 \ 4 1 6,7 | 3,3 255 761 4,7 1 1 A
12 | 5 5,9 3,0 47 1134 3,2 1 1 A
Misch-N 7 1000 | 10+11+12| 3,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_BESTAND_NA.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 4 5,5 2,8 209 1013 3,6 1 1 A
2 —»| 71 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 79 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 293 746 4,8 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 289 721 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 71 1100 3,3 1 1 A
Misch-N 7 968 4+5+6 3,7 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -« | 210 1800 A
7 \ 7 5 5,5 2,8 73 1183 3,1 1 1 A
Misch-H 216 1800 | 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 294 744 4,8 1 1 A
11 A 4 0 6,7 3,3 291 719 0,0 0 0 A
12 | 4 5,9 3,0 209 930 3,9 1 1 A
Misch-N 5 886 10+11+12 | 4,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 06:30 - 07:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_NULLPROGNOSE_MO.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 0 5,5 2,8 49 1216 0,0 0 0 A
2 —»| 212 1800 A
3 I 1 1600 A
Misch-H 213 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 7 6,5 3,2 270 772 4,7 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 265 750 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 213 926 3,9 1 1 A
Misch-N 12 830 4+5+6 4,4 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - | 49 1800 A
7 \ 7 3 5,5 2,8 213 1009 3,6 1 1 A
Misch-H 53 1800 | 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 269 773 4,7 1 1 A
11 v 1 6,7 3,3 265 750 4,8 1 1 A
12 | 5 5,9 3,0 49 1131 3,2 1 1 A
Misch-N 7 993 10+11+12 | 3,7 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_NULLPROGNOSE_NA.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 4 5,5 2,8 217 1004 3,6 1 1 A
2 —»| 74 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 82 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 304 734 4,9 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 300 710 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 74 1096 3,3 1 1 A
Misch-N 7 961 4+5+6 3,8 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -« | 218 1800 A
7 \ 7 5 5,5 2,8 76 1179 3,1 1 1 A
Misch-H 224 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 305 733 4,9 1 1 A
11 A 4 0 6,7 3,3 302 708 0,0 0 0 A
12 | 4 5,9 3,0 217 921 3,9 1 1 A
Misch-N 5 876 10+11+12 | 4,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 06:30 - 07:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_PLANFALL_MO.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 6 5,5 2,8 52 1212 3,6 1 1 A
2 —»| 214 1800 A
3 I 1 1600 A
Misch-H 221 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 7 6,5 3,2 285 748 4,9 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 275 736 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 215 923 3,9 1 1 A
Misch-N 12 812 4+5+6 4,5 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -« | 52 1800 A
7 \ 7 3 5,5 2,8 215 1006 3,6 1 1 A
Misch-H 56 1800 | 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 279 759 4,7 1 1 A
11 \ 4 1 6,7 | 3,3 275 736 4,9 1 1 A
12 | 11 5,9 3,0 52 1127 3,5 1 1 A
Misch-N 13 1045 | 10+11+12| 3,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_PLANFALL_NA.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 11 5,5 2,8 220 1001 4,0 1 1 A
2 —»| 76 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 91 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 321 707 5,1 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 311 694 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 76 1094 3,3 1 1 A
Misch-N 7 946 4+5+6 3,8 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - 221 1800 A
7 \ 7 5 5,5 2,8 78 1176 3,1 1 1 A
Misch-H 227 1800 7+8+9 2,3 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 316 717 5,0 1 1 A
11 h 4 0 6,7 3,3 313 692 0,0 0 0 A
12 | 11 5,9 3,0 220 918 4,4 1 1 A
Misch-N 12 897 10+11+12 | 4,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _AJ L
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 06:30 - 07:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_PLANFALL+ERGANZUNG_MO.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 7 5,5 2,8 55 1208 3,5 1 1 A
2 —»| 218 1800 A
3 I 1 1600 A
Misch-H 226 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 7 6,5 3,2 294 738 4,9 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 283 727 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 219 919 3,9 1 1 A
Misch-N 12 804 4+5+6 4,5 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 -<«—— | 55 1800 A
7 \ 7 3 5,5 2,8 219 1002 3,6 1 1 A
Misch-H 59 1800 | 7+8+9 | 2,1 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 287 750 4,8 1 1 A
11 \ 4 1 6,7 | 3,3 283 727 5,0 1 1 A
12 | 12 5,9 3,0 55 1123 3,5 1 1 A
Misch-N 14 1045 | 10+11+12| 3,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
Biro StadtVerkehr Hilden




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Rheidt-Hiichelhoven _&JL
Knotenpunkt : Nikolaus-Adams-Str. / Holbeinweg [
Stunde 16:30 - 17:30 Uhr
Datei 20170321_HOLBEINWEG_PLANFALL+ERGANZUNG_NA.kob j i ﬁ
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __A 11 5,5 2,8 223 997 4,0 1 1 A
2 —»| 79 1800 A
3 I 4 1600 A
Misch-H 94 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 2 6,5 3,2 327 701 5,2 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 317 688 0,0 0 0 A
6 > 5 5,9 3,0 79 1090 3,3 1 1 A
Misch-N 7 941 4+5+6 3,9 1 1 A
9 A 1 1600 A
8 - | 224 1800 A
7 \ 7 5 5,5 2,8 81 1172 3,1 1 1 A
Misch-H 230 1800 | 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 - 1 6,5 3,2 322 711 5,1 1 1 A
11 A 4 0 6,7 3,3 319 686 0,0 0 0 A
12 | 11 5,9 3,0 223 914 4,4 1 1 A
Misch-N 12 893 10+11+12 | 4,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Nikolaus-Adams-Str.
Nikolaus-Adams-Str.
Nebenstrasse :  Unter den Ulmen
Holbeinweg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Biro StadtVerkehr Hilden




