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- 610/35 Nr. 2/69 Bayreuth, den 22. 6. 1976
Tbm/Du

Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 2/69
Stadtkernring, Teilstiick Sud

Erfordernis der Planaufstellung

Im Jahre 1959 hat das StraBenbauamt Bayreuth eine
Verkehrsuntersuchung im erweiterten Verkehrsraum

von Bayreuth durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Unter-
suchung zeigten, daf ein eigener Umgehungsstrallen-
ring filir den Fernverkehr aus wirtschaftlichen Griin-
den vorerst nicht zu vertreten ist, da nur sehr ge-
ringe Verkehrsbelastungen zu erwarten sind. Der
Generalverkehrsplan fiir Bayreuth - 1962 zur Ver-
besserung und Ordnung des StrafBenverkehrs in Auf-

trag gegeben - hat diese Ergebnisse voll bestédtigt

und durch weiteres Zahlenmaterial untermauert. Um

die Innenstadt und insbesondere den Sternplatz von

den starken durchgehenden Verkehrsstromen zu ent-
lasten, die nicht nur aus stadtbezogenem Durchgangs-
verkehr sondern auch auf dem Ziel-, Quell- und Binnen-
verkehr beruhen, sind nach dem Generalverkehrsplan so-
wohl ein Stadtring als auch ein Stadtkernring erforder-
lich.

Verfahrensgang:

Nachdem das nordliche und westliche Teilstiick des
Stadtkernringes zwischen Richard-Wagner-Strafe und
Kulmbacher StraBe bereits in friheren Bauleitplan-
verfahren festgesetzt wurde und inzwischen fertigge-
stellt ist, hat der Stadtrat am 29. 1. 1969 die Ein-
leitung des Bebauungsplanverfahrens Nr. 2/69 Stadt-

kernring, Teilstiick Siid beschlossen, um die Voraus-



setzungen filir den Bau dieses Teilstlickes zu schaffen.
Da sich im Laufe der Bearbeitung Anderungen des Gel-
tungsbereiches ergeben haben, wurde der Einleitungs-
beschluB am 30. 6. 1976 durch den Stadtrat auf den
nachfolgenden Geltungsbereich abgestimmt, wie er im
Plan vom 11, 2., 1976 dargestellt ist.

Geltungsbereich:

Er umfaBt die in der Anlage 1 aufgefiihrten Flur-
nummern und erstreckt sich ganz oder teilweise auf
die nachfolgenden StrafBenziige mit den angrenzenden
Bereichen: Hohenzollernring, Erlanger StrafBe, Damm-
allee, JahnstraBe, Wolfsgasse, Albert-Preu-Strale,
Rupprecht-, Humboldt-, Bismarck-, Behring-, Lohe-,
Leopold-, Rathenau-, Peter-Rosegger-, Robert-Koch-,
Ludwig-Thoma-, Wilhelminen-, Leonrod-, Friedrich-
straBe, Moritzhofen, Schleiermacher-, Balthasar-~-Neu-
mann-, Herder-, Birken-, Jean-Paul-StraBe, Eichen-
dorffring, Cosima-Wagner-, Zeppelin-, Eckener-, Hans-

Sachs-Strafle und die Strafe Am Frankengut.
Vorhandene Bauleitplanung

Alter Fladchennutzungsplan:

Bereits in dem derzeit noch giiltigen Flichennutzungs-
plan aus dem Jahre 1959 sind Teilstiicke des Stadt-
kernringes vorgesehen, hier speziell der Abschnitt
zwischen BirkenstraBe und Moritzhofen und ein Teil
der BirkenstraBe zwischen HerderstraBe und Jean-Paul-

Strale.

Neuer Flidchennutzungsplanentwurf:

In den neuen Flichennutzungsplanentwurf wurde das
StraRBenverkehrsnetz nach den Vorschligen des General-
verkehrspisnes und seiner 1. Fortschreibung aus den

Jahren 1973/74 iibernommen.



2.3 Alte Baulinien:
Im Geltungsbereich existieren zahlreiche Baulinien,
im wesentlichen aus der Zeit vor 1960, die zum Teil
den Stadtkernring bereits berlicksichtigen. Dies gilt
fUir den Abschnitt zwischen Kreuzsteinbad und Moritz-
hofen, wihrend im anschlieBenden Abschnitt (Rathenau-
straBe, LeonrodstraBe und inshesondere Wolfsgasse)

groBere Enderungen der vorhandenen StraBenbegrenzungs-—

linien und Baugrenzen erforderlich sind.

Die bestehenden Baulinien werden nuy insoweit aufge-
hoben, als sie den in diesem Bebauungsplan vorge-

sehenen StralRenbegrenzungslinien widersprechen.
3. Netzvarianten im Rahmen der Planaufstellung

Da die Fiuhrung des Stadtkernringes durch Wol fsgasse
und LeonrodstraBe erhebliche Eingriffe zum Teil in
vorhandene Bausubstanz und zum Teil in die Vorgidrten

und den Baumbestand mit sich bxingt, wurden bereits

im Jahre 1969 und erneut in den Jahren 1974 und 1975
Alternativplanungen fiir diesen Bereich erstellt, mit

denen sich alle in Betracht kommenden Stadtratsaus-
schisse und auch das Stadtratsplenum ausfihrlich be-
schédftigt haben. Die Untersuchungen erstreckten sich

auf Albert-Preu-, Lohe-, Rathenau-, L.eonrod-, Wilhelminen-,
LeopoldstraBe und Sendelbach, wobei auch die Aufspal-

tung des Stadtkernringes in ein Einbahnsystem in Be-

tracht gezogen wurde.

Alle diese Varianten hidtten die Zahl der RBetroffenen
teilweise ganz betrichtlich erhoht und ~ abgesehen

von den EinbahnstraRfenvarianten - wesentlich umfang-
reichere Hingriffe in zum Teil hochwertige Bausubstanz
bedeutet. Es wurde deshalb in Kenntnis der fiir die An-
lieger damit verbundenen Hirten der vorliegende Ent-
wurf mit der vierspurigen Fiithrung des Stadtkernringes

durch die LeonrodstraBe beschlossen.



Planinhalt

StraBennetz:

Grundlage fur das StraRennetz war der Vorschlag fir die
Verkehrsfihrung in der Innenstadt nach dem General-
verkehrsplan I. Fortschreibung, Abb. 43 (siehe Anlage
Nr. 2). ZAnderungen an diesem Vorschlag erfolgten bei
der Wilhelminen~ und Jean-Paul~StraBe, die nicht fur
einbahnigen sondern fiur zweispurigen Verkehr vorge-
sehen werden, um Umwege zu verringern und die An-
bindung des GeiBmarktparkplatzes zu verbessern. Ba
hierdurch aber die Jean-~BPaul-Stralle einen BDurchgangs-
verkehr in groRerem Umfange angezogen hitte, wurde
gleichzeitig deren Einmiindung in die Universitidts-
strafle nicht mehr vorgesehen und eine Verbindung mit
der Hans-Sachs-StraBe geschaffen. Damit bleibt eines
der Ziele des Generalverkehrsplanes gewahrt, nidmlich
moglichst keinen direkt in die Innenstadt einstrah-

lenden Verkehr zuzulassen.

Bas Verkehrssystem stellt sich wie folgt dar:

Der Stadtkernring mit 4 Fahrspuren und zusidtzlich er-~
forderlichen Abbiegespuren fiihrt iiber die Wolfsgasse,
LeonrodstraBe, RathenaustraBe und den Sendelbach bis
zur Birkenstrafle und biegt dann rechtwinklig nach
Norden in die BirkenstraRfe ab. Den Radialverkehr von
und zum Stadtkernring ilbernehmen die nachfolgenden
StraBenziige: Die Erlanger StraBe nach Westen als Ein-
bahnstraBle stadtauswirts, die Bismarckstrafle als Ein-
bahnstrafe nach Osten stadteinwirts, die Wilhelminen-
straRe nach Siiden in beiden Richtungen befahrbar, die
BirkenstraBe ebenfalls nach Siiden in beiden Richtungen
befahrbar und die UniversititsstraRfe nach Osten bzw.

Stidosten ebenfalls in beiden Richtungen befahrbar.



Flir die iibrigen innerhalb des Geltungsbereiches
liegenden StraBen ergeben sich die nachfolgenden

Anderungen (bezogen auf den derzeitigen Stand):

Wie bereits erwdhnt, ist die Auflassung der Ein-
mindung der Jean-Paul-StraBe in die Universitidts-
straBe vorgesehen. Dadurch soll der Durchgangsver-
kehr von der Jean-Paul-StraRfe ferngehalten und eine
verbesserte Verkehrsabwicklung im Bereich der Ein-

mindung der StraBe Am Frankengut erzielt werden.

Die FriedrichstraBle wird an den Wittelsbacherring
angeschlossen, wobei alle Fahrtrichtungen zuge-

lassen werden.

Die Balthasar-Neumann-Strafe ist als Einbahnstrafle
in Richtung Jean-Paul-StraBe vorgesehen, wodurch zu-

sidtzlicher Parkraum im Seitenstreifen gewonnen wird.

Die StraRe Moritzhofen wird im Abschnitt innerhalb
des Stadtkernringes als SackstraBe ausgebildet und
bleibt nur fir FuBginger und Anlieger offen. Eine
Einmindung in den Stadtkernring ist nicht mehr vor-
gesehen, da durch die beengten Platzverhidltnisse in
dem fraglichen Bereich und die relativ engen Kurven
keine verkehrsgerechte Einmindung moglich ist. Im Ab-
schnitt auflerhalb des Stadtkernringes bis zurPeter-
Rosegger-StraBe ist die StraBe Moritzhofen als Ein-

bahnstrafle in Richtung Stadtkernring ausgewiesen .

Ebenfalls als EinbahnstraBe ist die RathenaustrafRe
zwischen Peter-Rosegger-StralBe und Wittelsbacherring
in Ostlicher Richtung ausgewiesen, da im Stadtkern-
ring keine Abbiegespuren an dieser Stelle moglich sind.
Durch die Ausweisung als EinbahnstraRe wird beidseits

Parkraum gewonnen.



Die LeopoldstraBRe wird im Einmiindungsbereich zur Bis-
marckstraBe EinbahnstraBe stadtauswirts, da eine finf-
armige Kreuzung verkehrstechnisch duBerst ungilinstig
ist und die Leistungsfihigkeit des Knotenpunktes sehr

gemindert wiirde.

Die Lohe- und die HumboldtstraBRe sind jeweils als
EinbahnstraBen in nordlicher Richtung vorgesehen.
Hierdurch werden zusidtzlicher Parkraum und eine ver-
einfachte Verkehrsfiihrung in den Einmiindungsbereichen

erzielt.

Um dem Richard-Wagner-Gymnasium angemessene Erweite-
rungsmoglichkeiten und die dringend notwendige Er-
richtung der Sportanlagen zu ermoglichen, wird die
Jahnstrafle im Mittelteil aufgelassen und in 2 Sack-
gassen aufgespalten, welche die Erschlieflung der an-
liegenden Grundstiicke weiterhin sicherstellen. Das
Verbindungsstiick zur Erlanger StrafRe wird filir den
allgemeinen Fahrverkehr gesperrt, da an diesem Punkt
am Stadtkernring weder eine StraBenein- noch -aus-
miindung zugelassen werden kann. Der Anliegerverkehr

ist weiterhin moglich.

Baurechte:

Neue Baurechte werden im vorliegenden Bebauungsplan
nicht ausgewiesen. Flur Bauliicken bleiben die Be-
stimmungen des § 34 BBauG maRgebend, wihrend fiir
groRere bisher noch unbebaute Flichen eigene
Bebauungsplanverfahren durchgefiihrt werden. Dies
trifft zu fiir die Bereiche beidseits der Universitidts-
strafle zwischen Kreuzsteinbad und BirkenstrafBe und
den Bereich zwischen Wittelsbacherring und Balthasar-
Neumann~StraRe -~ Teile der Verflechtungsbereiche I

und II.

Die vorhandenen Baulinien werden nur insoweit aufge-
hoben, als sie den neuen Vepkehrsflidchenfestsetzungen

widersprechen.



1>

.3

Die Art der baulichen Nutzung wird auf der Grundlage
des rechtskridftigen Flidchennutzungsplanes und des

neuen Flichennutzungsplanentwurfes ausgewiesen.

Schallschutz:

Nach dem Entwurf der DIN 18005, Schallschutz im Stddte-
bau, und den Prognosebelastungen nach dem Generalver-
kehrsplan 1. Fortschreibung lassen sich flir den Stadt-
kernring Pegelwerte ermitteln, die sich tags zwischen
64 und 74 AB(4) und nachts zwischen 57 und 68 dB(A)
bewegen. Bei worhandenen Gebduden wird die Stadt im
Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen die Schallschutz-
maRnahmen berilicksichtigen, zu denen sie durch das
Bundesimmissionsschutzgesetz und die noch durch den
Bund zu erlassende Strafenschallschutzverordnung ver-
pflichtet ist. Bei Neubauten werden - soweit erforder-
lich - im Rahwmen der Baugenehmigung erhohte Anforde-
rungen an den Schallschutz der vom Strafenlirm betrof-
fenen Fenster und AuRenwidnde gestellt. Im Bereich der
obengenannten Bebauungsplanverfahren Verflechtungsbe-
reich I und IXI wird die Frage des Schallschutzes ge-

sondeirt behandelt.

Kosten:

Nach Angaben des Tiefbaureferates belaufen sich die

Kosten fir den Ausbau des Stadtkernringes, Teilstiick
Siid nach dem gegenwirtigen Stand einschlieRlich der

Anteile won Bund und Land auf ca. 21 Millionen DM.
Rechtliche Festsetzungen:

Festsetzungen erfolgen nach § 9 Bundesbaugesetz (BBauG),
der Verordnung vom 22. 6. 1861 (GVB1l. 13/61) zu § 9
Abs. 2 BBauG, der Verordnung iiber die bauliche Nutzung
der Grundstiicke (BauNVQ) vom 1. 1. 1862 und der Bayer.
Bauordnung (BayBO) vom 1. 10. 1974.

-

Stadtpls U gsamt:
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PL - 610/35 Nr. 2/69 Bayreuth, den 30. 12. 1976
Tbm/Di

Zusatz zur Begriindung vom 22, 6. 1976:

Durch die Beriicksichtigung von Bedenken und Anregungen im Rahmen
des Satzungsbeschlusses durch den Stadtrat am 27. 10. 1976 ist
die Begriindung vom 22. 6. 1976 zum Teil iiberholt. Die nachfolgen-

den Punkte lauten neu wie folgt:
4, Planinhalt

4.1 StraRennetz:
Grundlage filir das StraBennetz war der Vorschlag fiir die
Verkehrsfiihrung in der Innenstadt nach dem Generalverkehrs-
plan, 1. Fortschreibung, Abb. 43 (siehe Anlage Nr. 2).
Anderungen an diesem Vorschlag erfolgten bei:
WilhelminenstraRe,

RathenaustraBe (Abschnitt zwischen Wilhelminen- und
LeonrodstrafRe)

Moritzhofen (nordlicher Abschnitt)
FriedrichstraBe (siidlicher Abschnitt)

Balthasar-Neumann-StraBe und Jean-Paul-StraBRBe (nord-
westlicher Abschnitt).

Bei den genannten Straflen ist nunmehr jeweils eine zweibahnige
Benutzung im Gegenverkehr statt einer Einbahnregelung vorge-
sehen. Diese Anderungen wurden vorgenommen, um Umwege zu ver-
ringern, die Erreichbarkeit von Geb&duden und Geschédften durch
die Anlieger und die Anbindung des Geifmarktparkplatzes zu

verbessern.

Entsprechend entfallen die auf Seite 5 der Begriindung vom
22. 6. 1976 gemachten Aussagen ilber die Einbahnregelungen
der Balthasar-Neumann-Strafe, der Rathenaustrafe und der

StraBe Moritzhofen.



4.4 Kosten:
Die genannten Kosten von ca. 21 Millionen DM erhohen sich
um Kosten fiur SchallschutzmaBnahmen um einen noch nicht zu

ermittelnden Betrag.

Stadtplanungsamt :




