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1. Ausgangssituation

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 6/83 Gewerbepark ,Alte Spinnerei®
mit den Teilbereichen 2 und 3 durch die Stadt Bayreuth haben wir im Juni 2004 die ver-
kehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des B-Plans auf die Verkehrsablaufe
in den Knotenpunkten im Zuge des Nordrings vorgelegt.

Im Laufe des Verfahrens sind nun Anderungen in den geplanten Nutzungen der Teilberei-
che vorgenommen worden, so dass die Grundlagen fir die Ermittlung des zu erwartenden
Verkehrsaufkommens aus dem B-Plan-Gebiet zu Uberprifen sind. Des Weiteren liegt in-
zwischen der Verkehrsentwicklungsplan Bayreuth - Abschnitt motorisierter Individualver-
kehr 2005 (VEP) vor, in dem die prognostizierten Verkehrsbelastungen im gesamten Stra-
Rennetz detaillierter ermittelt und aufgezeigt worden sind. Die vorliegende Untersuchung
vom Juni 2004 ging noch von vorlaufigen Annahmen zur Verkehrsanalyse und -prognose
im Gesamtnetz aus.

Die Stadt Bayreuth hat uns daraufhin mit der Erganzung der verkehrstechnischen Untersu-
chung beauftragt, um die Auswirkungen der Anderungen im Entwurf des B-Plans Nr. 6/83
Gewerbepark ,Alte Spinnerei“ beurteilen zu kénnen.

Insbesondere werden die Leistungsfahigkeit der drei untersuchten Knotenpunkte im Zuge
des Nordrings mit der Spinnereistralle, mit der Gutenbergstralle und mit der Meistersinger-
und der Feustelstralle anhand der neu ermittelten prognostizierten Knotenpunktsstrombe-
lastungen Uberprift und Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung am Nord-
ring erarbeitet.

Grundlage der Untersuchungen bilden die Ergebnisse des VEP sowie Angaben Uber die
vorhandenen Nutzungen und die gegentber der Untersuchung von 2004 geanderten Nut-
zungsplanungen in den Teilbereichen des B-Plans.

2. Verkehrsbelastungen
21 Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets

Das ermittelte Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen der Teilbereiche 2 und 3 des
Gewerbeparks ,Alte Spinnerei“ ist nach den gleichen Ansatzen wie in der Untersuchung
vom Juni 2004 auf der Grundlage der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Ver-
kehrsverwaltung: ,,Integration von Verkehrsplanung und rédumlicher Planung, Teil 2 Abschiit-
zung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung“ (Dr.-Ing. Dietmar Bos-
serhoff) ermittelt worden. Hiernach werden durchschnittliche Verkehrsaufkommen fiir neue
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Strukturbereiche angenommen, die dann in das Verkehrsmodell der Gesamtstadt Bayreuth
im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung eingearbeitet wurden.

Im Folgenden werden die errechneten Verkehrsaufkommen fur die beiden Teilbereiche
noch einmal detailliert beschrieben, wobei auch die in der Untersuchung vom Juni 2004
verwendeten Ansatze noch einmal Uberprift worden sind.

2.1.1 Teilbereich 2

Geplant sind ein Elektrofachmarkt mit einer Verkaufsflache (VKF) von rd. 4.300 m? sowie
eine weitere Gewerbeflache (GE) mit einer GréRe von rd. 4.000 m2. Das Verkehrsaufkom-
men setzt sich zusammen aus dem Beschaftigten-, dem Kunden- und dem Lieferverkehr.
Aufgrund der Lage des B-Plan-Gebiets im Stadtgebiet von Bayreuth und der Bedienung
durch den QV ist fir den Beschéftigten- und den Kundenverkehr ein MIV-Anteil (Modal-
Split) von 75% und ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 bertcksichtigt worden.

Die Anzahl der Beschéftigten der Einzelhandelseinrichtung wird in Abhangigkeit von der
VKF ermittelt, wobei nach Bosserhoff bei einem Elektromarkt mit einem Mitarbeiter je 40 -
60 m2 VKF gerechnet werden kann. Damit sind ca. 90 Beschaftigte zu erwarten, die unter
Berucksichtigung von 2,5 Wegen je Beschaftigtem mit dem Modal-Split-Ansatz und dem
Pkw-Besetzungsgrad ein Verkehrsaufkommen von rd. 80 Kfz/Tag und Richtung erzeugen
werden.

Der Pkw-Kundenverkehr der Einzelhandelseinrichtung wird ebenfalls in Abhangigkeit von
der geplanten Verkaufsflache ermittelt.

Nutzung VKF Kunden |Kunden/ |Modal-Split | Pkw- Pkw / Tag

[m?] je m? VKF Tag Pkw Besetzungsgrad |+ Richtung
Elektro- 4.300 0,3 1.290 0,75 1,2 810
fachmarkt

Far den Lieferverkehr wird mit einem mittleren Wert von 0, 4 Lkw-Fahrten je Beschaftigtem
gerechnet, woraus sich rd. 20 Lkw/Tag jeweils zu- und abflieRend ergeben.

Die Nutzung des GE-Gebiets ist derzeit nicht bekannt, so dass die Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens anhand der Nettobaulandflache vorgenommen wird. Nach Bosserhoff
kann bei einem mittleren Ansatz von 120 Beschaftigten/ha mit etwa 50 Beschaftigten ge-
rechnet werden. Bei einem Ansatz von 3,0 Wegen/Beschaftigtem flir den Gesamtverkehr
(Beschaftigten-, Besucher-/Kunden- und Geschaftsverkehr) unter Bertcksichtigung eines
Modal-Split-Anteils von 90 % und eines Pkw-Besetzungsgrads von 1,1 ergibt sich ein Ver-
kehrsaufkommen von rd. 60 Kfz/Tag und Richtung ergibt.
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Gesamtverkehrsaufkommen des Teilbereichs 2

Damit ist ein Gesamtverkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen im Teilbereich 2 des
Bebauungsplangebiets von rd.

80 + 810 + 20 + 60 = 970 Kfz/Tag und Richtung zu erwarten.

2.1.2 Teilbereich 3

In diesem Teilbereich sind ein Lebensmittelmarkt mit einer VKF von rd. 2.000 m2 und ein
Arzte- und Dienstleistungszentrum mit einer Bruttogeschossflache (BGF) von insgesamt ca.
12.500 m? geplant. Des Weiteren ist eine Flache fur Gewerbe mit einer BGF von ca. 12.000
m2 zu berucksichtigen. Das Verkehrsaufkommen setzt sich zusammen aus dem Beschaf-
tigtenverkehr, dem Kunden- und Besucherverkehr sowie dem Lieferverkehr und wird mit
den entsprechenden Ansatzen nach Bosserhoff ermittelt.

Fir die Anzahl der Beschaftigten des Lebensmittelmarktes kann nach Bosserhoff mit einem
Mitarbeiter je 40 - 60 m2 VKF gerechnet werden, also ca. 40 Beschaftigte, flr die mit den
genannten Ansatzen fir den Modal-Split und den Besetzungsgrad ein Verkehrsaufkommen
von rd. 35 Kfz/Tag und Richtung erwartet werden kann.

Der Pkw-Kundenverkehr des Lebensmittelmarktes wird in Abhangigkeit von der Verkaufs-
flache ermittelt. Dabei wird ein Abminderungsfaktor von etwa 20% als ,Verbundeffekt* an-
gesetzt, der berlcksichtigt, dass ein Kunde wahrend eines Besuches auch benachbarte
Einkaufs- wie auch andere Einrichtungen im Arzte- und Dienstleitungszentrum aufsucht.

Nutzung VKF Kunden | Kunden/ | Modal- Pkw- Verbund- | Pkw / Tag
gesamt je m? Tag Split | Besetzungs-| faktor |+ Richtung
[m?] VKF Pkw grad
Lebensmittel- 2.000 1,1 2.200 0,75 1,2 0,8 1.100
markt

Als Lieferverkehr wird flir den Lebensmittelmarkt ein Wert von 1,5 Lkw-Fahrten je 100 m2

VKF am Tag angesetzt, also rd. 15 Lkw/Tag und Richtung.

Als Gesamtverkehr des Lebensmittelmarktes ergibt sich damit

35+ 1100 + 15 = 1.150 Kfz/Tag und Richtung

Fir das Arzte- und Dienstleistungszentrum sowie die tibrigen Nutzungen im Teilbereich 3
kann der Beschéftigtenverkehr in Abhangigkeit von der Bruttogeschossflache (BGF) ermit-
telt werden. Nach Bosserhoff kann mit einem Mitarbeiter je 50 m2 BGF gerechnet werden,
so dass insgesamt ca. 500 Beschaftigte zu erwarten sind. Unter Berlcksichtigung von 2,5
Wegen/Beschaftigtem, des Modal-Splits und des Besetzungsgrads ergibt sich ein Pkw-
Verkehrsaufkommen von rd. 390 Kfz/Tag und Richtung.
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Der Besucher- und Geschéaftsverkehr der gewerblichen Nutzungen wird in Abhangigkeit
von der Anzahl der Beschéftigten abgeschatzt. Fiir das Arzte- und Dienstleistungszentrum
kann nach Bosserhoff ein Ansatz von 15 - 25 Wegen je Beschaftigtem gemacht werden,
wahrend fur die Ubrige gewerbliche Nutzung, fir die keine genaueren Angaben vorliegen,
ein Ansatz von ein bis zwei Wegen/Beschaftigtem gewahlt wird.

Nutzung Beschaf- Wege je Modal-Split Pkw- Verbund- | Pkw / Tag
tigte Beschaftigter Pkw Besetzungs-| faktor |+ Richtung
(beide Rich- grad
tungen)
Arzte- und
Dienstleistungs- 260 20 0,75 1,2 0,8 1.300
zentrum
Gewerbe 240 1,5 0,75 1,2 0,8 90
Besucher und
Geschaftsver- 500 1.390
kehr
insgesamt

Far den Lieferverkehr im Teilbereich 3 (aufer Lebensmittelmarkt) wird ein Ansatz von 0,1
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem bertcksichtigt, so dass sich daraus ein Verkehrsaufkommen
von rd. 25 Lkw/Tag jeweils zu- und abflieRend ergibt.

Gesamtverkehrsaufkommen des Teilbereichs 3

Mit den genannten Ansatzen von Bosserhoff ergibt sich das Tagesverkehrsaufkommen fir
den Teilbereich 3 des B-Plan-Gebiets insgesamt zu rd.

1.150 + 390 + 1.390 + 25 = 2.950 Kfz/Tag und Richtung.

Die im Rahmen der Bebauung des Teilbereichs 3 nunmehr konkretisierte Einrichtung eines
Lebensmittelmarktes lasst ein etwas geringeres Verkehrsaufkommen im Kunden- und auch
im Lieferverkehr erwarten als im Rahmen dieser Untersuchung lber mittlere Ansétze ange-
nommen. Die Leistungsfahigkeitsiiberpriifungen erfolgen dennoch mit dem etwas hbéheren
Ansatz, wodurch auf der sicheren Seite gerechnet wird.

2.2  Zukinftige Belastungen im Bereich des Nordrings

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen aus dem Bebauungsplangebiet am Nordring ist in
das Verkehrsmodell der Gesamtstadt in zwei Schritten eingearbeitet worden. Zunachst ist
nur das Verkehrsaufkommen aus dem Teilbereich 2 im Netzfall 2A bertcksichtigt worden.
Im Netzfall 2B ist dann zusétzlich das weitere Verkehrsaufkommen aus dem Teilbereich 3
eingerechnet worden.
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Gleichzeitig liegen dem Prognosemodell die weitere Verkehrsentwicklung Uber eine Trend-
prognose im gesamten Stralennetz der Stadt flr den Zeithorizont 2010 zugrunde. Hier
sind im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans detaillierte Prognoseberechnungen utber
die allgemeine Verkehrsentwicklung nach der sogenannten ,Shellprognose® und den weite-
ren Strukturplanungen im Stadtgebiet durchgefuhrt worden. Dartber hinaus sind auch die
kurzfristigen Ausbaumalnahmen im Strallennetz wie z. B. im Bereich der BAB-
Anschlussstelle Sid und der sechsstreifige Ausbau der Autobahn bericksichtigt worden.
Auch die allgemeine Bevolkerungsentwicklung liegt der Trendprognose zugrunde.

Die hiernach ermittelten zuklinftigen Querschnitts- und Strombelastungen an den unter-
suchten Knotenpunkten im Zuge des Nordrings sind flr den Netzfall 2A in Unterlage 4, Blatt
1 und fir den Netzfall 2B in Unterlage 4, Blatt 2 dargestellt. Demnach erhoht sich die Belas-
tung auf dem Nordring vom Zeitpunkt der Analyse 2004 bis zum Prognosezeitpunkt 2010
westlich der Zufahrt zum Krankenhaus um etwas mehr als 1.100 Kfz/Tag auf rd. 25.900
Kfz/Tag und 6stlich der Gutenbergstralle um rd. 500 Kfz/Tag auf rd. 25.500 Kfz/Tag.

Die Spinnereistral’e wird zukinftig von bis zu rd. 7.400 Kfz/Tag und die Gutenbergstralie
von rd. 8.500 Kfz/Tag befahren. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass es durch den Ausbau
der Autobahn und des Stralennetzes im Bereich der Anschlussstelle Sid in den néchsten
Jahren zu geringen Verkehrsverlagerungen aus dem ndrdlichen Strallennetz der Stadt
kommen wird.

Weiterhin ist zu beachten, dass zwei im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan 6/83 teil-
weise noch auszubauende Stralenziige — die Spinnereistralle mit der Anbindung an die
Gutenbergstralle und die Carl-Schuller-Strale - zu Veranderungen des Verkehrsablaufs in
das und aus dem Baugebiet fiihren. Hierdurch kommt es auch zu Entlastungen auf dem
Nordring. Ohne diese beiden durchgangigen ErschlieBungsstrallen wirde das Ver-
kehrsaufkommen auf dem Nordring starker ansteigen.

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen sind die Spitzenstunden-
belastungen in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit maRgebend. Sie ergeben sich aus
der Uberlagerung des allgemeinen Verkehrs mit dem zuséatzlichen Verkehr aus dem Be-
bauungsplangebiet. Fur die Einzelhandelseinrichtungen wird dabei im Mittel ein Spitzen-
stundenanteil von etwa 13 % des taglichen Verkehrs zu- und abflieBend bericksichtigt. Die
Spitzenstundenanteile der Ubrigen Verkehre werden analog zu den ermittelten Zahlwerten
angesetzt.
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3. Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
3.1 Vorbemerkungen

Die Grundlagen der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach dem ,Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)“, Ausgabe 2001 unter Berlcksichtigung der
»Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen" (RiLSA) der FGSV sind bereits in der verkehrstechni-
schen Untersuchung vom Juni 2004 ausfuhrlich dargestellt worden.

Die Berechnungen sind fur die drei untersuchten Knotenpunkte im Zuge des Nordrings je-
weils mit den mafligebenden nachmittaglichen Spitzenbelastungen flir die beiden Netzfille
2A und 2B getrennt durchgeflihrt worden. Dabei wurde wie bisher gemafl den zur Verfu-
gung gestellten Unterlagen eine einheitliche Umlaufzeit von 99 Sekunden gewahlt.

Da die Berechnungen fiir die ermittelten Analysebelastungen bereits Probleme im Ver-
kehrsfluss fir den heutigen Ausbauzustand der Knotenpunkte am Nordring erbrachten, wie
in der Untersuchung vom Juni 2004 aufgezeigt wurde, werden den folgenden Berechnun-
gen entsprechende Ausbaumallinahmen zugrunde gelegt.

3.2 Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsberechnungen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die drei untersuchten Knoten-
punkte im Zuge des Nordrings sind in Unterlage 5, Blatt 1 bis 6 zusammengefasst.

Knotenpunkt Nordring/Spinnereistrale/Zufahrt zum Krankenhaus

Aufgrund der bisher vorliegenden Berechnungsergebnisse fir die derzeitige Knotenpunkts-
geometrie wird ein Ausbau des Knotenpunktes vorgesehen. Im Zuge des Nordrings wird
aus Richtung Westen die Fahrbahn verbreitert und ein Rechtsabbiegestreifen angelegt so-
wie aus Richtung Osten der bestehende Linksabbiegestreifen verlangert. Der Rechtsabbie-
ger zum Krankenhaus wird in die Signalregelung einbezogen, die Dreiecksinsel aufgeho-
ben.

Die Zufahrt Spinnereistralle wird etwas verschoben und senkrecht auf den Fahrbahnrand
des Nordrings geflihrt. Die Dreiecksinsel wird ebenfalls aufgehoben und der bisher freie
Rechtseinbieger in die Signalregelung einbezogen.

Die Berechnungsergebnisse fir den Netzfall 2A in Unterlage 5, Blatt 1 zeigen dann insge-
samt eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe D.
Ausschlaggebend fir diese Beurteilung ist allerdings nur die Zufahrt zum Krankenhaus, fir
die mittlere Wartezeiten zwischen 50 und 60 Sekunden bei 90%-Staulangen von knapp 35
m ermittelt werden. Fur alle Gbrigen Zufahrten wird mindestens die zufriedenstellende Qua-
litatsstufe C ermittelt. Die erforderlichen Stauraume kénnen mit dem geplanten Ausbau mit
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Ausnahme des Rechtseinbiegers aus der Spinnereistral’e geschaffen werden. Hier ist zu
prifen, ob eine Verlangerung der Zweistreifigkeit der Zufahrt — allerdings mit Grunderwerb
— maglich ist.

Mit dem Verkehrsaufkommen des Teilbereichs 3 in Netzfall 2B ergibt sich keine wesentliche
Verschlechterung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes; es ist weiterhin die Qualitats-
stufe D erreichbar (Unterlage 5, Blatt 2). Allerdings gilt diese Beurteilung dann auch fir die
Geradeausfahrer/Linkseinbieger in der Zufahrt Spinnereistralde, fur die auch eine deutlich
grolRere Staulange als im Netzfall 2A ermittelt wird.

Knotenpunkt Nordring/Gutenbergstralle

Flar den engeren Knotenpunktsbereich wird ein Ausbau nicht geplant. Eine Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse ergibt sich dennoch aus der vorgesehenen Vierstreifigkeit im kur-
zen Abschnitt des Nordrings zwischen der Einmindung der Gutenbergstralle und dem &st-
lich benachbarten Knotenpunkt, wodurch der Linksabbiegestreifen im Nordring zur Guten-
bergstralle gegenliber dem heutigen Zustand deutlich verlangert wird.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Einmindung der Gutenbergstrale in den
Nordring ergeben im Netzfall 2A (Unterlage 5, Blatt 3) und im Netzfall 2B (Blatt 4) jeweils die
zufriedenstellende Qualitatsstufe C. Mit der Verbreiterung des Nordrings reichen dann die
Aufstelllangen sowohl fir die Linksabbieger in die Gutenbergstrale bei einer zu erwarten-
den Staulange von rd. 55 m wie auch fur die Geradeausfahrer von Ost nach West von rd.
60 m aus.

Knotenpunkt Nordring/FeustelstralRe/Meistersingerstralle/Cottenbacher Strale

In diesem Knotenpunkt ist eine Umgestaltung derart vorgesehen, dass durch die oben be-
schriebene Verbreiterung des Nordrings der Linksabbiegestreifen zur Cottenbacher Stralle
wesentlich verlangert wird. Des Weiteren ist geplant, die Zufahrt Meistersingerstralle so
umzugestalten, dass auf einer Lange von etwa 50 m vor der Haltelinie zwei Fahrstreifen
(Geradeaus/Rechts und Geradeaus/Links) markiert werden kdonnen.

Fir beide Netzfille 2A und 2B ist dann auch in Zukunft die zufriedenstellende Qualitatsstufe
C erreichbar (Blatt 5 und Blatt 6 der Unterlage 5). Die erforderlichen Aufstellraume flr die zu
erwartenden Stauldngen werden mit der Umgestaltung sowohl in der Zufahrt Nordring
(90%-Staulange rd. 60 m) als auch in der Meistersingerstralle (rd. 55 m Staulange) ge-
schaffen.
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3.3 Koordinierung der Lichtsignalanlagen

Bei den beiden oOstlichen untersuchten Knotenpunkten betragt der Abstand der Haltelinien
im Zuge des Nordrings nach dem empfohlenen Umbau dennoch nur etwa 110 m in west-
Ostlicher und etwa 140 m in ost-westlicher Richtung. Eine Koordinierung der Signalschal-
tungen mit dem Ziel einer ,Grinen Welle* in beiden Richtungen soll erreichen, dass sich
die ermittelten Stauldngen wahrend der Sperrzeiten moglichst nicht zwischen den Knoten-
punkten, sondern jeweils vor der ersten Haltelinie bilden — in Fahrtrichtung West-Ost vor
der Gutenbergstral’e und entgegengesetzt in der Meistersingerstralie.

Das Zeit-Weg-Diagramm fiir den gewahlten Signalumlauf von 99 Sekunden in Unterlage 6
zeigt, dass eine solche Koordinierung bei den gewahlten Phasenablaufen und Griinzeiten
moglich ist.

34 Knotenpunktsgestaltung

Die in Abschnitt 3.2 beschriebenen Aus- und Umbaumalinahmen an den drei untersuchten
Knotenpunkten im Zuge des Nordrings, die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrun-
de gelegt worden sind, sind in Unterlage 7, Blatt 1 bis 3 dargestellt. Blatt 1 gibt einen Uber-
blick Uber den untersuchten Abschnitt des Nordrings, Blatt 2 und Blatt 3 enthalten Losungs-
vorschlage fir die Knotenpunkte Nordring/Spinnereistralle sowie Nordring/Guten-
bergstrale und Nordring/Feustelstral3e/Meistersingerstrale/Cottenbacher Stralde.

4, Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Auf der Grundlage der teilweise geanderten Nutzungen in den Teilbereichen 2 und 3 des B-
Plans 6/83 Gewerbepark ,Alte Spinnerei“ und des jetzt vorliegenden aktualisierten Ver-
kehrsentwicklungsplanes der Stadt Bayreuth sind die Auswirkungen des zu erwartenden
Verkehrsaufkommens auf das Stralennetz im Norden der Stadt und drei Knotenpunkte im
Zuge des Nordrings neu untersucht worden.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem B-Plan-Gebiet wurde nach einschlagigen
Verfahren ermittelt und in das Verkehrsmodell flr die Gesamtstadt Bayreuth flr den Zeit-
punkt der kurz- bis mittelfristigen Prognose eingearbeitet. Hierbei ist auch die Verkehrsent-
wicklung im gesamten Stadtgebiet beriicksichtigt worden.

Da in der Untersuchung vom Juni 2004 bereits die heute bestehenden Probleme im Ver-
kehrsfluss Gber die Knotenpunkte am Nordring aufgezeigt wurden, sind im Rahmen dieser
Erganzungsuntersuchung Vorschlage zum Ausbau mit dem Ziel der Verbesserung des
Verkehrsablaufs auch bei weiter steigenden Belastungen entwickelt worden.
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Mit den jetzt vorliegenden aktualisierten Verkehrsstromen an den drei untersuchten Kno-
tenpunkten wurde die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen unter Beriicksichtigung der
empfohlenen Umbaumalinahmen Uberprift und die damit erreichbaren Verkehrsqualitaten
nach ,HBS® aufgezeigt.

Ohne diese baulichen Mallnahmen koénnen die erwarteten Verkehrsstrome am Knoten-
punkt Nordring/Spinnereistralte/Zufahrt zum Krankenhaus nicht abgewickelt werden. An
den beiden anderen Knotenpunkten kénnen durch den Umbau und die Koordinierung der
Signalschaltungen die groften Stauldngen und damit auch die Beeintrachtigungen im Be-
reich der Meistersingerstralle weitgehend reduziert werden. Ein vierstreifiger Ausbau des
Nordrings ist unter Beriicksichtigung der hier zugrunde gelegten Verkehrsannahmen und
Prognosen nicht erforderlich. Zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung in dem gesamten
Bebauungsplanbereich ist jedoch ein Ausbau der Spinnereistralle mit ihrer Anbindung an
die Gutenbergstral’e unbedingt vorauszusetzen.

Nach Umsetzung des Bebauungsplanes 6/83 und weiterer MalRnahmen im Stadtgebiet so-
wohl struktureller Art als auch im Netzausbau sollten die eingetretenen Verkehrsprognosen
zu gegebener Zeit Uberprift werden, um mogliche Korrekturen zur Erreichung eines ver-
traglichen Verkehrsablaufs einzubringen.

Hannover, im April 2005
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. G. Knoche)

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, April 2005
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Verkehrsbelastungen - Knotenpunktsstrombelastungen Prognose

Netzfall 2A
Netzfall 2B

Leistungsfahigkeitsberechnungen - Prognose

Knotenpunkt Nordring/Spinnereistrale/Zufahrt zum Krankenhaus

Netzfall 2A
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Netzfall 2B
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Netzfall 2A

Netzfall 2B

Zeit-Weg-Diagramm

Gestaltungsvorschlag

Ubersichtsplan

Knotenpunkt Nordring/Spinnereistralle

Knotenpunkt Nordring/Feustelstralle/Meistersingerstrale/
Cottenbacher Stralie
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Unterlage 5

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 1a
Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Zufahrt z. Krankenhaus
98 15 Prognose
D [co) — D
© N 12 10 885 S
1 99 Knotenpunkt: Nordring/Spinnereistrale/
Zufahrt zum Krankenhaus
T, &
| Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2A
—_— I
f 1 F3 i 7 ; Nachmittagsspitze
]
- | [}
—Pp2 !
: Planung I:l Analyse
i —
l 3
F2
Nordring ~ [€====-====—=-- ¥ Nordring Lage: innerorts |:| aulerorts
25 5| 6 5|7
2 770 4 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
188 296
Spinnereistrale
Fahrstreifen
Nr. Bez./ Omagg. Qs,st SV fy Bez. f, Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
1) @) @) @) (5) 6) @ ®) 9) o)y |an| @2 [a|aa| @5
1 1 25 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,0126 1
2 2 770 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,3920
3 3 188 2000 4,5 0,979 SV 1 1957 0,0958
4 4/5 184 2000 4,5 0,979 SV 1 1957 0,0939 3
5 6 112 2000 |[45] 0979 | sv 1 1957 0,0571
6 7 99 2000 [35] 0983 |sv 1 1965 0,0502
7 8/9 901 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,4583 2
8| 10/11/12 98 2000 | 25| 0986 | SV 0,9 R 1775 0,0554 3
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase
9
8 4L 9 <+ ?
8 12 10 i
F31
4+ 7 ¥ 11 i
—> 2 5 5 ¥
¥ 3 4
F2
4¢--------- 4
Summe qT;“g 0,6202 t, = 21 s ty = 9.1s tugew = 99 s
S
04.04.2005 LSA 13P_05.xIs

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage S
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 1b
Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Zufahrt z. Krankenhaus
98 15 Prognose
B8 | 124 10 885 | &
11 99 Knotenpunkt: Nordring/Spinnereistralle/
Z Zufahrt zum Krankenhaus
9
1|8 4L
_ ) S Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2A
B ! ——
1 F3 | ! * Nachmittagsspitze
]
e [}
—> 2 i
- - Planung I:l Analyse
; 3
F2
Nordring [V~~~ ~"°7°° | Nordring Lage: innerorts I:l aulerorts
25 5 6 S BRI
§ 770 4 i Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
188 296
Spinnereistralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 21s B = 0,6202
Nr. Bez. maI'Sg qmafsg. m Qs tB bmaEg g gew. tF erf. tF tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/h] [F2Z] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) an | as) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 1 25 0,7] 1.965 1,83 0,0126 1,3 1,6 43 durchsetzen
2 2 770 21,2 1.965 1,83 38,8 43
3 3 188 52| 1.957 1,84 9,5 43
4 4/5 3 184 51 1.957 1,84 0,0939 9,3 11,8 14
5 6 112 3,1 1.957 1,84 5,7 14
6 7 99 2,71 1.965 1,83 5,0 8
7 8/9 2 901 24.8| 1.965 1,83 0,4583 45,4 57,6 56
8| 10/11/12 3 98 2,71 1.775 2,03 0,0554 55 7,0 8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 21s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] [ [Fz] | [m] [s]
@n | (8 ©9) |30 31) (32) (33) (34) (35) 36) | @7 | (38| (39) (40) (41)
1 1 55| 0,056 | 94 3,0 109 0,228 0,0 0,7 96 9 | 2 | 11 44,7 C
2 2 43| 0434 | 56 23,5 854 0,903 2,9 21,2 100 90 | 20 122 385 C
3 3 43 0,434 56 23,4 850 0,221 0,0 3,2 63 90| 5 | 32 17,5 A
4 4/5 14 0,141 85 7,6 277 0,664 0,2 4,8 95 90| 8 | 45 42,8 C
5 6 14| 0141 | 85 7,6 277 0,404 0,0 2,8 91 9 | 5| 30 38,7 C
6 7 8 0,081 91 4,4 159 0,621 0,0 2,6 97 90| 5 | 28 44,0 C
7 8/9 56 | 0566 | 43 30,6 1.112 0,810 1,5 21,1 85 90 [ 17 [ 103 221 B
8| 10/11/12 | 8 0,081 91 3,9 143 0,685 0,5 2,7 98 90| 5 | 33 56,9 D
9
10
gk = 2.376 Fz/h Ck= 3.780Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| D
04.04.2005 LSA_13P_05.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Unterlage 5

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 2a
Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Zufahrt z. Krankenhaus
101 17 Prognose
D ~ N N~
© | -~ | N 12 10 872 | »
1 98 Knotenpunkt: Nordring/Spinnereistral3e/
Zufahrt zum Krankenhaus
T, &t
| Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2B
—_— I
f 1 F3 i 7 ; Nachmittagsspitze
]
- | [}
—»2 !
: Planung I:l Analyse
i —
l 3
F2
Nordring [€====~=======- ¥ Nordring Lage: innerorts I:l aulerorts
24 5| 6 21712
w
S 746 4 Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
245 348
Spinnereistrale
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ QOmaRg. Qs st SV fy Bez. f Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) [ (14) (15)
1 1 24 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,0123 1
2 2 746 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,3797
3 3 245 2000 |[45] 0979 | sv 1 1957 0,1249
4 4/5 233 2000 |[45] 0979 | sv 1 1957 0,1191 3
5 6 115 2000 4,5 0,979 SV 1 1957 0,0589
6 7 98 2000 [35] 0983 | sv 1 1965 0,0500
7 8/9 889 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,4523 2
8| 10/11/12 101 2000 | 25| 0986 | SV 0,9 R 1775 0,0570 3
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase
9
i . 04 i
12 10 F3i
4+ 7 ¥ 11 i
— 2 v
ﬂ 3 5 6
4
F2
4¢--------- 4
Summe qT;Bg 0,6406 t, = 21 s ty = 102 s tugew. = 99 s
S
04.04.2005 LSA_13P_05_1.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Unterlage 5

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 2b
Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Zufahrt z. Krankenhaus
101 17 Prognose
1|8 124 10 872 | &
11 98 Knotenpunkt: Nordring/Spinnereistralle/
T R Zufahrt zum Krankenhaus
_ ) S Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2B
- ! —
1 F3 | ! * Nachmittagsspitze
]
e [}
—> 2 i
- - Planung I:l Analyse
; 3
F2
Nordring [V~~~ ~"°7°° | Nordring Lage: innerorts I:l aulerorts
24 5 6 <
2 4 " "
) 746 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
245 348
Spinnereistralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
tw= 99s t,= 21s B = 0,6406
Nr. Bez. maI'Sg qmafsg. m Qs tB bmaEg g gew. tF erf. tF tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/h] [F2Z] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) an lasy| (19 (20) 1) (22) (23) (24) (25)
1 1 1 24 0,7] 1.965 1,83 0,0123 1,2 1,5 42 durchsetzen
2 2 746 20,5| 1.965 1,83 37,6 42
3 3 245 6,7| 1.957 1,84 12,4 42
4 4/5 3 233 6,4| 1.957 1,84 0,1191 11,8 14,5 15
5 6 115 32| 1.957 1,84 58 15
6 7 98 2,71 1.965 1,83 5,0 8
7 8/9 889 244 1.965 1,83 0,4523 44,8 55,1 55
8| 10/11/12 3 101 28| 1.775 2,03 0,0570 5,6 6,9 8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 21s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] [ [Fz] | [m] [s]
en lesy| @) [eoy]| @) (32) (33) (34) (35) @6) | @en|@e| @y @ (@1
1 1 55| 0,056 | 94 3,0 109 0,221 0,0 0,6 96 9 | 2 | 10| 447 C
2 2 42 0,424 57 22,9 834 0,895 2,5 20,5 100 90 | 20 | 118 371 C
3 3 42 0,424 57 22,8 830 0,294 0,0 4,4 66 90| 7 | 40 18,8 A
4 4/5 15| 0,152 | 84 8,2 297 0,786 1,8 6,4 100 90 [ 11| e6 62,2 D
5 6 15 0,152 84 8,2 297 0,389 0,0 2,9 90 9| 5| 30 37,9 C
6 7 8 0,081 91 4,4 159 0,619 0,0 2,6 97 90| 5 | 28 44,0 C
7 8/9 55 0,556 44 30,0 1.092 0,814 1,6 21,1 86 90 | 17 | 104 23,0 B
8| 10/11/12 | 8 0,081 91 3,9 143 0,705 0,8 2,8 99 Q| 6 | 36 64,3 D
9
10
gk = 2.452 Fz/h Ck= 3.760 Fz/h erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| D
04.04.2005 LSA_13P_05_1.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage o

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 3a

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Prognose
822 | @
[0
Nordring 211 | < Knotenpunkt: Nordring/Gutenbergstralie
8 4——

Verkehrsdaten:  Modellprognose 2010 - NF 2A
7 h Nachmittagsspitze

_} 2
- Planung |:| Analyse
—3 3
Lage: innerorts |:| auBerorts
[Te] <
4 6 =&
< 805 Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
o
& 99 409
Gutenbergstralle
Fahrstreifen
Nr. Bez./ Omagg. Qs,st SV fy Bez. f, Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) [ (14) (15)
1 2/3 904 2000 3,5 0,983 SV 1 R 1965 0,4600 1
2 4 175 2000 | 1,5| 1,000 | SV 0,9 R 1800 0,0971 2
3 6 234 2000 1,5 1,000 SV 0,9 R 1800 0,1300
4 7 211 2000 | 30| 0984 | SV 0,9 R 1772 0,1189 1
5 8 822 2000 | 30| 0984 | SV 1 R 1969 0,4175
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 1a Phase 2 Phase
8 4¢—
8 44—
7
£ 6 4 6
R
F2
4¢--------- 4
Summe qT;“g 0,6760 tt = 18 s ty = 988s tugew = 99 s
S
04.04.2005 Isa_14p_05.xIs
Am Friedenstal 1-3, 30627 Hannover
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage S
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 3b
Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Prognose
822 g
Nordring 211 | < Knotenpunkt: Nordring/Gutenbergstralie
& < Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2A
Nachmitt itz
. h achmittagsspitze
> 2 Planung I:l Analyse
v 3
i Lage: innerorts |:|aur3erorts
4 | 6 R g
< 805 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
o
& 99 409
Gutenbergstralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 18 s B = 0,6760
Nr. Bez. maRg. Omatg. m ds tg Brmang 9 gew. te ert. te te gew. Bemerkung
in Ph.: [Fzih] | [FZ] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) an @y | (19 (20) 1) (22) (23) (24) (25)
1 2/3 1 904 |249( 1.965 1,83 0,4600 45,5 55,1 50
2 4 2 175 48| 1.800 2,00 0,0971 9,6 11,6 14
3 6 234 6,4| 1.800 2,00 12,9 32
4 7 1 211 58 1.772 2,03 0,1189 11,8 14,2 17
5 8 822 |226 1.969 1,83 41,3 72
6
7
8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 18 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] [ [Fz] | [m] [s]
en lesy| @) [eoy]| @) (32) (33) (34) (35) @6) @7 @8] @] ©o) (@1
1 2/3 50 | 0505 | 49 | 27,3 993 0,911 4,4 24,9 100 90 | 23 |135| 385 C
2 4 14| 0141 | 85 7,0 255 0,687 0,5 4,6 96 90| 8 | 46| 475 C
3 6 32 0323 | 67 16,0 582 0,402 0,0 5,0 78 9 | 7 | 44| 261 B
4 7 17 | 0172 | 82 8,4 304 0,692 0,6 55 95 9 | 9 | 52| 452 C
5 8 72| 0727 | 27| 394 1.432 0,574 0,0 10,6 47 90 | 10| 58 6,3 A
6
7
8
9
10
Ok = 2.346 Fz/h Ck= 3.565Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| €
04.04.2005 Isa_14p_05.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage o

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 4a

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Prognose
820 | ~
<
Nordring 227 | < Knotenpunkt: Nordring/Gutenbergstralie
8 4——

Verkehrsdaten:  Modellprognose 2010 - NF 2B
7 h Nachmittagsspitze

_} 2
- Planung |:| Analyse
—3 3
Lage: innerorts |:| auBerorts
™ [+
4 6 S
™ 788 Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
«
® 95 421
Gutenbergstralle
Fahrstreifen
Nr.| Bez./ QOmaRg. Qs st SV fy Bez. f Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) [ (14) (15)
1 2/3 883 2000 3,5 0,983 SV 1 R 1965 0,4492 1
2 4 163 2000 1,5 1,000 SV 0,9 R 1800 0,0904 2
3 6 258 2000 1,5 1,000 SV 0,9 R 1800 0,1435
4 7 227 2000 | 30| 0984 | SV 0,9 R 1772 0,1279 1
5 8 820 2000 3,0 0,984 SV 1 R 1969 0,4165
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 1a Phase 2 Phase
8 4¢—
8 44—
7
6 4 6
R
F2
4¢--------- 4
Summe qT;“g 06675 tt = 18 s b= 9625 togew = 99 s
S
04.04.2005 Isa_14p_05_1.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage S
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 4b
Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
Prognose
820 | r~
Nordring 227 | < Knotenpunkt: Nordring/Gutenbergstralie
& < Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2B
Nachmitt itz
. h achmittagsspitze
> 2 Planung I:l Analyse
v 3
i Lage: innerorts |:|aur3erorts
4 | 6 8 | B
© 788 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
«
® 95 421
Gutenbergstralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 18 s B = 0,6675
Nr. Bez. maRg. Omatg. m ds tg Brmang 9 gew. te ert. te te gew. Bemerkung
in Ph.: [Fzih] | [FZ] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) an @y | (19 (20) 1) (22) (23) (24) (25) (26)
1 2/3 1 883 [243[ 1.965 1,83 0,4492 44,5 54,5 49
2 4 2 163 45| 1.800 2,00 0,0904 8,9 11,0 14
3 6 258 71| 1.800 2,00 14,2 32
4 7 1 227 62| 1772 2,03 0,1279 12,7 15,5 18
5 8 820 [226 1.969 1,83 41,2 72
6
7
8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 18 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [FZ] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] | [Fz] | [m] [s]
en |es| @) ey 61 (32) (33) (34) (35) @6) @7 @8] @] ©o) (@1)
1 2/3 49 [ 0495 | 50| 268 973 0,908 3.8 24,3 100 90 | 22 |130| 371 C
2 4 14| 0141 | 85 7,0 255 0,639 0,0 4,2 94 9 | 7 | 40| 401 C
3 6 32| 0323 | 67 16,0 582 0,444 0,0 56 79 90| 8 | 47| 265 B
4 7 18| 0,182 | 81 8,9 322 0,704 0,7 6,0 95 90| 9 | 55| 459 C
5 8 72| 0727 | 27| 394 1.432 0,573 0,0 10,5 47 90 | 10| 58 6,3 A
6
7
8
9
10
ak = 2.350 Fz/h Ck= 3.563Fzh erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| €
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth

Unterlage 5

Blatt 5a

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Cottenbacher Stralle
139 12 Prognose
NN %61 | &
12| 11 21 Knotenpunkt: Nordring/Feustelstralle/
Meistersingerstr./Cottenbacher Str.
9 N Verkehrsdaten:  Modellprognose 2010 - NF 2A
_ g8 —— Nachmittagsspitze
J 1 8 <T
7 Planung I:l Analyse
; 2 Meistersingerstralle
Nordring Lage: innerorts |:| aulerorts
g 91
= 944 Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
Feustelstrale
Fahrstreifen
Nr. Bez./ Omagg. Qs,st SV fy Bez. f, Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
(1) (2) (3) “4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) [ (14) (15)
1 1 91 2000 3,0 0,984 SV 1 1969 0,0461
2 2 944 2000 | 30| 0984 | SV 1 1969 0,4797 1
3 7/8 497 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,2530
4 8/9 497 2000 3,5 0,983 SV 1 1965 0,2530
5 1112 139 2000 1,5 1,000 SV 1 2000 0,0693 3
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase
Fa 4
¢--------- 4 !
9 12 F31
i + i
1 ! 11 v
8 <T F1i
7 L |
l 2 v
Summe —mata. 0,5491 t, = 13 s ty, = 543 s tygew = 99 s
S
12.04.2005 Isa_15p_05.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth

Unterlage 5

Blatt

5b

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Cottenbacher Strale
139 12 Prognose
NS %61 | &
P 21 Knotenpunkt: Nordring/Feustelstralle/
Meistersingerstr./Cottenbacher Str.
9 N Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2A
. 8 44— Nachmittagsspitze
B
8 4T
7 Planung I:l Analyse
v 2 Meistersingerstralle
Nordring Lage: innerorts I:l auferorts
5 91
= 944 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
Feustelstralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 13 s B = 0,5491
Nr. Bez. maig. Omatg. m ds tg Brmang 9 gew. te ert. te te gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/h] [F2Z] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) an | as) (19) (20) 1) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 91 2,5 1.969 1,83 4,6 10
2 2 1 944 |26,0f 1.969 1,83 0,4797 475 75,1 74
3 7/8 497  |13,7| 1.965 1,83 25,0 59
4 8/9 497  |13,7| 1.965 1,83 25,0 59
5 11/12 3 139 3,8 2.000 1,80 0,0693 6,9 10,9 12
6
7
8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 13 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] [ [Fz] | [m] [s]
@n | (8 ©9) |30 (31) (32) (33) (34) (35) (36) | @37)| (38)] (39) (40) (41)
1 1 10 | 0,01 | 89 5,5 199 0,457 0,0 2,4 94 9 | 4 | 26 41,9 C
2 2 74| 0747 | 25 40,5 1.472 0,642 0,0 12,6 49 90 | 10 | 61 6,1 A
3 7/8 59 0,596 40 32,2 1.171 0,424 0,0 7.4 54 Q| 9| 53 10,8 A
4 8/9 59 0,596 40 32,2 1.171 0,424 0,0 7.4 54 Q| 9 | 53 10,8 A
5( 1112 | 12| 0,121 | 87 6,7 242 0,572 0,0 3,6 94 9 | 6 | 36 41,1 C
6
7
8
9
10
ak = 2.168 Fz/h Ck= 4.256 Fz/h erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| C
12.04.2005 Isa_15p_05.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth

Unterlage

Blatt

6a

Formblatt 2a: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Cottenbacher Stralle
143 13 N Prognose
R |R 977 | S
12| 11 23 Knotenpunkt: Nordring/Feustelstralle/
Meistersingerstr./Cottenbacher Str.
9 N Verkehrsdaten:  Modellprognose 2010 - NF 2B
_ g8 —— Nachmittagsspitze
J 1 8 <T
7 Planung I:l Analyse
; 2 Meistersingerstralle
Nordring Lage: innerorts |:| aulerorts
g 88
- 950 Zielvorgaben: Qualitatsstufe: D
Feustelstrale
Fahrstreifen
Nr. Bez./ Omagg. Qs,st SV fy Bez. f, Bez. Qs Omakg. |9gew| YGmakg. X1 | X2 | Bemerk.
Symbol | [Fz/h] | [Pkw/h] | [%] [ [ [Fz/h] ds 1| 9xas maRg. Ph.
(1) (2) (3) “4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) [ (14) (15)
1 1 88 2000 3,0 0,984 SV 1 1969 0,0448
2 2 950 2000 | 30| 0984 | SV 1 1969 0,4827 1
3 7/8 506 2000 | 35| 0,983 | sv 1 1965 0,2575
4 8/9 506 2000 | 35| 0,983 | sV 1 1965 0,2575
5 11/12 143 2000 | 1,5| 1,000 | SV 1 2000 0,0715 3
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Phasenablauf
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase
Fa 4
¢--------- 4 !
9 12 F31
i + i
1 ! 11 v
8 <T F1 i
7 L |
l 2 v
Summe —Jmale _ (5541 t, = s ty, = 549s tygew = 99 s
S
12.04.2005 Isa_15p_05_1.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth

Unterlage 3

Blatt

6b

Formblatt 2b: Beurteilung eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage

Cottenbacher Strale
143 13 N Prognose
R |R 977 | S
P 23 Knotenpunkt: Nordring/Feustelstralle/
Meistersingerstr./Cottenbacher Str.
9 N Verkehrsdaten: Modellprognose 2010 - NF 2B
. 8 44— Nachmittagsspitze
B
8 4T
7 Planung I:l Analyse
v 2 Meistersingerstralle
Nordring Lage: innerorts I:l auferorts
g 88
- 950 Zielvorgaben:  Qualitatsstufe: D
Feustelstralle
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 13s B = 0,5541
Nr. Bez. maI'Sg qmafsg. m Qs tB bmaEg g gew. tF erf. tF tF gew. Bemerkung
in Ph.: [Fz/h] [F2Z] [Fz/h] [s/Fz] [ [ [s] [s] [s]
(15) (16) (a7 | sy (19) (20) 1) (22) (23) (24) (25) (26)
1 1 88 2,4 1.969 1,83 4,4 10
2 2 1 950 | 26,1 1.969 1,83 0,4827 47,8 74,9 74
3 7/8 506 | 13,9 1.965 1,83 255 59
4 8/9 506 | 13,9 1.965 1,83 255 59
5 11/12 3 143 3,9 2.000 1,80 0,0715 71 11,1 12
6
7
8
9
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
t,= 99s t,= 13 s
Nr. Bez. te f ts Nc C g Nge Ny h S | Nge| lstau w QsVv
[s] [ [s] [Fz] [Fz/h] [ [Fz] [Fz] [%] [%] [ [Fz] | [m] [s]
@n | (8 ©9) |30 (31) (32) (33) (34) (35) (36) | @37)| (38)] (39) (40) (@1
1 1 10 0,101 89 55 199 0,443 0,0 2,3 94 90| 4 | 26 41,9 C
2 2 74| 0747 | 25 40,5 1.472 0,646 0,0 12,8 49 90 | 10 | 61 6,1 A
3 7/8 59 0,596 40 32,2 1.171 0,432 0,0 7,6 54 | 9 | 54 10,9 A
4 8/9 59 0,596 40 32,2 1.171 0,432 0,0 7,6 54 | 9 | 54 10,9 A
5( 1112 | 12| 0,121 | 87 6,7 242 0,590 0,0 3,7 95 9 | 6 | 36 41,2 C
6
7
8
9
10
ak = 2.194 Fz/h Ck= 4.256 Fz/h erreichbare Qualitatsstufe QSVyes| C
12.04.2005 Isa_15p_05_1.xls
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth

Unterlage
Blatt

04.04.2005
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage 7
Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 2

Gestaltungsvorschlag Knotenpunkt Nordring/Spinnereistra3e

N
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Verkehrstechnische Untersuchung zu den Auswirkungen des Unterlage 7

Bebauungsplans Nr. 6/83, Teilbereich 2 und 3 in Bayreuth Blatt 3

Gestaltungsvorschlag Knotenpunkte Nordring/Gutenbergstralle und
Nordring/FeustelstralRe/Meistersingerstral’e/Cottenbacher Stralle
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