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1. Vorbemerkung

In Bayreuth entlang der Nirnberger Stralle wird zur Zeit der Rahmenplan zum Be-
bauungsplan ,Gebiet an der Nirnberger StraRe“ durch die Firma Unglaub-Sachs-
Seul, Naila erstellt. Da das Bebauungsgebiet durch eine BundesstralRe, eine Bahn-
strecke und eine Tankstelle begrenzt ist, ist ein schalltechnischer Bericht notwendig,
welcher die schalltechnische Situation innerhalb des Bebauungsgebietes darstellt.

Bei Nichteinhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005 sind aktive Larm-
schutzmalnahmen zu dimensionieren und deren Wirksamkeit darzustellen. Hierzu
we:rden schalltechnische Immissionsberechnungen nach der RLS 90 und der

Schall-03 notwendig. Fir die Bewertung des Gewerbeldrmes der Tankstelle werden
die Anforderungen des Genehmigungsbescheides vom 27.02.1997 herangezogen.

2. Unterlagen
Der Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfiigung:

2.1 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm vom 06.08.1998 giiltig
ab 01.12.1998)

2.2 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen, RLS 90

2.3 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Beiblatt 1

2.4 Schall-03, Berechnung von Schienenldrm

2.5 Genehmigungsbescheid der Stadt Bayreuth vom 27.02.1997

2.6 Telefonat mit Herrn Jackel, Stadt Bayreuth, vom 06.05.2003. Festlegung der Im-
missionsrichtwerte fir die Tankstellenanlage (WA-Kriterium fir Tag und Nacht

bei Bebauung auf der gegeniiberliegender Strallenseite)

2.7 Verkehrszahlen der Nurnberger Stralle telefonisch Gbermittelt durch Herrn Star-
ke, Stadt Bayreuth vom 06.05.2003
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2.8 Lageplan, Vorentwuri ,Gebiet an der Nurnberger StraRe“ von Unglaub-Sachs-
Seul}, 08.01.2003, Plan-Nr.: 2511/AC/1/01, Vorentwurf

2.9 Rahmenplan fir Bebauungsplan, Gelandeschnitte 2511/AC/1/02, MalRstab
1:500, 10.02.2003, Vorentwurf

2.10 Fax mit Lage der Schnitte vom 05.05.2003
2.11 Ortsbesichtigung am 05.05.2003, durch Herrn Steinlein, Bayreuth

2.12 Fahrplane des Hauptbahnhofes Bayreuth unter Berlicksichtigung der- ICE- 7
Verbindungen, ausgehandigt durch Hauptbahnhof Bayreuth am 05.05.2003 ;

2.13 Telefonat mit Herrn Maisel, Deutsche Bundesbahn vom 05.05.2003

3. Situation (Anlage 1 und 2)

In der Stadt Bayreuth wird entlang der NlUrnberger Strale eine Rahmenplanung zum
Bebauungsplan ,Gebiet an der Nirnberger StralRe* durch das Ingenieurbiro
Unglaub-Sachs-Seul’ zur Zeit erstellt.

Das Gebiet wird generell als Mischgebiet ausgewiesen. Hierbei ist sowohl Geschéafts-
als auch Buronutzung angedacht (IP 1 bis IP 4). Im sudlichen Bereich wird eher
Wohnbebauung angesiedelt werden (IP 5 bis IP 8).

Entlang der norddstlichen Baugebietsgrenze verlauft die Bahnstrecke Bayreuth-
Nurnberg. Im Westen wird das Bebauungsgebiet durch die BundesstraRe 2/85
(NOrnberger Stralle) begrenzt.

Des weiteren befindet sich im Norden eine Tankstelle, welche zur Zeit bis 24.00 Uhr
gedffnet hat (2.11, Auskunft von Angestellten). Zur Bestimmung der Schallabstrah-
lung wird der Genehmigungsbescheid (2.5) herangezogen, nach dem auf der gege-
nuberliegenden StralRenseite der Nlrnberger Strale (IP A) die Immissionsrichtwerte
nach TA-Larm fur WA einzuhalten sind. Nach Ermittlung der zulassigen Schallab-
strahlung wird diese Abstrahlung dann auf das neue, sidlich angrenzende Bebau-
ungsgebiet Ubertragen.

V5]
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Es ist zu erwarten, dass eine erhebliche Schallbelastung durch den Zugverkehr der
Bahnstrecke Bayreuth-Nurnberg auftritt. Deswegen ist im Rahmen der bisherigen
Planung bereits ein La&rmschutzwall in H&he der geplanten, sidlich gelegenen
Wohnbebauung eingetragen. Die Wirksamkeit dieses Larmschutzwalles ist nachzu-
weisen.

Entlang der Nlrnberger Stral3e ist aus stadtebaulichen Gesichtspunkten die Anbrin-
gung von aktiven LarmschutzmalRnahmen kaum méglich. Dadurch wurde mittels ei-
ner Riegelbebauung eine Schallabschirmung mit untergeordneten Rdumen in Rich-
tung Nirnberger Stralle eine Abschirmung fir die dahinterliegende Bebauung ange-
dacht.

Im Siiden wird das Bebauungsgebiet durch eine vorhandene Wohn- und Geschéfts-
bebauung (Wehrfritz) und einem Radweg mit dem anschlieRendem Judenfriedhof

begrenzt.

4. Anforderungen

Grundsétzlich sind bei der Bestellung eines Bebauungsplanes die Orientierungswer-
te nach DIN 18005 (2.3) anzusetzen. Im vorliegenden Fall ist generell eine Mischbe-
bauung beplant. Im Weiteren muss im vorliegenden Fall von zwei unterschiedlichen
schalltechnischen Situationen ausgegangen werden.

Zum einen ist der Verkehrslarm auf der Nirnberger Stralle, Prieserstralle und der
Bahnlinie gemeinsam zu betrachten. Es sind hierbei folgende Orientierungswerte
einzuhalten.

Fir Mischgebiete:
tags (6.00 bis 22.00 Uhr) = 60 dB(A)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) = 50 dB(A) .

Getrennt hiervon muss der Gewerbelarm der Tankstelle betrachtet werden. Hier sind
an der nachstgelegenen neuen Bebauung die Crientierungswerie fir Mischgebiet
einzuhalten:

tags (6.00 bis 22.00 Uhr) 60 dB(A)
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nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) 45 dB(A)

Aufgrund des Mischgebietscharakters ist nach TA-Larm der Ruhezeitzuschlag von
6 dB(A) fur den Zeitraum 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr hierbei nicht zu
berticksichtigen.

5. Berechnung
5.1 Aligemeines

Samtliche schalltechnischen Berechnungen wurden mit Hilfe des Compu-
terprogrammes Cadna/A (Version 3.2.101) durchgefiihrt.

Die gesamte Geléandegeometrie wurde mittels eines Digitalisiertableaus in eine EDV-
Anlage als dreidimensionales Gelandemodell eingegeben.

Der Schallpegel an den Immissionspunkten, welche an den geplanten Gebauden
gesetzt werden, wurde durch einen Suchstrahl in Eingradschritten unter Berilicksich-
tigung der ersten drei Reflexion an Geb&uden fir den Gewerbeldrm bestimmt.

Die Berechnungen fir die Stralle bzw. der Bahn werden streng nach den Rechen-
richtlinien der RLS-90 bzw. Schall-03 bestimmt.

Zur Bestimmung der Schallabstrahlung von der Tankstelle wird der Genehmigungs-
bescheid (2.5, erganzt durch 2.6) herangezogen. Demnach ist auf der gegeniiberlie-
genden allgemeinen Wohnbebauung der Nimberger StralRe der Immissionsrichtwert
von allgemeines Wohngebiet mit 55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht einzu-
halten.

5.2 Emissionsberechnung

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation missen alle relevanten schallerzeu-
genden Quellen, welche das Bebauungsgebiet umschlieen beriicksichtigt werden.

Hierbei wird die gemeinsame schalltechnische Situation fiir Verkehrslarm (Nirnber-
ger Strale, Prieserstrale und Bahnlinie) betrachtet.
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Gesondert hiervon wird die schalltechnische Situation flr Gewerbelarm (hier Tank-
stelle) untersucht.

5.2.1 Verkehrslarm

Fur den Verkehrslarm ist der Stralenlarm der Nirnberger Stral’e und der Prie-
serstralle zu betrachten. Nach 2.7 gelten folgende Verkehrszahlen:

Stralie DTV = Kifz/24 | Lkw-Anteil nach | Standardemissionspegel
Std. RLS 90, | nach RLS 90 Tag/Nacht
Tag/Nacht in % in dB(A)
Nurnberger Stra- | 10 500 20/20 66,0/58,7

Re stadtauswarts
(bis Prieserstralie)

Nurnberger Stra- | 12 000 20/20 66,6/59,2
Re stadtauswarts
(ab Prieserstrale)

Prieserstralle 6 000 10/3 ‘ 61,3/51,1 I

In diesem Bereich wird generell von einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h
ausgegangen. Als Stralenbelag wird normaler Asphalt (kein dB(A)-Abzug) ange-
setzt. Es liegt keine lichtzeichengeregelte Kreuzung vor.

Die LKW-Belastung auf der Nirnberger Stral’e wurde fiir eine Bundesstral’e festge-
legt. Da durch den Ausbau der Autobahn-Anschlussstelle Bayreuth-Siid es eine
stadtebauliche Zielsetzung ist, einen erheblicher Teil des Schwerlastverkehres tber
die Autobahn bzw. Universitatsstralle umzuleiten, ist davon auszugehen, dass der
LKW-Anteil deutlich nach oben abgeschatzt ist.

5.2.2 Schienenlarm

Zur Bestimmung des Schienenldrms wurde zum einen der Zugfahrplan nach 2.12
berlicksichtigt. Ergadnzt wurden diese Daten durch das Telefonat mit Herrn Maisel
(2.13).
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Bei den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass die zur Zeit eingestellten ICE-
Ziuge auf der Strecke Bayreuth-Nirnberg wieder aktiv sind. Des weiteren wird von
einer Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem Bereich von 140 km/h (Nahverkehrs-

ziige 110 km/h) (2.13) ausgegangen.

Es ergeben sich folgende Zugfrequentierungen:

Zugart Anzahl der Zuge | Lange der Ziige Schallleistungspegel
Tag/Nacht Tag/Nacht in dB(A)
nach Schall-03
ICE Bayreuth- | 12/2 210 52,9/48,1
Nirnberg-Bayreuth
Regionalziige 31/5 150 58,6/53,6
Nahverkehrsziige | 3/0 70 43,0/0

Es ist nach 2:13 ein Scheibenbremsenanteil von 100% anzusetzen. Der Schienen-
bonus von 5 dB(A) wurde beriicksichtigt.

Guterverkehr ist nach 2.12 nur noch fallweise vorhanden.

Aufgrund des deutlich entfernteren Verlaufes der Bahnstrecke Bayreuth-Weiden und
der hier deutlich niedrigeren Frequentierung wird diese Bahnstrecke in den schall-
technischen Berechnungen nicht mit einbezogen.

5.2.3 Tankstelle

Tankstellenlarm wird Oblicherweise mit der hessischen Studie fir Tankstellenl&arm
bestimmt. Dies verlangt umfangreiche Feststellung der notwendigen Frequentierun-
gen speziell wahrend des Nachtzeitraumes, welche mit Z&hlungen bzw. Messungen
verbunden wére.

Aufgrund der Kurzfristigkeit in der der vorliegende Bericht erstellt werden soll, wird
als Anhaltspunkt fur die Schallabstrahlung der Genehmigungsbescheid (2.5) heran-
gezogen. Hiernach ist fir die gegeniberliegende Wohnbebauung der Immissions-
richtwert fir allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) (Tag) bzw. 40 dB(A) in der Nacht
einzuhalten (IP A). Aufgrund dieser Vorgabe wird der maximal mdglich auftretende
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Schallleistungspegel, welcher von der Tankstelle ausgeht fir den Tag- und den
Nachtzeitraum rlickgerechnet.

Hieraus wird die flichenbezogenen Schallleistungspegel fur die befahrbare Tankstel-
lenflache bestimmt. Dieser erstreckt sich nunmehr auch nach Nord-Osten um das
Tankstellengebdude herum. Es ergeben sich folgende Schallleistungspegel, welche
Uber die Flache Q1 verteilt werden:

Tag: 95 dB(A)
Nacht: 80 dB(A)

Bei Ansetzung dieses Rechenverfahrens ist davon auszugehen, dass auf Grund der
abschirmenden Wirkung der Tankstellenliberdachung die tatsachlichen Immissions-
pegel in Richtung IP1.2 niedriger sind als bei IP A.

6. Ergebnisse mit Bewertung

Die schalltechnischen Ergebnisse miissen in die Bereiche Verkehrsldarm und Gewer-
beldrm unterschieden werden.

6.1 Verkehrsldrm (Anlage 3 bis 6)
6.1.1 Ohne aktive Ladrmschutzanlagen

Die Berechnungen zeigen, dass an den Westfassaden der Biro- und Gewerbebe-
bauung entlang der Nlrnberger Strafie wie erwartet deutliche Pegelliberschreitungen
10 und 13 dB(A) (IP 1.3, IP 2.3, IP3.2 und IP 4.2) am Tage vorliegen. Von eine
Nachtnutzung wird hier bei Pegellberschreitungen von 12 bis 15 dB(A) abgeraten.

Diese Uberschreitung muss mit passiven MaRnahmen (bei Angabe der RaumgréRen
ist Definition der Schallschutzklasse fir Fenster méglich) bzw. durch Ausrichtung der
Aufenthaltsrdume begegnet werden.

An den um 90° gedrehten Fassaden liegt ein deutlich niedrigerer Pegel vor (IP 1.2,
IP 2.2 und IP 2.4). Allerdings wird auch hier der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) flr
den Tag und 50 dB(A) fur die Nacht um ca. 6 bzw. 9 dB(A) Uberschritten.
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An den von der Nirnberger Stral’e (IP 2.1) abgewandten Seiten wirken aufgrund
einer Analyse der Teilschallleistungspegel bereits der Verkehrslarm der Bahnstrecke.
Hier liegen Immissionswerte von 57 (Tag) und 50 dB(A) (Nacht) vor. Der Immissions-
richtwert ist somit sowohl am Tag als auch in der Nacht knapp eingehalten.

Innerhalb der sidlich gelegenen Wohnbebauung ist ohne die Ansetzung der geplan-
ten aktiven LarmschutzmaRnahme eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
an den Ostfassaden (IP 5.1) von 1 dB(A) in der ersten Gebdudereihe festzustellen.
Ansonsten werden die Richtwerte eingehalten.

Die Berechnungen flr die Freiflache (2 m Uber Gelénde, Tagwert) zeigen, dass spe-
ziell im Bereich der Wohnbebauung die Richtwerte flir allgemeines Wohngebiet ein-
gehalten werden.

6.1.2 Mit aktiven Larmschutzanlagen

Bei Bericksichtigung der zur Zeit geplanten aktiven Larmschutzmanahme mit eine
Hohe Uber Gelande von ca. 5 m verringert sich der Pegel im Erdgeschoss deutlich
um bis zu 12 dB(A) (IP 5.1).

Im Dachgeschoss liegen zwar geringere Pegelreduzierungen vor (IP 5.1: ca. 6
dB(A)). Der Richtwert wird allerdings nunmehr deutlich eingehalten.

In der Freiflache sind Pegelreduzierungen von deutlich iber 10 dB(A) nachweisbar.

6.2 Gewerbelarm (Anlage 7 und 8)

Bei dem Gewerbelarm ergibt sich, dass an der nachstgelegenen Bebauung die Im-
missionsrichtwerte bei Ansetzung der oben dargestellten Schallleistungspegel um ca.
3 dB(A) am Tag und in der Nacht unterschritten.

Bei diesen Berechnungen wird allerdings darauf hingewiesen, dass der Schallleis-
tungspegel fir die Nacht bei einem Betrieb bis 24.00 Uhr relativ niedrig angesetzt
wurde. Hier erscheint nach Ansicht des Unterzeichners eine genaue Betrachtung
bezliglich der Schallabstrahlung bei Nachtbetrieb notwendig, wobei die Situation flr
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die vorhandene Bebauung in der Nurnberger Stral’e als deutlich kritischer einzustu-
fen ist, als dies fur die neue Bebauung der Fall ist. (Strengere Richtwerte fir Bebau-
ungen bei der Stralle bzw. gréRRere Abstrahlflache).

7. Zusammenfassung

Fur den Bebauungsplan an der Nurnberger Strale wurde eine umfangreiche schall-
technische Berechnung durchgefiihrt, wobei hier der Verkehrslarm verursacht durch
die Bundesstralle und den Schienenverkehr bzw. den Gewerbeldrm durch die Tank-
stelle untersucht wurde.

Bei Beibehaltung des jetzigen Planungsstandes mit aktiven MaRnahmen werden
speziell entlang der Bahnstrecke die Immissionsrichtwerte innerhalb der siidlich ge-

planten Wohnbebauung eingehalten.

Bei den Fassaden zu der Niirnberger StraRe treten, wie zu erwarten Uberschreitun-
gen auf. Diesen ist mit passiven MaRnahmen entgegenzuwirken.

BASIC-GmbH
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Dipl.-Ing. FH, E. Steinlein
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Anlage 3, Verkshrsldrm ohne La&rmschutz

|Bezeichnung [M.| ID | Pegellr | Richiwert Nutzungsart Hahe | Koordinaten
i Tag [Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto [Larmart | X Y Z
:(dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) (m) m | (m) (m)

lIP1.1EG IP11 514] 462] 60.0] 50.0 2.80/r 194.21! 190.98] 353.21
[IP1.11.0G | |p = 566 51.2] 60.0] 50.0 560 r 194.21! 190.98| 356.01
[IP1.2EG | |ip : 56.5] 49.7] 60.0] 50.0 2.80r 179.19. 175.09] 353.32
IP121.0G | |p : 59.7| 52.9| 60.0] 50.0 5.60|r 179.19; 175.09] 356.12
IP1.3EG | |ip | 724| 65.0[ 60.0] 50.0 2.80]r 192,47} 147.31] 353.30
[IP1.31.0G | |ip : 71.9] 64.6] 60.0] 50.0 5.60(r 192.47; 147.31 356.10
{IP1.4 EG lip . 66.5| 58.9/ 60.0] 50.0 [ 2.80|r 208.46} 153.93| 353.53
(IP1.41.0G | ip , 67.1] 59.6] 60.0 50.0 | s60r 208.46 153.93| 356.33
IP21EG | 'p  499] 442 60.0] 50.0 2.80]r 23548 163.94| 354.40
IP2.11.0G | |ip : 562 49.3] 60.0] 50.0 5.60[r 235.48 163.94| 357.20
IP22EG | lip : 657 582 60.0 50.0 | 2.80{r]  227.71 155.92| 354.04
IP221.0G | |ip | 62| 58.7] 60.0| 50.0| i | 5.60/r] 227.71} 155.92| 356.84
IP 2.3 EG ip . 71.9] 64.5] 60.0| 50.0] 2.80[r 236.14 147.71] 354.37
IP2.31.0G | lip | 71.7] 64.2] 60.0] 50.0 | 5.60]r 236.14 147.71| 357.17
IP24EG | |ip ' 650] 57.6] 60.0] 50.0] [ [ 2.80[r 244.02] 155.26| 354.74|
IP241.0G | Jip | 66.0] 586/ 60.0f 50.0f : | 5.60[r 244.02} 155.26| 357.54)
(IP31EG | |ip : 492| 4371 60.0] 50.0| | | 2.80]r] 263.28! 171.43| 355.53|
iIP3.11.0G | lip 529 466/ 60.0] 50.0] | | s60lr]  263.28 171.43| 358.33]
IP32EG | lip . 707| 63.3] 60.0] 50.0 | 2.80r] 27251 149.16| 355.64|
(IP3.21.0G | (p _ 707| 63.3] 60.0] 50.0] [ | 5.60)r] 27251 149.16] 358.44|
P41EG | [ip : 49.8] 436 60.0] 50.0| i | 2.80fr|  321.92} 162.13| 357.10
P411.0G | lp 557 486 60.0] 50.0] | | s60ir] 32192 162.13] 359.90
P42EG | jip . 704| 63.0] 60.0] 50.0] f 2.80[r]  318.83 149.14] 356.72
IP4210G | [p  705[ 63.1] 60.0] 50.0] | 560/r|  318.83] 149.14| 359.52
IP51EG | lip . 538| 48.8] 60.0] 50.0| o 2.80|r 340.62 236.61| 358.42
iP511.0G | |ip  55.0] 500/ 60.0] 50.0] ' | 5.60[r 340.62 236.61] 36122
IP5.120G | jip 555 504] 60.0 50.0 | 8.40|r 340.62 236.61] 364.02
IPS3EG | lip  474] 407] 60.0] 50.0] | 2.80r| 339.31 224.81| 358.46
1IP531.0G | |ip 435| 416 600/ 50.0] | 5.60ir! 339.31 224.81| 361.26
IP5320G | (p - 50.5| 43.8| 60.0] 50.0| : | s4o0r! 339.31] 224.81| 364.06
IP52EG | [ip - 53.9] 48.2] 60.0] 50.0| o] | 280r 330.30! 230.66| 358.00
IP5210G | lip  549] 49.3 60.0] 50.0] 5.60] r 330.30 230.66| 360.80
IP5220G | lip . 552/ 495/ 60.0] 50.0 8.40/r|  330.30} 230.66| 363.60
(P 6.1 EG ip - 51.3] 463] 60.0] 50.0 | 280irl 37234 235.43| 359.87!
IP6.110G | jip . 528, 47.8/ 60.0] 50.0 | s5.60/r] 37234 235.43] 362.67!
P6.12.0G | (ip . 539 487 60.0] 50.0] | 8a40r|  37234]  23543] 365.47!
IP62EG | |ip 47.1] 41.3] 60.0] 50.0] | 2.80ir] 38247 230.00] 360.38!
IP6.21.0G | [ip . 48.1] 42.3] 60.0] 50.0| 5.60/r; 38247 230.00] 363.18!
IP622.0G | |ip 51.7] 457 60.0] 50.0] 8.40(r 38247 230.00| 365.98!
IP6.3EG | (ip  440] 37.6] 60.0| 50.0] | 2.80ir 373.73 22375/ 360.03!
IP6.31.0G | jip  459] 39.2| 60.0| 50.0] | s.60ir 373.73 223.75| 362.83!
IP6.32.0G | jip - 492| 427] 60.0] 50.0 | 840lr 373.73 223.75/ 365.63!
[IP7.1 EG ip 480 428! 60.0] 50.0f | 2.80!r] 333.37 207.94| 358.56!
1P7.11.0G | lip . 492 439/ 600/ 50.0] | s60/r] 33337 207.94 361.36!
IP7.120G | |ip 510, 455/ 60.0! 50.0| | 8.40lr] 333.37 207.94| 364.16!
IP7.2EG ip 530 457 60.0] 50.0 | 280)r] 33272 196.53] 358.39!
IP7.21.0G | lip 540/ 466 60.0] 50.0| | se0lr] 33272 196.53! 361.19!
IP7.220G | lip 554! 48.0| 60.0] 50.0 | 840]r] 332.72 196.53/ 363.99!
IP 8.1 EG lip 449 392 60.0/ 50.0 | 2.80!r] 383.63 205.78! 360.51!
IP8110G | |ip . 460 40.2] 60.0] 50.0 | s560|r! 383.63 205.78! 363.31!
IP8.120G | lip . 48.0] 41.9] 60.0] 50.0 | 8a4olr 383.63 205.78/ 366.11!
IP 8.2EG ip . 545/ 47.1] 60.0] 50.0 | 2s80lr 383.65 194.30! 360.60!
IP821.0G | |ip . 556 482 60.0] 50.0 | | s5.60ir 38365 194.30: 363.40!
[IP8220G | lip - 56.8] 494 60.0] 50.0 i 840/r] 38365 194.301 366.20!
IPAEG | |ip 700/ 627| 55.0] 40.0 | 2.80/r] 121.05 126.68' 352.88!
IPA1.0G | |ip §2.9, 626 550{ 40.0 !! 5.60]|r] 121.05( 126.68. 355.68
PAZOG | jip 69.5" 62.3] 55.0] 40.0 | 8.40ir| 121.05] 126.68! 358.48




Arnage 5, vergenrsiarm ohne Larmschuiz

Bezeichnung |M.| ID Pegel Lr | Richtwert Nutzungsart Hahe Koordinaten
Tag Nachtl Tag |Nacht |Gebiet|Auto|La&rmart X Y Y4
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | m (m) m | m
IPA3.0G ip 69.0] 61.7] 55.0] 40.0 | 11.20]|r 121.05 126.68] 361.28
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Antage bH,

Verkehrslarm mit Larmschutz

Bezeichnung (M.| ID Pegeilr Richtwert Nutzungsart Hahe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto |Larmart X Y | Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (m) | (m) m | (m)

IP1.1EG P11 514 462| 60.0] 50.0 | 2.80]r 194.21 190.98| 353.21
IP1.1 1.0G ip 56.6/ 51.1| 60.0/ 50.0 | 5.60]r 184 21 190.98| 356.01|
IP1.2 EG ip 56.5| 49.7| 60.0/ 50.0 ] 2.80|r 179.19 175.09| 353.32
IP1.2 1.0G ip 59.7] 52.9] 60.0] 50.0 [ 560|r 179.19 175.09] 356.12
IP1.3 EG ip 72.4| 65.0| 60.0/ 50.0 2.80]r 192.47 147.31| 353.30
IP1.3 1.0G ip 71.9] 64.6] 60.0] 50.0 5.60r 192.47| 147.31| 356.10
IP1.4 EG ip | 66.5| 58.9/ 60.0] 50.0 2.80|r 208.46| 153.93| 353.53
IP1.4 1.0G ip 67.1] 59.6/ 60.0{ 50.0 5.60|r 208.46 153.93| 356.33
IP2.1 EG ip 49.8| 44.4| 60.0] 50.0 2.80]r 23548 163.94| 354.40
[IP2.11.0G | |ip 56.2| 49.2| 60.0] 50.0 560]r 235.48 163.94| 357.20
[IP2.2EG lip 65.7| 58.2] 60.0] 50.0 | 2.80|r 227.71 155.92| 354.04
lp221.06 | lip | 66.2] 58.7| 60.0/ 50.0 | 560]r 227.71 155.92| 356.84
IP23EG | |ip | 71.8] 645 60.0] 50.0 | 2.80]r 236.14 147.71| 354.37
iP231.06 | lip | 71.7] 84.2 60.0] 50.0 5 5.60|r 236.14 147.71| 357.17
[iP2.4 EG ip | 65.0] 57.6/ 60.0] 50.0 [ 2.80)r 244.02| 155.26| 354.74
[IP2.41.0G ip | 66.0] 586/ 60.0/ 50.0 [ 5.60]r 244.02 15526| 357.54
[IP3.1EG lip | 48.9] 43.5] 60.0/ 50.0 [ | 2.80r 26328 171.43] 355.53|
IIP3.11.0G | lip | 52.8] 46.4| 60.0/ 50.0 | | 560|r 26328 171.43| 358.33|
IP32EG | |ip | 70.7] 63.3] 60.0/ 50.0] | 280|r 272.51] 149.16] 355.64|
IP3.21.0G | lip | 70.7] 63.3] 60.0] 50.0 5.60]r 272.51 149.16| 358.44 |
IP41EG | ip | 49.3] 429] 60.0| 50.0 2.80]r 321.92 162.13| 357.10]
[IP411.0G | Jip | 55.5| 48.4| 60.0] 50.0f ‘ | 560]r 321.92/ 162.13] 359.90
IP42EG | |ip | 70.4| 63.0] 60.0] 50.0( [ 2.80ir 318.83 149.14 356.72
P4210G | Jlip | 70.5] 63.1] 60.0] 50.0| | | 5.60!r 318.83 149.14| 359.52
IP51EG | lip | 41.9] 36.6] 60.0] 50.0] [ 2.80ir 34062 236.61| 358.42
[IP511.0G | lip | 44.5] 39.2] 60.0] 50.0| [ 5.60]r 34062]  236.61|361.22
IIP5120G | |ip | 49.8] 44.1] 60.0] 50.0 [ i 8.40|r 340.62]  236.61]364.02
|IP5.3 EG ip | 46.6] 39.4] 60.0| 50.0} | ! 2.80/r 339.31]  224.81| 358.46
IIP531.0G | Jip | 47.7| 40.4/ 60.0] 50.0} | | 5.60|r] 33931  224.81|361.26
IP532.0G | lip | 49.8] 42.9] 60.0| 50.0/ | 8.40|r] 339.31/ 224.81| 364.06
IP52EG | lip | 50.1] 43.3] 60.0] 50.0] 2.80]r 330.30]  230.66 358.00
IP521.0G | |ip | 50.9] 44.1] 60.0| 50.0 | 5.60/r 33030  230.66(360.80
IP522.0G | |ip | 52.1] 45.4] 60.0| 50.0| | I 8.40|r 330.30'  230.66| 363.60
IP6.1EG | lip | 454] 40.3] 60.0/ 50.0| | I 2.80ir 37234;  235.43! 359.87
IIP6.11.0G | |ip | 47.0] 41.8| 60.0f 50.0] | 5.60|r | 37234! 23543 362.67
IP6.12.0G | |ip | 49.6] 44.2] 60.0/ 50.0] | 8.40r 372.34] 235.43| 365.47
|IP6.2EG lip | 47.1] 41.3] 60.0] 50.0/ | | 280l 38247,  230.00] 360.38]
IP6.21.0G | |ip | 48.1] 42.3] 60.0] 50.0 ‘ ' 560r 38247, 230.00; 363.18]
[IP6.22.0G | lip | 51.3] 45.2] 60.0] 50.0 i 840r 382.47; 230.00; 365.98|
IIP6.3EG lip | 43.7] 37.2] 60.0/ 50.0 2.80r 373.73; 223.75; 360.03|
IP631.0G | |ip | 45.6] 38.9] 60.0] 50.0 560/ r 373.73°  223.75/ 362.83|
IP632.0G | |ip | 48.9] 42.3] 60.0/ 50.0] | 8.40|r 37373  223.75| 365.63
IP7.1EG lip | 44.9] 39.4| 60.0] 50.0 | 2.30{r 33337  207.94! 358.56
P711.0G | lip | 46.1] 40.6] 60.0] 50.0 | | 560 33337 207.94{ 361.36
‘W—_ ip | 48.7] 42.7| 60.0] 50.0] | 840lr 333.37.  207.94; 364.16
(P72 EG ip | 530| 456 60.0| 50.0 | 2.80[r 33272 196.53| 358.39
IP727.0G | [ip | 54.0] 46.6] 60.0] 50.0 | 560]r 332.72. 196.53| 361.19
IP722.0G | lip | 554| 48.0] 60.0] 50.0| ; I 840ir| 33272 196.53! 363.99
IP 8.1 EG ip | 44.9] 39.2] 60.0| 50.0 | | 280ir] 38363  205.78 360.51
P811.0G | |ip | 46.0/ 40.2| 60.0] 50.0 | 5.60'r] 38363  205.78) 363.31
P8120G | [p ! 479] 41.8 0.0 50.0 i 8.40|r] 38363  205.78! 366.11
P82EG | |ip 54,5/ 47.1| 60.0] 50.0 - 2.80]r| 38365 194.30! 360.60
IP821.0G ~ |ip 556 48.2] 60.0] 50.0 | [ s560ir] 383.65 194.30; 363.40
P8220G6 |ip 56.8| 49.4) 60.0| 50.0 | | 8.40jr| 38365 194.30, 366.20
PAEG | ip 700 62.7] 55.0/ 40.0 | 280ir! 121.05 126.68/ 352.88
PA1.0G ip | 69.9] 626 550/ 40.0 | 5860ir] 121.05, 126.68 355.68
IPA2.0G ip | 69.5| 62.3] 55.0/ 40.0 | 840/r| 121.05. 126.68' 358.48



Auiage o, verkenrsiarm mit Larmschutz

Bezeichnung |M.: ID Pegei Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
| ! Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto |Larmart X Y Z
- (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IPA3.OG @ iip 68.0! 61.7| 55.0| 40.0 11.20(r 121.05 126.68| 361.28
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Anlage 7, Gewerbelarm

]Bezeichnung M.| ID Pegel Lr [ Richtwert Nuizungsart Héhe Koordinaten

I Tag |Nacht| Tag :Nacht|Gebiet Auto |Larmart X Y | z

[ (dBA) [(dBA) [ (dBA) (dBA) ' (m) (m) (m) (m)
IP11EG | [IP1.1] 327| 17.7| 600! 45.0 2.80jr 194.21 190.98| 353.21
IP1.1 1.0G ip 39.4| 24.4| 600/ 45.0 5.60/r 194.21 190.98| 356.01
lIP1.2EG ip 57.1] 42.1| 60.0 45.0 2.80|r 179.19 175.09| 353.32
IP1.21.0G ip 57.1| 42.1] 60.0 45.0 5.60(r 179.19 175.09! 356.12
IP1.3 EG ip 405| 255/ 60.0. 45.0 2.80ir 192.47 147.31| 353.30
IP1.3 1.0G ip 43.0| 28.0| 60.0! 45.0 5.60(r 192.47 147.31{ 356.10
IP1.4 EG ip 31.5| 16.5/ 60.0{ 45.0 2.80|r 208.46 153.93| 353.53
IP1.4 1.0G ip 41.0/ 26.0| 60.0/ 45.0 i 5.60|r 208.46 153.93| 356.33
IP21EG ip 31.4| 16.4| 60.0 45.0 : 2.80ir 235.48 163.94| 354.40
liP2.11.0G ip 36.8) 21.8/ 60.0 45.0 : 5.60ir 235.48 163.94) 357.20
IP 2.2 EG ip 32,6/ 17.6] 60.0; 45.0 ; 2.80ir 227.71 155.92| 354.04
IP2.21.0G ip 37.0] 22.0{f 60.0; 45.0 i 5.60ir 227.71 1565.92] 356.84
IP2.3 EG ip 30.7| 15.7| 60.0; 45.0 2.80ir 236.14 147.71| 354.37
IP2.31.0G ip 35.3| 20.3| 60.0: 45.0 5.60|r 236.14 147.71| 35717
IP2.4 EG ip 29.3| 14.3| 60.0. 45.0 2.80|r 24402 ' 155.26| 354.74
IP2.41.0G ip 35.5] 20.5| 60.0, 45.0 5.60(r 244.02 155.26] 357.54
IP 3.1 EG ip 29.1| 14.1| 60.0; 45.0 2.80ir 263.28 171.43| 355.53
IP3.11.0G ip 336| 18.6] 60.0! 45.0 5.60(r 263.28 171.43| 358.33
IP3.2EG ip 26.8| 11.8] 60.0. 45.0 i 2.80(r 272.51 149.16| 355.64
IP 3.2 1.0G ip 31.6] 16.6] 60.00 450 ! 5.60(r 272.51 149.16| 358.44
IP4.1EG ip 26.5| 11.5] 60.0° 45.0 | 2.80|r 321.92 162.13{ 357.10
IP4.11.0G ip 30.2] 15.2| 60.0° 45.0 | 5.60ir 321.92 162.13{ 359.90
IP 42 EG ip 25.3] 10.3] 60.0, 45.0 | 2.80(r 318.83 149.14| 356.72
IP4.21.0G ip 28.5| 13.5{ 60.00 45.0 | 5.60r 318.83 149.14) 359.52
IP5.1EG ip 20.7; 5.7| 60.0. 45.0 2.80ir 340.62 236.61| 358.42
IP5.11.0G ip 21.1] 6.1] 60.0. 45.0 H 5.60|r 340.62| 236.61) 361.22
IP5.12.0G ip 290/ 14.0| 60.00 45.0 i 8.40}r 340.62| 236.61| 364.02
IP 5.3 EG ip 31.6} 16.6| 60.0. 45.0 ! 2.80(r 339.31 224.81] 358.46
IP5.31.0G ip 323 17.3| 60.00 45.0 5.60|r 339.31 224.81| 361.26
IP5.32.0G ip 33.1; 18.1| 60.00 45.0 : 8.40(r 339.31 224.81| 364.06
IP5.2EG ip 325/ 17.5/ 60.0. 45.0 i 2.80(r 330.30 230.66| 358.00
IP5.21.0G ip 33.1| 18.1 60.0. 45.0 5.60r 330.30 230.66{ 360.80
IP5.22.0G ip 34.0/ 19.0/ 60.0. 45.0 8.40[r 330.30 230.66| 363.60
IP6.1 EG ip 16.7| 1.7| 60.0; 45.0 i 2.80{r 372.34 235.43) 359.87
IP6.11.0G ip 17.0; 2.0/ 60.0° 45.0 : 5.60(r 372.34 235.43| 362.67
IP6.12.0G ip 25.0/ 10.0{ 60.0. 45.0 : 8.40(r 372.34 235.43) 365.47
IP6.2EG ip 148/ -02| 60.0 450 2.80ir 382.47 230.00{ 360.38
IP 6.2 1.0G ip 15.7] 0.7{ 60.0: 45.0 5.60|r 382.47 230.00| 363.18
IP6.22.0G ip 28.1| 13.1] 60.00 450 8.40|r 382.47 230.00/ 365.98
IP6.3 EG ip 30.1] 15.1] 60.00 45.0 i 2.80|r 373.73 223.75; 360.03
IP 6.3 1.0G ip 30.7] 15.7] 60.0. 450 5.60|r| 373.73 223.75| 362.83
IP 6.3 2.0G ip 316/ 16.6] 60.0 450 8.40|r 373.73 223.75| 365.63
IP7.1 EG ip 20.1] 5.1] 60.0; 450 2.80|r 333.37 207.94| 358.56
IP7.11.0G ip 20.8/ 5.8| 60.0; 450 5.60(r 333.37 207.94] 361.36
IP7.12.0G ip 27.3] 12.3] 60.0! 450 8.40|r 333.37 207.94| 364.16
IP7.2EG ip 30.9; 15.9| 60.0. 45.0 2.80(r 332.72 196.53 358.39
IP7.21.0G ip 31.8/ 16.8| 60.0° 45.0 5.60|r] 332.72 196.53| 361.19
IP7.22.0G ip 33.1; 18.1] 60.0! 45.0 8.40|r | 332.72 196.53 363.99|
IP 8.1 EG ip 20.3; 5.3| 60.0. 45.0 2.80[r 383.63 205.78; 360.51
1P 8.11.0G ip 206/ 5.6| 60.0; 45.0 5.60ir 383.63 205.78| 363.31
IP8.120G ip 240 9.0! 60.0! 450 8.40ir 383.63 205.78| 366.11
IP82 EG ip 29.2| 14.2| 60.00 45.0| 2.80ir) 383.65 194.30| 360.60
IP 8.2 1.0G ip 30.0; 15.0{ 60.0, 45.0 5.60|r 383.65 194.30f 363.40
IP 8.22.0G ip 31.1] 16.1] 60.0; 45.0 | 8.40|r 383.65 194.30| 366.20
IPAEG ip 54.0/ 39.0f 55.0; 35.0 2.80(r 121.05 126.68 352.88
IPA1.0G ip 552, 40.2| 55.0! 35.0! 5.60{r 121.05] 126.68| 355.68]
|IPA2.0G lip 553 40.3] 55.0' 35.0: 8.40]r 121.05| 126.68| 358.48|




Aniage 7, Gewerbelarm

Bezeichnung |[M.| 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto|L&rmart X Y Z
(dBA)| (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) | (m) (m) (m)
IPA3.0G ip 55.1| 40.1| 55.0| 35.0 1120{r 121.05 126.68| 361.28
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