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1. Vorbemerkung

Die Stadt Bayreuth fihrt derzeil das Verfahren zur Aufsteliung des B-Plan Nr. 1/09
.Saas — Saaser Berg® (Teilanderung der Bebauungsplane Nr. 2/38 und Nr. 5/05) in
Bayreuth durch. In diesem Zusammenhang soll ein _allgemeinas Wohngebiet {WA)*
for zweigeschossige Einfamilienhduser (E+D2) ausgewiesen werden. Im dstlichen Be-
raich des geplanten Bebauungsgebieles ist eine Teilflache als JMischgebist (MI)*
ausgewiesen auf dem ein Nahversorger vorgesehen ist. Stddstlich des geplanten
Bebauungsgebieles verlauft die Orisausfallstrafle ,Saaser Berg® (Kr BTs 5).

Aufgrund der Taisache, dass zum einen durch die angrenzends Strafle  Saaser
e Berg® als auch durch den innerhalb des Bebauungsgebietes geplanten Nahversorger
: Larmemissionan verursacht werden, sollte im Zuge des Bebauungsplanverfahrens
untersucht werden, welche Larmimmissionen im Bereich der neu geplanten Bebau-
ung zu erwarten ist und ob die gemafn DIN 18005 bzw. TA-Lam fir das geplante all-
gemeine Wohngebiel” {(WA) anzusetzenden schalltechnischen Immissionsrichtwerte
eingehalten werden.

Die BASIC GmbH wurde hierzu von der Firmengruppe Krause Bauirdger Holding
GmbH beaufiragt die entsprechenden schalltechnischen Berechnungen durchzuiih-

ren.

2. Unteriagen

Der Bearbeitung standen folgende Unterfagen zur Verfigung:
21 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau Tei 1, Biatt 1
2.2  Richilinie fGr den Larmschutz an Strafien (RL.S 90).

23 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm {TA-Larm}, 06.08.1998, gillig
ab 01.12.1998

2.4  Parkplatziarmstudie, 8. Oberarbeitete Aufiage August 2007, hrsg. durch Baye-
risches Staatsministerium for Landesentwicklung und Umwellfragen (LU}

DEQ452-H z2
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2.5 Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Be-
triehsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hefi
182,

26 Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
krafiwagen auf Beiriebsgelanden von Frachizenfren, Auslieferungslagem,
Speditionen und Verbrauchermarklen sowie weilerer typischer Gerdusche ins-
besondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesami for Umwelt und
Geologie, Heft 3.

2.7  Entwurl Bebauungsplan Nr. 1/08 Saas — Saaser 8erg® (Vorabzug), Maitstab
— 1:1000, Stand November 2010

28 Telefonat mit der Stadt Bayreuth vom 21.01.2011 mit Angaben hinsichilich der
zu bertcksichtigenden Verkehrsbelastung (Hier: Verkehrsplan 2010) im Be-

reich der angrenzenden Sirale ,Saaser Berg®

2.9 Diverse Besprechungen mit dem Architekturblro Holzmiller

210 Telefonat mit Herrn Saalfrank {Fa. Morma} vom 24.01.2011

3. Situation

Am sidiichen Stadirand von Bayreuth und hier als Veriangerung der bereils beste-
henden Wohnbebauung im Stadtisit Saas soll ein ,Allgemeines Wchngsbist® [WA)
geschafien werden (siehe Anlagen 1 und 2). Im betreffenden geplanten Baugebiet ist
im asilichen Teil eine kleine Teilflache als Mischgebiel® (Ml} ausgewiesen auf dem
ein Nahversorger angesiedsit werden soll. Dieser ist wie auch der Verkehrslarm der
Strafle ,Saaser Berg® hinsichilich der zu erwarienden L&mnbelastungen entspre-
chend zu untersuchen. Die Erschliefung des Baugebietes erfolgt Ober die bereits
vorhandene StichstraRe/zur Bebauung Anemonenweg. Die Zufahrt zum geplanten
Nahversorger erfolgt a)s separaler Abzweig Gber die besichende Sirafle _Saaser

Berg®. b S ¥

MNorddsilich der geplanten Bebauung und hier wesilich der Siralle  Saaser Berg®
bzw. Ludwig-Thoma-Stralie® grenzt die bestehende Wehnbebauung des Stadlieiles

DG4 0 3
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Saas an, welche gemaf Fidchennutzungs- und Bebauungsplan als .reines Wohnge-
biet {WR)" ausgewiesen ist. Osilich des geplanten Bebauungsgebietes und hier dst-
lich der Strafie Saaser Berg® liegt ebenfalls eine als _allgemeines Wahngebist {WA)*
beplante Fféche. Diese liegt als Bebauungsplan Nr. 5/05 ,Saas — Am Sadfriedhof,
vor {siehe Ubersichisplan Anlage 5). Diese nérdlich- und dstlich angrenzenden
Wohnbebauungen sind neben den neu geplanten Wohnflachen im Baugebiet ,Saas
— Saaser Berg® im Hinblick auf die Larmimmissionen des auf der kleinen Mischge-
bietsflache im B-Plan ,Saas — Saaser Berg® vorgesehenen Nahversorger zu untersu-
chen. Gewerbeflachen liegen erst in gréferer Enifernung vor. Relevante bzw. zu be-
riicksichligende Gewerbefarmvorbelastungen im Einwirkbereich des Nahversorgers
liegen im vorliegenden Fall nicht vor.

4, Anforderungen

4.1 DIN 18005:

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ist im Zuge der stadtebaulichen Planung
im Hinblick auf schallschutztechnische Gesichtspunkie die DIN 18005 heranzuzie-
hen.

GemaR Bsiblait 1 zur DIN 18005 gelien folgende schalttechnischen Orientierungs-
werte fOr die im vorlisgenden Fall zu betrachtenden Verkehrs- und Gewerbelarmim-

missionen:
{ Reines Wohngebiet (WR}) tags (6.00 bis 22.00 Uhr} = 50 dB{A)
- nachts (22.00 bis 6.0C Uhr} = 40 dB{A)
= 35 dB{A)
Allgemeines Wchngebiet {(WA) tags (6.00 bis 22.00 Uhr) = b5 dB(A)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) = 45 dB{A)
= 40 dB(A)

Der hohere Nachtwert ist fir Verkehrslarmbetrachtungen und der niedrigere Nacht-
wert fiir Gewerbeldrmbetrachiungen zugrunde zu legen. Die jeweiligen Larmanteile
Merkehr® und ,Gewerbe® sind jeweils gesondert zu untersuchen.

00045201 4
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4.7 TA-Larm:

Fir den im voriiegenden Fall mit zu untersuchenden, auf einer als Mischgebietsfia-
che (MI} im befreffenden Baugebiet ,Saas — Saaser Berg® vorgesehenen Nahvarsar-
ger, sind grundsiatzlich die Anferderungen nach TA-La&rm {siehe Zifter 2.3) flr nicht
genehmigungspflichtige Anfagen einzuhalten. Es gelten foilgende Immissions-

richtwerie:
Reines Wohngebiet {WR) tags (6.00 bis 22.00 Uhr) = 50 dB{A)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) = 35 dB(A)
- Aligemeines Wohngebiet (WA) tags (6.00 bis 22.00 Uhr} = 55 dB{A)}
L nachts (22.00 bis B.00 Uhr} = 40 dB{A)

Far die Nachtzeit ist die lauteste Nachistunde zu berlicksichtigen.

Ein Ruhezeitzuschiag nach TA-L&m ist for Wohngsbiete (WA+WR) zu bertcksichti-
gen. Dieser belragt 6 dB(A} fir die Zeiten mit bescnderem Schutzbedlrfnis wahrend
des Tagzeitraumes (6-7 Uhr und 20-22 Uhr).

im waiteren darfen auch kurzzeitige Gerduschspitzen die oben genannten Immissi-
onsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB{A) am Tage und um nicht mehr als 20 dB{A)
wihrend des Nachtzeliraumes iberschreiten (=2 ,Spitzenpegsikriterium®).

5. Verkehrslarmimmissionen Ausiglisiralle _Saaser Bera® (Kr BTs 5}

5.1 Allgemseines

Samtliche schalltechnischen Berechnungen wurden mit Hilfe des Compu-
terprogrammes CadnafA (Version 4.0.135} durchgefthrt.

Die gesamte Gelandegeometrie wurde mittels eines Digitalisiertableaus in eine EDV-
Anlage als dreidimensionales Gelandemodell eingegeben.

LY RN 5
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Der Schallpegel an den mmissicnspunkien wurde durch einen Suchsirahl in Ein-
gradschritten unter Berlicksichtigung der driften Reflexion an den {Geb&uden berech-
net. Die Ausbreitungsberechnung folgt den Anforderungen der DIN 1SO 8613 und
kann im voriiegenden Fali mit Cmet = 0 angesetzt werden.

Das Gelande sowie die vorliegende wie auch geplante Bebauung wurde mit dem zur
Verfilgung gestellten Bebauungsptan sowie dem im Vorfeld ersleliten Héhenschicht-
plan entsprechend modslliert. Als schalltechnische Ausgangsdaten flr die zu unter-
suchende Strafle  Saaser Berg® wurden die Zahlen des Verkehrsplanes 2010 der
Stadt Bayreuth {siehe Ziffer 2.8) herangezogen.

52 Berechnunagsarundlaaen

521 Stralle _.Saaser Berg® (Kr BT 5%

Folgende Daten wurden den Berechnungen zugrunde gelegt:

- Bereich An der Barenleite:

Durchschnitiliches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV =6.050 Kiz/24 h

(Verkehrsplan 2010)

StraRenbelag: nicht geriffelter Gussasphalt Dgen = +H0 dB
Straflenneigung: <5 %

zul. max. Héchstgeschwindigkeit: Ve = 60 km/ih

- Bereich Sadiriedhof;

Durchschnittiiches tagliches Verkehrsaufkommen: DTV = 5.550 Kfz/24 h

{Verkehrsplan 2010}

Straflenbelag: nicht geriffelter Gussasphalt Deyo = +0 dB
Siraftennsigung: Steigung ca. 10%

zul. max. Hochstgeschwindigkeit: Vmax = B0 kmi/h

0002520 5
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Prognosezahlen liegen im vorliegenden Fall keine vor. Aus diesem Grunde wurde far
die weiteren Berechnungen mit einem nach oben aufgerundeten DTV-Wert von DTV
= B.500 Kfz/24 h fir den gesamiten relevanien Streckenbereich in Ansatz gebracht.

Unter Beriicksichtigung der oben genannten Angaben ergeben sich damit Standard-
Emissionspegel Ly £ von:

- Straike vor Sieigunassirecke {stadtauswaris bis Stdiriedhof)

Lm g{tags) = 62,8 dB{A)
Lm, g{nachis) = 52,7 dB(A)

-,

- Steiqgunasstrecke {ab Stdfriedhof Richlung Gesees):

Lm g{tags) = 65,8 dB{A}
Lm,e(nachis) = 55,7 dB(A)

522 Aklive Larmschutzmaiinahme

Zur Abschirmung der Larmemissionen der Ausfallsiralle ,Saaser Berg® auf das ge-
plante neus Baugebiet und hier die neu geplante Wohnbebauung ist im Anschluss an
den geplanten Nahversorger ein Lammschutzwall bzw. eine Wall-Wandkombination
vorgesehen. Anhand der Anlage 1 kann der betreffende Verlauf der Larmschutz-
mainahme abgelesen werden.

53 Ergesbnisse

531 Schuiz Erdogschossbereich LSWmith =4.0m

Fir den aktiven Schuiz des Erdgeschossbereiches, d.h. Einhaltung der Immissions-
richtwerte fur Verkehrs!amm sowohl fiir den Tag- als auch fir den Nachtzeitraum auf
E£G-Niveau ist eine Larmschutzwand- bzw. Wall-Wandhdhe von h = 4,0 m erforder-

lich.

La452-01 7
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im Bereich des Obergeschosses sind Uberschreitungen der schalitechnischen Orien-
tisrungswerte bis zu ca. 3 dB{A) und hier sowohl fir den Tag- als auch fir den
Nachizeilraum gegeben.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen kénnen der Anfage 3, Biatt 2
entnommen werden. Die Lage der an den nachstgelegenen Hausern angesetzien
Immissionspunkie zeigt die Anfage 3, Blatt 1.

532 Vollschutz Erd- und Dachgeschossbereich: LSWmith=55m

Far einen schalitechnischen Vollschutz, d h. Einhaltung der immissiensrichiwerte far
f Verkehrslam sowohi fir das Erd- als auch das Dachgeschoss und hier sowaohl fiir
den Tag- als auch for den Nachlzeitraum ist eine Larmschutzwand- bzw. Wall-
Wandhdhe von h = 5,5 m erforderlich. Eine Ausnahme stellt hierbei das sOdwest-
lichste Haus (IP 7) dar, welches seillich der L&rmschutzmafinahme gelegen ist. Hier
ist aufgrund der vor dem Gebdude endenden aktiven Larmschuizmallnahme eine
geringe Uberschreitung der schalitechnischen Orientierungswerte um ca. 1 dB{A)
und hier sowoh! fiir den Tag- als auch fir den Nachtzeitraum gegeben.

Die Ergebnisse der schalliechnischen Berechnungen kdnnen der Anlage 3, Blalt 3
entnommen werden. Die Lage der an den nachstgelegenen Hausern angesetzien
Immissionspunkie zeigt die Anlage 3, Blait 1.

i,

G. Gewerbelamimmissicnen geplanter Mahversoraer im: Bauaebiet _Saas-
Saaser Berg®

5.1 Allgemeines

Auf dem als Mischgebiet (MI)* ausgewiasenen Teilbereich des Baugebiels ,Saas —
Saaser Berg® ist die Errichtung eines Nahversorgers mit einer Verkaufsflachs von

800 m? vorgesehen.

(45201 g
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Unabhingig von dem im Zuge des Bauantrages des Nahversorgers noch zu erbrin-
genden detaillierten schalitechnischen Nachweises sollie im Vorfeld und hier im Zuge
des B-Planveriahrens geprifft werden, mit welchen schalltechnischen Immissionen
im Bereich der angrenzenden besiehenden bzw. nsu geplanten Wohnbebauung
ausgehend vom betreffenden kinfligen Nahversorger bei dblichen Ansatzen zu
rechnen ist. Hierzu wurden im folgenden auf Basis von Erfahrungswerten eine schall-
technische Berechnung durchgefiihrt werden. Erganzend fand hierzu auch ein Tele-
fonat zwischen Herrn Kopp (IB BASIC) und sinem maglichen Bewerber (Fa. Norma)
statt (siehe Ziffer 2.10} in dem die Eckdaten bei der belrefienden Grofle der Ver-
kaufsflache verifiziert wurden. Die Lage des Gebdudes mit Parkplatz und Anlieferzo-
rne ist im Bebauungsplan bereits entsprechend klar definiert und kann diesem ent-

— nommen werden. Die Anlieferung des Nahversorgers erfolgt dber die eigene sira-

f fienseitige Zufahri. Die Be- und Entladung erfolgt an der sidlichen Gebiudestimseils
und hier aller Voraussicht nach iiber eine enisprechend ausgebildete Aulenrampe.
Die fixe Lage des Gebaudes mit Anlieferzone, Parkplatz sowie Zufahrt zum Nahver-
sorger kann der Anlage 4 entnommen werden. Fiir die im folgenden durchgefiihrten
Berschnungen wurde davon ausgegangen, dass auf der Rampenwand eine mindes-
tens h = 2 5 m Larmschutzwand zur Abschirmung der Gerdusche aus der Ladezone
bzgl. der sidlich angrenzenden Nachbarschaft vorgesehen wird (siehe Anlage 5).
Diese kann dann als Liickenschiuss bzw. Anschliuss an den Larmschutzwall vorge-
sehen werden.

Die Ermittlung der Emissionswerte {ir den Parkplatzidrm und der Anlieferung wurde
auf Grundlage der Parkplatziarmstudie (siehe Ziffer 2.4} und der Untersuchung fir
Lkw- und Ladegerausche (siehe Ziffern 2.5 und 2.6} durchgeiuhrt.

e,

Bie im folgenden beschriebenen Schallquellen des Nahversorgers wurden in das
bestehende Geldandemodell eingegeben.

Samiliche schalltechnischen Berechnungen wurden mit Hilfe des Compu-
terprogrammes CadnalA (Version 4.0.135} durchgefthri.

Der Schallpege! an den Immissionspunkten wurde durch einen Suchstrahl in Ein-
gradschritten unter Beracksichtigung der dritten Reflexion an den Gebauden berach-
net. Die Ausbreitungsberechnung folgt den Anforderungen der DIN 1SO 9613 und
kann im voriiegenden Fall mit Cmet = 0 angesetzt werden.

45201 g
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5.2 Emissicnsberechnunaen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situalion wurden im folgenden die Gblicher-
weise bei Nahvaersorgem zu erwarienden schallerzeugenden Quellen angesetzt.
Diese setzen sich primar aus dem Parkplatzldrm selbst sowie den Schallquellen im
Bereich der Anlieferung zusamrmen. Des weiteren waren Vorgaben fir die techni-
schien Anlagen zu definieren, die jedoch im Zuge der Planung des Nahversorgers im
Zuge des Bauantrags zu dberprafen und nachzuweisen sind.

Fur die Offnungszeiten des Nahversorgers wurde im folgenden davon ausgegangen,
dass diese zwischen 8 und 20 Uhr liegan.

i,

Fiir die Andienung bzw. Belieferung des Nahversorgers wird vorausgesetzt, dass
diese ebenfalls nur wahrend des Tagzeifraumes und hier auch auerhalb der Ruhe-
zeiten, d.h. zwischen 7 und 20 Uhr staitfinden. Eine Nachianiieferung ist aufgrund
der direkten Nahe zu den vorhandenen und geplanten Wohnbebauungen grundsatz-

lich nicht zulassig!

Die Lage der Schaliguellen ist in der Anlage 6, Blatt 1 dargestelit.

B.2.1 Parkplatztdrm

52711 Kundenparkplatz

Beim Betrieb des geplanten Nahversorgers entsieht eine Larmbelastung durch den
Parkplatzlarm. Dieser kann durch die Parkplatzlarmstudie (siehe Ziffer 2.4) nach Ka-
pitel 8.2.1 _Normalfall {sogenanntes zusammengefasstes Verfahren)® ermittelt wer-
den.

Zur Berechnung der Prognose wurden im folgenden die planungsseitig angegebenen
Verkauisfldchen herangezogen. Diese sind in der Regel im Vergleich zu den im Sin-

ne der Parkplatzidrmsiudie anzusetzenden ,Netlo-Verkaufsflachen® gréfer und stel-
len semit den unginstigsten Fall dar.

090452:01 10
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Wie seitens des Arch.-Bare Holzmiller angefGhrt ist im vorliegenden Fall ein Nahver-
sorger mit einer Verkaufsfiache im Sinne der Bauordnung von 800 m® vorgesehen.
Dies wird im folgenden for die Berechnungen des Parkplatzlarms als Grundlage he-
rangezogen. Als schalllechnisch unginsligster Falt wird im folgenden mit den Wech-
selfrequenzen eines Discouniers gerechnet.

Zur Bestimmung der Wechselfrequenz wird nach Tabelle 33 der Parkplatziarmstudie
for eine Bewegung von je 1 m? Nettoverkaufsfiache von 06.00 bis 22.00 Uhrvonn =

0,17 (Discounter} herangezogen.

Es ergebean sich folgende bewerlete Schallleisiungspegel:
Lw~ = Lo+ Kea + K + Kp + Keyo + 10 log (N*B)

mit folgenden Parameterm:

Lwo =63 dB(A)

Kea = 3 dB{A) {Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)

K = 4 dBfA) (Standard-Einkaufswagen auf Asphali)

Ko =4,8dB{A) Tag: 2,5%g(f*B—9) = 2,5%g(C,11 * 800 ~ 9)
< Kewo = 0 dB(A) {Asphalt) -7

N = 0,17 Bewegung je B (> nur Tag)
B = 800

Hieraus ergibt sich folgender Schallleistungspegel:
Parkplatz P1 {Discounter): Lw = 96,1 dB{A) {P1)
Bei dem Berechnungsmedeil ist der Parkplatzsuchverkehr innerhalb des Parkplatzes

sowie sonstige Nebengerdusche wie das Fahren von Einkaufswagen etc. bertck-
sichtigi.

ey Y 11
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5.2.3 Zu- und Abfahrt Belieferung mit LKW

623.1 Mahversorger

Die Anlieferung fOr den gepianten Nahversorger ist an der sadfichen Stirnseile des
Gebsudes und hier an der Laderampe vorgesehen (siche Anlage 4). Im folgenden
wird von giner AuRenrampe ausgegangen.

Fiir die Belieferung des Nahversorgers kann erfahrungsgemal von max. 1 - 2 Lkw
am Tage ausgegangen werden {siehe auch Ziffer 2.10).

Der Rangier- und Fahrverkshr wird nach den Kriterien der Untersuchung fiar LKW-
und Ladegerausche nach Ziffer 2.5 und 2.6 ermiitelt.

Der Zu- und Abfahrisverkehr des Nahversorgers wird nach Ziffer 2.6, Kapite! 8.1.1
{(Fahrgerausche der LKW) in Ansatz gebracht. Dieser ist nach foigender Forme! zu
berechnan:

Lwir = Lwarsn + 101g n+ 10 Ig (ifim} - 10 Ig {T,/1h)

wobei

Lwa 1n = 63 dB(A} {LKW 2 105 kW),

n = 2 {(Anzah! der LKW innerhalb Tr),

! = 2 x 70 m (Lange des Sireckenabschniites),
T = 16 h (Beurteilungszeit)

ist und sich ein Schallleistungspegel von
Lwar = 75,4 dB{A) ({siehe Q1.1 Anlage 6}
ergibt.

Dieser Pege!l wird jeweils Uber die gesamle An- bzw. Abfahristrecke gleichmafig ver-
ieilt.

Cols201 12
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Fiir das Rangieren des Lkw rickwéris zur Eniladezone und hier zur Auenrampe ist
nach Ziffer 2.5 eing Einwirkzeit von ca. 2 Minuten pro Vorgang anzusetzen. Es ist ein
Schallleistungspege! von

Lwa = 84 + 5 = 89 dB(A)

zu bericksichtigen.

Bei zwei Zufahrien pro Tag ergibt sich ein bewerteter Schallleistungspegel von
- Lyar = 10 lg (10%°2*2/(60*16)) = 75,2 dB{A)

Hiernach erqibt sich fur die Fahr- und Rangiergerausche im gesamten ein Schalleis-
tungspegel von

Lwar = 78,4 dB(A)

Dieser Pegel wird auf die Anfahrstrecke als Linienschallquelle gleichmaiiig verieilt
{siche Q1.1 Anlage 6).

6.2.3.2 Backer (- ialls vorgesehen!

(- Far einen mégiichen im Zuge des Nahversorgers mit vorgesehenen Backer wird eine

Anlieferung mitiels Kleintransporter oder Klein-Liow direkt zur norddstlich gelegenen
Eingangszone angesetzi. Die Be- und Entladung erfolgt vor dem Lingang des La-
dens aber die fahrzeugeigene Ladebordwand.

Fir die Belieferung des Backers kann ebenfalls von 2 Transporiern oder Kigin-Lkw
pro Tag ausgegangen.

Der Fahrverkehr wird nach den Kriterien der Untersuchung far LKW- und Ladegerdu-

sche nach Ziffer 2.5 und 2.6 emitielt. Besondere Rangiergerduschs sind im Gegen-
satz zur rickwartioen Entladezane des Nahversorgers hier nicht zu erwarten.

09045201 13
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Der Zu- und Abfahrisverkehr des Nahversorgers wird nach Ziffer 2.6, Kapite! 8.1.1
(Fahrgerausche der LKW) in Ansatz gebrachl. Dieser ist nach folgender Formel zu
berechnen:

Lyar = L tn + 10 Ig n + 10 Ig (M) - 10 1g (T41h)

wobei

Lwsa1n = 62 dB{A) (LKW < 105 kW),

n = 2 {Anzah! der LKW innerhalb Tr),

| = 2 x 70 m {Lénge des Streckenabschnities},
Te = 16 h {Beurteilungszeit)

ist und sich ein Schallleistungspegel von
Ly = 74,4 dB(A} (sicehe Q1.2 Anlage 6)

ergibt.

Dieser Pegel wird jewsils liber die gesamte An- bzw. Abfahrtstrecke gleichmafiig ver-
teiit.

B5.2.4 Be- und Entladung

5241 MNahversorger

Die Anlieferung fiur den Nahversorger erfoigt wie bereits beschrieben dber die stra-
flenseitige Zufahrt zur siidastlich angeardneten Ladezone (siehe Anfage 4). Die Be-
und Entladung findet aller Voraussicht nach Gbar eine Uberiadebnicke einer Aullen-

rampe stati.

Fisr die Belieferung des Nahversorgers wird wie oben angsfiihrt von max. 2 Lkw pro
Tag ausgegangen. Die Verladegerausche sind nach Ziffer 2.5, Kapitet 5.3 zu bewer-
ten.

020452 14
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Erfahrungsgemal werden bei vergleichbaren MarkigroBen pro Lkw jeweils ca. 20
Palettenhubwagen und ca. 10 Rollcontainem aus- und eingeladen, sodass sich nach

Lwar = Lyga s + 10 1g n - 10 Ig {TS/1h)

mit
Liva th = 85 dB(A} (Palettenhubwagen dber Uberladebriicke AulRenrampe),
= 78 dB{A) {Raollcontainer),
n = 2 x 2 x 20 {Anzahi der Be- und Entladevorgange Palettenhubwagen)
2 x 2 x 10 (Anzahl der Be- und Entladevorgénge Rollcontainer)
Te = 16 h (Beurieilungszeit)

ein Schallleistungspege! ergibt von

Lyar = 88,5 dB(A) {siehe (2.1 Anfage 8)

6242 Backer (= falls vorgesehen)

Die Anlieferung fir einen méglichen im Zuge des Bauanirags Nahversorger in Frage
kommendan Backer erfolgt Ober den Kundenparkplatz. Die Be- und Entladung erfolgt
erfahrungsgemaf vor dem Eingang des Ladens mitiels Rollcontainer tber die fahr-
zeugeigene Ladebordwand.

Far die Belieferung des Béackers wird ebenfalls von max. 2 Transporier bzw. Klein-
Lkw pro Tag ausgegangen.

Die Verladegerdusche sind nach Kapitel 5.3 (siehe Ziffer 2.5} zu bewerten,
Erfahrungsgemal werden die Waren des Béckers mittels Rollicontainer angefahren.

im folgenden wird jedoch davon ausgegangen, dass am Tag pro Klein-Lkw bzw.
Transporter ca. 10 Rollcontainern aus- und eingeladen werden, sodass sich nach

Lwar = Lywa s + 10 g n- 10 1g (T{1h}
mit

£an452.01 15
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Lya th = 78 dB{A) {Rollcontainer),
n = 2 x 2 x 10 {Anzah! der Be- und Enlladevorgénge Rollcontainer}
Tr = 16 h (Beurieilungszeit)

ein Schallleistungspege! ergibt von
Lwar = 82,0 dB{A} {siche Q2.2 Anlage 6).

Dieser Pegel wird als Punktschallquelle vor dem Eingangsbereich des Ladens ange-
setzt.

[t

5.2.5 Papiercontaingr mit Papierpresse

Enisprechend den veorliegenden Planunterlagen und teiefonischer Vorabstimmung ist
bei der vorliegenden Marktgrifie keine Papierpresse mit aulenseitig stehendem Kar-
tonagencontainer zu erwarlen {siehe Ziffer 2.10G). £s wird davon ausgegangen, dass
die leeren Kartonagen durch die beliefernden Lkw wieder mitgenommen werden,

526 Technische Anlagen

62681 Allgemeines

Exakte Aussagen beziiglich der technischen Anlagen {Lofiung, Kihiung) liegen zu
diesem Zeitpunkt der Bearbeitung noch nicht vor. o Absprache mit dem Arch.-Biro
Holzmdler sowie dem mdglichen Bewerber {siehe Ziffer 2.10) wurde als fypische
Lage fur die typischen technischen Einrichlungen folgendes angeselzt:

Bereich Zufahrt zur Aufienrampe (Gisbelwand Sidwest):

> evil. LOftungsdffinung Aultenwand {siehe Q3.1 in der Anlage &)
- aullenliegender Verflissiger Kaltetechnik {siehe Q3.2 in der Aniage &)

0504520t 16
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Bereich Neben- bzw. Technikrdume::

- Kamin Heizung Gber Dach (siehe Q3.3 in der Anlage 6)

5.2.6.2 Technische Einrichtfunoen

6.2.6.2.1 i Gftung — AuBenwand Rampe (siehe Q3.1 in der Anlage 6)

Im folgenden wird vorausgeasetzt, dass eine mégliche Liftungséiinung im Bereich der
AuRenwand zur Rampe einen Schallisistungspegel von

e,

Ly <85 dB{A)
nichit Gherschreitet.

Sofern mbglich sollte aufgrund der nahen Lage der nachstgelegenen Wohnbebauung
der o.g. Werl splrbar unterschritten werden.

Bei der anlageniechnischan Planung ist im weiteren darauf zu achien, dass keine
tonhaltigen Kompenenten vorfiegen.

62622 Verfliissiger Kalietechnik {siehe Q3.2 in der Anlage 6}

Im folgenden wird vorausgesetzt, dess der an der Aullenwand zur Rampe an der
Sidwestseite des Gebaudes gelegene Verflissiger einen Schallleistungspegel von

Lwa <85 dB{A)
nicht dberschreitet.

Aufgrund der Nahe zu angrenzenden Immissiocnsorien der neuen Wohnbebauung ist
auf eine moglichst leise und ruhig laufende RK-Einheit ohne besondere tonhaltige

Kompenenten zu achten.

02045204 17
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528623 ¥amin Heizung — Dach (siehs 3.3 in der Anlgge 6}

Im folgenden wird vorausgesetzt, dass fiir die Gber Dach gefihrte Kaminmindung
ein Schallleistungspegs! van

Lwa < 70 dB{A)
nicht Obersehritien wird.

Sofern maglich sellte aufgrund der nahen Lage der nachstgelegenen Wohnhebauung
der o.g. Wert spirbar unierschritten werden.

{ Bei der anlagentechnischen Planung ist im weiteren darauf zu achien, dass keine
tonhaltigen Komponenten vorliegen.

6.2.7 Ein- und Ausstapein van Einkaufswagen

Der beurieilte Schalleistungspeget for die Gerduschimmissionen von Einkaufswagen-
Sammelboxen und hier beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswdgen ergibt sich
gemah Ziffer 8.2 der Ziffer 2.6 wie folgt:

Lyear = Lwasn + 10 1g n - 10 lg {T,/1h)

Lwash = 72 dBfA) (Metallkorb-Einkaufswagen)
n = abgeschalzi ca. 800
Tr = 16 h {Beurteijungszeit)

ein Schalfieistungspegel ergibt von
Lyway = 89,0 dBIA) {siehe Q4 Anfage 8).

Dieser Pegel wird als Punkischallquelle vor dem Eingangsbereich des Ladens ange-
setzi.

03045201 18
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6.3 Fracbnisse mit Bewerlung

6.3.1 Tagzeitraum

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 6, Blatt 2.1 und 2.2 far alle
Stockwerke aufgelisiet.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass mit den unter der Ziffer 6.2 ange-
fihrten Berechnungsansatzen beziglich des auf der Mischgebietsflache (Ml des
Baugebiets ,Saas - Saaser Berg® geplanten Nahversorgers ausgehenden Larmim-
missionan an allen !mmissionsorten die zuldssigen immissionsrichtwerie fUr dan
Tagzeitraum wie folgt durchweg eingehalten bzw. unterschritten werden. im einzel-
nen liegt hierbei folgende Situation vor

-> Im Bereich des bestehenden nordlich gelegenen reinen Wohngebiets {WR)*
werden am unginsligsten Punkt die IRW um ca. 3 dB(A) unterschritten {~>
siche IP WR1 + IP WR 2).

-2 Im Bereich des bestehenden dsilich gelegenen _allgemeinen Wohngebiets
(WA) werden am unginstigsten Punkt die [RW um ca. 7 dB({A) unterschritten
(- siehe IP WA1 - IP WA 3}.

-2 Im Bereich der neu geplanten Wehnbebauung als _allgemeinen Wohngebiels

(WA)* im Bereich des Baugebiels .Saas — Saaser Berg® werden am unglns-
tigsten Punkt die IRW um ca. 8 dB{A} unterschritten (> siehe IP 1 -iP 14},

8372 Nachizeitraum

Wahrend des Nachtzeitraumes sind mit Ausnahme der technischen Einrichtungen
(= Heizung, Lifiung, Kohlung) keine Larmemissionen auf dem Grundstick des ge-
planten Nahversorgers vorhanden. Fahr- und Lieferverkehr bzw. alle logistischen
Larmemissionan finden ausschlieBlich wahrend des Taazeitraums statt. Eine nacvh-
{anlieferung ist aus schalltechnischer Sicht unzulassig.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 6, Blatt 2.1 und 2.2 fir alle
Stockwerke aufgelistet.

CGH52.01 149
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Die schalliechnischen Berechnungen zeigen, dass mit den unter der Ziffer 6.2 ange-
fihrten Berechnungsansaizen beziglich des auf der Mischgebieisfliche (MI} des
Baugebiets .Saas — Saaser Berg® geplanten Nahversorgers ausgehenden Larmim-
missionen an allen Immissionsorien die zuldssigen Immissionsrichtwerte fur den
Nachtzeitraum wie folgt durchweg eingehalten bzw. unierschritten werden. Im ein-
zelnen liegt hierbei folgende Situation vor:

2 Im Bergich des bestehenden nordlich gelegenen reinen Wohngebiets (WR)"
werden am unglnstigsten Punki die IRW um ca. 12 dB(A) unterschritien {->
sighe IP WR1 + IP WR 2}.

— > Im Bereich des bestehenden aGstlich gelegenen .allgemeinen Wohngebiets
i (WA)* werden am ungdnstigsten Punkt die IRW um ca. 15 dB({A) unterschrilten
(<> siche IP WA1 - IP WA 3).

=2 Im Bereich der neu geplanien Wohnbebauung als ,afigemeinen Wohngebists
(WAJ® im Bereich des Baugebiets ,Saas — Saaser Berg” werden am ungins-
tigsten Punkt die IRW um ca. 6 dB(A) unterschritten (<> siehe IP 1 - IP 14).

5.4 Spitzenpegelkriierium

6.4.1 Allgemeines

Laut Spitzenpagelkriterium der TA-Larm darf der Grenzwert flir den Tag um 30 dB(A)
und in der Nacht um 20 dB({A) oberschritien werden. Hieraus foigt, dass fdr den im
vorliegenden Fali kritischen Zeilraum {— nur Tagnutzung} an der nachstgelegenen
schitzenswerten Bebauung des ,reinen Wohngebiels (WR)® ein Immissionspegel als
Spitzenpegel von 50 + 30 = 80 dB{A) und an der nachstgelegenen schitzenswerten
Bebauung des ,allgemeinen Wohngebiets (WA)" ein Immissicnspegs! als Spitzenpe-
gel von 55 + 30 = 85 dB{A} einzuhalten ist.

DE0452-01 20
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8.4.2 Spitzenpegetkriterivm Parkplatz (SP 1)

Das Spitzenpegelkriterium wurde im vorliegenden Fall nach der Parkplatzlarmstudie
Kapitel B.1 Tabelle 32 fur Toren- und Kofferraumdeckelschlagen am nachstgelege-
nen Rand des Parkplatzes berechnet (SP 1, Anlage 7, Blait 1}.

Es wurden folgende Schallleistungspegel angesetzt (mittlerer Maximalpegel in 7,5 m
Entfernung: L. = 74 dB{A)). Hieraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von

Ly = 74 dB{A} + 25,5 dB({A) = 99,5 dB{A} (SP 1 siehe Anlage 7, Blati 1}

— Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Anfage 7, Blait 2.1 fir alle Siockwerke
{ : aufgelistet. Es zeigt sich, dass am kritischsten Immissionspunkt der nérdlich gelege-
nen reinen Wohnbebauung {IP WR 1} am Tage ein Immissicnspegel von 60,8 dB(A}
vorliegt. Dies bedeutet, dass der Richtwert von 50+30 = 80 dB{A) eingehalien bzw.

um ca. 20 dB({A) unterschriiten wird.

§.4.2 Drucklufigerdausch Belriebsbremse Anfieferzone Nahversorger (SP 2

Das Spitzenpegelkriterium am Tag ist im vorliegenden Fall nach Ziffer 2.5 fir den
Maximalpegel das Drucklufigerausch der Betriebsbremse beim Lkw. Es wurde fol-
gender Schallleistungspege! angesetzt:

Lysamex = 110 dB(A) (SP 2 siehe Anlage 7, Blait 1}.
Die Ergebnisse der Berechnung sind in der Anlage 7, Blatt 2.1 for alle Stockwerke
aufgelistet. Es zeigt sich, dass am kritischsten Immissionspunkt der neu geplanten
allgemeinen Wohnbebauung .Saas — Saaser Berg® {IP 1 und IP 2) am Tage ein Im-

missionspegel von 65,3 dB{A) vorliegt. Dies bedeutet, dass der Richiwert von 50+30
= 85 dB{A) eingehalten bzw. um ca. 20 dB(A} unterschritien wird.

DETMEZEH 21
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G6.5. Bewertung Verkehrsgerausche auf dffenllichen Verkehrsflichen

Die TA Larm fiihrl diesbeziiglich zum An- und Abfahrisverkehr folgende Eriuterung
aus:

Fahrzeuggerdusche auf dem Belriebsgrundstilck sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrgh der Anfage entstehen, sind der
zu beurteflenden Anfage euzurechnen und zusarmmen mit den fibrigen zu be-
riicksichiigenden Antagengerduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelasting
zu erfassen und zu beurteffen.

f...] Fir Verkehrsgerdusche auf offentfichen Verkehrsfidchen gelten nachfol-
gende Abséatze.

Gerdusche des An- und Abfahrisverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in
efnem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betrebsgrundstiick [...] soffen
durch Maflnahmen organisatorischer Art sowaif wie moglich vermindert wer-
den, soweit

- sie den Beurleifungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A} erhohen,

- keine Vermischung mit dem abrigen Verkehr erfofgt ist und

- die Immissionsrichtwerfe der Verkehrsiarmschulzverordnung
{16.BimSchV} erstmals oder weitergehend fberschritlen wer-
den.”

Die Zu- und Abfahrisirme zum geplanten Nahversorger finden ausschliefilich und
direkt Gber die Ausfallsiralie ,Saaser Berg® statl.

Beziglich der Verkehrslarmsituation der Ausfallstrale ,Saaser Berg® und die durch
den geplanten Nahversorger zu erwartende Erhihung der Verkehrsgerdusche wurde
die folgende Betrachtung angestellt:

o052 22
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Auf Grundiage der seitens der Stadt Bayreuth zur Verfigung gestellien Verkehrsda-
ten (siehe Ziffer 2.9) kann fur den ,Saaser Berg® im belreffenden Abschnitt von fol-
genden Werten ausgegangsen werden:

DTV-Wert ca. 6.500 Kiz/24h
{> tags Mg = 380 Kfz/h)
Lkw-Antaii tags ca 10%

(= tags Muw = 380 x 0,1 = 39 Lkw/h)
Dies entspricht einem Standard-Emissionspegel der Siralle ,Saaser Berg” von

tags 62,8 dB{A)
Durch den gepianien Nahversorger wirden mit den die Obergrenze abdeckenden

Eckdaten der Parkplatzlérmstudie folgende Fahrzeugbewegungen wahrend des
Tagzeilraumes rechnerisch dazukommen:

Pl Nahversorger B0O x 0,17 = 136 Phwih
Lkw: Nahversorger ca. 2 LkwiTag
-2 << 1 Lkwih

Hieraus resuitieren rechnerisch folgende neuen Verkehrszahlen {incl. Fahrbewegun-
gen Nahversorgery:

Pkw tags Mg, = 380 x 0.8 + 136 = 526 Pkw/h
Liow tags Mixw = 390 x 0,1 + 1 = 40 Liewfh

Wahrend des Nachtzejitraumes finden keing Bewegungen auf dem Bstriebsgrund-
stck des geplanten Nahversorgers siatt, sodass auf einen Vergleich dieser Zahlen

verzichiet wird.

Dies entspricht einem Standard-Emissionspege! der Trasse ,Saaser Berg® mit Nah-
Versorger von

tags 53.3 dB(A)

0o0452-0 23
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Vergleicht man diesen Wert mit dem Ausgangswert der Stralle ,Saaser Berg™ ohne
Nahversarger so ist auch mit den gemafll Parkplatzlarmstudie hohen Ansatzen der
Fahrzeugbewegungen eine Pegelerhéhung auf der Sffentlichen Strale (- Saaser
Berg) von AL < 0,5 dB{A} rechnerisch zu erwarten. Die in der TA-Larm angefihrie
Pegelerhdéhung der Verkehrsgerausche von mindestens 3 dB{A) ist damit nicht ge-
gehen bzw. wird deutiich unterschritten. Abgesehen hiervon ist aufgrund der Einbin-
dung direkl in die Ausfallsirate ,Saaser Berg® im weiteren eine Vermischung mit dem
librigen Verkehr zu unterstelien.

7. Zusammenfassung

Fir den in Aufstellung befindlichen B-Plan Nr. 1/08 ,Saas - Saaser Berg® (Teilande-
rung der Bebauungsplane Nr. 2/98 und Nr. 5f05) in Bayreuth wurden umfangreiche
schalltechnische Berechnungen und Uniersuchungen durchgefihrt. Hierbei wurden
zum einen die Gerduscheinwirkung der saddsilich angrenzenden Ausfallstrafle ,Saa-
ser Berg® {Kr BTs 5) auf die geplante Wohnbebauung des .allgemeinen Wohngebiets
(WA)* untersucht. In diesem Zusammenhang wurden auch die erforderlichen HGhen
des entlang der Strale geplanten Larmschutzwail bzw. der Wall-Wandkonsirukiion
und hier fiir den Fall des akiiven Schutzes des Erdgeschossbereiches (2 erforderli-
che Schirmhdhe mind. H = 4 m} als auch fir den Fall des akiiven Volischuizes des
Erd- und Dachgeschosses {2 erforderiiche Schirmhdhe mind. H = 5,5 m} beschrie-
ben. For das Haus IP 7 ssillich des Larmschutzwalles verbleibt eine geringe Uber-
schreitung der schalllechnischen QOrientierungswerte von < 1 dB{A).

Im weiteren wurden als Vorpriifung sines im Zuge des Bauanirags fir den Nahver-
sorger noch detailliert zu erstellenden Schalischutzgutachiens eine Untersuchung
der bei der vorliegenden MarkigréRe Oblicherweise anzusetzenden Berechnungs-
grundlagen zu erwvarienden Gewerbslarmimmissionen im Bereich der bestehenden
Wohnbebauung (= reine_Wohnbebauung: nordlich des B-Planes ,Saas — Saaser
Berg®, sowie allgemeine Wohnbebauung; dstlich der Ausfalisirafle ,Saaser Berg®) als
auch der neu geplanten allgemeinen Wohnbebauung B-Plan Nr. 1f09 ,Saas - Saaser
Berg") durchgefiihrt. Es zeigt sich, dass unter Beriicksichtigung eines reinen Tagbe-
triebs und der im befreifenden Bericht angefihrten Berechnungsgrundlagen und

GO04TZ-01 24
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Vorgaben an die technischen Emittenten die zugrunde zu legenden Jmmissionsricht-
werte an den betreffenden Immissionspunkten durchweg eingehalien bzw. unter-
schritien werden. Gewerbliche Vorbelasiungen iiegen im Einwirkbereich des geplan-
ien Nahversorgers keing vor,

Wahrend der Nachizeit sind mi{ Ausnahme der angefiihrten technischen Einrichfun-
gen [ Heizung, Kédlle- und Luftungstechnik) keing Larmemissionen bspw. durch
Fahr- und Lieferverkehr oder glw. zuldssig. Fir die Belieferung des Nahversorgers
wird aufgrund der direkten Nahe zu angrenzenden Wohnbebauungen und zur Mini-
mierung der Geraduscheinwirkung davon ausgegangen, dass diese im weileren aus-
schiieflich wahrend der Tagzeit und hier auch aufterhalb der Ruhezeiten, d. h. inden
Zeiten zwischen 7 Uhr und 20 Uhr stattfinden. Als Offnungszeit des Nahversorgers
wiurde von 8 Uhr — 20 Uhr ausgegangen.

Im Zuge des eigensténdigen Bauantrags fir den geplanten Nahversorger ist durch
ein entsprechendes schalltechnisches Gutachten mit den exakten Eckdaten (~> Lo-
gistik und Technik) der Nachweis des schalliechnischen Immissionsschutzes zu fih-
ren. In der vorliegendan Betrachiung saliten die Rahmen- und Randbedingungen fir
eine immissionsschutztechnische Zuldssigkeit des geplanten Nahversorgers als
schalitechnische Vorprifung untersucht werden.

BASIC,GmbH

%
Dipl.-Ing. (FH) Kopp
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Anfage 3, Blatt 2

Ori: Bayreulh

PN: 090452

B-Pian 1/08

-Saas — Saaser Berg®

Verkehrsl@rmbetrachlung

IP 148 EG 1] 477 1 376 | 550 | 450 | WA Strafle 250
F 4B 1.0G ii{ 499 | 395 | 550 | 450 { WA Strafle 539

Ziffer 5.3.1; Immissionspunktberechnung - Beureilungspegs!
Larmschutzwand-ivall mitH= 4.0 m
Bezeichmung |M. 1D Peged Lt Richtwen Mutzunpsart Hohe
Tag | Macht | Tag | Wachi | Gehiet | Auto] Lanmart
(dBA} | {dBA) | (dBA) | (dBA) {m}

I 1A EG it} 507 | 405 | 350 | 45.0 WA Stralie 2500
IPIA LOG il ] 530 | 449 3530 | 450 WA Stralie 530 r
[P 1B EG il ] 312 | 41.1 330 | 450 WA Strafle 250 r
1P 18 .06 il | 354 § 433 550 | 450 WA Strafle 330 r
1P ZA EG il § 513 41.2 550 | 45.0 WA StraBe 2.500r
IF2a LOG il | 568 44.7 550 | 430 WA Stralle 530 r
1P 2B EG il] 332 } 431 550 | 450 WA Strafle 2.504r
IP2B 1.0G il{ 578 477 554 } 430 WA Strali= 530|r
[P 3 EG il | 329 | 42.8 530 { 450 WA Strafle 250 r
1P 3 104G il | 5.7 F 466 | 350 | 450 W Siralle 5.3Hr
iP 4 EG il 524 | 423 3500 | 450 WA Strafie 250 r
IP 410G il 360 | 459 55.0 | 4350 WA Strale 330 r
1?5 EG il] 313 [ 4L7 | 550 | 45.0 WA Strafte 2300
1P 5 1.0G il 557 § 456 | 550 | 458 WA Strafle 3304t
P& EG iff 511 410 | 5350 | 450 WA Strafie 2.300r
IF6 1.OG il { 552 45.1 550 | 430 WA Stralle 530[¢
IP7A EG il | 536 | 435 550 { 450 WA Strafle 2.50)r
iPTA L.OG if{ 56.1 460 | 5540 | 450 WA Strafie 530fr
i? 7B EG il] 497 | 354 550 | 4350 WA StrabBe 250 r
iF 70 1.0G i1} 525 F 424 | 550 | 450 WA Strafle 5.30r
I 8A EG B 533 | 432 | 350 | 454 WA Sirafic 2587
irEA 1.0G i 543 | 442 | 550 | 450 WA Strufie 530[r
IF 88 EG il | 528 | 427 550 { 450 WA Strafle 2.50)r
{7 1P 88 1L.OG il] 535 § 434 | 550 j 450 | WA Strafle 5.30r
POEG ] 494 393 55.0 1 4540 WA Sirafe 2.500r
iPg1.0G il | 509 | 408 55.0 | 4350 WA Strale 330G r
I? 10 EG il | 4846 | 385 550 | 450 WA Strafie 250 ¢
1P 13 1.0G il | 501 399 | 350 | 458 Wi Siralie 53Mr
1?11 EG il | 487 | 3846 | 550 1 4350 WA Sirale 230/ ¢
IPif LOG il [ 500 39.9 1 330 { 430 Wa Strafie 3.30)r
1P 12 EG i1} 492 1 390 | 550 | 450 WA Strafle 230 r
P12 1L.OG ity 512 | 411 330 1 4540 WA Strafle 33Mr
iPI3AEG il { 497 | 326 | 550 | 430 WA Sirafe 250kr
iPI3A 1.0G il | 320 f 419 | 350 | 45.0 WA Strafle 530ir
IP 13B EG il | 493 inz 550 | 450 Wa Strafle 250)r
P 138 1.0G i} 513 1 417 | 358 | 450 WA Straile 5.300r
I A EG il | 504 403 530 | 450 WA Sirafle 23N
" 14A L.OG ill 328 | 42.7 330 1 450 WA Stralle S53tr
T
r
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Ort: Bayreuth

PN: 030452

2-Pian 1/05

.Saas — Saaser Berg®

differ 5.3.2: Immissionspunktberechnung — Beurteilungspegel
Larmschutzwand-iwall mitH=55m
Bezrichoung {M_[ID PegelLr Richiwert Nutzung Hiohe
Tag [ Macht { Tag | Macht | Gebiet { Aute Linnan
{(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) {m}

1P 1A EG il 464 3631 3580 | 450 WA Strafle 2500y
1P 1A 1L.OG il 534 42.9) 550 | 430 WA Sirafle 5.300r
iP 1B EG il 4721 375 350 | 458 WA Strafle 250r
1P 18 100G il 533 4321 3540 | 454 WA Strafle 530 r
IP 2A EG il 463 3621 554 | 430 WA Sirafiz 250 ¢
IP2A1.0G if 540 438} 550 { 4350 WA Strale 330)r
IP2BEG il 491 394 550 | 4350 WA Strale 2A00r
2R 1.0G it 5470 44.6) 550 | 450 WA Stralle 5301
1?3 EG il 50 399 550 | 458 WA Strafle 250y
103 1.0 il 538 437 554 ) 450 1 WA Strafle 53y
IP 4 EG il 49.5 Ix4p 550 | 45.0 WA Strale 250/ r
iP41.006 il 332 4307 550 | 450 WA Stralle 530
1P 5 B 1] 492 391} 554 | 4548 WA Strafie 2.50¢r
iP5 LOG il 52.8F 427 550 | 45.0 WA Strulie 530)r
IFLEG il 480 35.8| 550 | 450 Wa Stralle 23N
[P 6 1.06G il 528 426) 350 | 450 WA Strafle 53tr
IFTAEG il 538 4358 350 F 450 WA Strafle 2.50fr
1P 7A 1.0G il 354 A58 354 | 458 W Strafle 330kr
1P 7B EG il 495 3951 550 | 4540 WA Straba 230ir
iP7B 1.0G il 52.4F  423F 530 | 450 WA Stalle 330
IP BA EG il 533 434 550 | 450 WA Stralle 2.30]r
I A 1.0G il 53| 442 350 | 450 WA Strafle 530r
1P 3B EG il 528 427} 550 | 450 WhA Sirafie 2.501r
IP BB 1.0 il 535 434 550 { 450 WA Stralte 530)r
1P 9 EG il 40,3 392 358 | 450 Wa Strafle 250r
1P 9 1.0G il 506 405 350 | 450 Wi Strafle 530ir
P EG il 47.8; 378 5540 | 430 WA Sirale 250) ¢
1P 10 1.0G il 49.1 300 S50 | 450 WA Strafle 5.30| ¢
P11 EG it 479 I7.8] 530 | 450 WA Stale 250 r
1711 1.0G ii 48.9] 3BE 330 | 450 WA Stralie 530 ¢
1P 12 EG il 4791 378 3548 | 450 wa Strale 23007
iPi2 106G il 03 4015 350 ¢ 450 WA Strafle 33T
IPIZAEG il 47.46 I75F 550 | 450 WA Siralie 2.500r
IPI13A 1.0G il 50.9]  AQDE[ 530 | 450 WA Smale .30 ¢
IP IR EG il 476 375 350 | 450 WA Strale 2500
IF 3B 1.0G il 308 403 350 | 450 WA Stralle 330iF
IP A EG il 48.{) JEOr 554 | 45340 WA Strafle 250y
P 144 1,00 i 5201 419) 53540 § 4540 WA Strmfle 3307
1P 148 EG il 477 3746] 550 1 450 WA Sirafe 250 r
P 148 1.0G il 499 397 550 | 450 WA Strale 5.30|r
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Antage B, Blatt 2.1
Ort: Bayreuih

PM: 080452

B-Fian $/08

~58as — Saaser Berg"

Gewerbelarmbetrachtung geplanter Nahversorger B-Plan ,Saas — Saaser Berg®

Ziffer 6.3; Immissionspunkiberechnung — Beurteilungspegel
Bezeichnung |M.HD]  Pepelir Richtwert Nutzungsart Hiale
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Gebiet | Auto{ Lanmart
{dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA} {m}

I WR1 EG il 46.0 12,1 SO 350] WR Industrie 2.50¢r
IP WRI L.OG i1} 465 228 s4o| 350] WR Indusirie 530]r
ST P WR2EG il 46.6 ios] 300 350F WR Industria 2300 r
L iPWE2 1.0 il 471 9.0 508 3506 WR Industrie 5304t
1P WAL EG il 45.8 1571 354} 400 WA Industrie 2.50|r
1P WAL 1,0G i1} 467 200 550] 4D0] WA Indusiric 5.300r
IP WAZ EG i) 450/ 157 s30] 400 wa Industrie 2.50r
1P WAZ 1.0G il 474 21.3F 350] 4006 WA {ndustrie 330Er
1P WA3 EG il] 413 198 550[ 400 Wa Indosire 2.50[r
IPWA3 LOG il 43.6] 247 550/ 400] WA Indusiriz 530]r
IPIAEG il] 46.0] 322 530 408] wa Industriz 2.50]r
IP 1A 1OG il 475] 340 35 400f WA Industrie 53T
1P 1B EG i1f 47.0] 266] 350F 400] WA {ndustrie 2500
iP 1B 1.0G [ 487 298] S50 400 wa Indusiriz 5.30[r
[P2AEG it] 421 a4l 550] 400] wa Tndusiriz 2.50]r
iF24 1.0G il] 467 285 350] a00] wa Industriz 530
IP 2R EG il 3.9 DBl 350]  404] wa Industrie 258
IP 2B 1.OG ] 428! 126] 350] 400 WA industrie 330!
i?3EG ity 157 64 550] 400 WA Industrie 2.500r
12 3 1.043 il 375 F.8] 358F  400] WA Industriz 330|r
1P 4 EG il 333 450 550] 4(30] WA Industrie 250fr
P4 106G il 345 57 550] 400 WA Industrie 5.3 r
i [P3EG ity 312 1.0 5500 409 WA Industriz 2350 r
[P 51043 il 322 28 3500 404 WA Industriz 530
IP & EG il 208 .1 5500 400] WA [ndustrie 250\
1P & L.OG il 308 12F  53.0] 40.0] WA Industris 330
IP ¥A EG il § 283 4.4)  550] 400] wa Tndusteis 250 r
{P7A LOG il 3% 9.4 550] 400] WA Indusiris 5.30]r
IP 7B EG il| 234 -1 354F 408 Wa Industric 25
7B 1.040 il 2313 -1.1 550 400 WA Industrie 330¢r
IPRAEG i1 286] 125 550[ 400] WA Industrie 2.50(r
IP 34 1LOG it | 305 140] 35350 400 wa Indusirie 5,30)r
7 $B EG il 1831 -3.0] 3500 dopf wa Industrie 2.30]¢
1P B 1.OG il 18.4 -26] 358 4008 Wa Industrie 530 r
iP % EG il 24f 127 354F A00] WA {ndustrie P
IP % 1.OG il 319 145F 550]  4000] WA Industrie 330y
IP IDEG it 0.5 13.6)  550] 400 WA Industric 250ir
IP 16 1.0G il 31.7 I54] 5500 ADO] Wa Indusirie 530 r
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Anlage &, Blati 2.2
Oit: Bayreuth

PN: {30452

B-Plan 1/09

.9aa5 - Saaser Berg

]

Gewerbelarmbetrachlung geplanter Nahversorger B-Pian ,Saas — Saaser Berg"

Ziffer 6.3: Immissionspunkitberechnung — Beurieilungspegel
Bezeichnung || ID Pegel Lr Richiwert Nutzunpsart Hohe

Tag | Wacht | Tag { Macht | Gebiet | Auto{ Larmari

{dBAY | (dBA)Y { {dBA) { {dBA) {m)
1P 11 EG 3] 324 162 550{ 404] WA industrie 23
1t L0G il 344 1.7 5501 400] WA Indosirie 3.30|r
P i2EG i 35.6] 204 5540]  400] WA Indusite 250\
P2 1.OG il 373 212 350 400] WA Industrie 330
IPISAEG il 335 274 530] 460] WA Industrie 250¢r
iP13A 1.OG il 408 2EE 550! 40.0] WA Industnic 530(r
1P 13B EG il 392] 375F  550] 400 WA Industriz 25001
1P I3B 1.0G 33 41,17 200  550] 4001 WA Irdusice 3.30|r
IF IMA EG il I8 205 350 40407 WA Indusirie 2.500r
IP 14A 1.0G il 409 302] 350 4004G] WA Indusirie 530r
IB 148 EG il 36.8] 2358 330F 400] WA fndustrie 2.50]r
I? 14B 1.0G il 3950 2391 55.0] 40.0] WA {ndustrie 530| ¢
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Anlage 8, Blatt 2.3
Ort: Bayreuth

PN: 080452

8-Fian 1/08

-5aas — Saaser Berg

&

Gewerpbelarmbetrachtung geptanter Nahversorger B-Plan ,Saas — Saaser Berg®

Ziffer 6.3:

Teilpegel beai IP WR2, 1.06 baw. DG

Immissicnspunkiberechnung — Beurteilungspege!

Cuealle Teilpegel
Bezrmichmmy M.| 1D | I’ WR2 LOG
Tag | Nacit
Parkplatz + {7 458
Fuiahrt LwiRanzicren Nahversorger + {11 210
Zofahrt Liw Backer + |QLZ 203
Be- und Entladung Nahversomer £+ 2.1 216
Be- und Enfladung Backer + 22 5.7
Loflengzdfinwng AuBlenwand + Q31 -39 (.0
Rickkithler AW + 33 -19 -1.9
Kamin Heizung Dach + 1033 159 B9
Bin-fAusstapeln EX-Wagen + 397
Teilpegel bei IP 1A, 1.0G bzw. DG
Ouzliz Teilpegel
Bezeichnung M.| ID 1P 1A 1.0:G
Tag | Wacht
Parkplotz + [Pl 42.6
Zufahrt LkwRangieren Nahversorger + 1.1 289
Zufahet Exw Backer + {012 22.0
Pe- und Entladung Nahversorger + |21 433
Bz- undd Entladune Backer + Q22 24.6
Litftengséifneag Aulbenwand + 3. 2789 279
Rilckkibier AW + (332 300 3.0
Kamin Heizung Dach + {33 294 204
Ein-Ausstapeln EK-Wagen + | 285
Teilpegel bei IP 18, 1.0G baw. DG
Quelle Teipepel
Bezeichnung Mt ID IP iB LOG
Tazg { Nacht
Parkplatz + {1 423
Zufahrt Lkw+Rangieren Nahversorger + 131 28.2
Zufahrt Lkw Biicker + QL2 2.1
Be- und Entladung Mahversorger + Q2.1 474
Be- und Entfadung Backer + Q22 24.1
Luftungsdfaung AuBemwand + {23.1 2230 2213
Rickkithler AW + {32 284F 284
Famin Heizunpe Dach + j033.3 19.1 1ol
Ein-/Ausstapeln EK-Wagen + M 27,7
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Anlage 7, Blatt 2.1
Ort: Bayreuth

PMN: 030452

B-Plan 1/08

.5aas — Saaser Berg®

Gewerbelarmbetrachtung geplanter Nahversorger B-Plan _Saas - Saaser Berg®

zu fiffer 7: Spitzenpegelkriterium
{Turschlagen Parkplaiz, Druckiuft Lkw)
Bezeichnung M. |ID Pepel fr Richtwent Nutzangsart Hahe
Tag | Nachi | Tag | Macht [ Gebiet | Auto] Lirmart
(dBA) | (dBAY | {dBA)Y | {dBA) {m}

1? WRI EG i} 60.6]—* 80.0] 3550 WR Indusirie 2.50¢r
1P WRiI 1.OG il £0.8{—* 0.8y S5 WR Indusirie 530(r
IPWR2 EG il 52.9—* 300  550F WR Industrie 2.50r
iP W2 1.0G il 53.4]—* 860} 550 WR Industrie 3301
[P WAL EG il 497+ 85.0] 60.0] WA Industrie 23 r
WAl 1.OG il 515 —* 83.0] 60.0] WA industrie 330r
1P WAZ EG il 54.31— B5.0] 600 WA Industriz 2.50[r
PWA2 1.0G il 35.0—* 83.0] 600] Wa Indastrie 53Mr
P WA EG i 53.6[—* 83.0) 60.0] WA Indusire 2.350ir
IP WAL 106G il 56.3]—* B5.00 60 WA Industrie 330[r
IF 1A EG il £3.7—* B30f a0 WA Industric 250)r
iP 1A LOG il 65,3}—* 8500 600 WA industria 530r
IP 1B EG il 58.4}---* 85.0] 600] WA industrie 2T
I? 1B 1.0G il G0 [—-* £3.0] 60.0) WA Industrie 5300r
IP2A EG il 56.5]-* 83.00 A0.0] WA Indusiris 2.50r
B 2A1.0G il il A|---* B5.0] oD0F WA Industrie 530 r
[P2BEG il 45 2}---= B50F 60.0] WA Industrie 2500 r
1?28 1.0G il 46.0]---* 85.0] &0 WA Indusirie 3.Hr
iPIEG il 42 74 Bi.0  60.0F WA Industrie 2.50|r
IF31.0OG il 43.64---* B5fH 600 WA Indusirie 530/ r
P 4 EG il 460.8f—-* 85.0F 600 WA Industrie 2.50] ¢
1?4 1.0 il 41.5|—* 83.0] 600 WA lindustrie 330k
iP5 EG i 32| —* 83.0] 600 WA lndesirie 2350ir
W35 LOG il inl—* 850 &b WA Industrie 5.30r
IPAEG il 3g.5—* 85401 aDBf WA Industrie 2.50)r
P 61.0G il 68— 85.0] 604] WA Industrie 530) ¢
IP7A EG il 33.6—* B3.0]  &00] WA Industrie 23T
1P TA 1.0G P 383—* B30 60 WA Industrie 530rF
iP 7B EG il 33.5}—* 854F  60.0] WA Industriz 250
1¥ 7B 1.0G il 334f—* 85.0] 604 WA Industris 5.30) ¢
I’ BA EG if 45.4[—* 85.0] 600] WA Industrie 230)r
P EA 1.OG il 46.0G[-—* B5.0] o004 WA industrie F30r
iPEB LG il 32.4]—* B5.0] &0.0F WA Indusirie 230
P 8B 1.0 il 24— §58] o600 WA Industric 530¢r
PO EG il 45.4]—+* 85.0] 60O WA Industric 2.500r
IP 9 1.0G i d6.4[—* 85.0] 600] WA Industrie 530(r
1P 13 EG il 46.7—* 83.0] 60.0] WA Industrie 2.50]r
P16 104G i 47 8]—* 850 o0G] WA Industrie 3301

—* = kein Belrebh wahrend des Machtzeitraumaes (22 — 6 Uhr)



e,

Anfage 7, Blat{ 2.2
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PN 080452

B-Plan 1103

.Saas — Saaser Berg®

Gewerbelarmbetrachtung geplanter Nahversorger 8-Plan ,Saas — Saaser Barg®

zu Ziffer ¥: Spitzenpegetkriterium
{Turschlagen Parkplalz, Druckiuft Lkw)
IP11 EG il 47.5|—* 850 o040 wWa Industrie 2.50|r
P EL1.0OG i 43.2—* £5.0 G0 Wa Industrie 33N
IP 12 EG il 46.6]—* 854 60.0] WA Indestrie 230Fr
P12 1.0G il] d482f—* 850/ 600] WA Indusirie 5.30}r
iP 13A EG iL] 576—* 85.0] 60.0] WA Industie 2.50[r
1P 134 1.0G il 58 8[—* 85.0] 600 Wi Industrie 530(r
1P 13B EG il S6.5]—* B5.0y 600 WA Industriz 250 ¢
IP 138 L.OG il 57.0—* B5.0] o] WA industrie 5.30r
P A EG il 36.0]—* 854 60.0] WA Industriz 230t
1P 144 1.00G il I6.8{—* 25.0 60.0] WA Industrie 3300
IP 14B EG il 52.01—* 85.0] 600F WA Indusirie 250 F
IF 4B 1.0G il 53.8[—* §54] 600 WA [ndustrie 3.30r

i,

kein Betrieh wahrend des Nachlzeitraumes (22 — 6 Uhr}




