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1. Vorbemerkung

Die Stadt Bayreuth flhrt derzeit das Verfahren zur Aufstellung des B-Plan Nr. 2/15 ,0-
berkonnersreuther Stral’e” in Bayreuth durch. In diesem Zusammenhang soll ein ,all-
gemeines Wohngebiet (WA)" flr zweigeschossige Einfamilienhauser (1+DG) sowie in
Teilbereichen 1+DG ausgewiesen werden. Im betreffenden Bebauungsgebiet ist im
nordlichen Bereich als bestehende Bebauung die Betriebsstatte der Verkehrspolizei
gelegen.

Aufgrund der Tatsache, dass zum einen durch die Ostlich des Plangebietes angrenzen-
de Bundesautobahn BAB A9 und der westlich gelegenen Bahnlinie Schnabelwaid-
Bayreuth Larmemissionen verursacht werden, sollte im Zuge des Bebauungsplanver-
fahrens untersucht werden, welche Verkehrslarmimmissionen im Bereich der neu ge-
planten Bebauung zu erwarten sind und ob die gemaf DIN 18005 bzw. TA-Lam flr das
geplante ,allgemeine Wohngebiet” (WA) anzusetzenden schalltechnischen Immissions-
richtwerte eingehalten werden.

Die BASIC GmbH wurde hierzu im Namen und auf Rechnung der Stadt Bayreuth beauf-
tragt die entsprechenden schalltechnischen Berechnungen durchzuflhren.

2. Unterlagen

Der Bearbeitung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:
2.1 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau Teil 1, Blatt 1

2.2 DIN EN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
September 1997

2.3  Richtlinie fir den Larmschutz an Straf’en (RLS 90)
2.4  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Imissionsschutz-

gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV) vom 12.06.1990
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA-Larm, GMBI. Nr. 26)
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2.5 Entwurf Bebauungsplan 2/15 ,Oberkonnersreuther Stralle” der Stadt Bayreuth
aus dem Jahre 2015

2.6  Zugzahlen Bahnlinie Strecke 5001 - Abschnitt Bayreuth
(= EMail Herr Toch, DB Netze)

2.7 Verkehrszahlen BAB A9
(= EMail ABD Nordbayern)

2.8 Ergebnisse der Ortsbesichtigungen vom September 2015

3. Situation

Am sudlichen Stadtrand von Bayreuth und hier als Verlangerung der bereits bestehen-
den Bebauung entlang der Oberkonnersreuther StralRe im Stadtteil Oberkonnersreuth
soll auf einer ehemals landwirtschaftlich genutzten Flache ein ,allgemeines Wohnge-
biet* (WA) geschaffen werden (siehe Anlage 1). Die ErschlieBung des Baugebietes ist
Uber die Oberkonnersreuther Stral3e geplant.

Ostlich des Plangebietes verlauft in Nord-Sid-Richtung die stark befahrene BAB A9.
Die Verkehrslarmimmisionen dieses Verkehrsweges wie auch der westlich des geplan-
ten Baugebiets gelegene Bahnstrecke Schnabelwaid-Bayreuth und deren Auswirkung
auf das geplante Wohnbaugebiet sollten im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
dargestellt werden.

4. Schalltechnische Anforderungen

4.1 DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau):

Bei der Aufstellung von Bebauungsplédnen ist im Zuge der stadtebaulichen Planung im
Hinblick auf die schallschutztechnischen Gesichtspunkte die DIN 18005 heranzuziehen.

Entsprechend des Entwurf des B-Planes 2/15 ,Oberkonnersreuther Stralke” soll Plan-
recht fur eine Wohnbebauung und hier als ,allgemeines Wohngebiet“ (WA) geschaffen

werden (siehe Anlage 1).
150756-01 3
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Gemal} Beiblatt 1 zur DIN 18005 gelten folgende schalltechnischen Orientierungswerte
fur die im vorliegenden Fall zu betrachtenden Verkehrslarmimmissionen:

allgemeines Wohngebiet (WA) tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)

55 dB(A)
45 dB(A)

Die Einhaltung dieser Orientierungswerte ist winschenswert, um die mit der Eigenart
des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen. Im Gegensatz zu gewerb-
lichen Larmimmissionen sind bei Verkehrslarmimmissionen die schalltechnischen Ori-
entierungswerte nicht als Grenzwerte sondern als Richt- bzw. Orientierungswerte anzu-
sehen.

4.2 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen ist die 16.BImSchV
in Verbindung mit den Verkehrslarmschutzrichtlinien zugrundezulegen. Danach gelten

die folgenden Imissionsgrenzwerte die hoher sind als die schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005.

allgemeines Wohngebiet (WA) tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
nachts (22.00 bis 6.00 Uhr)

59 dB(A)
49 dB(A)

Die Werte der 16.BImSchV kénnen im Zuge der stadtebaurechtlichen Abwagung als
obere Grenzwerte im Hinblick auf die gebietsbezogene Betrachtung von Verkehrs-
larmimmissionen angesehen werden.
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by, Verkehrslarmimmissionen

5.1 Allgemeines

Das Gelande sowie die vorliegende wie auch geplante Bebauung (Entwurf B-Plan 2/15
siehe Anlage 1) wurde mit der zur Verfugung gestellten Grundkarte in das Rechenmo-
dell CadnaA eingegeben.

Die Schallpegel an den Immissionspunkten der geplanten Bebauung wurden gemaf
den Rechenregeln der RLS-90 und hier einen Suchstrahl in Eingradschritten unter Be-
rucksichtigung der Reflexionen an den Gebauden berechnet. Die Ausbreitungs-
berechnung folgt den Anforderungen der DIN ISO 9613 und kann im vorliegenden Fall
mit Cmet = 0 angesetzt werden.

Das Gelande sowie die vorliegende wie auch geplante Bebauung wurde entsprechend
der zur Verflgung gestellten Grundkarte (siehe Anlagen 1 und 2) eingegeben.

52 Berechnungsgrundlagen

5.2.1 Allgemeines

Als Ausgangsgrundlage flr die schalltechnischen Berechnungen wurden seitens der
Deutschen Bahn AG die Zugzahlen der Strecke Schnabelwaid — Bayreuth zur VerfU-
gung gestellt (siehe Ziffer 2.6 und Anlage 3). Bezlglich der Bundesautobahn BAB A9
wurden die von der Stadt Bayreuth zur Verfigung gestellten Daten mit der Autobahndi-
rektion Nordbayern — Dienststelle Bayreuth abgeglichen und erganzt.

5.2.2 Stralen:

5221 Bundesautobahn BAB A9

Gemall Angaben der Stadt Bayreuth aus einem friheren B-Plan-Verfahren kann im
derzeitigen Zustand von einem DTV-Wert fur 2010 von ca. 57.000 Kfz/24h ausgegan-
gen werden. Der Lkw-Anteil ist mit tags 14,3 % und nachts ca. 33,5 % angegeben. Flr
den Prognosefall 2030 wird eine geschatzte Erhéhung auf ca. 68.000 Kfz/24h zugrun-
degelegt.
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Folgende Ansatze fur die Stral’e werden im folgenden in Ansatz gebracht:

Prognosefall 2025:

Verkehrsaufkommen angesetzt  68.000 Kfz/24h
Strallengattung: Bundesautobahn

LKW-Anteil: tags p<20%

nachts ps35%
StralRenbelag: offenporiger Asphalt 0/8 Dsyo =-5 dB
(,FlUsterasphalt®)

Strallenneigung: <5%
Fahrgeschwindigkeit: Vmax = 130 km/h

(im betreffenden Streckenabschnitt)

Unter Berlcksichtigung der oben genannten Angaben des Fahrverkehrs sind damit fol-
gende Standard-Emissionspegel Ly, g von:

Lm.e (tags) = 73,8 dB(A)
Lm.e (nachts) = 68,6 dB(A)

in Ansatz zu bringen.

Diese Standard-Emissionspegel L, g werden gleichgewichtet verteilt auf die beiden
Fahrtrichtungen.

52272 Erschlieungsstralle ,Oberkonnersreuther Stralle”

52.2.3.1 Derzeitiger Zustand

Angaben hierzu liegen fur das betreffende Endstlick (Sackgasse) der Oberkonners-
reuther Stralle keine vor. Im folgenden wird von einem DTV-Wert von ca. 400 Kfz/24h
ausgegangen werden. Abgesehen von Ublichen Ver- und Entsorgungsfahrten (Mull etc.)
ist kein Lkw-Fahrverkehr auf der betreffenden ErschlieBungsstralle zu erwarten. Fir
den Tageszeitraum wird von einem Lkw-Anteil von = 2 % ausgegangen, wéahrend des
Nachtzeitraumes wird der Lkw-Fahrverkehr mit 0% anzusetzen. Im Bereich der Er-
schlielRungsstralie wird von v = 30 km/h ausgegangen.

150756-01 6
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Folgende Ansatze fur die Stral’e werden im folgenden in Ansatz gebracht:

Verkehrsaufkommen angesetzt 400 Kfz/24h
Straldengattung: Gemeindestralie
LKW-Anteil: tags ps2%
nachts kein Lkw-Verkehr
Stral’enbelag: nicht geriffelter Gussasphalt Dsio = +0 dB
Strallenneigung: <5%
Fahrgeschwindigkeit: v =30 km/h

Durch den angesetzten Lkw-Anteil von tags 2 % sind die Ver- und Entsorgungsfahrten
(MUll etc.) ausreichend berUcksichtigt.

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Angaben des Fahrverkehrs sind damit fol-
gende Standard-Emissionspegel Ly, g von:

Lme (tags) = 43,7 dB(A)
Lm.e (nachts) = 35,0 dB(A)

in Ansatz zu bringen.

52.2.4 Freguentierung Erschlielungsstral’e geplantes

Wohngebiet ,Oberkonnersreuther Stralte”

FUr die betreffende Ringstralle im neu geplanten Wohngebiet ist nur der Wohnfahrver-
kehr der betreffenden Wohnbebauung wirksam. Hier wird davon ausgegangen, dass an
der Obergrenze abgeschatzt maximal 300 - 400 Kfz/24h anzusetzen sind. Abgesehen
von Ublichen Ver- und Entsorgungsfahrten (Mlll etc.) ist kein Lkw-Fahrverkehr auf der
betreffenden ErschlieRungsstralle zu erwarten. FUr den Tageszeitraum wird von einem
Lkw-Anteil von = 2 % ausgegangen, wahrend des Nachtzeitraumes wird der Lkw-
Fahrverkehr mit 0% anzusetzen. Im Bereich der ErschlieRungsstralle wird von v = 30
km/h ausgegangen.

Folgende Anséatze flr die Stralle werden im folgenden in Ansatz gebracht:

150756-01 7
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Verkehrsaufkommen angesetzt 400 Kfz/24h
Strallengattung: Gemeindestralie
LKW-Anteil: tags P<2%
nachts kein Lkw-Verkehr
StralRenbelag: nicht geriffelter Gussasphalt Dsyo = +0 dB
StralRenneigung: <5%
Fahrgeschwindigkeit: v =30 km/h

Durch den angesetzten Lkw-Anteil von tags 2 % sind die Ver- und Entsorgungsfahrten
(MUl etc.) ausreichend berticksichtigt.

Unter Berucksichtigung der oben genannten Angaben des Fahrverkehrs sind damit fol-
gende Standard-Emissionspegel Ly, g von:

Lme (tags) = 43,7 dB(A)
L e (nachts) = 35,0 dB(A)

in Ansatz zu bringen.

5.2.3 Schienenverkehrsldrm Deutsche Bahn

Westlich des Bebauungsgebietes verlauft die Bahnstrecke 5001 - Abschnitt Bayreuth
Bereich Oberkonnersreuth auf der allerdings im wesentlichen nur Zige des Regional-
verkehres fahren. Ausgehend von den angesetzten Zugzahlen (siehe Ziffer 2.6 sowie
Anlage 3) ergeben sich nach der Schall03-2015 flr den Zustand 2015 folgende Emissi-
onspegel Lw’:

Schiene Tag in dB(A)/m Nacht in dB(A)/m
75,8 70,9

Als Fahrbahnart wurde ein Schotterbett mit Betonschwellen mit einem Zuschlag von +2
dB bertcksichtigt. Der friihere Schienenbonus wurde im vorliegenden Fall entsprechend
der heute gultigen Vorgehensweise im Rahmen der Bauleitplanung nicht mehr in An-
satz gebracht.

150756-01 8
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6. Ergebnisse Verkehrslarmbetrachtungen

6.1 Raster- und Gebaudeldarmkarten

Den Rasterlarmkarten der Anlagen 5 bis 8 fUr die EG- und OG-Ebene kann abgelesen
werden, dass durch die vorliegenden, entlang der BAB A9 angeordneten aktiven Larm-
schutzmallnahmen in Form von Larmschutzwallen, und hier in einer Héhe von h = 4,5
m im interessierenden Streckenabschnitt, die Larmeinwirkung der BAB A9 auf das ge-
plante Bebauungsgebiet vergleichsweise gut abgeschirmt wird. Den Rasterlarmkarten
kann weiter abgelesen werden, dass die westlich gelegene Bahnlinie Schnabelwaid-
Bayreuth keinen relevanten Einfluss auf das geplante Bebauungsgebiet ausibt.

Die Gebaudelarmkarten der Anlagen 9 und 10 zeigen zahlenmalig die an den Hausern
zu erwartenden hochsten Pegel je Haus und Fassade. In der Anlage 11 sind tabella-
risch die hochsten Pegel je Haus aufgeflhrt. Es ist zu erkennen, dass wéahrend des
Tagzeitraumes durchweg an allen Hausern die schalltechnischen Orientierungswerte
gemafd DIN 18005 fur ,allgemeine Wohngebiete” (WA) von tags 55 dB(A) eingehalten
bzw. unterschritten werden. Lediglich wahrend der Nachtzeit liegen in Bezug auf die
angestrebten schalltechnischen Orientierungswerte gemaly DIN 18005 flr ,allgemeine
. Wohngebiete* (WA) von nachts 45 dB(A) mit Maximalwerten von bis zu ca. 50 dB(A)
Uberschreitungen von ca. 3 — 5 dB(A) vor. Bis auf die Hauser 12 — 14 wird im vorlie-
genden Fall aber auch wahrend des Nachtzeitraumes der als Grenzwert fir Verkehrs-
l&rmimmissionen heranzuziehenden Werte der 16.BImSchV von nachts 49 dB(A) ein-
gehalten bzw. unterschritten. Bei den Hausern 13 und 14 ist diese Uberschreitung auch
nur im Falle der Bebauung 11+DG vorhanden, sodass bei durchgehender Ausweisung
von 1+DG diese Uberschreitung der 16.BimSchV-Werte-Nacht nicht mehr vorhanden
ware.

Zum Schutz der Nachtruhe sollten daher im Zuge der Planung der passiven Schall-
schutzmalinahmen der Gebaudeplanung bei den Schlaf- und Kinderzimmern schallge-
dammte Luftungselemente vorgesehen werden.

150756-01 9
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6.2 Schallschutzmallnahmen

FUr die Auldenbauteile der geplanten Wohnhauser sind im Zuge der jeweiligen Bauge-
nehmigungen die erforderlichen passiven SchallschutzmaRnahmen in Abhangigkeit
vom malgeblichen AulRenldrmpegel und der hieraus zuzuordnenden Larmpegelberei-
che gemal DIN 4109(89) zu beplanen. Bei der im vorliegenden Fall vergleichsweise
gunstigen Ausgangssituation (siehe Ergebnisse Ziffer 6.1) sind die Fassaden der ge-
planten Hauser durchweg in den Larmpegelbereich Il gemaf DIN 4109(89) einzustufen.
Hieraus folgend ist ein resultierendes bewertetes Schallddmmal von R’y res = 30 dB fur
die Aullenbauteile (Wand mit Fenster, Rolladenkasten und Liftungselemente, Dach
etc.) nachzuweisen. Dies ist im Zusammenspiel mit der Fassade in der Regel bereits
mit Ublichen Fensterkonstruktionen zu erreichen.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
fur ,allgemeine Wohngebiete* (WA) wahrend der Nachtzeit um ca. 3 — 5 dB(A) sollten
wenn moglich die Fenster schutzbedurftiger Schlafraume und Kinderzimmer auf der
larmabgewandten Seite platziert werden. Ist dies nicht durchgangig maoglich kénnen

alternativ hierzu auch schallgedammte LUftungseinrichtungen vorgesehen werden.

7. Zusammenfassung

FUr den in Aufstellung befindlichen B-Plan Nr. 2/15 ,Oberkonnersreuther Strale“ in
Bayreuth wurden umfangreiche schalltechnische Berechnungen und Untersuchungen
durchgefuhrt. Hierbei wurden die Gerauscheinwirkung der &stlich angrenzenden Bun-
desautobahn BAB A9 und der westlich gelegenen Bahnlinie Schnabelwaid-Bayreuth auf
die geplante Wohnbebauung des ,allgemeinen Wohngebietes (WA)“ untersucht.

Es zeigt sich dass durch die entlang der BAB A9 angeordneten aktiven Larmschutz-
maflnahmen, in Form von h = 4,5 m hohen Larmschutzwallen im interessierenden Ab-
schnitt der BAB A9, an allen Hausern im geplanten Bebauungsgebiet die schalltechni-
schen Orientierungswerte fur Verkehrslarm gemaf DIN 18005 fur ,allgemeine Wohnge-
biete* (WA) von tags 55 dB(A) eingehalten bzw. unterschritten werden. Lediglich wah-
rend der Nachtzeit liegen in Bezug auf die angestrebten schalltechnischen Orientie-
rungswerte von nachts 45 dB(A) mit Maximalwerten von bis zu ca. 50 dB(A) Uberschrei
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tungen von ca. 3 — 5 dB(A) vor. Der als Grenzwert flir Verkehrslarmimmissionen heran-
zuziehende Wert der 16.BImSchV von nachts 49 dB(A) wird dagegen nahezu durchge-
hend eingehalten bzw. unterschritten.

Im Zuge der Planung der Wohnhauser im betreffenden Bebauungsgebiet sind die erfor-
derlichen passiven SchallschutzmaRnahmen (Auflenwand, Fenster mit Rolladenkasten
und Laftungselementen, Dach) entsprechend zu dimensionieren. Als Grundlage hierfur
ist dann der Larmpegelbereich Il gemaf DIN 4109(89) mit erf. R'y s = 30 dB heranzu-
ziehen. Schlafraume sind maoglichst auf der larmabgewandten Seite zu platzieren. Al-
ternativ hierzu sind bei den nachtzeitgenutzten Raumen schallgedammte Luftungsein-
richtungen oder glw. vorzusehen.

Eine Untersuchung der schalltechnischen Auswirkung der im betreffenden Bebauungs-
gebiet und hier im nordlichen Bereich gelegenen Betriebsstatte der Verkehrspolizei auf
die neu geplanten Wohnhauser im betreffenden Bebauungsgebiet 2/15 ,Oberkonners-
reuther Strale” war nicht Gegenstand dieser Berechnungen.

BASIC;GmbH

Dipl.-Ing. (FH) Kopp
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Zugzahlen Prognose 2025
TUM 1 Strecke 1255 24.11.2015

Abschnitt Hamburg Wilhelmshurg /{-k
— Aulig3-

Strecke 5001 Abschnitt Bayreuth Bereich Oberkonnersreuth

Zustand 2015 Daten nach Schall03-2015
Anzahl Zlige Zugart- | v-max® Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverbz
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h kategorie Anzahl kateg_;orie Anzahl kateg_;orie
2 2 RV-VT 110 6-A8 2
48 6 RV-VT 110 6-A8 1
50 8 Summe beider Richtungen

*) v_max gem. VzG 2015 von km 11,2 bis 17,3 =110km/h, fiir Ziige mit aktiver Neigetechniik 1

Bemerkung zu Schall03-2015:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tz, E- ui

Fiir Briicken, schienengleiche BU und
enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E =Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug



— —T ——
5531950 5532000 5532050

I T
5531900

T —— — —T T ;
5531600 5531650 5531700 5531750 5531800 5531850

s
5531550

r

.‘.
5531500

87/8 T57/1

57/9
1l

‘\‘

g Bahnlinie / 1

T T

4471350

—
4471400

— T
4471450

— T
4471500 4471550

. Oberkonnersreuther StralRe

54/'2

(

447‘|1 350

4471400
e B 5

/

K\ %

447‘|l 450

——
4471600

HIl A

:\él

: B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Strafte" | | | &Y

Anlage 4
PN 150756
Bayreuth
B-Plan Nr.2/15

"Oberkonnersreuther Stralle”

Lageplan

44T‘|| 500 4471550
. P S R

4471‘ 600

—_
4471650

447“1 650

5531550 5531 600 553'} 650 553} 700 5531‘750 553]800 553‘1I 850 553“1 900 553?950 5532‘000 5532‘2050
P | A A P L X : X X ‘ . \ \ L . N s .

5531500
R




5532050

,‘
5532000

T
5531950

T

— T
5531850 5531900

R R T - T G L T R T L L T R
5531350 5531400 5531450 5531500 5531550 5531600 55631650 5531700 5531750 5531800

- T T T T T

o AR S =
4471550 4471600 4471650

——
4471500

——T—T
4471450

¥t ] == S
4471250 4471300 4471350 4471400

ww — v A - .h.-

"/ ’\J

[_

5532050
|

5532000
1

553?950

5531900

5531850

553]800

553]750

553?700

553]650

L G

5531600
(-

Bahnlinie |/ T

553?550

4 4 \ Anlage 5
\ PN 150756
; : Bayreuth
B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Strafte"
Rasterlarmkarte h = 2,5 m (EG)
Tagzeitraum

5531500

>-99.0 dB
35.0dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
56.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0 dB
80.0dB
85.0dB

v

uge

vV VV V V V V V V V

T

4471250 4471300 4471350 4471400 447?450 4471500
P IS Wi P gy L A s X

4471550
R

4471600 447?




—— 7 — L S A e e e s e e e o L e A T o T B B
5531400 5531450 5531500 5531550 5531600 5531650 5531700 5531750 5531800 5531850 5531900 5531950 5532000 5532050

T
5531350

447]250 4471300 447?350 447?400 447}450 447]500 4471550 4471600 4471
L P PRI R R R P R L |

Anlage 6
PN 150756
Bayreuth
B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Strale"
Rasterlarmkarte h = 2,5 m (EG)
Nachtzeitraum

\\\\\\\\\\\\\\\\

TN

A s T [ S S e A L E e T T L A e N e
4471250 4471300 4471350 4471400 4471450 4471500 4471550 4471600 4471650

Vv

V V.V V V V V V V V

5531550 553?600 553?650 553]700 5531750 5531800 553?850 553T900 5531950 553%000 5532050
‘ R ‘ . L X L PR S M AT T P T T Y AT ) R

5531500

-99.0 dB
35.0dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0 dB
80.0dB
85.0 dB




"
5532050

—
5531950

T ——
5531700 5531750 5531800 5531850

—r—
5531650

——
5531600

5531550

——
5531500

T

B e
5531350 5531400 5531450

5532000

5531900

75,

Uao

Mg

I (T, L A O O O IO N " - . O [ T
4471250 4471300 4471350 4471400 4471450

[

| Bahnlinie

L O N A S VO O U O T N T
4471500 4471550 4471600 4471650

Anlage 7
PN 150756
Bayreuth
B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Strafte"
Rasterlarmkarte h = 5,5 m (OG)
Tagzeitraum

\

4471250 4471300 4471350 447]400 447?450 4471500 447?550 447?600
T 0 A T S A ST A A T R PRI S AT S i S i

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>

=
Bl
S
e
BT
R
L
L
b 2]
e

5531600

>-99.0 dB

35.0 dB
40.0 dB
45.0dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB
80.0 dB
85.0 dB

5531700 5531750 5531800 5531850 5531900 5531950 5532000 5532050

5531650

5531550

5531500




s S L e s e o e e B B e s RS s o S —
55631400 5531450 5531500 5531550 5631600 5531650 5531700 5531750 5531800 5531850 5531900 5531950 553%000 5532050

— T
5531350

0 AT T UL SO I WS O O O VU I O 50 T A A 0 O 90N, o T . O O AU
4471250 4471300 4471350 4471400 4471450 4471500 4471550 4471600 4471650

Anlage 8
PN 150756
Bayreuth
B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Strate" ) - i
Rasterldrmkarte h =5,5m (0G) || B
Nachtzeitraum )

' oAnar

447]250 447]300 4471350 447?400 447?450 447]500 447?550 447?600 447?

fdf ) / /
it ) / £ s
s

553?550 553]600 553]650 553?700 5531750 553?800 553]850 5531900 553]950 553%000 5532050
X P L i b R . ) PR P Y MR S b gy By

553?500

1>-99.0dB
36.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0dB
80.0dB
85.0 dB

v

V V.V V V V V V V V




. , T
5531900

‘ 0 : : | ‘ : | :
5531650 55631700 5531750 5531800

‘ | ‘
5531600

- I -
4471400

\

447?400

\\ 4

. T r
4471450

4471450
. | A

‘ T . ‘ r . . .
4471500 4471550

- ‘ -
4471600

553?900

5531850
. ] .

5531800
\ I ;

5531700 5531750
| L L | | 1

553}650

3 C‘{\ B RN N

Anlage 9
PN 150756
Bayreuth
B-Plan Nr.2/15
"Oberkonnersreuther Stralle"
Gebaudelarmkarte Max-Pegel
Tagzeitraum

1

447?500 447?550

T

>-99.0 dB
B - 350408
B > 40.0dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0 dB
80.0 dB
85.0 dB

VvV V.V V V V V V




5531900

5531850

‘ . :
5531800

5531750

5531700

5531650

5531600

4471400

447?400

- ‘ T T T T ‘ .
4471500 4471550

‘ . ‘
4471600

5531850 5531900

5531800

5531750

=

4471500 4471550
. 1 ‘ . ‘ . | :

L 1-DG | "
Anlage 10 >-99.0 dB
PN 150756 I > 35.0 0B
Bayreuth I - 40.0 dB
B-Plan Nr.2/15 e
B > 50.0dB
"Oberkonnersreuther Strafie" B > 55.0 ¢B
Gebéaudelarmkarte Max-Pegel B > 60.0dB
Nachtzeitraum I > 65.0dB
N > 70.0dB
“\ [ | HEE> 75048
B - s00dB
B > 85.0dB

L

1




— Aoy L
B-Plan 2/15 - zwei- (I+DG) bzw. dreigeschossig (II+DG)

Bezeichnung |M.| 1D Mittelungspegel| Uberschreitung Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshéhe | Aufr. ab
Tag | Nacht | Von Bis |Gebiet| Auto|Larmart X Y %) EG | OG-0OG
(dBA) | (dBA) | Stwk. | Stwk. (m) (m) m) | (m) (m)
Haus 1 54.8) 48.8 WA Stralle | 4471412.42| 5531706.26 3.00 2.50 2.80, 0.100C
Haus 2 54.7| 487 WA Stralle | 4471412.50 5531689.73| 3.00) 2.50 2.80| 0.100C
Haus 3 53.8| 48.0 WA Stralle | 4471407.53| 5531672.53 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 4 54.0 483 WA Stralle | 4471410.18| 5531656.99 3.00 2.50 2,80/ 0.100cC
Haus 5 53.1| 475 WA Strale | 4471418.12| 5531640.45| 3.00, 2.50 2.80, 0.100¢C
Haus 6 53.2| 476 WA Stralle | 4471433.00| 5531633.17| 3.00, 2.50 2.80| 0.100C
Haus 7 53.4| 476 WA Stralle | 4471447.55| 5531643.76 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 8 53.2 475 WA Strale | 4471461.44| 5531655.00| 3.00) 2.50 2.80 0.100C
Haus 9 53.6| 47.9 WA Stralle | 4471477.32| 5531664.92| 3.00| 2.50 2.80, 0.100C
Haus 10 54.2) 48.8 WA Strale | 4471492.53| 5531676.17 3.00 2.50 2.80] 0.100C
Haus 11 542/ 48.2 WA Strale | 4471508.74| 5531689.40| 3.00/ 2.50 2.80| 0.100C
Haus 12 545/ 493 Il Il WA Strale | 4471523.29| 5531699.98 3.00 2.50 2.80{ 0.100C
Haus 13 549 49.7| Il 1 WA Stralle | 4471520.64| 5531720.15 3.00 2.50 2.80/ 0.100C
Haus 14 546 493 1l il WA Stralte | 4471509.07| 5531734.71 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 15 54.0 48.8 WA Stralte | 4471496.83| 5531749.59| 3.00| 2.50 2.80| 0.100C
Haus 16 53.7| 485 WA Stralle | 4471484.59| 5531764.14 3.00 2.50 2.80/ 0.100C
Haus 17 53.9) 48.1 WA Stralle | 4471467.40| 5531772.74 3.00 2.50 2.80, 0.100C
Haus 18 529 48.9 WA Stralke | 4471455.82| 5531788.62 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 19 53.2] 47.3 WA Stralle | 4471442.92| 5531803.83 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 20 L 53.0, 47.3 WA Stralle | 4471433.00| 5531823.34 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 21 5341 47.0 WA Stralle | 4471443.92| 5531834.59 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 22 53.0, 46.9 WA Stralle | 4471455.49| 5531847.82 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 23 54.7| 48.7 WA Stral’e | 4471470.04| 5531860.05 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 24 541 47.9 WA Stralte | 4471430.36| 5531858.73 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 25 53.9| 47.7 WA Stralle | 4471417.13| 5531844.84 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 26 54.3| 484 WA Strale | 4471403.24| 5531825.33 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 27 54.1| 48.2 WA Stralle | 4471404.56| 5531805.81| 3.00/ 2.50 2.80| 0.100C
Haus 28 53.8| 47.7 WA Stralle | 4471416.80| 5531789.28 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 29 53.6/ 47.5 WA Stralle | 4471429.36| 5531774.06 3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 30 54.4| 484 WA Stralle | 4471440.94| 56531756.20|  3.00 2.50 2.80| 0.100C
Haus 31 53.0) 476 WA Stralle | 4471403.24| 5531753.23 3.00 2.50 2.80| 0.100(
Haus 32 54.2| 48.0 WA Stralle | 4471443.58| 5531670.88 3.00, 250 2.80 0.100C
Haus 33 53.8| 47.5 WA Stralle | 4471459.46| 5531683.11 3.00f 250 2.80| 0.100C
Haus 34 I 54.2| 481 WA Stralle | 4471473.68| 5531695.35| 3.00 2.50 2.80 0.100C
Haus 35 547/ 487 WA | Stralle | 4471489.89| 5531707.26) 3.00{ 2.50 2.80| 0.100C
Haus 36 52.6]  47.3 ) WA Strae | 447144259 5531695.02  3.00 2.50|  2.80, 0.100(
Haus 37 529 475 WA Stralbe | 4471459.46) 5531708.58) 3.00| 2.50 2.80| 0.100C
Haus 38 54.8| 487 WA Stralle | 4471478.31| 5531722.80 3.000 2.50 2.80 0.100C
Haus 39 523 46.6 7 WA Stralle | 4471436.97| 65631718.17) 3.00 2,50 2.80| 0.100C
Haus 40 53.6| 479 WA Strafle | 4471448.88) 5531732.72| 3.00f 2.50 2.80| 0.100C
Haus 41 ] 54.6| 48.2 | WA Strale | 4471461.77| 5531744.30 3.000 2.50 2.80| 0.100¢




