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1 Aufgabenstellung

Die EuroParcs Deutschland GmbH ist Eigentiimerin von Lie-
genschaften an den nordwestlichen Ufern des Biggesee und be-
absichtigt die Entwicklung des Areals zu einem luxuriésen, innova-
tiven und nachhaltigen Ferienpark mit hoher Aufenthalts- und Er-
lebnisqualitat (Bild 1).

¥

Die ErschlieBung des Plangebiets soll wie schon im Bestand uber
Anbindungen an den Waldenburger Weg erfolgen. Die Anbindung
an das Ubergeordnete Stralennetz erfolgt dann tUber den beste-
henden Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Strale/Am
Wassertor an die L 697.

Im Rahmen der anstehenden Verfahren ist zunachst ein Verkehrs-
gutachten erforderlich, welches die verkehrlichen Wirkungen der
durch die Planung zuséatzlich erzeugten Kfz-Verkehre (lUberwie-
gend Freizeitverkehr) ermittelt und bewertet.
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Hierzu werden auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualitdt nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an dem relevan-
ten Knotenpunkt durchgefuhrt.

Zudem werden fir den Larmgutachter die verkehrliche relevanten
Kenngréf3en nach den Richtlinien flir den Larmschutz an Straf3en,
Ausgabe 2019 (RLS 19) ermittelt.

Hierzu werden die notwendigen Daten aus einer kontinuierlichen
Erhebung (Uber 14 Tage) einschlieBlich den Wochenenden und
wahrend einer Ferienzeit (Pfingsten) ermittelt.

Erganzend stehen zur Einordnung der erhobenen Verkehre weite-
re Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahr 2012 und 2021 mit Be-
zug zum Untersuchungsbereich zur Verfiigung.*

1 Runger + Kuchler Ingenieure fiir Verkehrsplanung: Verkehrsanalyse Walden-
burger Weg in Attendorn, Dusseldorf 2012 und

Brilon, Bonzio, Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH: Verkehrs-
untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37 der Hansestadt
Attendorn, Bochum 2021
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2 Verkehrliche Analyse des Bestands

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener Strale/Am Wassertor im Analysefall wurden
am Donnerstag, den 2. Juni 2022 (Normalwerktag) und am Frei-
tag, den 3. Juni 2022 (Anreisetag Pfingsten) Knotenstromzahlun-
gen durchgefihrt.

Mit einem videobasierten Verkehrserfassungssystem wurden an
beiden Tagen jeweils die Knotenstrome Uber 24 Stunden aufge-
nommen. Das Verkehrsaufkommen wurde differenziert nach
Leicht- (Pkw, Lieferfahrzeuge, Kraftrdder) und Schwerverkehr
(Lkw, Lastzuge, Busse) erfasst.

In Bild 2 sind die Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr fir den Kno-
tenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor fir
die beiden Erhebungstage dargestellt. Es zeigt sich, dass der
Querschnitt Waldenburger Weg an dem Freitag mit rund 15 %
mehr Kfz-Verkehr belastet war als an dem Donnerstag.

In der Zufahrt der Waldenburger Bucht wurde am Donnerstag ein
U-Turner gezahlt. Am Freitag sind zwei U-Turner zu verzeichnen.
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Bild 2: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor fur
nerstag, den 2. Juni 2022 (links) und Freitag, den 3 Juli (rechts) in Kfz/24h

Die aus den Erhebungen ermittelten Spitzenstunden sind in Tabel-
le 1 enthalten.

Tabelle 1:  Spitzenstunden am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener
Stralle/Am Wassertor
Erhebungstag Spltzenstunde Spltzen§tunde
vormittags nachmittags
Donnerstag, der 2. Juni 2022 7:00 — 8:00 Uhr | 16:00 — 17:00 Uhr
Freitag, der 3. Juni 2022 7:15-8:15 Uhr | 15:00 — 16:00 Uhr
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In Bild 3 bis Bild 6 sind die jeweiligen Knotenstréme fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde im Kfz-Verkehr und

gesondert fir den Schwerverkehr dargestellt.
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Bild 3: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor in der vor-
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (Donnerstag, 2. Juni 2022) in

Kfz/h

Aus : 10
.
—
=
Ein : 10

[W] Am Wassertor
Gesamt : 23
Ein: 13
=
4 |
Aus: 11
Gesamt : 21

[0]1 He\dene.r Strake

Aus ;2 Ein: 0

Gesamt : 2
[S] Waldenburger Weg

[W] Am Wassertor
Gesamt : 12
Ein: 6 Aus i 6
@
.
ES
Aus: 6 Ein: 6
Gesamt : 12

[O] Heldener Strafke

Bild 4: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor in der vor-
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (Donnerstag, 2. Juni 2022) in

SV/h

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2

.Ferienpark Waldenburger Bucht*

ES&



Aus : 349

Ein : 169

[W] Am Wassertor
Gesamt : 518

w

e

Aus ;34 Ein:35
Gesamt : 69
[S] waldenburger Weg

w
=1
o]
Ein: 327
1475

—
o

Gesamt
[O] Heldener Strake

Aus ;148

Gesamt : 812
Aus: 312

[W] Am Wassertor

Ein: 500

-
~

-

= B

=
o~
=

AUS : 152 Ein: 107
Gesamt : 259
[S] Waldenburger Weg

Ein: 233

Gesamt : 609
[O] Heldener Stralke

Aus : 376

Bild 5: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Strale/Am Wassertor in der vor-
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fur den Erhebungstag (Freitag, den 3. Juni 2022) in

Kfz/h

Aus i 11
-

Gesamt : 25

Ein: 14

12

[W] Am Wassertor

Aus 2 Ein:1

Gesamt : 3
[S] Waldenburger Weg

Ein: 10

Gesarnt ; 22
[O] Heldener Stralke

10

Aus 112

Gesamt : 20

Ein: 11

[W] Am Wassertor

Aus 9

~
i,
~

-

=

o

Aus : 4 Ein:2
6

Gesamt
[S] Waldenburger Weg

Ein:7
Gesamt : 14
[O] Heldener Strae

Aus @7
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Angemerkt sei, dass in den ein- und ausfahrenden Verkehrsstro-
men der Waldenburger Bucht ein wesentlicher Anteil an Ziel- und
Quellverkehren des ansassigen Baumarkts enthalten sind. In der
Untersuchung aus dem Jahr 2012 (Runge + Kichler Ingenieure)
wurde dieser Anteil fur die nachmittéagliche Spitzenstunde mit rund

50 % ausgewiesen.

Tabelle 2 zeigt die Zuflusssummen der vor- und nachmittaglichen
Spitzenstunde der Erhebungen aus dem Jahr 2022 und 2012 an
dem Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StraRe/Am Was-
sertor. In der nachmittaglichen Spitzenstunde sind die Belastungen

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2

.Ferienpark Waldenburger Bucht*

ESV



hierbei &hnlich bzw. leicht zuriickgegangen, die vormittagliche
Spitzensunde wurde im Jahr 2012 nicht erhoben.

Tabelle 2: Vergleich der Zuflusssummen am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor aus
den Erhebungen 2022 und 2012 fiir einen Normalwerktag auRerhalb der Ferien

Erhebung Normalwerktag
Zuflusssumme - - X -
Do. 2. Juni 2022 Fr. 3. Juni 2022 Mi. 4. Juli 2012
vormittagliche Spitzenstunde 570 Kfz/h 565 Kfz/h nicht erhoben
nachmittagliche Spitzenstunde 810 Kfz/h 840 Kfz/h 891 Kfz/h

Fir die Querschnitte der StralRe am Wassertor (L 697), Heldener
Stral3e (L 697) und den Waldenburger Weg wurden in der Unter-
suchung aus dem Jahr 2012 tber Hochrechnungen der Zahlungen
auch Tageswerte ermittelt. Tabelle 3 zeigt die entsprechenden
Werte im Vergleich zu den 24 Stunden-Erhebungen aus dem Jahr
2022.

Tabelle 3: Vergleich der Tageswerte fur die Querschnitte am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StraRe/Am
Wassertor aus den Erhebungen 2022 und 2012 fiir einen Normalwerktag auRerhalb der Ferien

Erhebung Normalwerktag
Tagesverkehr ; .
Do. 2. Juni 2022 Fr. 3. Juni 2022 Hochrechnung 2012
Am Wassertor 8.321 Kfz/24h 8.777 Kfz/24 9.000-9.500 Kfz/24h
Heldener Stralie 6.633 Kfz/24h 6.800 Kfz/24h 6.000-6.500 Kfz/24h
Waldenburger Bucht (nérdlich Baumarkt) 2.228 Kfz/24h 2.571 Kfz/24h 3.700 Kfz/24h

Im Vergleich zeigt sich, dass fur den Querschnitt am Wassertor im
Jahr 2022 leicht geringere Tageswerte erhoben wurden als in der
Untersuchung aus dem Jahr 2012 hochgerechnet. Dagegen ist der
Querschnitt Heldener StraRe 2022 hoher belastet als 2012. Eine
deutliche Abnahme der Verkehrsbelastung ist in dem Querschnitt
Waldenburger Weg festzustellen. Hier sind im Jahr 2022 mehr als
1.000 Kfz/24 weniger als im Jahr 2012 zu verzeichnen. Inwieweit
sich hier die deutliche Differenz auf dem Waldenburger Weg aus
der Hochrechnung oder aus einem tatsachlichen Rickgang der
Verkehrsbelastung zurtickzufiihren Iasst, kann hier abschliel3end
nicht beurteilt werden.

Die fur das Jahr 2019 herausgegebenen SVZ-Daten des Landes
Nordrhein-Westfalen zeigen fir die Zahistelle (Nr. 48134326) auf
der L 697 im unmittelbarem Einmindungsbereich zur Waldenbur-
ger Bucht einen durchschnittlichen Verkehr aller Tage des Jahres
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Zur weiteren Einordnung der Verkehrsbelastungen im Analysefall
wurden ergdnzend Querschnittszahlungen Gber einen Zeitraum
von 14 Tagen durchgefuihrt. Um auch den Freizeitverkehr in der
Erhebung mit abzudecken, wurde ein Zeitraum vom 1. Juni bis
zum 14 Juni 2022 festgelegt. Dieser beinhaltet neben den Nor-
malwerktagen auch ein Wochenende auf3erhalb der Ferien sowie
die Pfingstferien in Nordrhein-Westfalen.

Fur die Erhebungen wurden zwei Querschnitte im Zuge des
Waldenburger Wegs ausgewahlt, um differenzierte Abgaben zum
Werktags- und Freizeitverkehr zu erhalten. Der erste Querschnitt
liegt im Norden auf dem Waldenburger Weg direkt hinter der Ein-
mindung zur L 697. Der zweite Querschnitt wurde auf dem
Waldenburger Weg sudlich der Einmindung mit der Stralle Am
Dunneckenberg eingerichtet (Bild 8).

Ls3g

69

(— S—
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Bild 8: Erhebungsquerschnitte auf dem Waldenburger Weg

Bei der Querschnittserhebung wurde nach Leicht- (Pkw, Liefer-
fahrzeuge, Kraftrader) und Schwerverkehr (Lkw, Lastzlige, Busse)
differenziert. Die Wochenganglinien im Kfz-Verkehr sind fir die
beiden Querschnitte in Bild 9 und Bild 10 dargestellt.

Es zeigt sich, dass insbesondere an dem Normalwochenende
(10.6.-12.06.2022) und wahrend der Ferienzeiten (04.06.-
06.06.2022) ein erhohtes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist.
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Bild 9: Wochenganglinie (1. - 16. Juni 2022) auf dem Waldenburger Weg; nérdlicher Querschnitt
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Bild 10: Wochenganglinie (1. - 16. Juni 2022) auf dem Waldenburger Weg; sudlicher Querschnitt
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Fur den sidlichen Querschnitt auf dem Waldenburger Weg wur-
den im Jahr 2012 ebenfalls Erhebungen an einem Normalwerktag
auRRerhalb der Ferien und an einem Sonntag wahrend der Som-
merferien NRW durchgefihrt. Die Daten aus dem Jahr 2012 wur-
den fur die Spitzenstunde ausgewertet und fur den Tagesverkehr
hochgerechnet.

11

Tabelle 4: Vergleich der Querschnittsbelastung auf dem Waldenburger Weg zwischen Parkplatz Campingplatz und
Einmindung Am Dinneckenberg aus den Erhebungen 2022 und 2012

Querschnittsbelastungen Werktag Sonn- und Feiertag
1.6-14.6.2022 4.7.2012 1.6.-14.6.2022 12.8.2012
nachmittégliche Spitzenstunde 62-138 Kfz/h 112 Kfz/h 157-229 Kfz/h 359 Kfz/h
Tagesverkehr 603-1.218 Kfz/24h | 1.350 Kfz/24h | 1.370-2.166 Kfz/24h | 3.900 Kfz/24h

Der Vergleich zeigt, dass an den Werktagen im Jahr 2022 die Ver-
kehrsbelastungen aus dem Jahr 2012 weiterhin erreicht werden
kénnen. Ein Vergleich der Daten flr die Sonn- und Feiertage ist
jedoch nur bedingt mdglich, da hier unterschiedliche Ferienzeit-
raume (Pfingsten 2022 und Sommer 2012) betrachtet werden.
Beide Erhebungen zeigen aber, dass an Sonn- und Feiertagen
deutlich mehr Verkehr auf dem Waldenburger Weg zu verzeichnen
ist.

2.2 Nachweis der Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den zu betrachteten Kno-
tenpunkt erfolgt fir den Analysefall jeweils flr die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde gemald dem Handbuch fur die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015).

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als mafl3gebendes
Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen, anhand derer die Bestimmung der zugehdri-
gen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen
der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen Qualitats-
stufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz)
bis QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Anzumerken ist, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach dem
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit
der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung,
Pulkbildung und Rickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
qualitat nicht mitbericksichtigt wird.

Die einzelnen formalen Nachweise fir den Analysefall fur die vor-
und nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StralRe/Am Was-
sertor wird an dem Donnerstag im Kfz-Verkehr in der vormittagli-
chen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die QSV A (sehr
gute Verkehrsqualitat) erreicht. Am Freitag liegt die Verkehrsquali-
tat in der vormittaglichen Spitzenstunde bei der QSV A (sehr gute
Verkehrsqualitat) und in der nachmittaglichen Spitzenstunde bei
der QSV B (gute Verkehrsqualitat).

In der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2012 erreicht der Kno-
tenpunkt nach dem alten HBS 2005 mit den etwas hoheren Ver-
kehrsbelastungen die QSV C (befriedigende Verkehrsqualitat).
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Angemerkt sei, dass in der Untersuchung 2012 auch eine Ver-
kehrsbeobachtung durchgefuhrt wurde. Hierbei wurde festgestellt,
dass verkehrliche Einflisse aus den vorgelagerten Knotenpunkt
L 539/L 697 bestehen. Konkret sollen sich die Fahrzeuge von die-
sem Knotenpunkt bis Uber die Einmindung des Waldenburger
Wegs hinweg stauen.

Diese Uberstauungen konnten in der Erhebung 2022 ebenfalls
beobachtet werden. Jedoch ist nicht auszuschlie3en, dass die
Ruckstauungen auch durch die SchrankenschlieBung am Bahn-
Ubergang Am Wassertor verursacht werden. Das HBS-Verfahren
bertcksichtigt diesen Einfluss nicht.

In einem weiteren Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (Brilon
Bonzio Weiser) wurde im Rahmen eines weiteren und vom jetzi-
gen Verfahren unabhangigen Verfahrens (vorhabenbezogener
Bebauungsplan der Hansestadt Attendorn Nr. 37 ,Wallcenter® u. a.
auch der unmittelbar am Bahnibergang liegende Knotenpunkt Am
Zollstock/Am Wassertor/WasserstraRe mit untersucht. Der Kno-
tenpunkt erreicht sowohl in der Analyse als auch in der Prognose
die QSV B (gute Verkehrsqualitat). Die Verfasser weisen auch hier
darauf hin, dass der Einfluss der BUSTRA-Anlage nach dem HBS-
Verfahren nicht bertcksichtigt wird.

Der Einfluss der SchrankenschlieBung kann nur mit Hilfe einer
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation beriicksichtigt werden.
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2.3 Ermittlung Campingplatzverkehr im Bestand

Fir die Abschatzung des Zusammenhangs zwischen dem Ver-
kehrsaufkommen und der Auslastung des bestehenden Cam-
pinglatzes wurden von der EuroParcs Hoofdkantoor entsprechen-
de Auslastungen bzw. Buchungen fir den Erhebungszeitraum zur
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Bild 11: Wochenganglinie (1. - 16. Juni 2022) der Auslastung des Campingplatzes

Es zeigt sich, dass sich an den Normalwerktagen Montag bis Don-
nerstag aullerhalb der Ferien eine Grundauslastung zwischen
37 % und 47 % einstellt. Die mittlere Verkehrsbelastung liegt an
dem sudlichen Querschnitt an diesen Tagen bei etwa 800 Kfz/24h.
Wahren der Ferienzeit (Pfingsten) liegt die Auslastung einschliel3-
lich dem Anreisetag (Freitag, den 03.06.2022) bei rund 80 %. Die
mittlere Verkehrsbelastung liegt an den vier Tagen bei rund 1.500
Kfz/24h. An dem Normalwochenende liegt die Auslastung bei rund
50 %. Mit einer Verkehrsbelastung von rund 2.200 Kfz/24h an dem
Sonntag (12.06.2022) wird deutlich, dass von einer Uberlagerung
der Campingplatznutzer mit weiteren Freizeitverkehren (z. B. dem
Biggesee Strandbad) unabhangig vom Campingplatz auszugehen
ist.
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Um den Anteil des Verkehrsaufkommens der Campingplatznutzer
am Gesamtverkehrsaufkommen zu bestimmen, wird eine Ver-
kehrserzeugung gemaf den Hinweisen zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens? von Gebietstypen durchgefiihrt.

Konkrete Erzeugungsraten in Bezug auf eine Campingplatznut-
zung liegen hier nicht vor. Daher werden Werte aus den Vorgaben
fur Wohnnutzung und Freizeitverkehr abgeleitet. Die Werte bezie-
hen sich auf einen durchschnittlichen Ferientag.

Tabelle 5: Erzeugungsraten und Kenngréf3en der Besucher (Bestand)

Kenngrolie Wert
Besucher je Stellplatz 3,0
Wege pro Person und Tag 4.0
MIV-Anteil 70 %
Besetzungsgrad 2,5

Mit den angesetzten Kennwerten ergeben sich fiir einen Stell-
platz/Zeltplatz 3,4 Kfz-Fahrten pro Tag. Insgesamt stehen derzeit
289 Stellplatze und rund 80 Zeltplatze auf dem Campingplatz zur
Verfligung. Mit einer Auslastung von 100 % ergeben sich somit
1.240 Kfz-Fahrten pro Tag (620 im Ziel- und 620 im Quellverkehr).

Tabelle 6: Erzeugungsraten und KenngréRRen der Beschéftigten (Bestand)

KenngrolRe Wert
Beschaftigte je Stellplatz 0,05
Wege pro Person und Tag 2,5
MIV-Anteil 80 %
Besetzungsgrad 15

Mit den angesetzten Kennwerten ergeben sich fiir die Beschéftig-
ten 0,06 Kfz-Fahrten je Stellplatz. Mit einer Auslastung von 100 %
ergeben sich somit 24 Kfz-Fahrten pro Tag (12 im Ziel- und 12 im
Quellverkehr).

Fur den Wirtschaftsverkehr werden pauschal 0,05 Kfz-Fahrten je
Stellplatz angesetzt. Mit einer Auslastung von 100 % ergeben sich
somit rund 20 Kfz-Fahrten pro Tag (10 im Ziel- und 10 im Quell-
verkehr).

Insgesamt ergeben sich somit bei einer Vollauslastung des Cam-
pingplatzes 1.284 Kfz-Fahrten. Hiervon sind rund 2,5% dem
Schwerverkehr zuzuordnen.

Fur den nordlichen und sidlichen Querschnitt ergibt sich unter
Bertcksichtigung der Auslastung des Campingplatzes die in Bild
12 und Bild 13 dargestellte tagliche Aufteilung der Verkehre.

2 Forschungsgesellschaf fur StralRen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006
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Bild 13: Campingplatzverkehr und Verkehr anderer Nutzungen (1. - 16. Juni 2022) auf dem Waldenburger Weg; sud-

licher Querschnitt
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3 Prognose

3.1 Verkehrserzeugung

Im Zuge der Planungen wurde das Entwicklungskonzept mehrmals
fortgeschrieben und in Bezug auf die Anzahl der Chalets und
Standplatze angepasst. Das aktuelle Entwicklungskonzept sieht
die Errichtung von 294 Chalets und 61 Standplatzen vor (Bild 14).
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Eine Vorgangerversion des Konzepts sah zwar nur 293 Chalets
aber dafir 72 Standplatze vor. Um aus verkehrlicher Sicht weiter-
hin den unginstigeren Fall abzubilden, wurde fur die Prognose
des Verkehrsaufkommens das Konzept mit der héheren Gesamt-
anzahl angesetzt.

Bei den 293 geplanten Chalets waren rund 20 % fir eine Zweifa-
milienunterkunft mit zwei Stellplatzen vorgesehen. Diese rund 60
Chalets werden bei den Berechnungen zum Verkehrsautkommen
doppelt angesetzt, so dass insgesamt rechnerisch 425 Unterkiinfte
bertcksichtig werden.

Fur die Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden die in Ziffer
2.3 abgeleiteten KenngréfRen weitestgehend Gbernommen. Abwei-
chungen hiervon werden in Weitern benannt.

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
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Bild 14: Lageplan zum Gesamtkonzept ,,EuroParcs Biggesee* (Quelle: Valentyn Architekten, Stand 26.05.2023)
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Fir jedes Chalets ist mindestens ein eigner Stellplatz direkt neben
oder in unmittelbarer N&he zur Unterkunft vorgesehen. Um diesem
Mobilitatsangebot in der Verkehrserzeugung Rechnung zu tragen,
wird fir die Gaste der MIV-Anteil in der Prognose auf Grund der
neuen Ausrichtung des Parks um 10 % auf 80 % angehoben
(Tabelle 7).

Tabelle 7: Erzeugungsraten und KenngréRen der Besucher (Prognose)

Kenngrolie Wert
Besucher je Stellplatz 3,0
Wege pro Person und Tag 4,0
MIV-Anteil 80 %
Besetzungsgrad 2,5

Damit ergeben sich im Mittel taglich 3,84 Kfz-Fahrten je Unter-
kunft. Mit einer Vollauslastung von 100 % ergeben sich 1.275 Gas-
te, die taglich 1.632 Kfz-Fahrten erzeugen.

Bei den Beschaftigten erfolgt ein Angleich der Beschéftigtendichte
auf Grund weiterer Einrichtungen wie Restaurant und Wellnessbe-
reich (Tabelle 8). 0,1 Beschatftigter je Stellplatz werden hier ange-
setzt. Insgesamt werden bei einer Auslastung des Parks von
100 % von den 43 Mitarbeitern 57 Kfz-Fahrten erzeugt.

Tabelle 8: Erzeugungsraten und KenngroRen der Beschéftigten (Progno-

se)
Kenngrolie Wert
Beschaftigte je Stellplatz 0,1
Wege pro Person und Tag 2,5
MIV-Anteil 80 %
Besetzungsgrad 15

Fur den Wirtschaftsverkehr werden pauschal 0,1 Kfz-Fahrten je
Stellplatz angesetzt. Mit einer Auslastung von 100 % ergeben sich
somit rund 43 Kfz-Fahrten pro Tag.

Insgesamt ergeben sich somit bei einer Vollauslastung des Feri-
enparks 1.732 Kfz-Fahrten. Hiervon sind rund 2,5% dem Schwer-
verkehr zuzuordnen.

Jede der ermittelten Kfz-Verkehre wird mit einer nutzerspezifi-
schen Ganglinie unter Berucksichtigung der erhobenen zeitlichen
Verteilungen hinterlegt, welche fir den Ziel- und Quellverkehr die
Nachfrage abbildet. Mit der Uberlagerung der nutzerspezifischen
Ganglinien ergibt sich die in Bild 15 dargestellte Ganglinie des
gesamten erzeugten Verkehrs fur die vorgesehene Nutzung.

Die Spitzenstunde im Quellverkehr liegt mit 106 Kfz-Fahrten zwi-
schen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr. Die Spitzenstunde im Ziel- und im
Gesamtverkehr liegt mit 99 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 92 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr.

Fur die weiteren verkehrstechnischen Nachweise an den Knoten-
punkten werden die zusatzlich erzeugten Ziel- und Quellverkehre
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr sowie zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr betrachtet.
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Bild 15: Ganglinie des Verkehrs des geplanten Ferienparks bei einer Auslastung von 100 %

3.2 Verkehrsbelastung Werktag

Beziglich der raumlichen Verteilung werden die zusatzlichen Ziel-
und Quellverkehre entsprechend den Ergebnissen der Verkehrs-
erhebung auf das umliegende StraRennetz umgelegt.

Umgelegt werden fur die morgendliche Spitzenstunde des Kno-
tenpunkts Waldenburger Weg/Heldener Stral3e/Am Wassertor die
zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre aus dem Stundenintervall
7:00 Uhr — 8:00 Uhr der Ganglinie. In der Differenzbetrachtung
zwischen Bestand und Planfall sind dies funf Kfz/h mehr im Ziel-
und ein Kfz mehr im Quellverkehr als im Bestand.

Fir die nachmittagliche Spitzenstunde des Knotenpunkts werden
die zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre aus dem Stundenintervall
16:00 Uhr — 17:00 Uhr der Ganglinie umgelegt. In der Differenzbe-
trachtung zwischen Bestand und Planfall sind dies 24 Kfz/h mehr
im Zielverkehr und 23 Kfz/h mehr im Quellverkehr als im Bestand.

Die Umlegung erfolgt ausgehend von der Analysebelastung.

In Bild 16 und Bild 17 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die morgendliche und nachmittagli-
che Spitzenstunde aulRerhalb der Ferienzeit fur die Normalwerkta-
ge Dienstag bis Donnerstag und gesondert fur Freitag fur den Kfz-
und Schwerverkehr fir den Prognose-Planfall dargestelit.
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Bild 17: Knotenstrombelastung

3.3

Freitag am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor
StralRe in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planall in
Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)

Verkehrsqualitat Werktag

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor erfolgt analog zur
Analyse jeweils fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzen-
stunde gemafl dem HBS 2015. Die einzelnen formalen Nachweise
der Verkehrsqualitat fur die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.
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Am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StralRe/Am Was-
sertor wird an den Normalwerktagen Dienstag bis Donnerstag im
Kfz-Verkehr in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde jeweils die QSV A (sehr gute Verkehrsqualitat) erreicht. Am
Freitag liegt die Verkehrsqualitéat in der vormittaglichen Spitzen-
stunde bei der QSV A (sehr gute Verkehrsqualitat) und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde bei der QSV B (gute Verkehrsqua-
litat).

An den Werktagen aufBerhalb der Ferien sind keine wesentlichen
Anderungen in der Verkehrsqualitdt gegeniber der Analyse zu
erwarten.

3.4 Verkehrsbelastung Sonn- und Freitag (Ferien)

Um die zukUnftigen Auswirkungen des Ferienparks abzuschéatzen,
wird im Folgenden ein verkehrlich ungiinstig konstruierter Planfall
»50NN- und Feiertags in den Ferien® betrachtet. In diesem Planfall
wird die werktagliche Analysebelastung (nachmittagliche Spitzen-
stunde Freitag) mit der Verkehrsspitze im Freizeitverkehr eines
Sonntags innerhalb der Sommerferien tberlagert.

Angesetzt werden hier zum einen der Mehrverkehr aus der Unter-
suchung 2012, da dieser auch die Sommerferien reprasentiert und
deutlich héher lag als in den Pfingstferien 2022. Desweitern wird
der zusatzliche Verkehr aus der Erweiterung des Ferienparks an-
gesetzt.
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Bild 18: Knotenstrombelastung Sonn- und Feiertag (Ferien) am Knoten-
punkt Waldenburger Weg/Heldener StraRe/Am Wassertor Straf3e in
der maflgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
Planall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)
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3.5 Verkehrsqualitat Sonn- und Feiertag (Ferien)

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener Stralle/Am Wassertor erfolgt fur die nach-
mittagliche Spitzenstunde gemal? dem HBS 2015. Die einzelnen
formalen Nachweise der Verkehrsqualitat fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Am Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener StralRe/Am Was-
sertor wird an Sonntagen wahrend der Ferienzeit im Kfz-Verkehr in
der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils
die QSV C (befriedigende Verkehrsqualitat) erreicht.
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4 Verkehrlichen Kenngr63en fir die La&rmberechnung

Far die in Bild 19 dargestellten Querschnitte des Waldenburger
Wegs wurde auf Grundlage der Erhebungsdaten sowie der Be-
rechnungen zur Verkehrserzeugung die jeweilige durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres (DTV) sowie der
sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil fir Lkw > 3,5t (SV-
Anteil) ermittelt.

oo

Bild 19: Lage der Querschnitte zur Ermittlung der verkehrlichen KenngréRen
(Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Die zur Ermittlung der jeweiligen malRgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p: (%) und p2 (%) fur
Lkw > 3,5t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fur die Querschnitte ebenfalls auf Grundalge der Ergeb-
nisse aus den Verkehrszahlungen sowie den Berechnungen zur
Verkehrserzeugung und Umlegung.

Fur die Ermittlung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelas-
tungen aller Tage des Jahres werden zudem unterschiedliche Aus-
lastungsgrade des Campingplatzes bzw. des neuen Ferienparks
fur verschiedene Zeitraume angesetzt (Tabelle 1).2

3 Die Einteilung der Zeitraume erfolgte auf Grundlage des Beschlusses der Kul-
tusministerkonferenz vom 15.10.2020: Landervereinbarung Uber die gemeinsame
Grundstruktur des Schulwesens und die gesamtstaatliche Verantwortung der
Lander in zentralen bildungspolitischen Fragen.

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"

22

ES



Tabelle 9: Ansatz der Auslastungen verschiedener Zeitrdume zur Ermittlung des DTV

23

Zeitraum Anzahl Tage Analyse Prognose
Ferien (einschl. 12 Wochenenden) 90 80 % 100 %
Wochenenden (ohne Ferien) 40 60 % 80 %
Feiertage 10 80 % 100 %
Normalwerktage 225 40 % 40 %
Fur den Campingplatz im Bestand werden somit als DTV rund 680
Kfz/24h und fir den geplanten Ferienpark rund 1.000 Kfz/24h an-
gesetzt. Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der ver-
kehrlichen Larmparameter sind fur den Bestand in Tabelle 10 und
fur die Prognose in Tabelle 11 zusammenfassend dargestellt.
Tabelle 10: DTV und verkehrliche KenngréR3en fur die La&rmberechnung fiir den Bestand
sv Tag Nacht
. - 6.00-22.00 Uh 22.00-6.00 Uh
Nr. Querschnitt KfD/TZ\A{ h Anteil ( " ( "
[Kfz ] [%] M p1 | P2 M pr | p2
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%]
Q1 | Waldenburger Weg 2.100 2,2 127 21|01 7 05 | 00
Q2 | Waldenburger Weg 1.100 34 65 33|02 2 1,2 | 0,0
Tabelle 11: DTV und verkehrliche KenngréRRen fir die Larmberechnung fiir die Prognose
sv Tag Nacht
. - 6.00-22.00 Uh 22.00-6.00 Uh
Nr. Querschnitt KfD/TZ\A{ h Anteil ( " ( "
[ z ] [%] M pl p2 M pl p2
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%0]
Q1 | Waldenburger Weg 2.500 2,2 150 | 2,2 |01 8 05| 0,0
Q2 | Waldenburger Weg 1.450 3,1 87 31102 2 1,1 | 0,0

Tabelle 12: Ziel- und Quellverkehr der neuen Nutzung differenziert nach Tag- und Nachtzeitraum sowie der

lautesten Nachtstunde fir eine Auslastung des Ferienparks von 100 %

Zeitraum Zielverkehr [Kfz/h] Quellverkehr [Kfz/h] Summe [Kfz/h]
Tag (6-22 Uhr) 836 836 1.732
Nacht (22-6 Uhr) 3 3 6
lauteste Nachtstunde 5:00-6:00 Uhr 3
lauteste Nachtstunde 22:00-23:00 Uhr 3
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5 Zusammenfassung und Fazit

Die EuroParcs Deutschland GmbH ist Eigentiimerin von Lie-
genschaften an den nordwestlichen Ufern des Biggesee und be-
absichtigt die Entwicklung des Areals zu einem luxuriésen, innova-
tiven und nachhaltigen Ferienpark mit hoher Aufenthalts- und Er-
lebnisqualitat.

Die Erschlielung des Plangebiets soll wie schon im Bestand tber
Anbindungen an den Waldenburger Weg erfolgen. Die Anbindung
an das Ubergeordnete Stral3ennetz erfolgt dann tber den beste-
henden Knotenpunkt Waldenburger Weg/Heldener Stralle/Am
Wassertor an die L 697.

Im Rahmen der anstehenden Verfahren ist zunéchst ein Verkehrs-
gutachten erforderlich, welches die verkehrlichen Wirkungen der
durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-Verkehre ermittelt und
bewertet.

Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation wurden Knoten-
stromerhebungen an zwei Tagen im Juni am Knotenpunkt
Waldenburger Weg/Heldener Strale/Am Wassertor sowie Quer-
schnittszéhlungen im Juni tber 14 Tage an Querschnitten auf dem
Waldenburger Weg durchgefihrt. Erganzend hierzu standen wei-
tere Daten aus Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahr 2012 und
2021 mit Bezug zum Untersuchungsbereich zur Verfligung.

Nach dem aktuellen Gesamtkonzept sind fir den Ferienpark ins-
gesamt 294 Chalets und 61 Standplatze vorgesehen. Bei der Kon-
zeptentwicklung waren in einem Zwischenschritt lediglich 293 Cha-
lets aber daflir 72 Standplatze geplant. Die Verkehrserzeugung
wurde mit dem verkehrlich ungiinstigeren Ansatz der hoheren Ge-
samtanzahl durchgefiihrt. Die Berechnung der Verkehrserzeugung
des Ferienparks mit rund 293 Chalets und 72 Standplatzen ergab
bei Vollauslastung des Parks ein Verkehrsaufkommen von taglich
1.732 Kfz-Fahrten. Dieser zusatzliche Verkehr wurde ausgehend
von der Verkehrsbelastung in der Analyse und dem Erschlie-
Bungskonzept fur die Prognose fiir den Tagesverkehr und anteilig
zu den Spitzenstunden zuné&chst fur einen Normalwerktag auf das
StralRennetz umgelegt.

Fur den Knotenpunkt wurden die Nachweise der Verkehrsqualitat
nach dem HBS durchgefiihrt. Die Nachweise erfolgten fir die Ana-
lyse und die Prognose jeweils fur die vor- und nachmittagliche
Spitzenstunde fiir einen Donnerstag und einen Freitag aufRerhalb
der Freien. Es zeigt sich, dass mit den zusatzlichen Kfz-Verkehren
der geplanten Entwicklung an dem vorhandenen Knotenpunkt wie
schon in der Analyse eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat er-
reicht wird.

Um die zukinftigen Auswirkungen des Ferienparks auch mit dem
Freizeitverkehr eines Sonntags innerhalb der Sommerferien abzu-
schatzen, wurde der werktégliche Verkehr auf der L 673 mit dem
maximalen Freizeitverkehr des Waldenburger Wegs Uberlagert.
Hier ergab sich fir den mafRgebenden Fall in der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine befriedigende Verkehrsqualitét.
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Auf Grundlage der Ergebnisse bestehen aus verkehrlicher Sicht
keine Bedenken gegen die geplante Entwicklung. Das zusétzliche
Verkehrsaufkommen kann vertraglich abgewickelt werden.

Fir den Larmgutachter wurden die verkehrlichen KenngréRRen fir
die Analyse und die Prognose entsprechend aufbereitet.

Im Rahmen des Planverfahrens sind noch detailliertere verkehrli-
che Untersuchungen zum Knotenpunkt Waldenburger Weg/
Heldener Stral3e/Am Wassertor sowie zu weiteren Knotenpunkten
in der ndheren Umgebung im Zusammenhang mit dem Bahnuber-
gang Wassertor erforderlich. Hierzu soll ergédnzend eine mikrosko-
pische Verkehrsflussuntersuchung durchgefiihrt werden.

In diesem Zusammenhang sind auch weitere Verkehrserhebungen
vorgesehen. Diese sollen auch eine Erhebung an einem Sonntag
innerhalb der Sommerferien beinhalten, um den ungiinstigsten Fall
der Verkehrsbelastung auf dem Waldenburger Weg mit abzude-
cken.

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"

25

ES



26

Anhang

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2 B&I
.Ferienpark Waldenburger Bucht*



Tabelle 13: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

27
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Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [9]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgrofRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

-1

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke g Giber der Kapazitat C liegt (g > C).

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

ZufahrtB
46

Zufahrt A ‘— 8
7
z—’ X Zufahrt C
3ﬂ

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt:|L 697

Waldenburger Weg

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

02.06.2022

vorm. Sph

[ Planung
[ Analyse

eV c®

45|s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

[+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrirechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 o1 2
A = e | r M M
3
4 r
B 6 r r r Vv r
446 I
7 =
c
8 [ 2 = =
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- YRad,i Auv,i ALkw+Busi ik i Yrzi Yrgii fog dpej
strom [Rad/h] [Pkwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] H [Pkw-E/h]
2 0 123 11 134 — 1,057 142
A 3 0 19 2 21 — 1,067 22
F12 - 1
4 2 24 0 26 - 0,962 25
B 6 0 1 0 1 - 1,000 1
F34 - 34
7 0 8 0 8 — 1,000 8
Cc 8 0 372 10 382 - 1,018 389
F56 - 1
Hochrechnungsfaktor:

Bild 20: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener Strale/Am Wassertor StralRe — Bestand, Donnerstag (Blatt 1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 572 Fz/h

Qualitatsstufe:

Zufahrt A 44—
7 A-C
§ > Zufahrt G Knotenpunkt: L 697
Verkehrsdaten: Datum: 02.06.2022
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

/B

Waldenburger Weg

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upsi G faktor f: Cee; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

R 2 — 1800 1,000 1800 0,079 -

3 (M 0 1600 0,972 1564 0,014 -

B 4 (3) 535 543 1,000 538 0,046 -

6 (2) 145 1006 1,000 1005 0,001 -

c 7 (2) 155 1078 0,972 1047 0,008 0,990
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,216 —
Qualitédt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i Tees Cpr; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 134 1,057 1800 1702 0,079 1568 0,0 A
3 21 1.067 1554 1457 0,014 1436 2,5 A
B 4 26 0,962 538 559 0,046 533 6,7 A
6 1 1,000 1005 1005 0,001 1004 3,6 A
c 7 8 1,000 1047 1047 0,008 1039 3,5 A
8 382 1,018 1800 1768 0,216 1386 0,0 A
A 2+3 155 1,059 1762 1664 0,093 1509 24 A
B 4+6 27 0,963 548 569 0,047 542 6,6 A
c 7+8 390 1,018 1800 1768 0,221 1378 26 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges A

Bild 21: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StraBe/Am Wassertor Stral3e — Bestand, Donnerstag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A 4— 8
7
2—’ & Zufahrt C
3_‘
ZufahrtB
46

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt: ‘L 697

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

A-C /B
Waldenburger Weg
Datum:|02.06.2022 " Planung
Uhrzeit:|nach. Sph * Analyse
Zufahrt B: & v -~ @
Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1C

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fukganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechil. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 * 1 “2 - -
3 r r I
4 r
B 6 r r ~ cg =
446 r
c L : r r
8 o (ol
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quvi ALkow-+Busi Akwic.i Qrz,i Qrg,i foci Qeej
strom [Rad/h] [Pkwrh] [Lkwi/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] 9] [Pkw-E/h]
2 1 371 6 378 1,010 382
A 3 5 131 0 136 0,982 134
F12 — — 0
4 2 78 0 80 0,988 79
B 3 1 18 0 19 0,974 19
F34 — — 16
7 4] 10 0 10 1,000 10
Cc 8 a 189 6 195 1,022 199
F56 1
Hochrechnungsfaktor:

Bild 22:

Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor Stralle — Bestand, Donnerstag (Blatt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 818 Fz/h

Qualitatsstufe:

Zufahrt A 44—
7 A-C
§ > Zufahrt G Knotenpunkt: L 697
Verkehrsdaten: Datum: 02.06.2022
Uhrzeit: nach. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

/B

Waldenburger Weg

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f: Cpe grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
R 2 — 1800 1,000 1800 0,212 -
3 (M 0 1600 0,986 1578 0,085 -
B 4 (3) 651 464 1,000 456 0,173 -
6 (2) 446 696 1,000 695 0,027 -
c 7 (2) 514 716 0,986 706 0,014 0,984
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,111 —

Qualitédt der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i Tees Cpr; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 378 1,010 1800 1783 0,212 1405 0,0 A
3 136 0,982 1578 1608 0,085 1472 24 A
B 4 80 0,988 456 462 0,173 382 9.4 A
6 19 0,974 695 714 0,027 695 5.2 A
c 7 10 1,000 706 706 0,014 696 52 A
8 195 1,022 1800 1762 0,111 1567 0,0 A
A 243 514 1,002 1737 1733 0,297 1219 3,0 A
B 4+6 99 0,985 488 496 0,200 397 9,1 A
C 7+8 205 1,020 1800 1764 0,116 1558 2,3 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StraBe/Am Wassertor Stral3e — Bestand, Donnerstag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

S —
—

ZufahrtB
4

4—s
P 7 A-C /B
2Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
Verkehrsdaten: Datum:|03.06.2022 " Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph * Analyse
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ro‘v & @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1C

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fukganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplitze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 | 2 - -
3 r r O
4 r
B 6 r r - ¥ =
446 r
c L : r r
8 & 1 o2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quvi ALkow-+Busi Akwic.i Qrz,i Qrg,i foci Qeej
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgin] [ [Pkw-E/h]
2 0 133 12 145 -— 1,058 153
A 3 1 22 2 25 - 1,036 26
F12 - - - — - 2
4 a 31 7 32 -— 1,022 33
B 6 Q 3 0 3 -— 1,000 )
F34 - - — — -— 33
7 4] 10 0 10 — 1,000 10
Cc 8 3 307 10 320 — 1,017 326
F56 - — == — == 0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 24:

Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralBe/Am Wassertor Stralle — Bestand, Freitag (Blatt 1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 535 Fz/h

Qualitatsstufe:

Zufahrt A 44—
7 A-C
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: L 697
Verkehrsdaten: Datum: 03.06.2022
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

/B

Waldenburger Weg

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f: Cpe grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
R 2 — 1800 1,000 1800 0,085 -
3 (M 0 1600 0,972 1566 0,017 -
B 4 (3) 488 579 0,999 572 0,057 -
6 (2) 158 990 1,000 990 0,003 -
c 7 (2) 170 1059 0,972 1030 0,010 0,988
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,181 —

Qualitédt der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i Tees Cpr; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 145 1,058 1800 1701 0,085 1556 0,0 A
3 25 1,036 1556 1502 0,017 1477 24 A
B 4 32 1,022 572 560 0,057 528 6,8 A
6 3 1,000 990 990 0,003 987 3,6 A
c 7 10 1,000 1030 1030 0,010 1020 3,5 A
8 320 1,017 1800 1770 0,181 1450 0,0 A
A 243 170 1,055 1760 1669 0,102 1499 24 A
B 4+6 35 1,020 593 581 0,060 546 6,6 A
C 7+8 330 1,017 1800 1770 0,186 1440 2,5 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges A

Bild 25: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-

burger Weg/Heldener StraBe/Am Wassertor Stralle — Bestand, Freitag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

S —
—

ZufahrtB
4

4—s
P 7 A-C /B
2Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
Verkehrsdaten: Datum:|03.06.2022 " Planung
Uhrzeit:|nach. Sph * Analyse
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ro‘v & @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1C

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fukganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplitze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU
A 2 | 2 - -
3 r r O
4 r
B 6 r r - ¥ =
446 r
c L : r r
8 & 1 o2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quvi ALkow-+Busi Akwic.i Qrz,i Qrg,i foci Qeej
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgin] [ [Pkw-E/h]
2 2 352 7 361 -— 1,011 365
A 3 3 137 4 144 - 1,009 145
F12 - - - — - 0
4 2 88 2 92 -— 1,004 92
B 6 1 17 0 18 -— 0,972 18
F34 — — 10
7 4] 11 0 11 — 1,000 11
C 8 4] 215 7 222 — 1,022 227
F56 - — == — == 0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 26:

Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralBe/Am Wassertor StralRe — Bestand, Freitag (Blatt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 848 Fz/h

Qualitatsstufe:

Zufahrt A 44—
7 A-C
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: L 697
Verkehrsdaten: Datum: 03.06.2022
Uhrzeit: nach. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

/B

Waldenburger Weg

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f: Cpe grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
R 2 — 1800 1,000 1800 0,203 -
3 (M 0 1600 0,992 1586 0,092 -
B 4 (3) 666 454 1,000 446 0,207 -
6 (2) 433 707 1,000 707 0,025 -
c 7 (2) 505 723 0,992 77 0,015 0,982
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,126 —

Qualitédt der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i Tees Cpr; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 361 1,011 1800 1781 0,203 1420 0,0 A
3 144 1,009 1586 1572 0,092 1428 2,5 A
B 4 92 1,004 446 445 0,207 353 10,2 B
6 18 0,972 707 727 0,025 709 5,1 A
c 7 11 1,000 717 717 0,015 706 5,1 A
8 222 1,022 1800 1761 0,126 1538 0,0 A
A 243 505 1,010 1734 1716 0,294 1211 3,0 A
B 4+6 110 0,999 474 475 0,232 365 9.9 A
C 7+8 233 1,021 1800 1763 0,132 1530 24 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Bild 27: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-

burger Weg/Heldener StraRe/Am Wassertor Stral3e — Bestand, Freitag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, =

45

Qualitatsstufe:

D

Zufahrt A ‘_ 8
Y 7 A-C /B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: |L 697 Waldenburger Weg
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose @ Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = v o @
46

s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 * 1 -2
A 3 r r = r r
4 r
B 6 r r = 4 r
446 r
7 -
c 5 & 4 o r ™
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Guvi QLiw+Bus,i Yuiowk i YFzi Yrgi fee; Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 123 11 134 - 1,057 142
A 3 0 23 2 25 - 1,056 26
F12 — — — - — 1
4 2 25 0 27 - 0,963 26
B 6 0 1 [ 1 - 1,000 1
F34 — - 34
7 0 9 0 9 — 1,000 9
C 8 0 372 10 382 - 1,018 389
F56 - - - - - 1
Hochrechnungsfaktor:

Bild 28:

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2

.Ferienpark Waldenburger Bucht"

Nachweis der Verkehrsqualitat fiur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor StralRe — Prognose, Donnerstag (Blatt 1/2)
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

46

Knotenverkehrsstarke: 578 Fz/h

Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g—h Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom [P G; faktor f; Cee; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,079 -

3 (1) 0 1600 0,972 1554 0,017 —

B 4 (3) 538 541 1,000 535 0,049 —

6 (2) 147 1003 1,000 1003 0,001 -

c 7 (2) 159 1073 0,972 1042 0,009 0,989

8 (1) 1800 1,000 1800 0,216 -

Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 134 1,057 1800 1702 0,079 1568 0,0 A
3 25 1,056 1554 1472 0,017 1447 2,5 A
B 4 27 0,963 535 556 0,049 529 6,8 A
6 1 1,000 1003 1003 0,001 1002 3,6 A
o 7 9 1,000 1042 1042 0,009 1033 3,5 A
8 382 1,018 1800 1768 0,216 1386 0,0 A
A 243 159 1,057 1756 1661 0,096 1502 24 A
B 4+6 28 0,964 544 565 0,050 537 6,7 A
C 7+8 391 1,018 1800 1768 0,221 1377 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,E,_s A

Bild 29: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor Strale — Prognose, Donnerstag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zielvorgaben:

/B

Waldenburger Weg

Datum:|Prognose

Uhrzeit:|nach. Sph

Zufahrt B:

Zufahrt A ‘_ 8
(_ 7 A-C
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: |L 697
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

@ Planung

" Analyse

45

D

@

s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 * 1 -2
A 3 r r = r r
4 r
B 6 r r = 4 r
446 r
7 -
c 5 & 4 o r ™
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Guvi QLiw+Bus,i Yuiowk i YFzi Yrgi fee; Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 1 371 6 378 1,010 382
A 3 5 154 0 159 0,984 157
F12 — — — - — [
4 2 97 0 99 0,990 98
B 6 1 22 o 23 - 0,978 23
F34 — - 16
7 0 11 0 11 1,000 11
C 8 0 189 6 195 1,022 199
F56 - - - - - 1
Hochrechnungsfaktor:

Bild 30:

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"

Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralBe/Am Wassertor Stralle — Prognose, Donnerstag (Blatt1/2)
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

46

Knotenverkehrsstarke: 865 Fz/h

Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g—h Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: nach. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom [P G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,212 -
3 (1) 0 1600 0,986 1578 0,099 -
B 4 (3) 664 456 1,000 448 0,219 -
6 (2) 458 686 1,000 686 0,033 -
c 7 (2) 537 697 0,986 688 0,016 0,982
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,111 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 378 1,010 1800 1783 0,212 1405 0,0 A
3 159 0,984 1578 1604 0,099 1445 2,5 A
B 4 99 0,990 448 452 0,219 353 10,2 B
6 23 0,978 686 701 0,033 678 5,3 A
o 7 11 1,000 688 688 0,016 677 5,3 A
8 195 1,022 1800 1762 0,111 1567 0,0 A
A 243 537 1,002 1729 1726 0,311 1189 3,0 A
B 4+6 122 0,988 479 485 0,252 363 9,9 A
C 7+8 206 1,020 1800 1764 0,117 1558 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,E,_s B

Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor Strale — Prognose, Donnerstag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2—> & Zufahrt C
jﬂ
ZufahrtB
46

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |L 697

AC /

B

Waldenburger Weg

Datum:|Prognose
Uhrzeit:|vorm. Sph

Zufahrt B: o v

@ Planung

" Analyse

@

Mittlere Wartezeit t,, =

45

Qualitatsstufe:

D

s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 * 1 -2
A 3 r r = r r
4 r
B 6 r r = 4 r
446 r
7 -
c 5 & 4 o r ™
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Guvi QLiw+Bus,i Yuiowk i YFzi Yrgi fee; Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 0 133 12 145 1,058 153
A 3 1 26 2 29 1,031 30
F12 — — — - — 2
4 0 32 1 33 - 1,021 34
B 6 0 3 [ 3 1,000 3
F34 — - 33
7 0 11 0 11 — 1,000 11
C 8 3 307 10 320 1,017 326
F56 - - - - - 0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener Strale/Am Wassertor Stral3e — Prognose, Freitag (Blatt 1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

46

Knotenverkehrsstarke: 541 Fz/h

Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g—h Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom [P G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,085 -
3 (1) 0 1600 0,972 1556 0,019 -
B 4 (3) 491 577 0,999 569 0,059 -
6 (2) 160 987 1,000 987 0,003 -
c 7 (2) 174 1055 0,972 1025 0,011 0,987
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,181 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 145 1,058 1800 1701 0,085 1556 0,0 A
3 29 1,031 1556 1509 0,019 1480 24 A
B 4 33 1,021 569 557 0,059 524 6,9 A
6 3 1,000 987 987 0,003 984 3.7 A
o 7 11 1,000 1025 1025 0,011 1014 3,5 A
8 320 1,017 1800 1770 0,181 1450 0,0 A
A 243 174 1,053 1755 1666 0,104 1492 24 A
B 4+6 36 1,019 589 578 0,062 542 6,6 A
C 7+8 331 1,017 1800 1771 0,187 1440 2,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,E,_s A

Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-

burger Weg/Heldener Strae/Am Wassertor Stral3e — Prognose, Freitag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2—> & Zufahrt C
jﬂ
ZufahrtB
46

Knotenpunkt: |L 697

Zielvorgaben:

AC /

B

Waldenburger Weg

Datum:|Prognose
Uhrzeit:|nach. Sph

Zufahrt B: o v

@ Planung

" Analyse

@

Mittlere Wartezeit t,, =

45

Qualitatsstufe:

D

s

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 * 1 -2
A 3 r r = r r
4 r
B 6 r r = 4 r
446 r
7 -
c 5 & 4 o r ™
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Guvi QLiw+Bus,i Yuiowk i YFzi Yrgi fee; Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 2 352 7 361 1,011 365
A 3 3 160 4 167 1,008 168
F12 — — — - — [
4 2 107 2 111 1,004 111
B 6 1 20 o 21 - 0,976 21
F34 21 — - 10
7 0 12 0 12 — 1,000 12
C 8 0 215 7 222 1,022 227
F56 - - - - - 0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralBe/Am Wassertor StralRe — Prognose, Freitag (Blatt1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

46

Knotenverkehrsstarke: 894 Fz/h

Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g—h Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: nach. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom [P G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,203 -
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,106 -
B 4 (3) 679 447 1,000 438 0,254 -
6 (2) 445 697 1,000 697 0,029 -
c 7 (2) 528 705 0,992 699 0,017 0,980
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,126 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 361 1,011 1800 1781 0,203 1420 0,0 A
3 167 1,008 1586 1574 0,106 1407 2,6 A
B 4 111 1,004 438 436 0,254 325 11,1 B
6 21 0,976 697 714 0,029 693 5,2 A
o 7 12 1,000 699 699 0,017 687 5,2 A
8 222 1,022 1800 1761 0,126 1539 0,0 A
A 243 528 1,010 1727 1710 0,309 1182 3,0 A
B 4+6 132 0,999 465 465 0,284 333 10,8 B
C 7+8 234 1,021 1800 1763 0,133 1529 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,E,_s B

Bild 35: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-

burger Weg/Heldener StralBe/Am Wassertor StraRe — Prognose, Freitag (Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2—> & Zufahrt C
jﬂ
ZufahrtB
46

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: |L 697

Waldenburger Weg

Datum:|max Prog.

Uhrzeit:|nach. Sph

Zufahrt B: o v

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

@ Planung

" Analyse

@

45

s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

@+ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBRganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 * 1 -2
A 3 r r = r r
4 r
B 6 r r = 4 r
446 r
7 -
c 5 & 4 o r ™
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Guvi QLiw+Bus,i Yuiowk i YFzi Yrgi fee; Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 2 352 7 361 1,011 365
A 3 3 270 4 277 1,005 278
F12 — — — - — [
4 2 219 2 223 1,002 223
B 6 1 42 o 43 - 0,988 43
F34 — - 10
7 0 20 0 20 1,000 20
C 8 0 216 7 223 1,022 228
F56 - - - - - 0
Hochrechnungsfaktor:

Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualitét fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor Strale — Prognose, Sonn- und Feiertag (Ferien)

(Blatt 1/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A s
P 7 A-C /B
g—h Zufahrt C Knotenpunkt: L 697 Waldenburger Weg
—
Verkehrsdaten: Datum: max Prog. Planung
Uhrzeit: nach. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1147 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom [P G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,203 -
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,175 -
B 4 (3) 743 409 1,000 394 0,567 -
6 (2) 500 652 1,000 652 0,065 -
c 7 (2) 638 622 0,992 616 0,032 0,963
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,127 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi foe; Cpe; C; grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 361 1,011 1800 1781 0,203 1420 0,0 A
3 277 1,005 1586 1579 0,175 1302 2,8 A
B 4 223 1,002 394 394 0,567 171 20,9 C
6 43 0,988 652 659 0,065 616 5,8 A
o 7 20 1,000 616 616 0,032 596 6,0 A
8 223 1,022 1800 1761 0,127 1538 0,0 A
A 243 638 1,008 1701 1687 0,378 1049 34 A
B 4+6 266 1,000 421 421 0,632 155 22,9 C
C 7+8 243 1,020 1800 1764 0,138 1521 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,E,_s C

Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Walden-
burger Weg/Heldener StralRe/Am Wassertor Strale — Prognose, Sonn- und Feiertag (Ferien)

(Blatt 2/2)

Verkehrsuntersuchung zur Projektentwicklung Bebauungsplan Nr. 23/2
.Ferienpark Waldenburger Bucht"
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