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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Attendorn stellt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37n ,Wallcenter” auf. Ziel des Be-
bauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Errichtung eines Nah-
versorgungszentrums.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist in einem schalltechnischen Fachbeitrag zu untersuchen,
welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind. Aus schalltechnischer Sicht
ist zu prufen, welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen und in welchem Male das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrs-
wegen bewirkt. Die verkehrliche HaupterschlieBung des Plangebietes ist an den Kreisverkehr Bahnhof-
stralde / Am Zollstock vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Attendorn.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Attendorn (Kartengrundlage: [11])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der ITG Immobilien-Treuhand-GmbH &
Co. beauftragt, die schalltechnischen Auswirkungen der Planung im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens zu quantifizieren und zu bewerten.
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2 Grundlagen

21 Lagebeschreibung

Das etwa 0,6 ha groRe Plangebiet befindet sich siiddstlich der Innenstadt von Attendorn zwischen den
StralRen Bahnhofstralte, Am Zollstock und Mihlengraben. Sidostlich vom Plangebiet befindet sich der
Bahnhof Attendorn. Entlang der Gleise haben sich mehrere gewerbliche Betriebe niedergelassen. Nordlich,
ostlich und westlich des Plangebietes befinden sich schutzwiirdige Wohnnutzungen. Die Wohngebaude
sind gréRtenteils zwei- bis dreigeschossig. Ostlich gegeniiber des Plangebietes existiert ein Nahversor-
gungszentrum mit Wohnnutzungen in den oberen Stockwerken.

2.2 Beschreibung der Planung

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 37n ,Wallcenter” schafft die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fur die Errichtung eines Nahversorgungszentrums mit verschiedenen Einzelhandelsnutzungen.

Im Erdgeschoss sind ein Parkdeck mit 116 Stellplatzen sowie eine Apotheke und eine ,Cafébar” vorgese-
hen. Die Anlieferung ist neben dem Parkdeck im sudwestlichen Bereich des Plangebietes von der Stralie
Am Zollstock aus vorgesehen. Im 1. Obergeschoss ist eine Nutzung durch einen Lebensmittel-Vollsorti-
menter und einen Drogeriemarkt bzw. ein Kaufhaus geplant. Insgesamt sind im Gebaude bis zu 3.340 m?
Verkaufsflache vorgesehen.

Die grof3e Stellplatzanlage ist ebenerdig geplant und wird gréRtenteils von dem geplanten Gebaude Uber-
deckt. Zur Beliftung ist ein Schacht mit Horizontallamellen als Ausblas6ffnung an der Fassade zur Stralle
Muhlengraben geplant. 18 Stellplatze des Parkdecks befinden sich nicht Uberdeckt westlich des Gebaudes.

Zusatzlich sind zwischen den Hausern Am Zollstock 28 und 32 ein kleiner Parkplatz mit 8 Stellplatzen und
am Muhlengraben ein weiterer einzelner Stellplatz vorgesehen. Somit ergibt sich ein Angebot von insge-
samt 143 Stellplatzen flr das Bauvorhaben.

Die Abbildung 2 zeigt den Lageplan fir das Nahversorgungszentrum mit dem Stand vom 28.09.2021, der
als Grundlage fur die schalltechnischen Berechnungen herangezogen wurde.
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Abbildung 2: Lageplan zum Bauvorhaben, Stand: 28.09.2021 (Quelle: ITG Immobilien-Treuhand-GmbH & Co.)
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2.3 Vorgehensweise
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind folgende schalltechnische Aspekte zu untersuchen:

e Veranderung der Gerduschimmissionen aufierhalb des Geltungsbereiches durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

e Gerauschimmissionen auflerhalb des Plangebietes durch technische Anlagen im Plangebiet
Maligebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege.

Relevante Schallemissionen innerhalb des Plangebietes sind vom Parkdeck, von der An- und Abreise der
Pkw, der Anlieferung, der Einkaufswagenbox, von den Containern im Anlieferungsbereich und von haus-
technischen Anlagen zu erwarten.

Als Grundlage fur das Verkehrsaufkommen auf den Strallen dient die Verkehrsuntersuchung [3] zur ge-
planten Entwicklung im Geltungsbereich.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

e die Veranderung der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten Straf’en durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten. Dabei
ist die Vorbelastung zu bertcksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte zusatzliche
Verkehrsaufkommen zu einem spirbaren Anstieg der Immissionen fiihrt. AuRerdem ist sicherzu-
stellen, dass stadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus stadtebaulicher Sicht
die Vorgaben der DIN 18005 [7] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fir den Analysefall und einen Prognose-
Planfall mit einer vollstdndigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel wurden nach
den Verfahren der RLS-19 [10] flir ausgewahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung fir die
zwei Situationen errechnet, im Anschluss verglichen und die Veranderung nach den Vorgaben der
DIN 18005 [7] und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

e die Schallauswirkungen im Umfeld durch technische Anlagengeradusche

Fur die relevanten Gerauschquellen wurden die zu erwartenden Gerduschemissionen ermittelt.
Dazu zahlen die Betriebsgerausche, die in Verbindung mit dem Nahversorgungszentrum entste-
hen. Die Bewertung der Immissionen auflerhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der
DIN 18005 [7] und der TA Larm [16].

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebauden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 23.01.2020.
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24 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.41 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [12] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie maglich zu halten. Im Hinblick auf Gerausche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BlmSchG [12], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerduschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fir die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei berilcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerauschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da flr eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [7] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitradge durch o6ffentlichen Strallenverkehr auf die ,Richtlinie flr
Larmschutz an StralRen (RLS-19)“ [10]. Fir technische Anlagen verweist die DIN 18005 [7] auf die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [16].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

2.4.2 Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Verkehrswegen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 [7], die Orientierungs-
werte (OW) fir eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neupla-
nungen definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kdnnen im Rahmen der
Abwagung auch Uberschritten werden [14]. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-
Normen keine normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht
im Wege demokratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind [5]. Die DIN 18005 [7] kann allerdings
im Rahmen einer gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fir die Bewertung der Verkehrsgerausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [7]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1:  Orientierungswerte fiir Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 [7] fur die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Mi 60 50

GE 65 55
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Da die DIN 18005 [7] auf AuBenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larmzu-
gewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der Rdume und die
Verwendung schallschiitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird [6].

Bei der Bewertung kann auflerdem darauf zuriickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fir grundsatzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) héheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstédnde auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsiuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) tberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung maoglich ist.

Die absolute Obergrenze als Schwellenwert fir eine Gesundheitsgefahrdung fiir ein dauerhaft gesundes
Wohnumfeld sieht die Rechtsprechung bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A) tags/nachts.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veranderung der Gerauschbelastung ist dabei
zu berlcksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [4]. Die 16. BImSchV [17], deren Anwendung bei Baumafnahmen an Strafen zwingend erforderlich
ist und der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [10] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung
ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerduschbelastung und
als Kriterium fiir einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen.

GemalR DIN 18005 [7] ist auRerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu bericksichtigen, die im vorliegen-
den Fall durch keinen weiteren Verkehrsweg beeinflusst wird. Da weiterhin im vorliegenden Fall im Plan-
gebiet keine schiitzenswerte Nutzung entsteht, ist die Gesamtverkehrslarmsituation vernachlassigbar.

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen hat zusétzlich eine Bewer-
tung nach der 16. BImSchV [17] zu erfolgen. Diese Bewertung definiert den rechtlichen Anspruch auf
Schallschutz, da sie im Gegensatz zur DIN 18005 [7] im Rahmen eines demokratisch legitimierten Gesetz-
gebungsverfahrens entstanden ist. Die 16. BImSchV [17] ist aber nur anwendbar bei Neubau von 6ffentli-
chen Verkehrswegen oder erheblichen Baumalinahmen an bestehenden 6ffentlichen Verkehrswegen.

Fir die Bewertung des baulichen Eingriffs im 6ffentlichen StralRenverkehrsraum durch die 6ffentliche Ver-
kehrsanlage sind nach 16. BImSchV [17] die in der Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte anzuwenden.

Tabelle 2:  Grenzwerte fiir Verkehrsgerdusche nach 16. BImSchV [17] fiir die vorhandenen Gebietstypen

Nutzung Grenzwert [dB(A)]

Tag Nacht

Mmi 64 54

GE 69 59
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243

Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [16] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind.
Diese Priifung ist bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatz-
liche Realisierbarkeit des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [16] erfordert die Bildung von Beurteilungspe-
geln und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L: ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagslber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung bericksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kt

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Tone
hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [16] fir den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist nach TA Larm [16]

fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
rucksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu bericksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Im direkten Untersuchungsbereich sind Mischgebiete (MI) vorhanden. Die Anwendung der Zu-
schlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit vom Schutzniveau eines
Immissionsortes.

Fir die Bewertung der Gerauschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen fir den vorhandenen Ge-
bietstypen sind damit nach TA Larm [16] die in der Tabelle 3 dargestellten Richtwerte anzuwenden.
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Tabelle 3: Richtwerte flir die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [16] fUr den vorhandenen Ge-
bietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Mmi 60 45

Nach TA Larm [16] ist aulierdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [16] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Priifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [16] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden.

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-
ungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall gibt es die rechtskraftigen Bebauungsplane Nr. 38, Nr. 54a und Nr. 62, die Auskunft
Uber das Schutzniveau geben kénnen. Die Bestimmung des Schutzniveaus fiir die Bereiche, die von kei-
nem rechtskraftigen Bebauungsplan erfasst sind, wurde mit der Stadt Attendorn abgestimmt.

Die im Umfeld des Plangebietes bestehenden Gebaude erhalten die Einstufung eines Mischgebietes (MI).
Sudlich des Plangebietes besteht ein Industriegebiet (Gl), das keine Betriebswohnungen aufweist, und im
Osten sudlich der Finnentroper Strale befindet sich ein Gewerbegebiet (GE). Die restlichen zu untersu-
chenden Gebaude befinden sich allesamt in einem Mischgebiet.

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-
wahlt, die fir die jeweilige Berechnung eine reprasentative Aussage Uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 2.5.2 und 2.5.3).
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2.5.2 Verkehrsgerausche - Fernwirkung im StraBenverkehr iiber den Geltungsbereich hinaus

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine we-
sentliche Anderung der Gerduschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fiir den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fir die Berechnung nach DIN 18005 [7]. Es wur-
den die Stralken Am Wassertor, Am Zollstock, Bahnhofstrae, Finnentroper Stral’e, Grafweg, Mihlengra-
ben, Niederste StralRe und WasserstralRe modelliert (rote Linien). 17 Immissionsorte wurden an insgesamt
16 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larmbelastung durch Stralenverkehr. In der Abbil-
dung 3 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [7] im Prognose-Planfall
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2.5.3 Gerauscheinwirkungen von technischen Anlagen

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Untersuchungsraum erfolgte an mehreren reprasentativen Im-
missionsorten im Umfeld des Nahversorgungszentrums.

Die Abbildung 4 zeigt das Berechnungsmaodell fiir den Prognose-Planfall mit den relevanten Gerauschquel-
len, Gebduden und Immissionsorten fur die Berechnung nach TA Larm [16]. Als Gerduschquellen wurden
die Stellplatzanlage mit der Zu- und Ausfahrt, die Anlieferung sowie die haustechnischen Anlagen model-
liert. 12 Immissionsorte wurden an insgesamt 8 Gebauden modelliert, die reprasentativ sind fir die Larm-
belastung. In der Abbildung 4 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

@ | TGA Drogeriemarkt
@[ 164 Lebensmittel-vollsortimenter |

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck
N

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [16]
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3 Verkehrsaufkommen

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen auf den Strallen im Untersuchungsbereich wurden aus der ,Ver-

kehrsuntersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37n der Stadt Attendorn® [3] Gbernom-
men.

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen im o6ffentlichen StralRennetz fur den Analysefall. Nach An-
gaben der Stadt Attendorn ist mit einer allgemeinen Steigerung des Verkehrsaufkommens in Attendorn
nicht zu rechnen, sodass der Prognose-Nullfall identisch mit dem Analysefall ist. In der Tabelle 4 sind die
schalltechnischen Kennwerte fiir den Analysefall dargestellit.
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Abbildung 5: DTV im Analysefall und im Prognose-Nullfall in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)




Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37n ,Wallcenter* in Attendorn

Seite 13

Tabelle 4: Schalltechnische Kennwerte im Analysefall und im Prognose-Nullfall

DTV Mt Mn pt1 pt2 pn1 pn2
Nr. | Strecke Abschnitt
Kizz | n% | in% [ in% | in%
[2I§fhz]I 5:; [T‘f]ﬂ [h] der der der der
Mt Mt Mn Mn
" | Nioderst gf:ft",:feg 5500 | 110 | 341 | 6 | 08% | 11% | 28% | 3,7%
iederste
Stralke ;
westlich
2 Bahnhofstrafie 5.600 110 347 6 08% | 1,1% | 2,8% | 3,7%
sldlich
3 | Bahnhof Finnentroper Str. | 7-500 | 120 | 465 8 | 07% | 09% | 23% | 3,1%
strafte nérdlich
4 Am Zollstock 7.400 | 120 | 458 8 | 07% | 09% | 23% | 3.1%
ostlich
5 Bahnhofstrake 7700 | 90 | 469 | 25 | 04% | 07% | 0,9% | 1,1%
westlich
6 Bahnhofstrale 13200 | 220 | 804 | 43 | 0,6% | 1.0% | 1.3% | 1.6%
Am Zollstock
ostlich
7 Wasserstrale 13500 | 220 | 822 | 44 | 0,6% | 1,0% | 1,3% | 1.6%
westlich
8 Wasserstraie 11.600 | 200 | 706 | 38 | 06% | 1,1% | 14% | 1.7%
nordlich
9 | Grafweg Niederste Strale 2.700 20 167 3 0,3% | 0,4% | 1,0% | 1,4%
Finnentroper ostlich
10 | groge T | Bahnhofstrate 4600 | 90 | 285 5 | 08% | 1.1% | 2.8% | 37%
Muhlen- westlich
1| graben Bahnhofstratte 200 0 | 12 | o | 00%]|00% |00% | 00%
- nordlich
12 | Hlasser A Zollstock 3000 | 30 | 183 | 10 | 04% | 06% | 07% | 1,0%
Am stdlich
13 | Wassertor Am Zollstock 5400 | 150 | 329 | 18 | 12% | 1.6% | 21% | 2.8%

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit Realisierung des Vorhabens. In

der Tabelle 5 sind die schalltechnischen Kennwerte fiir den Prognose-Planfall dargestellt.
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Abbildung 6: DTV im Prognose-Planfall in Kfz/24h (SV-Kfz/24h)
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Tabelle 5: Schalltechnische Kennwerte im Prognose-Planfall

DTV Mt Mn pt1 pt2 pn1i pn2
Nr. | Strecke Abschnitt — — — —
[Kfz/ [sv/ Kz | [Kfzz | 1N % | In% | in% | in%
24h] 24h] h] h] der der der der
Mt Mt Mn Mn
tlich
1 Niederst g?asfv:;g 5.600 110 347 6 08% | 1,1% | 2,8% | 3,7%
iederste
Stralke :
westlich
2 Bahnhofstrake 5.700 110 353 6 08% | 1,1% | 2,8% | 3,7%
3 stdlich . . . .
Bahnhof- Finnentroper Str. 7.800 | 120 | 483 9 06% | 09% | 2,0% | 2,7%
stralRe o
nordlich
4 Am Zollstock 7.700 120 477 8 0,7% | 09% | 2,3% | 3,1%
5 ostlich . . . .
Bahnhofstraie 8.900 100 542 29 04% | 0,7% | 0,9% | 1,1%
westlich
6 BahnhofstraRe 13.700 230 834 45 06% | 1,0% | 1,3% | 1,6%
Am Zollstock
ostlich
7 Wasserstrale 13.900 230 846 45 06% | 1,0% | 1,3% | 1,6%
westlich
8 Wasserstrale 11.800 210 718 38 0,7% | 1,1% | 1,5% | 1,7%
nordlich
9 | Grafweg Niederste StraRe 2.800 20 173 3 03% | 0,4% | 1,0% | 1.4%
Finnentroper | ostlich
10 | strage Bahnhofstrafie 4.700 90 291 5 08% | 1,1% | 28% | 3.7%
Muhlen- westlich
M graben Bahnhofstraie 200 0 12 0 00% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Wasser- nordlich
12 strale Am Zollstock 3.100 30 189 10 04% | 05% | 0,7% | 1,0%
13 Am stdlich . . . .
Wassertor Am Zollstock 5.400 150 329 18 12% | 1.6% | 21% | 2,8%
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4 Schalltechnische Berechnungen
4.1 Gerauschemissionen

4.1.1 Verkehrsgerdausche von offentlichen Verkehrswegen - StraBenverkehr

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [10] ergeben sich die Gerduschemissionen des
Strallenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstéarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergédnzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fur die zulassige Geschwindigkeit, die StralRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 3 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) lber alle Tage des Jahres. Dieses ist fiir den Tages- und den Nachtzeitraum in
eine mittlere stiindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Straftenabschnitt L, "
errechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StralRenabschnitt in Ab-
hangigkeit von der Geschwindigkeit Ly, g, (vr,¢) und der mittleren stindlichen Verkehrsstére M nach der

Formel
01XL (v ) 0,1xL (v )

, 100— pq— 10 W.,PKW\YPKW 10 W,Lkw1\YLkw1

Ly =10 xlog[M]+log[ P17Pz + 2 ox +22
100 VPKW 100 VLkw1 100
1091 % Lw Lkew2 (VLkw2) .
—30in dB(A)
VLkw?2

mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,¢ (Vi) zuziglich Korrekturwerten flir den Stralendeck-
schichttyp Dsp sprrz¢ (Vrzg). die LAngsneigung Dy g, (g, hgep), den Knotenpunkityp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag fur die Mehrfachreflexion D;..f; (hge,, w) nach der Formel

Lw k26 Wrz6) = Lworz6 Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz(9s hpen) + Dy xr (%) + Dyepi(hpep, w) in dB(A)

Die Umrechnung des DTV in mittlere stiindliche Verkehrsstarken (Mr, Mn) wurde in der Verkehrsuntersu-
chung [3] vorgenommen. Die Parameter Pt und P~ (Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2) sind
ebenfalls der Verkehrsuntersuchung [3] zu enthehmen. GemaR RLS-19 [10] sind geeignete projektbezo-
gene Untersuchungsergebnisse den Werten der Tabelle 3 der RLS-19 [10] bevorrechtigt. Die Werte finden
sich ebenso in der Tabelle 4 und der Tabelle 5.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu beriicksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf den Strallen Am Wassertor, Am Zollstock, Bahnhofstralie,
Finnentroper Stralle, Grafweg, Niederste Strale und auf dem nérdlichen Abschnitt der Wasserstralie be-
tragt 50 km/h. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der StralRe Mihlengraben und dem sidlichen Ab-
schnitt der Wasserstralle betragt 30 km/h.

Fir die StralRenoberflache wird auf den betrachteten StralRenabschnitten ein Asphaltbeton < AC 11 ange-
setzt, wodurch der Parameter Dgp spr r26 (Vr,¢) fur diesen Abschnitt einen Wert von -2,7 dB(A) fir Pkw und
-1,9 dB(A) fur Lkw annimmt.
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Schalltechnisch relevante Langsneigungen sind im Untersuchungsbereich teilweise vorhanden. Die Aus-
wertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter D,y r,c(g, hgep) erfolgt durch das

Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Im Untersuchungsbereich sind Knotenpunkte vorhanden. Die Auswertung und die Wahl des entsprechen-
den Wertes flir den Parameter Dy (x) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des

dreidimensionalen Gelandemodells.

Die betrachteten StralRenabschnitte verlaufen an einigen Stellen zwischen parallelen, reflektierenden Ge-
baudefassaden. An diesen Stellen wird ein Zuschlag zur Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen gege-
ben. Der Parameter D..f;(hge,, w) nimmt dabei héchstens den Wert 1,0 dB(A) an. Die Berechnung des
Parameters D,z (hg.,, w) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensi-

onalen Gelandemodells.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [10] ist detailliert in den Anlagen 1 und 2 dargestellt. Die
Menge an Emissionspegeln je StralRenabschnitt resultiert aus den Zuschlag zur Berucksichtigung von
Mehrfachreflexionen. Fir jede neue Reflexionsveranderung wird ein neuer Pegel berechnet. Um eine ge-
wisse Ubersicht zu erhalten, wurden die Pegelspriinge von Zeile zu Zeile je StraBenabschnitt mit einem
Abstand von 1,0 dB(A) dargestellt.

4.1.2 Gerdusche von technischen Anlagen
Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 6 und 7 tabellarisch dargestellt.
Grundlagen

Die Abbildung 4 zeigt einen Auszug aus dem dreidimensionalen Berechnungsmodell mit der verwendeten
Bezeichnung der Schallquellen fiir den technischen Anlagenlarm.

Wesentliche Schallquelle des Nahversorgungszentrums stellen die Fahrbewegungen auf dem Parkdeck
und auf dem kleinen Parkplatz an der Strale Am Zollstock dar. Die Planung sieht eine gemeinsame Zu-
und Ausfahrt fur das Parkdeck an den Kreisverkehr Bahnhofstralle / Am Zollstock vor. Das Parkdeck soll
134 Stellplatze fiur die Beschaftigten und Kunden bieten. Der kleine Parkplatz mit 8 Stellplatzen wird an die
Strale Am Zollstock zwischen den Hausern Am Zollstock 28 und 32 angebunden. Ein einzelner Stellplatz
wird nérdlich des Parkdecks an die StraRe Miihlengraben angebunden.

Die grol3e Stellplatzanlage ist ebenerdig geplant und wird gréfitenteils von dem geplanten Gebaude Uber-
deckt. Zur Bellftung ist ein Schacht mit Horizontallamellen als Ausblaséffnung an der Fassade zur Stralle
Muhlengraben geplant. 18 Stellplatze des Parkdecks befinden sich nicht Uberdeckt westlich des Gebaudes.
Der einzelne Stellplatz an der StralRe Muhlengraben ist ebenfalls nicht Gberdacht.

Die Schallemission ergibt sich im Wesentlichen aus der Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde. Die Pkw-
Fahrbewegungen entstehen durch Beschaftigte und Kunden des Nahversorgungszentrums. Das Verkehrs-
aufkommen und dessen tageszeitliche Verteilung stammen aus der Verkehrsuntersuchung [3]. Demnach
istinsgesamt mit einem rechnerischen Verkehrsaufkommen von 1.518 Kfz-Fahrten/24h (Summe aus Quell-
und Zielverkehr) zu rechnen, das zum Uberwiegenden Teil durch die Kunden erzeugt wird. Der Kunden-
verkehr betragt 1.417 Pkw-Fahrten/24h, der Beschaftigtenverkehr betragt 55 Pkw-Fahrten/24h und der Gu-
terverkehr betragt 46 Lkw-Fahrten/24h. Es wird eine gleichmaRige Aufteilung des Verkehrsaufkommens
auf das gesamte Stellplatzangebot unterstellt. Somit parken 94 % des Kunden- und Beschaftigtenverkehrs
im Parkdeck und 6 % auf dem kleinen Parkplatz. Die Tabelle 6 zeigt die resultierenden Bewegungshaufig-
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keiten fur das Parkdeck gemafR der tageszeitlichen Verteilung der Verkehrsuntersuchung [3] fur die Be-
schaftigten und die Kunden aufsummiert. Die Tabelle 7 zeigt die resultierenden Bewegungshaufigkeiten
fur den kleinen Parkplatz gemaR der tageszeitlichen Verteilung der Verkehrsuntersuchung [3] fiir die Be-

schaftigten und die Kunden aufsummiert.

Tabelle 6: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fur die Gerauschemission des Parkdecks

Ausfahrt Einfahrt Summe 134 Stellplatze
Zeitraum Pkw/h Pkw/h Pkw/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz
und Stunde (N)
05 - 06 Uhr 0,00 0,26 0,26 0,00
06 - 07 Uhr 0,00 1,20 1,20 0,01
07 - 08 Uhr 0,00 6,67 6,67 0,05
08 - 09 Uhr 1,78 30,26 32,05 0,24
09 - 10 Uhr 8,77 59,41 68,18 0,51
10 - 11 Uhr 29,86 70,22 100,08 0,75
11 -12 Uhr 53,34 63,59 116,94 0,87
12 - 13 Uhr 72,44 62,33 134,77 1,01
13-14 Uhr 68,86 60,96 129,82 0,97
14 - 15 Uhr 67,87 70,43 138,30 1,03
15-16 Uhr 63,59 55,26 118,85 0,89
16 - 17 Uhr 68,62 85,15 153,77 1,15
17 - 18 Uhr 81,46 68,33 149,79 1,12
18 - 19 Uhr 74,74 37,85 112,58 0,84
19 - 20 Uhr 64,33 19,99 84,32 0,63
20 -21 Uhr 30,29 0,00 30,29 0,23
21 -22 Uhr 4,52 0,00 4,52 0,03
22 - 23 Uhr 1,25 0,00 1,25 0,01
23 - 24 Uhr 0,05 0,00 0,05 0,00

Fir den einzelnen Stellplatz an der Strale Muhlengraben wird die gleiche Ganglinie wie fir das Parkdeck
angesetzt (vgl. Tabelle 6). Damit findet eine Uberschatzung statt, da dort nur Beschéftigte parken sollen.
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Tabelle 7: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fiir die Gerauschemission des kleinen Parkplatzes

Ausfahrt Einfahrt Summe 8 Stellplatze
Zeitraum Pkw/h Pkw/h Pkw/h Pkw-Bewegungen je Stellplatz
und Stunde (N)
05 - 06 Uhr 0,00 0,02 0,02 0,00
06 - 07 Uhr 0,00 0,08 0,08 0,01
07 - 08 Uhr 0,00 0,43 0,43 0,05
08 - 09 Uhr 0,11 1,93 2,05 0,26
09 - 10 Uhr 0,56 3,79 4,35 0,54
10 - 11 Uhr 1,91 4,48 6,39 0,80
11 -12 Uhr 3,40 4,06 7,46 0,93
12 - 13 Uhr 4,62 3,98 8,60 1,08
13 - 14 Uhr 4,40 3,89 8,29 1,04
14 - 15 Uhr 4,33 4,50 8,83 1,10
15-16 Uhr 4,06 3,53 7,59 0,95
16 - 17 Uhr 4,38 5,44 9,82 1,23
17 - 18 Uhr 5,20 4,36 9,56 1,20
18 - 19 Uhr 4,77 2,42 7,19 0,90
19 - 20 Uhr 4,11 1,28 5,38 0,67
20 -21 Uhr 1,93 0,00 1,93 0,24
21 -22 Uhr 0,29 0,00 0,29 0,04
22 - 23 Uhr 0,08 0,00 0,08 0,01
23 -24 Uhr 0,00 0,00 0,00 0,00

Parkplatzgerdusche (auBRen)

Die Berechnung der Schallemissionen von den beiden Parkflachen, die nicht vom Gebdude des Nahver-
sorgungszentrums Uberdeckt werden, erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie [2].

Es wurde eine asphaltierte Parkplatzoberflache angesetzt.

Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Verbrauchermarkt-
Parkplatz. Bei Parkplatzen von Einkaufsmarkten wird die Oberflache nur bei den Klappergerauschen der
Einkaufswagen relevant (Zuschlag Kea). Fur die Fahrgerdusche der Pkw wird der Zuschlag Ksro gemaf
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2] mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
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Lw  =Lwo+Kea+Ki+Kp+Ksro+10log (BxN)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)]
einem P+R-Parkplatz

Kra [dB(A)]
Ki [dB(A)]
Ko [dB(A)]
Ksro  [dB(A)]

Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung pro Stunde auf

Zuschlag fur die Parkplatzart
Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Zuschlag fiir den Durchfahr- und Parksuchverkehr *!

Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))
N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit
1 Ko=2,5log (fB-9)

Die Schallleistung der geplanten oberirdischen Parkflachen errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A)
Kpa = dB(A)
Ki = dB(A)
Ko = dB(A)
Ko =2,39 dB(A)

Ksto =0 dB(A)

fur Pkw

fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
fur Verbrauchermarkte

fur f=1,0 und B < 10 Stellplatze

fur f = 1,0 und B = 18 Stellplatze

B =1 bzw. 8 bzw. 18 Stellplatze flr den einzelnen Stellplatz bzw. den kleinen Parkplatz bzw.
die nicht Gberdeckte Parkflache des Parkdecks

N = siehe Tabelle 6 bzw. Tabelle 7 fur die nicht Uberdeckte Parkflache des Parkdecks und
den einzelnen Stellplatz bzw. den kleinen Parkplatz

Daraus ergeben sich die in der Anlage 7 dargestellten Schallleistungspegel Lw je Stunde.

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Tlrenschlagen zu er-
warten. Dafur wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fur das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz

gebracht.

Gerausche vom Parkdeck (innen)

Aus Modellierungsgriinden ist fur die gedffneten Fassaden des Erdgeschosses des Nahversorgungszent-
rums ein Innenschallpegel zu berechnen, der sich aus den Gerauschen auf dem Parkdeck ergibt. Dazu
zahlen die Fahrbewegungen der Pkw und die Einkaufswagenbox (EKW-Box).

- Parkplatz

Die Berechnung der Schallemissionen vom Parkplatz erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2].

Es wurde eine asphaltierte Parkplatzoberflache angesetzt.
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Bei der Parkplatzart handelt es sich im Sinne des Berechnungsverfahrens um einen Verbrauchermarkt-
Parkplatz. Bei Parkplatzen von Einkaufsmarkten wird die Oberflache nur bei den Klappergerauschen der
Einkaufswagen relevant (Zuschlag Kpa). Fur die Fahrgerausche der Pkw wird der Zuschlag Kswro gemaf
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2] mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach der Formel
Lw =Lwo + Kea + Ki + Kp + Kstro + 10 log (B x N)  [dB(A)]

mit: Lwo [dB(A)] Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde auf
einem P+R-Parkplatz

Kpa [dB(A)] Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki [dB(A)] Zuschlag fiur die Impulshaltigkeit (Taktmaximalpegelverfahren)
Ko [dB(A)] Zuschlag firr den Durchfahr- und Parksuchverkehr *2

Ksto  [dB(A)] Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache

B [-] BezugsgroRe (hier: Stellplatzanzahl (Stpl.))

N [Pkw-Bew./(Stpl. x h)] Bewegungshaufigkeit

*2 Ko =2,5log (fB - 9)

Die Schallleistung des geplanten iberdachten Parkdecks errechnet sich mit

Lwo =63 dB(A) fir Pkw

Kra = dB(A) fur Verbrauchermarkte
Ki = dB(A) fur Verbrauchermarkte
Ko =5,07 dB(A) furf=1,0undB =116

Ksto =0 dB(A)
B =116 Stellplatze
N = siehe Tabelle 6

Kurzfristige Schallereignisse im Sinne des Maximalpegelkriteriums sind durch das Turenschlagen zu er-
warten. Daflir wird ein Schallleistungspegel von 99,5 dB(A) fiir das SchlieRen des Kofferraums in Ansatz
gebracht.

- Einkaufswagenbox

Die Gerauschemission durch Bewegen der Einkaufswagen auf der Parkplatzflache ist bereits im Emissi-
onsansatz fur die Parkplatzflache nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [2] bertcksichtigt. Die Ein-
kaufswagenbox befindet sich in der 6stlichen Halfte des Parkdecks nahe der Rollsteige. Dafur wurde die
im Folgenden beschriebene Schallleistung angesetzt.

In der Veroffentlichung des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [13] ist fur das Ein- und
Ausstapeln von Einkaufswagen mit Metallkorb ein Schallleistungspegel von 72 dB(A) je Vorgang und
Stunde und einem entsprechenden Pegelspektrum angegeben. Es wurde unterstellt, dass bei 80 % der
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Kunden-Pkw ein Einkaufswagen entnommen und wieder zurtickgestellt wird. Damit ergeben sich entspre-
chend des Verkehrsaufkommens der Kunden die in der Tabelle 8 dargestellten Schallereignisse je Stunde
fur die Einkaufswagenbox.

Tabelle 8: Grundwerte der Bewegungshaufigkeit fir die Gerduschemission der EKW-Box
Zeitraum EKW/h
06 - 07 Uhr 0,23
07 - 08 Uhr 3,34
08 - 09 Uhr 19,44
09 - 10 Uhr 56,00
10 - 11 Uhr 84,23
11-12 Uhr 98,79
12 - 13 Uhr 111,77
13 - 14 Uhr 104,23
14 - 15 Uhr 112,79
15-16 Uhr 98,79
16 - 17 Uhr 127,02
17 - 18 Uhr 123,68
18 - 19 Uhr 94,03
19 - 20 Uhr 69,83
20 - 21 Uhr 24,66
21 -22 Uhr 3,74
22 -23 Uhr 1,02

Zur Berticksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 106 dB(A) als Spitzenschallleistung angesetzt.
- Gesamtgerausche und Innenschallpegel

Der gesamte Schallleistungspegel fur das Parkdeck ergibt sich aufgrund der energetischen Addition nach
der Formel

Lwges =10 log (X 10LW.i/10),

Die Berechnung des Innenschallpegels erfolgt nach der VDI-Richtlinie 2571 [18]. Dabei sind die Absorpti-
ons- bzw. Reflexionseigenschaften der Umfassungsbauteile zu berlicksichtigen. Fir die geschlossenen
Fassaden wurde eine weitgehend schallharte Oberflachengestaltung mit einem Absorptionskoeffizienten
von a = 0,03 angesetzt (entsprechend einer massiven Wandausfuhrung mit Mauerwerk oder Beton und
Boden in Betonbauweise). Fir die offenen Fassaden ist a = 1,0 anzusetzen.
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Der gesamte Innenschallpegel fir das Parkdeck ergibt sich nach der Formel
Li = Lw,ges + 14 + 10 log(0,16 / A) [dB(A)]
mit: A [m?] energieaquivalente Absorptionsflache *3
*3 A=Aixa.
Die fiir das Parkdeck im Erdgeschoss verfiigbare Grundflache betragt etwa 3.340 m2.

Im Einzelnen sind die Werte fir Lw ges und Liges in der Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 9: Gerauschemissionen des innenliegenden Parkdecks von 5 bis 24 Uhr
Zeitraum Lw,ges [dB(A)/h] Li,ges [dB(A)/h]
05 - 06 Uhr 68,6 50,1
06 - 07 Uhr 75,7 57,2
07 - 08 Uhr 83,8 65,4
08 - 09 Uhr 90,8 72,4
09 - 10 Uhr 94,4 76,0
10 - 11 Uhr 96,2 77,7
11 -12 Uhr 96,8 78,4
12 - 13 Uhr 97,4 79,0
13 - 14 Uhr 97,2 78,8
14 - 15 Uhr 97,5 79,1
15-16 Uhr 96,9 78,5
16 - 17 Uhr 98,0 79,6
17 - 18 Uhr 97,9 79,4
18 - 19 Uhr 96,7 78,2
19 - 20 Uhr 95,4 77,0
20 - 21 Uhr 90,9 72,5
21-22 Uhr 82,7 64,3
22 - 23 Uhr 77,1 58,6
23 - 24 Uhr 61,6 43,2

Der Spitzenpegel der Einkaufswagenbox ist mit einer Schallleistung von 106 dB(A) maligebend fir das
gesamte Parkdeck. Der Spitzeninnenschallpegel ergibt sich somit zu 87,6 dB(A) in den Stunden von 6 bis
23 Uhr. Aus Modellierungsgriinden wird dieser Pegel fiir den Zeitraum von 5 bis 24 Uhr angesetzt.
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Die nach aufen Uber die offenen Fassaden des Parkdecks abgestrahlte Schallleistung errechnet sich nach
der Formel

Lw” =L+ Cd-Rw -4 [dB(A)m?3].
Fir die Offnung ist das bewertete Schallddamm-MaR Rw‘ = 0 zu setzen.

Der Diffusitatsterm Ca wird nach DIN EN I1SO 12354-4 [8] mit -5 dB fiir grof3e, flache oder lange Hallen mit
vielen Schallquellen vor reflektierenden Oberflachen angesetzt.

Die Schallleistungspegel Lw fur die einzelnen Fassadendéffnungen des Parkdecks sind in den Anlagen 6
und 7 detailliert dargestellt.

Gerausche von den Zu- und Ausfahrten der Parkplatzflachen

Die Berechnung der Schallemissionen der Zu- und Ausfahrten erfolgt nach der Bayerischen Parkplatzlarm-
studie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [10]
vorliegt.

Fir die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt zwischen dem Kreisverkehr Bahnhofstralde /
Am Zollstock und dem Parkdeck sowie zwischen dem kleinen Parkplatz und der Stralle Am Zollstock wird
je eine Linienschallquelle firr die Zu- und Ausfahrt modelliert.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemal RLS-19 [10] nach der Formel

10%1 * Lw pxw (vPEW)

Ly =10 x log ” -30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpkw) [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Vprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

Ly pxw (Wpkw) = Lwo,pxw(Vpkw) + Dsp sprprew (Wekw) + Din pxw (9, Vekw) + Dy xr(X) + Dyegi(hpep, W)

[dB(A)]
mit: Lyo pxw (Wprw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw **
Dgsp spr.pxw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fir den StralRendeckschichttyp eines Pkw
Dy prw (9, Vpkw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy xr(x) [dB(A)] Korrektur fiir den Knotenpunkttyp
Dyeri(hpen, W) [dB(A)] Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
*4 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemal Tabelle 3 der

RLS-19 [10] wie folgt:

30 3,06
Lo eiow (Veraw) = 88,0 + 10 X log[1 + (3) ] = 94,5 dB(A)




Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37n Wallcenter* in Attendorn Seite 25

Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

100— 0—0 1001 X945
X
100 30

Ly’ =10 x log| | - 30 = 49,7 dB(a)/m je Pkw.

Die Schallleistung der vier Fahrlinien errechnet sich mit den in der Tabelle 6 und der Tabelle 7 angegebe-
nen Bewegungshaufigkeiten.

Die Quellhéhe von Pkw betragt 0,5 m Gber Grund.
Der berechnete Schallleistungspegel Lw fir die Fahrlinien ist in der Anlage 6 wiederzufinden.
Anlieferungsgerausche

Dabei ist malkgebend der Anlieferungsvorgang durch Lkw zu berilicksichtigen. Die Lage der Laderampe
befindet sich im sudlichen Bereich des Nahversorgungszentrums im Erdgeschoss. Dabei ist die Anliefe-
rungszone an sich eingehaust. Das Tor der Anlieferungszone ist mit den innenstehenden Lkw schlieRbar.

Das berechnete Lkw-Verkehrsaufkommen von 23 Lkw aus der Verkehrsuntersuchung [3] wird abzuglich
zweier Lkw Uber den gesamten Tageszeitraum gleichmafig verteilt. Mit den zwei Lkw in der Stunde von 5
bis 6 Uhr wird eine Nachtanlieferung gepruft. Zwischen 6 und 22 Uhr liefern somit 1,3125 Lkw je Stunde
an. In den insgesamt 46 Lkw-Fahrten ist auch eine gelegentliche Fahrt zur Millentsorgung bertcksichtigt.

Die Zu- und Ausfahrt erfolgt Gber die StraRe Am Zollstock. Der Rangiervorgang durch die Lkw wurde bis
zur Einfahrt in die im Wallcenter innenliegende Anlieferungszone und zurtick zur Stralle Am Zollstock mo-
delliert. Die Emissionsansatze wurden aus einem Technischen Bericht der Hessischen Landesanstalt fir
Umwelt und Geologie [13] Gbernommen. Die Fahrbewegungen wurden als Linienschallquelle mit einer
Schallleistung von 63 dB(A)/m je Fahrvorgang modelliert. Dabei wurden Anfahrt und Abfahrt getrennt mo-
delliert. Fur die Fahrbewegung riickwarts wurde die Schallleistung auf 68 dB(A)/m erhéht, um die zusatzli-
che Emission durch den Rickfahrwarner zu berticksichtigen.

Zur Berlcksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fur das
Entluftungsgerausch der Betriebsbremse angesetzt.

Die Quellhdhe von Lkw betragt 0,5 m Gber Grund.
Der berechnete Schallleistungspegel Lw fir die Fahrlinien ist in der Anlage 6 wiederzufinden.
Gerausche durch den Ladevorgang an der Laderampe

Es wird davon ausgegangen, dass Ladegerausche aus dem Innern der Anlieferungszone durch das ge-
schlossene Tor ausreichend gemindert werden. Unter der Annahme, dass bei Ladevorgangen ein Innen-
schallpegel von ca. 80 dB(A) vorliegt, ist bei gedffnetem Tor mit einer Flache von ca. 20 m? eine Schalle-
mission von etwa 93 dB(A) zu erwarten.

Uber die Entfernung ergibt sich eine Minderung von ca. 30 dB(A) zur dstlichen Fassade am Geb3dude Am
Zollstock 28. Damit liegt die Schallimmission im Bereich des Immissionsrichtwertes von 60 dB(A) tagsuber.

Mit einem geschlossenen Tor ist eine Minderung von mindestens 15 dB(A) zu erreichen. Damit kann das
Gerausch der Ladevorgange aus dem Innenraum so weit gemindert werden, dass der Beitrag zum Ge-
samtbeurteilungspegel neben den Fahrbewegungen der Lkw nicht relevant ist.

Gerausche durch die technische Gebaudeausstattung

Im 1. Obergeschoss befinden sich zwei groRere Mietflachen. Oberhalb jeder dieser Mietflachen werden die
der Mietflache zugehorigen Gerate auf einer Plattform fur Technikgerate angeordnet. Zu den Geraten zah-
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len Luftungsanlagen, Kuhlgerate und Kondensatoren, fir welche im Bebauungsplanverfahren keine ge-
nauen Angaben vorliegen. Die genaue Priifung erfolgt im nachgeorderten Bauantragsverfahren durch ei-
nen weiteren schalltechnischen Nachweis.

Um diese Gerauschquellen Uberschlagig zu berticksichtigen, wurden fiir beide Mietflachen je eine Punkt-
schallquelle mit einem angenommenen Schallleistungspegel von 85 dB(A) modelliert. Eine Punktschall-
quelle stellt die energetische Summe aus mehreren Geraten dar. Die Punktschallquellen befinden sich in
einer Héhe von 3,25 m Uber der Plattform fur Technikgerate. Es wurde unterstellt, dass die Anlagen dau-
erhaft in Betrieb sind.

Gerausche durch das Untergeschoss

Im Untergeschoss befinden sich ein Notstromaggregat und Trafos, deren Be- und Entliiftung tber Liftungs-
kanéle zu zwei Offnungen in der Fassade zur StralRe Miihlengraben stattfinden. Notstromaggregate verur-
sachen im Regelbetrieb des Einkaufszentrums keine Geradusche. Trafos erzeugen erfahrungsgeman keine
schalltechnisch relevanten Gerausche. Daher sind aus den zwei geplanten kleinen Offnungen an der Fas-
sade keine maRgebenden Gerauschemissionen zu erwarten.

Weiterhin ist ein Schacht zur Entliiftung der Parkebene mit Horizontallamellen als Ausblaséffnung geplant.
Der Schacht befindet sich im nordwestlichen Bereich der Gebaudeflache und reicht vom Parkdeck bis oben
zum Dach. Die Offnung des Schachts zeigt in Richtung der StraRe Miihlengraben. Da fiir das Entliiftungs-
gerat keine Schallleistungspegel vorliegen, wird angenommen, dass an der Offnung ein anlagenbezogener
Innenschallpegel von 80 dB(A) wahrend der Zeit von 5 bis 24 Uhr austritt.

4.2 Berechnung der Gerdauschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fir die Bereiche
e Verkehrsgerausche auf offentlichen Strafl3en

e Betriebsgerausche vom Vorhaben

errechnet. Die Berechnungen der Betriebsgerdusche werden fir den Werktag durchgefihrt.

Die Berechnung der zu erwartenden Schallimmissionen erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Ver-
sion 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen nach RLS-19[10] fir die Bewertung nach
DIN 18005 [7] und nach DIN ISO 9613 [9] fur die Bewertung nach TA Larm [16]. Als Basis diente ein digi-
tales dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden.
Fir den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der
Geobasisdaten [11] des Landes und der Kommunen verwendet.
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4.3 Berechnungsergebnisse

4.31 Gerduschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 3 tabellarisch und in den Anlagen 4 und 5 in Lage-
planen dargestellt. Die Anlage 3 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Analysefall
und den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall durch die
vollstandige Umsetzung der Planung im Vergleich zum Analysefall bzw. Prognose-Nullfall. In der Anlage 4
sind die Beurteilungspegel nach RLS-19 [10] fir Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 5
zeigt die entsprechenden Werte fiir den Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Im Tageszeitraum sind die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 [7] im Analysefall an den meis-
ten Immissionsorten Uberschritten. Im Nachtzeitraum sind die OW entlang der Strallen Am Zoll-
stock zwischen der Wasserstrale und dem Kreisverkehr und an der Bahnhofstral3e tGberschritten.
Am Haus Am Wassertor 1 (IO 1) wurden die héchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/56 dB(A)
tags/nachts errechnet. Damit wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von
70/60 dB(A) tags/nachts nicht erreicht.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen steigt der Beurteilungspegel maximal um 1,2 dB(A)
tags und nachts. Die Beurteilungspegel steigen auf maximal 70 dB(A) tagstiber am Haus Bahnhof-
stral3e 7 (IO 5) und auf maximal 56 dB(A) nachts am Haus Am Wassertor 1 (10 1). Die Grenze der
potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird somit weiterhin nicht erreicht. Tags-
Uber wird erstmals die Grenze von 70 dB(A) erreicht. Der Beurteilungspegel von 70 dB(A) am 10 5
betragt nicht gerundet 69,3 dB(A) im 1. Obergeschoss und 69,2 dB(A) im 2. Obergeschoss.

4.3.2 Gerdauschimmissionen von technischen Anlagen im Plangebiet
Ohne MinderungsmaBnahmen

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 8 bis 10 tabellarisch und in der An-
lage 11 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach
TA Larm [16]. Die Anlage 9 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem hdchsten Beitrag in
der Ruhezeit in der Nacht absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte am Werktag. Die Anlage 10
zeigt die mittlere Ausbreitung der einzelnen Schallquellen in der Ruhezeit in der Nacht fir ausgewahite
Immissionsorte am Werktag. Die Anlage 11 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 8 am Werktag.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm [16] werden im Tageszeitraum an allen Immission-
sorten eingehalten.

e Im Nachtzeitraum werden die IRW an mehreren Immissionsorten nicht eingehalten. Am Haus Am
Zollstock 32 (10 1) ist eine Uberschreitung von 13,1 dB(A) zu erwarten.

e Spitzenpegel von Einzelgeraduschen fihren im Nachtzeitraum an den Immissionsorten 1 bis 4 und
10 zu einer Uberschreitung der zulassigen Obergrenze um bis zu 17,6 dB(A).
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Die Auswertung der Anlage 9 zeigt, dass folgende Gerauschquellen fiir die Uberschreitungen ursachlich
sind:

e Nachtanlieferung
e Entliftungsgerausch der Betriebsbremse des anliefernden Lkw im Nachtzeitraum
e Zuschlagen der Kofferraumtiren auf den beiden westlichen Parkflachen
e Geradusche aus dem Schacht
e Gerausche der technischen Geréte
Mit MinderungsmaBRnahmen

Als wirksame MalRnahmen zur Reduzierung der Beurteilungspegel wurden geringere Schallleistungspegel
fir die Gerausche aus dem Schacht und der technischen Gerate, ein Verzicht auf die nachtliche Nutzung
der westlichen Parkflachen, die nicht Gberdacht sind, sowie ein Verzicht auf Nachtanlieferungen gepruft.

Fir die Gerausche aus dem Schacht wurde ein anlagenbezogener Innenschallpegel von 78 dB(A) wahrend
der Zeit von 5 bis 24 Uhr iber die Offnungsflaiche angesetzt. Fiir die energetische Summe der Geréte
beider Mietflachen wurde ein gesamter Schallleistungspegel von jeweils 81 dB(A) bei Dauerbetrieb ange-
setzt. Durch den Entfall der beiden Fahrten der Lkw fir die Nachtanlieferung ergibt sich die stiindliche
Bewegungshaufigkeit von 6 bis 22 Uhr bei 23 Lkw und einer gleichmagigen Verteilung zu 1,4375 Lkw/h.
Die wenigen Fahrten der Pkw im Nachtzeitraum, die gemaR der Ganglinien (vgl. Tabelle 6 und Tabelle 7)
nur von 22 bis 23 Uhr stattfinden, wurden auf die Ganglinie der innenliegenden Parkflache hinzugerechnet.
Der Innenschallpegel (vgl. Tabelle 9) andert sich dadurch nicht.

In einer entsprechenden Berechnung wurden die genannten Ansatze berlcksichtigt. Dadurch ergeben sich
die in den Anlagen 12 und 13 dargestellten Schalleistungspegel.

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag mit diesen MaRhahmen sind in den Anlagen 14 und 15
tabellarisch und in der Anlage 16 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 14 zeigt die Beurteilungspegel bei
einer Bewertung nach TA Larm [16]. Die Anlage 9 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach
dem héchsten Beitrag in der Ruhezeit in der Nacht absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte am
Werktag. Die Anlage 16 zeigt die Beurteilungspegel aus der Anlage 14 am Werktag.

Die IRW der TA Larm [16] fur den Beurteilungspegel werden mit den genannten Minderungsmaflinahmen
sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum rechnerisch eingehalten.

Die Spitzenpegel durch Einzelgerdusche verursachen keine Uberschreitungen.
Gesamtimmission unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch weitere technische Anlagen

Fir die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [16] ist grundsatzlich die Gesamtbelastung aus
allen technischen Gerauschquellen zu betrachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [16] kann eine detaillierte
Ermittlung aller Gerauschimmissionen unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage
den IRW am jeweiligen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fur jeden
Immissionsort separat durchzufiihren.

Die Prifung ist demnach fur den Immissionsort 1 im Tageszeitraum und fir die Immissionsorte 3 bis 5, 7
bis 9, 11 und 12 im Nachtzeitraum erforderlich.

Fur die Immissionsorte 1, 3 und 4 ist keine Vorbelastung durch weitere gewerbliche / technische Anlagen
im Sinne der TA Larm [16] vorhanden.
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Der Immissionsort 5 am Haus BahnhofstralRe 4 befindet sich oberhalb einer gewerblichen Nutzung mit
einem Parkplatz mit 7 Stellplatzen. Allerdings finden die Parkgerausche ausschlieflich im Tageszeitraum
von 7 bis 17 Uhr statt, sodass nachts keine weitere Emission hinzukommt.

Die Immissionsorte 7 bis 9 befinden sich Gber einem benachbarten Nahversorgungszentrum. Der Anliefe-
rungsbereich und die technischen Anlagen, von denen eine Vorbelastung im Sinne der TA Larm [16] zu
erwarten waren, befinden sich mindestens 25 m entfernt vom 10 9 in Richtung Osten auf der abgewandten
Seite der Immissionsorte. Wenn davon ausgegangen wird, dass die Immissionsrichtwerte an der 6stlichen,
den Anlagen zugewandten Fassade eingehalten ist, ist flir die abgewandte Fassade mit den Immissionsor-
ten 7 bis 9 erfahrungsgemaR eine um etwa 10 dB(A) geringere Immission zu erwarten, sodass eine rele-
vante Vorbelastung im Sinne der TA Larm [16] nicht zu erwarten ist.

Fir die Immissionsorte 11 und 12 ist keine Vorbelastung durch weitere gewerbliche / technische Anlagen
im Sinne der TA Larm [16] vorhanden.
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44 Bewertung der Ergebnisse

441 Gerauschimmissionen von 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im StraBenverkehr
tiber den Geltungsbereich hinaus

Das menschliche Gehér nimmt Veranderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wahr [4]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine Verande-
rung der Larmbelastung im Verlauf der umliegenden Verkehrswege um maximal 1,2 dB(A) zu erwarten.
Insofern ist die Veranderung durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen als nicht wahrnehmbar anzuse-
hen.

Bei den vielen Immissionsorten liegt die Larmbelastung nachts nicht oder nur wenig Uber den Orientie-
rungswerten fir MI-Gebiete. Im Tageszeitraum werden bei einigen Gebauden nicht mehr als 65 dB(A)
erreicht. Mit maximal 56 dB(A) am Haus Am Wassertor 1 (10 1) ist die Grenze der potenziellen Gesund-
heitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts an allen Immissionsorten unterschritten.

Tagsuber wird erstmals die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Haus Bahn-
hofstral’e 7 (10 5) erreicht. Der berechnete Beurteilungspegel betragt maximal 69,3 dB(A). Aufgrund der
Rundungsregel nach RLS-19 [10] werden im 1. und 2. Obergeschoss 70 dB(A) angezeigt. Da Erhéhungen
des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann eine entspre-
chende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen wer-
den, zumal der Beurteilungspegel faktisch unterhalb von 70 dB(A) liegt.

Bei der Bewertung, ob die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung lberschritten ist, spielt die konkrete Ort-
lichkeit und die Larmvorbelastung eine wesentliche Rolle.

Ursachlich fir die hohe Larmbelastung ist in jedem Fall das bereits vorhandene Verkehrsaufkommen. Die
vorliegende Planung leistet keinen wesentlichen Beitrag zum prognostizierten Beurteilungspegel.

Dabei ist zu beruicksichtigen, dass die Hauser im Verlauf der Bahnhofstral’e nur an der strallenzugewand-
ten Fassade derart hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Die abgewandten Fassaden sind weniger
belastet. Aufgrund der weitgehend geschlossenen Bauweise kann ohne rechnerischen Nachweis davon
ausgegangen werden, dass bei der abgewandten Fassade eine Minderung um mindestens 5 dB(A) gegen-
Uber der zugewandten Fassade vorliegt - je nach Geschoss und Geometrie kann die Minderung auch héher
ausfallen. Insofern ist zu erwarten, dass die Beurteilungspegel an den Rickseiten der Gebdude deutlich
unter 70/60 dB(A) liegen.

Da diese hohe Larmbelastung an den strallenseitigen Fassaden der Bahnhofstral3e bereits heute existiert,
ist davon auszugehen, dass sich die Anwohner bereits entsprechend organisiert haben und die Schlafzim-
mer und Ruhebereiche auf die abgewandten Gebaudeseiten verlegt haben.

Im Hinblick auf die Gesamtlarmbelastung ist festzustellen, dass andere relevante Gerauschquellen nicht
vorhanden sind. Die Umgebungslarmkartierung von 2017 zeigt keine relevanten Gerduschbelastungen
durch den Schienenverkehr an. Die berticksichtigten Stral3en stellen die relevanten Quellen fir Verkehrs-
l&rm dar. Zusatzliche relevante gewerbliche Larmquellen sind ebenfalls nicht vorhanden.

Insgesamt sind daher stadtebauliche Missstande nicht zu erwarten.
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4.4.2

Gerauschimmissionen von technischen Anlagen im Plangebiet

Uberschreitungen der IRW der TA Larm [16] kénnen mit folgenden MinderungsmaRnahmen im Tages- und
Nachtzeitraum vermieden werden (vgl. Ziffer 4.3.2):

Nachtanlieferungen durch Lkw sind unzulassig.
Das Tor des Ladebereichs ist wahrend der Ladevorgange geschlossen zu halten.

Eine Nutzung der westlichen Parkflachen, die nicht Gberdacht sind, ist im Nachtzeitraum von 22
bis 6 Uhr auszuschlieRen. Alternativ ist die Offnungs- und Betriebszeit so zu verkiirzen, dass zwi-
schen 22 und 6 Uhr keine Fahrbewegungen mehr stattfinden.

An der Offnungsflache des Schachts darf die Gerauschemission in der Zeit von 5 bis 24 Uhr nicht-
mehr als 78 dB(A) betragen.

Der Schallleistungspegel der Gerate auf der Technikebene auf dem Dach darf je Mietflache im
1. Obergeschoss des Nahversorgungszentrums maximal 81 dB(A) bei Dauerbetrieb betragen.

Grundsatzlich erfolgt eine genaue Prifung der Emissionsansatze im nachgeorderten Bauantragsverfahren
durch einen weiteren schalltechnischen Nachweis. Dadurch kénnen sich weniger, andere oder mehr Min-
derungsmallnahmen ergeben.
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Attendorn stellt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 37n ,Wallcenter” auf. Ziel des Be-
bauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung eines Nah-
versorgungszentrums.

Im Rahmen des schalltechnischen Fachbeitrags zum Bebauungsplanverfahren waren die zu erwartenden
Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Das Verkehrsaufkommen auf den Stra3en im Untersuchungsbereich wurde der Verkehrsuntersuchung [3]
entnommen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Im Tageszeitraum sind die Orientierungswerte der DIN 18005 [7] im Analysefall an den meisten
Immissionsorten Uberschritten. Im Nachtzeitraum sind die OW entlang der Strallen Am Zollstock
zwischen der Wasserstralle und dem Kreisverkehr und an der Bahnhofstral3e tberschritten. Am
Haus Am Wassertor 1 (10 1) wurden die hdchsten Beurteilungspegel mit maximal 69/56 dB(A)
tags/nachts errechnet.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen steigt der Beurteilungspegel maximal um 1,2 dB(A)
tags und nachts. Die Beurteilungspegel steigen auf maximal 70 dB(A) tagstiber am Haus Bahnhof-
stral3e 7 (IO 5) und auf maximal 56 dB(A) nachts am Haus Am Wassertor 1 (10 1). Die Grenze der
potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird somit weiterhin nicht erreicht. Tags-
Uber wird erstmals die Grenze von 70 dB(A) erreicht. Der Beurteilungspegel von 70 dB(A) am 10 5
betragt nicht gerundet 69,3 dB(A) im 1. Obergeschoss und 69,2 dB(A) im 2. Obergeschoss.

¢ Insgesamt sind keine stadtebaulichen Missstande zu erwarten (vgl. Ziffer 4.4.1).

e Die durch das Nahversorgungszentrum verursachten Betriebsgerdusche kénnen zu Uberschrei-
tungen der IRW der TA Larm [16] im Nachtzeitraum fihren. Eine Einhaltung ist mit folgenden Min-
derungsmafnahmen maoglich:

o Verzicht auf Anlieferungen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr

o Ladevorgange sind bei geschlossenem Tor durchzuflihren

o Verzicht auf Nutzung der westlichen Parkflachen im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr

o Maximaler Innenschallpegel von 78 dB(A) an der Offnung des Schachts von 5 bis 24 Uhr

o Maximale energetische Summe der Schallleistungspegel aller Gerate von 81 dB(A) bei
Dauerbetrieb - je Mietflache
e Grundsatzlich erfolgt eine genaue Priifung der Emissionsansatze im nachgeorderten Bauantrags-
verfahren durch einen weiteren schalltechnischen Nachweis. Dadurch kdnnen sich weniger, an-
dere oder mehr MinderungsmalRnahmen ergeben.

e Der einzelne Stellplatz an der Stra3e Muhlengraben kann auch im Nachtzeitraum genutzt werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht mit den beschriebenen
Mafnahmen realisierbar ist.
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Anlagen




Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/m | km/h | kmm | km/n Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 2,1 791 | 66,9
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 2,0 793 | 67,0
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 0,1 795 | 67,2
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 0,1 784 | 66,2
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 12 79,7 | 671
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,9 802 | 676
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,9 79,7 | 671
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,9 799 | 67,3
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,6 791 | 66,5
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,6 798 | 67,2
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,6 791 | 66,6
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 2,2 789 | 66,3
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0.2 778 | 653
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,5 779 | 653
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 12 77,7 | 651
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 1,3 781 | 655
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0,4 77,7 | 651
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 -0,1 780 | 654
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 7704 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 469 | 989 | 04 0,7 0,0 25 980 | 09 11 0,0 0.2 77,7 | 651
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 13504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 822 | 984 | 06 1,0 0,0 44 97,1 13 1,6 0,0 0,2 830 | 705
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 822 | 984 | 06 1,0 0,0 44 97,1 1,3 1,6 0,0 0,2 833 | 709
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 822 | 984 | 06 1,0 0,0 44 97,1 1,3 1,6 0,0 0,6 831 | 706
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 822 | 984 | 06 1,0 0,0 44 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 81,7 | 69,3
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 822 | 984 | 06 1,0 0,0 44 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 80,7 | 68,2
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 814 | 689
Bahnhofstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 | 14 17 0,0 04 824 | 700
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 | 14 17 0,0 04 825 | 701
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 | 14 17 0,0 1,9 814 | 69,0
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 04 802 | 67,7
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 0,9 799 | 674
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 0,9 806 | 682
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 2,2 806 | 682
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 1,3 81,0 | 686
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 1,3 814 | 69,0
Wasserstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)

Am Zollstock westlich 11600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 706 | 98,3 | 06 11 0,0 38 96,9 1,4 17 0,0 12 814 | 69,0
Wasserstralle

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 0,4 79,7 | 628

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 794 | 625

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 791 | 623

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 80,0 | 632

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 80,0 | 63,1

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7392 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 458 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 794 | 625

sidlich
Bahnhofstrale Finnentroper | 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 13 796 | 626
StralRe

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 11 757 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,4 759 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,4 762 | 595
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,7 757 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 759 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 76,0 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper StraRe ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 757 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 758 | 59,1
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 757 | 59,0
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 76,9 | 602
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 766 | 599
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 773 | 606
Bahnhofstralle
Finnentroper StraRe ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 776 | 609
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4600 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 285 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 770 | 602
Bahnhofstralle
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 04 731 | 56,0
Niederste Stralle
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 1,0 741 | 570
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 731 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 735 | 564
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 731 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,8 734 | 563
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 12 731 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,7 733 | 56,2
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,7 742 | 571
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 731 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 737 | 566
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 167 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 731 | 56,0
Niederste StralRe
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 -0,1 796 | 627
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 -4.6 80,0 | 632
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 15 79,7 | 628
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,0 79,7 | 628
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 0,4 79,7 | 628
Kreisverkehr KP2 7504 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 465 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 53 801 | 634
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 13 16 0,0 07 821 | 69,6
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 15 821 | 69,7
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 0,6 821 | 69,7
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 13 1,6 0,0 27 822 | 69,7
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 1,8 821 | 69,7
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 17 821 | 69,7
Kreisverkehr KP4 13208 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 804 | 984 | 06 1,0 0,0 43 97,1 1,3 1,6 0,0 0,3 821 | 69,7
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 04 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,1
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,1
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,2
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,1
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 59,2
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 57,9
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 42 57,9
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,7 59,1
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter" in Attendorn

Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/h | km/h | kmm | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 58,0
Bahnhofstralle
Niederste Strake westlich 5600 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 347 98,1 0,8 11 0,0 6 93,5 2.8 37 0,0 0,5 785 | 61,7
Bahnhofstralle
Niederste Strake westlich Grafweg | 5504 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 341 98,1 0,8 11 0,0 6 93,5 2.8 37 0,0 13 78,0 | 61,3
Wasserstralie ”"ngl'l'sctzg(m 3008 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 183 | 990 | 04 0,6 0,0 10 983 | 07 1,0 0,0 2,6 701 | 57,8
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3008 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <= AC11| 183 99,0 0.4 0,6 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 2,6 70,3 | 58,0
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3008 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <= AC11| 183 99,0 0.4 0,6 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 2,6 701 | 57,8
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3008 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 183 99,0 0.4 0,6 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 27 736 | 612
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stral3e, Analysefall und Prognose-Nullfall

Legende

Stralle StraRenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/m | km/h | kmm | km/n Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 2,1 791 | 66,9
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 2,0 793 | 67,0
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 0,1 795 | 67,2
Am Wassertor S;iHZ?oﬁlT 5408 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 329 | 97,2 12 1,6 0,0 18 95,1 2,1 2,8 0,0 0,1 784 | 66,2
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 12 803 | 67,7
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,9 80,8 | 682
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,9 803 | 67,7
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,9 805 | 68,0
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,6 797 | 67,2
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,6 804 | 67,9
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,6 798 | 67,2
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 2,2 795 | 67,0
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0.2 785 | 659
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,5 785 | 66,0
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 12 783 | 658
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 1,3 78,7 | 66,1
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0,4 783 | 658
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 -0,1 786 | 66,1
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 8904 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 542 | 989 | 04 0,7 0,0 29 980 | 09 11 0,0 0.2 783 | 658
Bahnhofstralle
Am Zollstock ostlich 13896 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 846 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 13 1,6 0,0 0,2 831 | 706
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13896 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 846 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,2 834 | 709
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13896 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 846 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,6 832 | 707
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13896 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 846 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 819 | 694
Wasserstralle
Am Zollstock ostlich 13896 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 846 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 80,8 | 683
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,5 815 | 69,1
Bahnhofstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 | 1,5 17 0,0 04 825 | 700
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 | 1,5 17 0,0 04 826 | 701
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 | 15 17 0,0 1,9 815 | 69,0
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 04 803 | 67,7
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 0,9 799 | 674
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 0,9 80,7 | 682
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 2,2 80,7 | 68,2
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 1,3 811 | 686
Wasserstralle
Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 1,3 815 | 69,0
Wasserstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)

Am Zollstock westlich 11792 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 718 | 982 | 07 11 0,0 38 96,8 15 17 0,0 12 815 | 69,0
Wasserstralle

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 0,4 798 | 628

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 0.2 80,7 | 637

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 80,0 | 629

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 802 | 63,1

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 802 | 63,1

Bahnhofstrale ”"ngl'l'sctzg(m 7696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 477 | 984 | 07 0,9 0,0 8 946 | 23 3,1 0,0 1,1 795 | 625

sidlich
Bahnhofstrale Finnentroper | 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 20 2,7 0,0 13 79,7 | 630
StralRe

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 11 758 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,4 76,0 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,4 763 | 595
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,7 758 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 76,0 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 76,0 | 59,2
Bahnhofstralle

Finnentroper StraRe ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 758 | 59,0
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 759 | 59,1
Bahnhofstralle

Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0,0 758 | 59,0
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 770 | 602
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 76,7 | 59,9
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 774 | 606
Bahnhofstralle
Finnentroper StraRe ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 77,7 | 609
Bahnhofstralle
Finnentroper Strake ostlich 4696 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 291 | 98,1 0,8 11 0,0 5 935 | 2,8 3,7 0,0 0.2 770 | 602
Bahnhofstralle
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 04 733 | 56,0
Niederste Stralle
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 1,0 743 | 570
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 733 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 737 | 564
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,9 733 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,8 735 | 563
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 12 733 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordiich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,7 735 | 56,2
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,7 743 | 571
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 733 | 56,0
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 738 | 566
Niederste StralRe
Grafweg _ nordlich 2792 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 173 | 99,3 | 03 0,4 0,0 3 97,6 1,0 1,4 0,0 0,0 733 | 56,0
Niederste StralRe
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 2,0 2,7 0,0 -0,1 79,8 | 63,1
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/m | kmm | kmm | km/m | kmih Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 2,0 2,7 0,0 -4.6 80,1 | 636
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 20 2,7 0,0 15 799 | 632
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 20 2,7 0,0 1,0 799 | 632
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 20 2,7 0,0 0,4 799 | 632
Kreisverkehr KP2 7800 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 483 | 985 | 06 0,9 0,0 9 953 | 20 2,7 0,0 53 802 | 637
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 13 16 0,0 07 823 | 69,8
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 15 823 | 69,9
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,6 823 | 69,8
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 13 1,6 0,0 27 823 | 69,9
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 1,8 823 | 69,9
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 17 823 | 698
Kreisverkehr KP4 13704 | 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <=AC11| 834 | 984 | 06 1,0 0,0 45 97,1 1,3 1,6 0,0 0,3 823 | 69,9
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 04 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,5
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,4
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,5
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 58,3
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 59,4
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 57,8
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 57,9
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 42 57,9
Bahnhofstralle
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,7 59,1
Bahnhofstralle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter" in Attendorn

Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw1 [ vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 StralRen- M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Steigung L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht oberflache Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag Nacht
Kiz/24h | km/h | km/h | km/h | kmm | km/h | km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % % dB(A) | dB(A)
Miihlengraben westlich 192 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <=AC11| 12 | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 58,0
Bahnhofstralle
Niederste Strake westlich 5696 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 353 98,1 0,8 11 0,0 6 93,5 2.8 37 0,0 0,5 786 | 617
Bahnhofstralle
Niederste Strake westlich Grafweg | 5600 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 347 98,1 0,8 11 0,0 6 93,5 2.8 37 0,0 13 781 | 613
Wasserstralie ”"ngl'l'sctzg(m 3104 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <= AC11| 189 | 99,1 0,4 0,5 0,0 10 983 | 07 1,0 0,0 2,6 702 | 57,8
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3104 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <= AC11| 189 99,1 0.4 0,5 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 2,6 704 | 58,0
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3104 30 30 30 30 30 30 |Asphaltbetone <= AC11| 189 99,1 0.4 0,5 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 2,6 70,2 | 57,8
nordlich Am _
Wasserstrae Zollstock 3104 50 50 50 50 50 50 |Asphaltbetone <= AC11| 189 99,1 0.4 0,5 0,0 10 98,3 07 1,0 0,0 27 738 | 612
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter” in Attendorn
Verkehrsgerausche Stralde, Prognose-Planfall

Legende

Stralle StraRenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StralRen- oberflache

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter" in Attendorn
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Strallen, Veranderung Prognose-Planfall zum Analysefall,
Bewertung gemafR DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analyse Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Am Wassertor 1 SO EG MI 60 50 68 56 68 56 0,1 0,1
1 SO 1.0G MI 60 50 69 56 69 56 0,1 0,1
1 SO 2.0G MI 60 50 68 56 68 56 0,1 0,1
2 Am Zollstock 14 S EG GE 65 55 63 50 64 51 0,7 0,7
2 S 1.0G GE 65 55 64 52 65 52 0,7 0,7
2 S 2.0G GE 65 55 64 52 65 52 0,7 0,7
2 S 3.0G GE 65 55 64 52 65 52 0,7 0,7
3 Am Zollstock 32 S EG MI 60 50 66 53 66 54 0,1 0,1
3 S 1.0G MI 60 50 67 55 67 55 0,1 0,1
3 S 2.0G MI 60 50 67 54 67 55 0,1 0,1
4 Bahnhofstralte 4 (0] 1.0G MI 60 50 69 52 69 52 0,4 0,2
4 0 2.0G MI 60 50 68 52 69 52 0,4 0,2
5 Bahnhofstralte 7 w EG MI 60 50 68 53 69 54 0,9 0,8
5 w 1.0G MI 60 50 69 54 70 55 1,0 1,0
5 w 2.0G MI 60 50 68 54 70 55 1,2 1,2
6 Finnentroper Stralle 1 S EG Ml 60 50 66 49 66 49 0,2 0,2
6 S 1.0G MI 60 50 66 50 67 50 0,2 0,2
6 S 2.0G MI 60 50 66 50 67 50 0,2 0,2
7 Finnentroper Strale 9 S EG Ml 60 50 63 46 63 46 0,1 0,0
7 S 1.0G MI 60 50 63 46 63 47 0,1 0,1
7 S 2.0G Ml 60 50 63 47 63 47 0,2 0,0
8 Finnentroper Stralle 21 S EG Ml 60 50 61 45 61 45 0,0 0,0
8 S 1.0G MI 60 50 62 45 62 45 0,1 0,0
8 S 2.0G Ml 60 50 61 45 62 45 0,1 0,0
9 Finnentroper Strale 33 S EG Ml 60 50 56 40 56 40 0,1 0,1
9 S 1.0G MI 60 50 57 41 58 41 0,1 0,0
10 | Grafweg 1 SO EG MI 60 50 63 46 63 46 0,1 0,0
10 SO 1.0G MI 60 50 63 46 63 46 0,2 0,1
11 Grafweg 2 SO 1.0G MI 60 50 66 50 67 50 0,1 0,3
11 SO 2.0G MI 60 50 66 50 67 50 0,1 0,2
12 sSwW 1.0G MI 60 50 66 49 66 49 0,1 0,2
13 | Grafweg 8 NW EG MI 60 50 63 46 63 46 0,1 0,0
13 NW 1.0G Ml 60 50 63 46 63 46 0,2 0,0
14 | Mihlengraben 6 NW EG MI 60 50 51 35 50 35 -0,6 -0,5
14 NW 1.0G MI 60 50 52 37 51 36 -1,0 -0,9
15 | Niederste Stralte 38 N 1.0G MI 60 50 66 50 66 50 0,1 0,1
15 N 2.0G MI 60 50 66 49 66 49 0,1 0,1
16 NO 1.0G MI 60 50 69 52 69 52 0,2 0,3
16 NO 2.0G MI 60 50 68 51 68 52 0,2 0,3
17 | Ostwall 98 NO EG MI 60 50 51 38 51 38 0,1 0,3
17 NO 1.0G MI 60 50 53 39 53 40 0,0 0,3
17 NO 2.0G MI 60 50 54 41 54 41 0,2 0,4
17 NO 3.0G Ml 60 50 54 41 55 42 0,4 0,6
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen, Veranderung Prognose-Planfall zum Analysefall,
Bewertung gemafl DIN 18005

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Hauptgebaude

Nebengebaude
StralBe
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Legende

2 6‘ - Hauptgebaude
™I 60 [ 50 |[ i ]60][ 50 Mi|60][50 a [ Nebengebiude
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Technische Anlagengerdusche ohne Minderungsmalnahmen - Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 16,20( 87,60 7,10 -5,0 -8,03 | -4,03 | -1,99 | 0,01 | 1,97 | -0,03 | -5,00 |-13,02
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 3,61 87,60 0,58 -5,0 [-14,541-10,54| -8,51 | -6,51 | -4,54 | -6,54 [-11,51]-19,53
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 16,74| 87,60 7,24 -5,0 -7,89 | -3,88|-185| 0,15 | 2,12 | 0,12 | -4,85 |-12,88
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 25,51| 87,60 9,07 -5,0 -6,06 | -2,05 | -0,02 | 1,98 | 3,95 | 1,95 | -3,02 |-11,04
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 3,57 82,52 77,0 82,52

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 52,65| 108,00 | 80,21 63,0 | 60,55 |63,55|69,58 | 72,58 | 76,55 | 73,55 | 67,58 | 59,56
Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 38,39| 108,00 | 83,84 68,0 | 64,17 [ 67,18 | 73,21 | 76,21 | 80,18 | 77,18 | 71,21 | 63,18
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 80,15| 108,00 | 82,04 63,0 | 62,37 6537 | 71,41 | 74,41 | 78,37 | 75,37 | 69,40 | 61,38
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 27,82 64,14 49,7 | 49,02 | 53,02 | 55,05 | 57,06 | 59,02 | 57,02 | 52,05 | 44,03
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 7,29 58,33 49,7 | 43,20 | 47,21 | 49,24 | 51,24 | 53,21 | 51,21 | 46,24 | 38,22
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 30,15 64,49 49,7 | 49,37 | 53,37 | 55,40 | 57,41 | 59,37 | 57,37 | 52,40 | 44,38
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 7,52 58,46 49,7 | 43,34 | 47,34 | 49,37 | 51,37 | 53,34 | 51,34 | 46,37 | 38,35
P Am Zollstock Parkplatz 159,91| 99,50 | 79,03 57,0 |62,38 |73,98 | 66,48 | 70,98 | 71,08 | 71,48 | 68,78 | 62,58
P Parkdeck Parkplatz 425,13| 99,50 | 84,94 58,7 | 68,28 | 79,88 | 72,38 | 76,88 | 76,98 | 77,38 | 74,68 | 68,48
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 85,00 85,0 85,00

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter |Punkt 85,00 85,0 85,00

Stellplatz Miihlengraben Parkplatz 12,92 99,50 | 70,00 58,9 | 53,35 (64,95 | 57,45 | 61,95 | 62,05 | 62,45 | 59,75 | 53,55
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Technische Anlagengerdusche ohne Minderungsmalnahmen - Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Technische Anlagengerdusche ohne Minderungsmalnahmen - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01]01-02] 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11] 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15] 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19] 19-20 ] 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

EG + 1.0G-EG-West 1 57.2 | 64.3 | 725 | 795 | 83.1 | 84,8 | 855 | 86,1 | 85,0 | 86.2 | 85,6 | 86.7 | 86,5 | 85,3 | 84.1 | 79.6 | 71,4 | 65.7 | 50,3

EG + 1.0G-EG-West 2 50,7 | 57.8 | 66,0 | 73.0 | 76,6 | 78,3 | 79.0 | 79.6 | 79.4 | 79.7 | 79.1 | 80.2 | 80,0 | 78,8 | 77.6 | 73.1 | 64.9 | 59,2 | 43,8

EG + 1.0G-EG West 3 57,3 | 64.4 | 726 | 79.6 | 83.2 | 84,9 | 856 | 86,2 | 86,0 | 86.3 | 85,7 | 86,8 | 86,6 | 85,4 | 84.2 | 79,7 | 71,5 | 65.8 | 50,4

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt 50,2 | 66,3 | 74,5 | 81,5 | 851 | 86,8 | 87.5 | 88,1 | 87,9 | 88.2 | 67.6 | 88.7 | 88,5 | 87,3 | 861 | 81,6 | 73.4 | 67.7 | 52,3

EG + 1.0G-Offnung Schacht 82,5 | 825 | 82,5 | 82,5 | 825 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 825 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5 | 82,5

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwirts 832 | 814 | 814 | 814 | 81,4 | 814|814 | 81,4 | 814 | 81,4 | 814 | 814|614 | 814|814 |814|814

fu?chkﬂ'vg'gsp‘”"efem”gA”k“”ﬂ 86,9 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts 850 | 832 | 832 | 832 | 832 | 83,2 | 83.2 | 832 | 83,2 | 832 | 83,2 | 83.2 | 832 | 83,2 | 83.2 | 83,2 | 83.2

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock 546 | 61,6 | 67,0 | 69,5 | 70,8 | 70,6 | 70.5 | 70,2 | 70,6 | 71,3 | 70,9 | 70.3 | 67,0 | 58,8 | 53,2

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck 60,8 | 67,8 | 73,1 | 75,6 | 76,9 | 76,7 | 76.6 | 76,4 | 76,7 | 77.4 | 771 | 76.4 | 73,1 | 64,9 | 59,3 | 45,3

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock 475 | 535 | 60,8 | 67,3 | 70.3 | 71,0 | 70,6 | 70,5 | 70,4 | 71,0 | 70,0 | 71,8 | 70,9 | 68,3 | 65.6

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck 526 | 59.3 | 66,7 | 73,3 | 76,2 | 76,9 | 76,5 | 76,4 | 76,3 | 76.9 | 759 | 7.8 | 76,8 | 74,2 | 71,5

P Am Zollstock 59,0 | 66,0 | 73,2 | 76.4 | 78,1 | 78,7 | 79.4 | 79,2 | 79.4 | 78,8 | 79,9 | 79.8 | 78,6 | 77.3 | 72.8 | 65,1 | 59,0

P Parkdeck 64,9 | 71,9 | 78,7 | 82,0 | 83.7 | 84,3 | 85,0 | 84,8 | 85,1 | 84.4 | 855 | 85.4 | 84.2 | 82,9 | 78.6 | 69,7 | 64,9

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 [ 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 [ 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0

Plattform TGA-TGA

. . 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0
Lebensmittel-Vollsortimenter

Stellplatz Mihlengraben 50,0 | 57,0 | 63,8 | 67,1 | 68,8 | 69,4 | 70,0 | 69,9 | 70,1 | 69,5 | 70,6 | 70,5 | 69,2 | 68,0 | 63,6 | 54,8 | 50,0
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Technische Anlagengerdusche ohne Minderungsmalnahmen - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche im Plangebiet am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, Bewertung gemal TA Larm

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff [ LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Am Zollstock 28 Ml EG| S 60 45 56,5 58,1 13,1 90 65 82,6 82,6 17,6

1 Am Zollstock 28 Ml 1.0G| S 60 45 56,1 57,8 12,8 90 65 81,4 81,4 16,4

1 Am Zollstock 28 Ml 2.0G| S 60 45 54,9 56,5 11,5 90 65 79,0 79,0 14,0

2 Am Zollstock 28 MI EG| W 60 45 53,8 50,3 53 90 65 77,2 77,2 12,2

2 Am Zollstock 28 MI 1.0G| W 60 45 53,8 50,4 54 90 65 74,6 74,6 9,6

2 Am Zollstock 28 MI 2.0G| W 60 45 53,4 50,1 5,1 90 65 73,8 73,8 8,8

3 Am Zollstock 28 MI EG| N 60 45 52,4 41,4 90 65 71,4 71,4 6,4

3 Am Zollstock 28 Ml 1.0G| N 60 45 52,1 42,8 90 65 69,7 69,7 47

3 Am Zollstock 28 Ml 2.0G| N 60 45 52,0 44,5 90 65 68,4 68,4 3,4

4 Am Zollstock 32 Ml 2.0G| O 60 45 52,9 51,4 6,4 90 65 74,3 74,3 9,3

5 Bahnhofstralie 4 Ml 1.0G| S 60 45 41,9 41,7 90 65 59,9 59,9 -

5 Bahnhofstralie 4 Ml 2.0G| S 60 45 46,0 45,9 0,9 90 65 60,2 60,2 -

6 Bahnhofstralie 4 Ml 1.0G| W 60 45 42,8 42,7 90 65 58,2 58,2 -

6 Bahnhofstralle 4 MI 2.0G| W 60 45 41,6 41,4 90 65 58,3 58,3 -—

7 BahnhofstralRe 5 MI 1.0G| W 60 45 42,6 41,6 90 65 52,1 52,1 -—

7 BahnhofstralRe 5 MI 2.0G| W 60 45 46,7 46,3 1,3 90 65 52,0 52,0 -—

8 BahnhofstralRe 5 MI 1.0G| W 60 45 44,1 40,1 90 65 57,9 57,9 -—

8 BahnhofstralRe 5 MI 2.0G| W 60 45 46,5 44,6 90 65 57,9 57,9 -—

9 Bahnhofstralle 7 MI EG| W 60 45 44,5 36,6 90 65 59,3 59,3 -—

9 Bahnhofstralke 7 Ml 1.0G| W 60 45 45,8 40,0 90 65 59,7 59,7 -

9 Bahnhofstralke 7 Ml 2.0G| W 60 45 47,0 43,4 90 65 59,7 59,7 -

10 [Mihlengraben 6 Ml EG| NO 60 45 48,5 36,5 90 65 69,7 69,7 47

10 [Mihlengraben 6 Ml 1.0G| NO 60 45 49,4 42,5 90 65 68,6 68,6 3,6

11 Ostwall 99 Ml EG| SO 60 45 45,9 45,8 0,8 90 65 53,8 53,8 -

11 Ostwall 99 Ml 1.0G| SO 60 45 46,6 46,5 1,5 90 65 54,0 54,0 -

11 Ostwall 99 MI 2.0G| SO 60 45 47,0 46,8 1,8 90 65 54,0 54,0 -—

12 |Ostwall 103 MI EG| SO 60 45 45,1 44,9 90 65 56,3 56,3 -—

12 |Ostwall 103 MI 1.0G| SO 60 45 46,4 46,3 1,3 90 65 56,0 56,0 -—

12 |Ostwall 103 MI 2.0G| SO 60 45 47,7 47,6 2,6 90 65 56,1 56,1 -—

12 |Ostwall 103 MI 3.0G| SO 60 45 48,5 48,4 34 90 65 56,2 56,2 -—
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche im Plangebiet am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, Bewertung gemal TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr1 Am Zollstock 28 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,5 dB(A) LrN 58,1 dB(A) LT,max 82,6 dB(A) LN,max 82,6 dB(A)

Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 54,6 56,4 82,6 82,6

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 48,5 50,3 80,9 80,9

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 48,3 50,1 80,6 80,6

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 24,7 24,7

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 23,6 23,6

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 40,3 18,9

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 17,8 17,8

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 28,6 1,6 32,1 32,1

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 25,7 -1,2 30,2 30,2

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 211 -5,9 31,6 31,6

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 15,4 -11,5 18,0 18,0

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 9,1 -13,1

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 36,7

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 9,5

P Am Zollstock Parkplatz 36,3 68,2 68,2

P Parkdeck Parkplatz 26,6 48,6 48,6

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -2,4 29,8 29,8
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr2 Am Zollstock 28 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LrN 50,4 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) LN,max 74,6 dB(A)

Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 46,6 48,4 74,2 74,2

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 41,8 43,7 74,5 74,5

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 40,3 42,2 7,7 71,7

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 27,5 27,5

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 23,5 23,5

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 22,2 22,2

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 47,6 20,7 52,1 52,1

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 441 171 49,0 49,0

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 41,1 14,2 51,6 51,6

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 31,6 10,2

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 14,2 -12,8 16,0 16,0

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 2,7 -19,5

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 31,0

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 29

P Am Zollstock Parkplatz 45,4 74,6 74,6

P Parkdeck Parkplatz 45,3 69,9 69,9

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -1,9 30,6 30,6
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr3 Am Zollstock 28 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 44,5 dB(A) LT,max 68,4 dB(A) LN,max 68,4 dB(A)

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 41,5 41,5

Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 36,4 38,2 62,0 62,0

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 34,3 34,3

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 31,3 33,2 62,2 62,2

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 31,0 32,9 60,9 60,9

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 24,7 24,7

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 49,5 22,6 53,6 53,6

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 36,9 10,0 42,1 42,1

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,9 9,9 52,6 52,6

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 20,6 -0,8

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 14,3 -12,7 16,3 16,3

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 2,7 -19,5

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 21,0

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 2,8

P Am Zollstock Parkplatz 35,7 63,0 63,0

P Parkdeck Parkplatz 45,1 68,4 68,4

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 0,1 33,4 33,4
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr4 Am Zollstock 32 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 51,4 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 74,3 dB(A)
Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 46,6 48,4 74,3 74,3
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 41,9 43,7 74,2 74,2
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 41,4 43,2 71,9 71,9
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 42,5 42,5
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 38,3 38,3
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 25,9 25,9
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 43,3 16,4 47,2 47,2
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 41,7 14,7 46,2 46,2
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,7 9,7 47,2 47,2
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 28,9 7,5
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 12,8 -14,1 14,9 14,9
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 1,5 -20,7
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 30,2
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 2,3
P Am Zollstock Parkplatz 43,7 69,9 69,9
P Parkdeck Parkplatz 44.6 67,1 67,1
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -3,4 28,3 28,3
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
EG + 1.0G-Offnung Schacht

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

EG + 1.0G-EG West 3

EG + 1.0G-EG-West 1

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

EG + 1.0G-EG-West 2

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Stellplatz Mihlengraben

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr5 BahnhofstraRe 4 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,0 dB(A) LrN 45,9 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)

Punkt 43,2 43,2

Punkt 42,4 42,4

Flache 26,5 26,5

Linie 1,7 13,6 36,4 36,4
Linie 9,9 1,7 37,0 37,0
Linie 8,3 10,1 36,5 36,5
Flache 17,6 -9,3 20,1 20,1
Flache 13,4 -13,5 17,3 17,3
Flache 13,4 -13,6 17,5 17,5
Linie 7,5 -14,7

Flache 6,2 -20,7 17,0 17,0
Linie -4,1 -25,5

Linie -3,6

Linie 6,7

Parkplatz 7,9 31,4 31,4
Parkplatz 13,4 31,9 31,9
Parkplatz 27,7 60,2 60,2
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
EG + 1.0G-Offnung Schacht

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

EG + 1.0G-EG West 3

EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG-West 2

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr6 BahnhofstraRe 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 42,7 dB(A) LT,max 58,2 dB(A) LN,max 58,2 dB(A)

Punkt 39,8 39,8

Punkt 39,1 39,1

Flache 28,8 28,8

Linie 13,1 14,9 37,0 37,0
Linie 11,5 13,4 38,3 38,3
Linie 9,2 11,0 37,1 37,1
Flache 19,8 7,2 221 22,1
Linie 8,2 -14,0

Flache 12,5 -14,5 16,8 16,8
Flache 11,9 -15,0 15,5 15,5
Flache 5,4 -21,5 15,5 15,5
Linie -2,6 -24,0

Linie -2,6

Linie 8,5

Parkplatz 6,5 30,1 30,1
Parkplatz 11,4 29,8 29,8
Parkplatz 26,5 58,2 58,2

Stellplatz Mihlengraben
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
EG + 1.0G-Offnung Schacht

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

EG + 1.0G-EG West 3

EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG-West 2

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 7 BahnhofstraBe 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 46,3 dB(A) LT,max 52,0 dB(A) LN,max 52,0 dB(A)

Punkt 44,5 44,5

Punkt 41,6 41,6

Flache 25,5 25,5

Linie 16,5 18,3 52,0 52,0
Linie 10,7 12,5 35,0 35,0
Linie 6,5 8,4 34,8 34,8
Flache 34,5 7,6 37,8 37,8
Linie 27,1 4,9

Flache 8,7 -18,2 12,3 12,3
Flache 8,7 -18,3 12,6 12,6
Flache 1,9 -25,1 12,0 12,0
Linie -4,4 -25,8

Linie -4,0

Linie 26,2

Parkplatz 5,9 30,4 30,4
Parkplatz 10,4 31,4 31,4
Parkplatz 10,3 42,8 42,8

Stellplatz Mihlengraben
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
EG + 1.0G-Offnung Schacht

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG West 3

EG + 1.0G-EG-West 2

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 8 BahnhofstraRe 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,5 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 57,9 dB(A) LN,max 57,9 dB(A)

Punkt 41,6 41,6

Punkt 41,4 41,4

Linie 21,5 23,3 57,9 57,9
Flache 22,3 22,3

Flache 41,4 14,4 44,4 44,4
Linie 12,5 14,3 43,7 43,7
Linie 9,4 11,2 45,3 45,3
Linie 30,8 8,6

Flache 9,8 -17,1 14,0 14,0
Flache 9,0 -17,9 12,6 12,6
Flache 2,1 -24,9 12,2 12,2
Linie -3,8 -25,2

Linie -4,0

Linie 30,0

Parkplatz 5,2 29,2 29,2
Parkplatz 10,7 31,1 31,1
Parkplatz 5,8 38,6 38,6

Stellplatz Mihlengraben
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
EG + 1.0G-Offnung Schacht

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG West 3

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock

EG + 1.0G-EG-West 2

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr9 BahnhofstraRe 7 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 43,4 dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max 59,7 dB(A)

Punkt 41,0 41,0

Punkt 39,1 39,1

Linie 26,1 28,0 59,7 59,7
Linie 21,1 22,9 46,1 46,1
Flache 20,9 20,9

Linie 16,8 18,6 46,3 46,3
Flache 43,8 16,9 47,0 47,0
Linie 34,0 11,8

Flache 16,7 -10,3 20,8 20,8
Flache 13,5 -13,4 18,7 18,7
Linie 5,0 -16,4

Flache 7,5 -19,5 17,6 17,6
Linie 5,1

Linie 33,2

Parkplatz 12,5 35,8 35,8
Parkplatz 13,7 31,5 31,5
Parkplatz 2,5 34,2 34,2

Stellplatz Mihlengraben
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Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 10 Mduhlengraben 6 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 68,6 dB(A) LN,max 68,6 dB(A)
Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 37,1 38,9 63,3 63,3
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 34,3 34,3
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 32,4 34,3 63,3 63,3
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 31,3 33,1 62,2 62,2
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 32,2 32,2
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 30,0 30,0
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 44.6 17,6 48,8 48,8
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,6 9,6 47,2 47,2
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 33,9 7,0 46,5 46,5
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 20,4 -1,0
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 10,8 -16,2 12,5 12,5
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie -0,6 -22,8
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 21,8
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie -0,4
P Am Zollstock Parkplatz 33,1 57,4 57,4
P Parkdeck Parkplatz 45,5 68,6 68,6
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -0,5 31,7 31,7
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

INr11 Ostwall 99 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 46,8 dB(A) LT,max 54,0 dB(A) LN,max 54,0 dB(A)

EG + 1.0G-Offnung Schacht

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG-West 2

EG + 1.0G-EG West 3

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Stellplatz Mihlengraben

Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Flache 44,8 44,8

Punkt 39,8 39,8

Punkt 38,8 38,8

Linie 23,4 25,3 50,3 50,3
Linie 20,0 21,8 50,3 50,3
Linie 19,7 21,6 54,0 54,0
Flache 241 -2,9 32,7 32,7
Flache 22,2 -4,8 32,6 32,6
Flache 20,3 -6,7 31,7 31,7
Flache 13,1 -13,9 15,1 15,1
Linie 7,2 -14,2

Linie 0,4 -21,8

Linie 7,8

Linie -0,3

Parkplatz 21,0 49,2 49,2
Parkplatz 31,8 53,2 53,2
Parkplatz 7,8 43,8 43,8
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Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle

Quelltyp

LT,max
dB(A)

LN,max
dB(A)

INr12 Ostwall 103 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N

45 dB(A) L

4 dB(A) LT,max 56

2 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt

EG + 1.0G-Offnung Schacht

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts
EG + 1.0G-EG-West 1

EG + 1.0G-EG-West 2

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt

EG + 1.0G-EG West 3

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck

P Am Zollstock

P Parkdeck

Stellplatz Mihlengraben

Punkt
Punkt
Flache
Linie
Linie
Linie
Flache
Flache
Flache
Flache
Linie
Linie
Linie
Linie
Parkplatz
Parkplatz
Parkplatz

LrT LrN
dB(A) dB(A)
rT 48,5 dB(A) LrN 48
44,8 44,8
44,4 44,4
40,6 40,6
14,8 16,6
12,2 14,0
11,2 13,0
28,6 1,6
15,9 -11,1
15,9 -11,1
14,5 -12,5
4,8 -17,4
-0,6 -22,0
-0,5
3,3
11,2
22,7
21,0

41,0
42,6
411
33,1
31,1
18,9
18,2

34,8
44,5
56,2

41,0
42,6
41,1
33,1
31,1
18,9
18,2

34,8
445
56,2
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Teilbeurteilungspegel am Werktag ohne Minderungsmalinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr1 Am Zolistock 28 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,5dB(A) LrN 58,1 dB(A) LT,max 82,6 dB(A) LN,max 82,6 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o oo 2468 -388] -16] -172] -0.1 19 00] -485 00 50,1 0,0 1,6

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0l 3497 -a19] 19 -177] -01 3,1 00| 51,3 00| 50,1 0,0 1,2

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0l 2649 -395| 17| -177] -0.1 2,3 00| -56,0 00| 50,1 0,0 -5,9

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of oo| e84 -475| 24| 208 -03 0,0 00| 616 00| 501 00| -115

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 30| 5560 -459 00| 240 -01 2,3 00| 17,8 0,0 0,0 00| 178

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of ool 1149 -322] 11| 01| -01 0,4 00| 471 0,0 3,0 00| 501

LN |Fahrlinie Anlieferung Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 849 206 09 01| -01 0,2 00| 534 0,0 3,0 00| 564
rickwarts

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool 1340] -335] -12| 02 -01 0,2 00| 473 0,0 3,0 00| 503

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 of oo w997 -310] -10 00| 01 0,2 00| 323 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool es682 -475| 28/ -190] -02 44 00| 68 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of oo| 708 -280 -07 0,0 0,0 0,1 00| 359 00| -170 00| 189

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol o0 e844| -a77| 28] -197] -02 47 00| 7.3 00| =59 00| -13,1

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 o| 0| 5834 -463 00| 245 -01 3,6 00| 236 0,0 0,0 00| 236

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 60| 5028 -450| 00| -245/ 01| 34| 00l 247| 00| 00| 00| 247
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of ool 1635 -353] 09| 52 -01 0,4 00| 379 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 ol o0l 2072 -405| -13] -156] -01 0,9 00| 285 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of ool es616| -a74| 17| 222 03 1,1 00| 05 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr2 Am Zolistock 28 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LrN 50,4 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) LN,max 74,6 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o] oo 1637] -353] -06] -07] -0.1 0,0 00] 294 00 50,1 00 207

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol oo0| 2600 -393] -09 00| 02 0,3 00| -330 00| 50,1 00| 17,1

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 o| ool 1757 -359] -08 00| 01 0,1 00| -359 00| 50,1 00| 142

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of ool 7259 -482| 15| 222 -03 0,2 00| -629 00| 501 00| -128

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 28| 4721| -445 00| -190 -01 0,3 00| 222 0,0 0,0 00| 222

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of ool 2015 -371] 12| 32| -02 0,6 00| 392 0,0 3,0 00| 422

LN |Fahrlinie Anlieferung Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 1579 -350 11| 29| -01 0,6 00| 454 0,0 3,0 00| 484
rickwarts

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool 2152 -377] 12| 30| -01 0,6 00| 407 0,0 3,0 00| 437

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 of ool 1559 -348| -10] 21 -01 0,5 00| 266 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool 7313 -483| 25| 209 -03 0,2 00| -135 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of ool 1414] -340] 09| 29/ -01 0,6 00| 272 00| -170 00| 102

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol oo0| 7398 -484| 25| -212| -03 0,2 00| -137 00| =59 00| -195

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 58| 5944| -465 00| 245 -01 38 00| 235 0,0 0,0 00| 235

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 58| 5028 -450| 00| -197| 01| 15/ 00l =275| 00| 00| 00| 275
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of oo 1089 -317] -05 00| 01 0,3 00| 470 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 of o0l 1982 -39 -09 00| 02 0,3 00| 472 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo0| 6274 -469| 20| -218 -03 1,1 0,0 0,0 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr3 Am Zolistock 28 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 44,5dB(A) LT,max 68,4 dB(A) LN,max 68,4 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o oo 1514] -346] -05 00] -01 0,4 00] 275 00 50,1 00| 226

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0l 249 -389 07 -75 -01 0,0 00| -40,1 00| 50,1 00| 100

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol ool 1677 -355| -05| 47| -01 0,0 00| -402 00| 50,1 0,0 9,9

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of ool 7071| -480| 13| 223 -03 0,0 00| 628 00| 501 00| -127

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 27| 4467 -440 00| -175 -01 1,0 00| 247 0,0 0,0 00| 247

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of ool 2291 -382] -13] -167] -01 5,9 00| 299 0,0 3,0 00| 329

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol ool| 1873 -364| 11| -168 -01 58 00| 352 0,0 3,0 00| 382

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool 2507 -390 -13] -170] -01 54 00| 302 0,0 3,0 00| 332

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol oo0| 1895 -365 1,1 -142 0,0 43 00| 166 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool 7151 -481| 23| 212 -03 0,0 00| -135 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of ool 1727 -357] -10| -151 0,0 35 00| 162 00| -170 0,0 0,8

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 of ool 7211 -482| 23| -214| -03 0,0 00| -137 00| =59 00| -195

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 57| 5612 -46,0 00| -104| -01 0,0 00| 343 0,0 0,0 00| 343

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 56| 4678 -444| 00| 48/ 01 02 ool 415| o00| 00| 00| 415
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of oo0| 1523 -348| 08 -86 0,0 2,1 00| 373 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 of ool 2117 -375| 08 01| -02 0,6 00| 470 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of ool 5979 -465| 15| 211 02 1,4 0,0 2,0 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr4 Am Zolistock 32 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,9 dB(A) LrN 51,4 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 74,3 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o o0 2071] -404] -08 00 02 0,5 00] 337 00 50,1 00 164

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0 329 -414] 09 00| 02 0,0 00| -354 00| 50,1 00| 147

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0 2795 -399] -08 00| 02 0,0 00| -40.4 00| 50,1 0,0 97

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of ool 9605 -506| -15 209 -03 0,1 00| 642 00| 501 00| -14,1

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 28| 5465 -457 00| -141] -01 0,5 00| 259 0,0 0,0 00| 259

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of oo 2139 -376| 12| 14| -02 0,4 00| 402 0,0 3,0 00| 432

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 2047 -372| 11| 02| -01 0,2 00| 454 0,0 3,0 00| 484

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of oo 2781 -399] -12| 03 -02 0,2 00| 407 0,0 3,0 00| 437

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 of 00| 2055 -372] -1 00| 01 0,2 00| 258 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool 9638 -507| -25| -190] -03 0,0 00 -141 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of o0 2440 -387] -12 00| 02 0,2 00| 245 00| -170 0,0 75

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol oo0| 9766 -508| 25| -197] -03 0,1 00| -148 00| =59 00| -207

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 59| 8187 -493 0o 31 -02 0,0 00| 383 0,0 0,0 00| 383

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 58| 7218 -482| 00| 00| 01 00l 00 425| o00| 00| 00| 425
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of ool 1218 -327 05| 07 -01 0,2 00| 453 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 of ool 2152 -377] -08 01| -02 0,4 00| 465 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of ool so16| -491| -18| 206 -03 0,3 00| -15 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr5 Bahnhofstrae 4 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,0 dB(A) LrN 45,9 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o oo 7881] -489] -13] -226] -03 2,3 00] 636 00 50,1 00 -135

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol oo0| 8059 -491| 14| 225 -03 2,5 00| -637 00| 50,1 00| -136

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0 8150 -492| 14| 225 -04 2,0 00| -708 00| 50,1 00| -207

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 ol oo0| 5522 -458| 12| 226 -02 14 00| -594 00| 501 0,0 9,3

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 29| 7020 -47,9 00| -126] -01 1,7 00| 265 0,0 0,0 00| 265

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of o0 9999 -510] 27| 203 -04 1,2 0,0 7.1 0,0 3,0 00| 101

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 9402 -505| -26| -211| -04 14 00| 106 0,0 3,0 00| 136

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool 8sa49| -497| 28| -216] -04 1,0 0,0 87 0,0 3,0 00| 117

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol oo0| 9745 -508| 25| -196] -03 1,0 00| 80 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool 5797 -463| 21| 215 -02 2,2 00| 96 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of oo0| 9266 -503| 25| -202| -03 0,3 00| -85 00| -170 00| 255

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol ool 5679 -461| 21| -209] -02 2,0 00| -89 00| =59 00| -147

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 of 53| 3452 -418 0o 61| -01 08 00| 432 0,0 0,0 00| 432

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 55| 3977 -430| 00| -60] 01| o9 00 424| o0| 00| 00| 424
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of ool 978 -508] -18 -171] -02 0,3 0,0 9,5 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 of o0l 9031 -501| -17] -197] -03 2,2 00| 153 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo 3523 -a19] 12| 11| -03 42 00| 296 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr6 Bahnhofstrale 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 42,7 dB(A) LT,max 58,2 dB(A) LN,max 58,2 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o o0 8259 -493] -15] -223] -04 17 00] 646 00 50,1 00| -145

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol oo0| 8551 -496| -18] -220| -04 1,3 00| -651 00| 50,1 00| -150

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol oo0| 8550 -496| -18] -222| -04 1,5 00| -716 00| 50,1 00| 215

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of ool 4819 -447| 12| 227 -02 24 00| 573 00| 501 0,0 7.2

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 30| 7749 -488| -10| -137] -01 7,0 00| 288 0,0 0,0 00| 288

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 of oo/ 10085 -51,1| 27| -214| -05 34 0,0 8,0 0,0 3,0 00| 110

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 9487 -s05| 27| -216| -05 34 00 119 0,0 3,0 00| 149

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of oo0| 8452 -495| 28| -218 -04 2,7 00| 103 0,0 3,0 00| 134

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol o0l 9841 -509| 27| -205 -04 3,2 00| 70 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of oo0| 5268 -454| 22| -214| 02 3,1 00| 7.8 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of oo0| 9344 -504| 26| 208 -04 2,7 00| 70 00| -170 00| -240

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol o0 4921 -448| 21| 216 -02 2,2 00| 82 00| =59 00| -140

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 of 56| 3393 -416 00| -171] -0.1 7.9 00| 398 0,0 0,0 00| 398

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 57| 4124] 433 00| -166] -01| 84| 00 391| 00| 00| 00| 391
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 o[ o0/ 10009 -510 22| -193] -03 1,9 0,0 8,1 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 of o0 9475 -505| 22| -198 -03 1,2 00| 133 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo 4271| -438| -1 00| 04 4,0 00| 284 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr7 Bahnhofstrale 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 46,3 dB(A) LT,max 52,0 dB(A) LN,max 52,0 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o oo 106.86] -51,6] -14] -221] -04 0,0 00] 683 00 50,1 00 -182

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0/ 111,08 -51,9] -15 220 -04 0,3 00| -684 00| 50,1 00| -183

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0/ 10999 -51,8] -1,5 -220| -04 0,0 00| -752 00| 50,1 00| -251

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of oo0| 5249 -454| 11| 50| -03 0,3 00| -425 00| 501 0,0 76

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 30| 10432 -514| 14| -1a2] .02 7,2 00| 255 0,0 0,0 00| 255

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 ol ool 12114| 527 28| 200 -04 1,0 0,0 53 0,0 3,0 0,0 84

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 11472 522 27| 207 -05 1,8 0,0 9,5 0,0 3,0 00| 125

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of oo0| 9894 -509| 26| -181] -04 54 00| 153 0,0 3,0 00| 183

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol o0/ 11855 -525| 28| -188 -03 1,6 00| -84 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of ool 5605 -460| 21| -02| -05 0,2 0,0 9,8 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 of ool 11341 521 26| -194| -03 1,1 00| 88 00| -170 00| -258

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 of ool 5164 -453] 20 -01| -04 0,2 00| 108 00| =59 0,0 4,9

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 57| 5234 -454 00| 22 -01 14 00| 445 0,0 0,0 00| 445

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 58| 6210 -469| 00| 47| 01 25 00l 416| 00| 00| 00| 416
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 ol o0 12240 -527| 19| -176] -02 0,9 0,0 75 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 ol o0/ 11947 -525| -19| -186] -03 0,6 00| 123 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo 7026| -a79| 18] -117] -01 35 00| 122 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INr8 Bahnhofstrale 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,5 dB(A) LrN 44,6 dB(A) LT,max 57,9 dB(A) LN,max 57,9 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o oo0[ 10441] -514] -15] 220 -04 0,0 00] 680 00 50,1 00 -17.9

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0/ 109,73 -51,8] -1,5] 220 -04 1,4 00| 672 00| 50,1 00| -17,1

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0/ 107,70 -516] -1,5| -220| -04 0,0 00| -750 00| 50,1 00| -249

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of oo 4238 -435] -10 00| 03 0,1 00| -357 00| 501 00| 144

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 30| 10566 -515| -15] -149] -02 4,9 00| 223 0,0 0,0 00| 223

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 ol o0 11453 -522| 27| -198 -04 3,0 0,0 8.2 0,0 3,0 00| 112

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol 00| 10908 -517 27| -205 -04 2,9 00 113 0,0 3,0 00| 143

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool 9053 -50,1| 26| -124| -05 38 00| 203 0,0 3,0 00| 233

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol o0/ 11227 -520| 28| -184| -03 0,8 00| -84 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of o0 4603 -443] 20 00| 04 1,9 00| 137 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 o[ oo/ 107,10 -516] 26| -190] -03 0,7 00| 82 00| -170 00| 252

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 of o0 4112 -433] -18 00| 03 1,5 00| 145 00| =59 0,0 8,6

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 57| 4922| -448 00| a5 -01 0,2 00| 414 0,0 0,0 00| 414

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 58| 5954/ -465 00| 49| 01 24| o0l 416| 00| 00| 00| 416
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 o[ oo 11820 -524| 20| -184| -03 0,9 0,0 6,9 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 ol o0l 117,31| -524| 20| -183] -03 0,6 00| 126 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo 7340| -483| 17| -150| -0.1 2,9 0,0 77 0,0

21.10.2021

Anlage 10
Seite 8

Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstrale 142 44799 Bochum

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB

INF9 Bahnhofstrae 7 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 43,4 dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max 59,7 dB(A)

LN  |EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 00 72] 0] 167 0 o[ oo0[ 10402] -51,3] -15] -194] -02 1,8 00] 635 00 50,1 00 -134

LN |EG+ 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 ool 71| 50| 162 0 ol o0/ 11085 -51,9] -15] -219] -04 8,3 00| -604 00| 50,1 00| -103

LN |EG+ 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 00| 06| -50 3,6 0 ol o0/ 10745 -516] -15 -219] -04 53 00| -696 00| 50,1 00| -195

LN |EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0ol 91| 50| 255 0 of oo 3239 -412] 09 00| 02 0,0 00| -332 00| 501 00| 169

LN |EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 0ol 825| 77,0 3,6 0 ol 30| 11055 -51,9] -18] -156] -02 4,9 00| =209 0,0 0,0 00| 209

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwérts | Linie 802| 630| 527 0 o[ o0 10945 -518] 27 -191] -04 9,3 00| 156 0,0 3,0 00| 186

LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 o| 00| 10354 -513| 27| -199] 04| 103 00| 199 0,0 3,0 00| 229

LrN  |Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630| 80,1 0 of ool so76| -491| 25| 69 -04 1,9 00| =249 0,0 3,0 00| 280

LN |Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 27,8 0 ol o0/ 10803 -51,7| 28| -173] -02 8,4 0,0 07 0,0

LrN  |Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 583 | 497 7.3 0 of oo 3457 -a18] -7 00| 03 2,2 00| 168 0,0

LrN  |Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497| 302 0 ol o0 10228 -512| 28| -178 -02 7.9 0,0 06 00| -170 00| -164

LN |Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 585 49,7 75 0 ol 00| 2082 -05| -15 01 -02 1,5 00| 176 00| =59 00| 118

LN |Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850 850 0 ol 57| 5079 -451 00| 471 -01 0,2 00| 410 0,0 0,0 00| 410

LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 58| 6097 -467| 00| -49] -01 00[ 00| 391| o00| 00| 00| 391
Lebensmittel-Vollsortimenter

LN |P Am Zolistock Parkplatz 790| 57.0| 159,9 0 of oo 11468 -522| 20| -183] -03 7.9 00| 142 0,0

LN |P Parkdeck Parkplatz 849 587| 4251 0 ol o0/ 117,02 -524| 20| -181] -03 3.4 00| 156 0,0

LrN  |Stellplatz Milhlengraben Parkplatz 700| 589| 129 0 of oo 8119 -492| 19| -175] 02 3,0 0,0 44 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 10 Miihlengraben 6 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 42,5dB(A) LT,max 68,6 dB(A) LN,max 68,6 dB(A)
LrN EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 0,0 72| -50] 167 0 o] o0 3128 -409] -09] -84 0,1 0,0 0,0] -43.1 00] 50,1 0,0 7,0
LrN EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 0,0 7.1 50| 162 0 ol 00| 2399 -386] -08 0,0 0,2 0,0 00| -325 00| 50,1 0,0 17,6
LrN EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 0,0 06| -50 36 0 ol 00| 2809 -400 -09 0,0 0,2 0,0 00| -405 00| 50,1 0,0 9,6
LrN EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0,0 9,1 50| 255 0 ol 00| 107,30 -516| -1,6] -218 04 0,1 00| -663 00| 50,1 00| -162
LrN EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 00 825| 770 36 0 o] 27| 3616 -422 0,0 -133 0,1 0,4 00| 300 0,0 0,0 0,0 30,0
LrN Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts | Linie 80,2| 630 527 0 ol 00| 4983 -449| 22| -37 04 1,2 0,0 30,1 0,0 3,0 0,0 33,1
LN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol o0l 4866| -a47| 22| 17| -04 1,0 00| 359 0,0 3,0 00| 389
LrN Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630 801 0 ol 00| 5997 -466| 23| -26 04 1,0 00[ 313 0,0 3,0 0,0 34,3
LrN Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 278 0 ol 00| 4776 -448| -21 04 04 0,7 00 174 0,0
LrN Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 58,3 | 497 73 0 ol 00| 109,18 -51.8] 27| -203 04 0,1 00| -168 0,0
LrN Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497 302 0 ol 00| 4998 -450 -21 1,9 04 0,9 00[ 160 00| -17,0 0,0 -1,0
LrN Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 58,5| 497 75 0 ol 00| 110,70 -519| 27| -205 04 0,1 00| -169 00| -59 00| 228
LrN Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850| 850 0 o] 59| 8557 -496 00[ -89 0,2 0,0 00[ 322 0,0 0,0 0,0 32,2
LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 59| 7517| -485 00| -80| 01| 00l 00 343| 00| 00| 00| 343
Lebensmittel-Vollsortimenter
LrN P Am Zollstock Parkplatz 790| 57,0 1599 0 ol 00| 3555 -420/ -15 -10 04 0,6 00| 347 0,0
LrN P Parkdeck Parkplatz 849| 587 4251 0 ol 00| 1822 -362| -09] -10 0,2 0,7 00| 474 0,0
LrN Stellplatz Miihlengraben Parkplatz 700| 589 129 0 o] 00| 6995 -479| 21| -188 0,2 0,4 0,0 1,4 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 11 Ostwall 99 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 46,8 dB(A) LT,max 54,0 dB(A) LN,max 54,0 dB(A)
LrN EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 0,0 72| -50] 167 0 o] o0 5893 -464] 1,2 -194 0,2 3,1 00 -568 00] 50,1 0,0 6,7
LrN EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 0,0 7.1 50| 162 0 ol 00| 4934 -449| 11| -141 0,1 0,1 00| -530 00| 50,1 0,0 2,9
LrN EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 0,0 06| -50 36 0 ol 00| 5781 -462| -12| -147 0,1 6,9 00| -549 00| 50,1 0,0 4,8
LrN EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0,0 9,1 50| 255 0 ol 00| 112,13 -520| -1,5| -221 04 3,0 00| -64,0 00| 50,1 00| -139
LrN EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 00 825| 770 36 0 o] 24| 2846 -401 0,0 0,0 0,1 0,0 00| 448 0,0 0,0 0,0 44,8
LrN Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts | Linie 80,2| 630 527 0 ol 00| 9150 -502| -26] -103 0,5 1,9 00[ 185 0,0 3,0 0,0 21,6
LrN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol o0l 8772| -499| 26| -120| -04 3,2 00| 222 0,0 3,0 00| 253
LrN Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630 801 0 ol 00| 9674 -507| 26| -139 04 44 00 188 0,0 3,0 0,0 21,8
LrN Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 278 0 ol 00| 8846l -499| 25 -110 0,2 28 0,0 34 0,0
LrN Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 58,3 | 497 73 0 ol 00| 11646 -523| 26| -207 04 1,1 00| -166 0,0
LrN Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497 302 0 ol 00| 8715 -498| 24| -134 0,2 42 0,0 2,8 00| -17,0 00| -142
LrN Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 58,5| 497 75 0 ol 00| 116551 -523| -26] -206 04 15 00| -160 00| -59 00| -218
LrN Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850| 850 0 o] 59| 8207 -493 00| -46 0,2 2,1 00| 388 0,0 0,0 0,0 38,8
LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 o 58| 7401| -484| 00| 45/ 01 19/ 00l 398| 00| 00| 00| 398
Lebensmittel-Vollsortimenter
LrN P Am Zollstock Parkplatz 790| 57,0 1599 0 ol 00| 78714 -488| 17| 65 0,3 0,9 00| 226 0,0
LrN P Parkdeck Parkplatz 849| 587 4251 0 o] 00| 5692 -461 15 -39 04 0,7 00| 337 0,0
LrN Stellplatz Miihlengraben Parkplatz 700| 589 129 0 o] 00| 4877 -448| 14| -145 0,1 0,5 0,0 9,7 0,0
21.10.2021 Brilon
. . . . e Bondzio
Anlage 10 Brilon Bondzio Weiser GmbH Universitatsstral’e 142 44799 Bochum Weiser
Seite 11
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

SoundPLAN 8.2




Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB
INr 12 Ostwall 103 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,5 dB(A) LrN 48,4 dB(A) LT,max 56,2 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)
LrN EG + 1.0G-EG West 3 Flache 0,0 0,0 72| -50] 167 0 o] o0 7595 -486] 12 -211 0,2 1,3 00 -626 00] 50,1 00 -125
LrN EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 0,0 0,0 7.1 50| 162 0 ol 00| 6975 -479| -13] -188 02| 126 00| -485 00| 50,1 0,0 16
LrN EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 0,0 0,0 06| -50 36 0 ol oo0| 7636 -486| -1,3] -195 0,2 7.9 00| -612 00| 50,1 00| -111
LrN EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 0,0 0,0 9,1 50| 255 0 ol 00| 103,06 -51,3] -14| -215 04 42 00| -612 00| 50,1 00| -111
LrN EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 80,0 00 825| 770 36 0 o] 27| 4735 -445 0,0 0,0 0,1 0,0 00| 406 0,0 0,0 0,0 40,6
LrN Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts | Linie 80,2| 630 527 0 ol 00| 10841 -517| 27| -167 0,3 2,2 00 110 0,0 3,0 0,0 14,0
LrN rFU."‘Chkr\'n'ggSA““efemng Ankunft Linie 838| 680| 384 0 ol o0l 10331 513 27| -177] -03 1,6 00| 136 0,0 3,0 00| 166
LrN Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts|  Linie 820| 630 801 0 ol 00| 107,55 -516| 27| -188 04 1,4 00[ 100 0,0 3,0 0,0 13,0
LrN Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 64,1 497| 278 0 ol 00| 10483 -514] 24| -159 0,2 0,9 0,0 4,9 0,0
LrN Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 58,3 | 497 73 0 ol 00| 10884 -517| 24| -197 0,3 2,8 00 -130 0,0
LrN Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 645| 497 302 0 ol 00| 10245 -512| 24| -163 0,2 0,6 0,0 -5,0 00| -17,0 00| 220
LrN Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 58,5| 497 75 0 ol 00| 10569 -515| 24| -198 0,3 40 00[ -116 00| -59 00| -174
LrN Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 850| 850 0 o] 58| 7235 -482 0,0 0,0 0,1 1,9 00| 444 0,0 0,0 0,0 44,4
LN [Patform TGA-TGA Punkt 850| 850 0 of 57| 6812 -477| 00| 00| 01 18/ 00 448| o00| 00| 00| 448
Lebensmittel-Vollsortimenter
LrN P Am Zollstock Parkplatz 790| 57,0 1599 0 ol 00| 9794 -508| 15 -141 0,1 0,2 00[ 128 0,0
LrN P Parkdeck Parkplatz 849| 587 4251 0 ol 00| 7993 -490| -14| -136 0,1 38 00| 246 0,0
LrN Stellplatz Miihlengraben Parkplatz 700| 589 129 0 ol 00| 3777 -425| -10 -33 0,2 0,0 00[ 229 0,0
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Mittlere Ausbreitung am Werktag ohne Minderungsmaflinahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

ADI dB Richtwirkungskorrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Technische Anlagengerdusche mit Minderungsmalinahmen - Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Schallquelle Quelltyp | loder S | LwMax Lw L'w 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 16,20( 87,60 7,10 -5,0 -8,03 | -4,03 | -1,99 | 0,01 | 1,97 | -0,03 | -5,00 |-13,02
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 3,61 87,60 0,58 -5,0 [-14,541-10,54| -8,51 | -6,51 | -4,54 | -6,54 [-11,51]-19,53
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 16,74| 87,60 7,24 -5,0 -7,89 | -3,88|-185| 0,15 | 2,12 | 0,12 | -4,85 |-12,88
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 25,51| 87,60 9,07 -5,0 -6,06 | -2,05 | -0,02 | 1,98 | 3,95 | 1,95 | -3,02 |-11,04
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 3,57 80,52 75,0 80,52

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 52,65| 108,00 | 80,21 63,0 | 60,55 |63,55|69,58 | 72,58 | 76,55 | 73,55 | 67,58 | 59,56
Fahrlinie Anlieferung Ankunft riickwarts Linie 38,39| 108,00 | 83,84 68,0 | 64,17 [ 67,18 | 73,21 | 76,21 | 80,18 | 77,18 | 71,21 | 63,18
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 80,15| 108,00 | 82,04 63,0 | 62,37 6537 | 71,41 | 74,41 | 78,37 | 75,37 | 69,40 | 61,38
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 27,82 64,14 49,7 | 49,02 | 53,02 | 55,05 | 57,06 | 59,02 | 57,02 | 52,05 | 44,03
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 7,29 58,33 49,7 | 43,20 | 47,21 | 49,24 | 51,24 | 53,21 | 51,21 | 46,24 | 38,22
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 30,15 64,49 49,7 | 49,37 | 53,37 | 55,40 | 57,41 | 59,37 | 57,37 | 52,40 | 44,38
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 7,52 58,46 49,7 | 43,34 | 47,34 | 49,37 | 51,37 | 53,34 | 51,34 | 46,37 | 38,35
P Am Zollstock Parkplatz 159,91| 99,50 | 79,03 57,0 |62,38 |73,98 | 66,48 | 70,98 | 71,08 | 71,48 | 68,78 | 62,58
P Parkdeck Parkplatz 425,13| 99,50 | 84,94 58,7 | 68,28 | 79,88 | 72,38 | 76,88 | 76,98 | 77,38 | 74,68 | 68,48
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 81,00 81,0 81,00

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter |Punkt 81,00 81,0 81,00

Stellplatz Miihlengraben Parkplatz 12,92 99,50 | 70,00 58,9 | 53,35 (64,95 | 57,45 | 61,95 | 62,05 | 62,45 | 59,75 | 53,55
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Technische Anlagengerdusche mit Minderungsmalinahmen - Schallleistungen und Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)

LwMax dB -

Lw dB(A) Anlagenleistung

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Technische Anlagengerdusche mit Minderungsmaflnahmen - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Schallquelle 00-01]01-02] 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11] 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15] 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19] 19-20 ] 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

EG + 1.0G-EG-West 1 57.2 | 64.3 | 725 | 795 | 83.1 | 84,8 | 855 | 86,1 | 85,0 | 86.2 | 85,6 | 86.7 | 86,5 | 85,3 | 84.1 | 79.6 | 71,4 | 65.7 | 50,3

EG + 1.0G-EG-West 2 50,7 | 57.8 | 66,0 | 73.0 | 76,6 | 78,3 | 79.0 | 79.6 | 79.4 | 79.7 | 79.1 | 80.2 | 80,0 | 78,8 | 77.6 | 73.1 | 64.9 | 59,2 | 43,8

EG + 1.0G-EG West 3 57,3 | 64.4 | 726 | 79.6 | 83.2 | 84,9 | 856 | 86,2 | 86,0 | 86.3 | 85,7 | 86,8 | 86,6 | 85,4 | 84.2 | 79,7 | 71,5 | 65.8 | 50,4

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt 50,2 | 66,3 | 74,5 | 81,5 | 851 | 86,8 | 87.5 | 88,1 | 87,9 | 88.2 | 67.6 | 88.7 | 88,5 | 87,3 | 861 | 81,6 | 73.4 | 67.7 | 52,3

EG + 1.0G-Offnung Schacht 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80.5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80.5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwirts 818|818 | 818|818 | 81,8 | 818|818 |618|818|61,8|818 818|618 |818 818|818

fu?chkﬂ'vg'gs/"”"e‘(emng Ankunit 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 854 | 85.4 | 85,4

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts 83,6 | 83.6 | 83,6 | 83,6 | 83.6 | 83,6 | 83.6 | 83,6 | 83,6 | 836 | 83,6 | 83.6 | 83,6 | 83,6 | 836 | 83,6

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock 546 | 61,6 | 67,0 | 69,5 | 70,8 | 70,6 | 70.5 | 70,2 | 70,6 | 71,3 | 70,9 | 70.3 | 67,0 | 58,8 | 53,2

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck 60,8 | 67,8 | 73,1 | 75,6 | 76,9 | 76,7 | 76.6 | 76,4 | 76,7 | 77.4 | 771 | 76.4 | 73,1 | 64,9 | 59,3 | 45,3

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock 475 | 535 | 60,8 | 67,3 | 70.3 | 71,0 | 70,6 | 70,5 | 70,4 | 71,0 | 70,0 | 71,8 | 70,9 | 68,3 | 65.6

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck 526 | 59.3 | 66,7 | 73,3 | 76,2 | 76,9 | 76,5 | 76,4 | 76,3 | 76.9 | 759 | 7.8 | 76,8 | 74,2 | 71,5

P Am Zollstock 59,0 | 66,0 | 73,2 | 76.4 | 78,1 | 78.7 | 79.4 | 79,2 | 79.4 | 78,8 | 79.9 | 79.8 | 78,6 | 77.3 | 72,8 | 651

P Parkdeck 64,9 | 71,9 | 78,7 | 82,0 | 83,7 | 84,3 | 85,0 | 84,8 | 851 | 84,4 | 855 | 85.4 | 84,2 | 82,9 | 78,6 | 69,7

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt 81,0 ( 81,0 81,0 81,0 (81,0]81,0| 810810810810 (810 81,0 (810|810 (810|810 ]81,0]|81,0| 810|810 (81,0 81,0]81,0] 81,0

Plattform TGA-TGA

. . 81,0 (81,0 (81,0 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 [ 81,0 | 81,0 [ 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 [ 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0
Lebensmittel-Vollsortimenter

Stellplatz Mihlengraben 50,0 | 57,0 | 63,8 | 67,1 | 68,8 | 69,4 | 70,0 | 69,9 | 70,1 | 69,5 | 70,6 | 70,5 | 69,2 | 68,0 | 63,6 | 54,8 | 50,0
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Technische Anlagengerdusche mit Minderungsmaflnahmen - Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche im Plangebiet am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, Bewertung gemaf TA Larm

INr  |Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff [ LrN,diff |RW,T,max|RW,N,max| LT,max | LN,max |LT,max,diff | LN,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Am Zollstock 28 Ml EG| S 60 45 56,9 26,0 90 65 82,6 32,1 -

1 Am Zollstock 28 Ml 1.0G| S 60 45 56,5 26,0 90 65 81,4 33,3 -

1 Am Zollstock 28 Ml 2.0G| S 60 45 55,2 26,1 90 65 79,0 33,6 -

2 Am Zollstock 28 MI EG| W 60 45 53,9 32,4 90 65 77,2 52,0 -—

2 Am Zollstock 28 MI 1.0G| W 60 45 53,9 32,6 90 65 74,6 52,1 -—

2 Am Zollstock 28 MI 2.0G| W 60 45 53,5 32,8 90 65 73,8 51,9 -—

3 Am Zollstock 28 MI EG| N 60 45 52,4 35,1 90 65 71,4 54,4 -—

3 Am Zollstock 28 Ml 1.0G| N 60 45 51,9 37,0 90 65 69,7 54,0 -

3 Am Zollstock 28 Ml 2.0G| N 60 45 51,8 39,2 90 65 68,4 53,6 -

4 Am Zollstock 32 Ml 2.0G| O 60 45 52,7 40,3 90 65 74,3 47,2 -

5 Bahnhofstralie 4 Ml 1.0G| S 60 45 38,2 37,7 90 65 59,9 59,9 -

5 Bahnhofstralie 4 Ml 2.0G| S 60 45 42,1 41,9 90 65 60,2 60,2 -

6 Bahnhofstralie 4 Ml 1.0G| W 60 45 39,1 38,8 90 65 58,2 58,2 -

6 Bahnhofstralle 4 MI 2.0G| W 60 45 38,1 37,7 90 65 58,3 58,3 -—

7 BahnhofstralRe 5 MI 1.0G| W 60 45 39,8 37,7 90 65 52,1 39,5 -—

7 BahnhofstralRe 5 MI 2.0G| W 60 45 43,2 42,4 90 65 52,0 42,8 -—

8 BahnhofstralRe 5 MI 1.0G| W 60 45 42,9 36,3 90 65 57,9 44 .4 -—

8 BahnhofstralRe 5 MI 2.0G| W 60 45 44,4 40,7 90 65 57,9 44 .4 -—

9 Bahnhofstralle 7 MI EG| W 60 45 44,1 32,8 90 65 59,3 46,3 -—

9 Bahnhofstralke 7 Ml 1.0G| W 60 45 45,1 36,1 90 65 59,7 47,0 -

9 Bahnhofstralke 7 Ml 2.0G| W 60 45 45,8 39,4 90 65 59,7 47,0 -

10 [Mihlengraben 6 Ml EG| NO 60 45 48,4 32,4 90 65 69,7 48,7 -

10 [Mihlengraben 6 Ml 1.0G| NO 60 45 49,3 34,6 90 65 68,6 48,8 -

11 Ostwall 99 Ml EG| SO 60 45 43,8 43,5 90 65 53,8 43,4 -

11 Ostwall 99 Ml 1.0G| SO 60 45 44,2 43,9 90 65 54,0 43,0 -

11 Ostwall 99 MI 2.0G| SO 60 45 44,5 44,1 90 65 54,0 43,8 -—

12 |Ostwall 103 MI EG| SO 60 45 42,1 41,8 90 65 56,3 56,3 -—

12 |Ostwall 103 MI 1.0G| SO 60 45 43,1 42,9 90 65 56,0 56,0 -—

12 |Ostwall 103 MI 2.0G| SO 60 45 44,3 44,1 90 65 56,1 56,1 -—

12 |Ostwall 103 MI 3.0G| SO 60 45 45,0 44.8 90 65 56,2 56,2 -—
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Beurteilungspegel durch technische Anlagengerausche im Plangebiet am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, Bewertung gemaf TA Larm

Legende

INr laufende Nummer des Immissionsorts

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr1 Am Zollstock 28 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max 79,0 dB(A) LN,max 33,6 dB(A)
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 21,4 21,4
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 20,2 20,2
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 35,5 20,1
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 16,1 16,1
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 30,1 1,7 33,6 33,6
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 254 6,9 30,4 30,4
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 20,9 2,4 32,9 32,9
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 15,6 -2,9 17,7 17,7
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 12,0 -3,4
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -2,0 -20,1 30,6 30,6
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 47,6 78,2
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 53,1 79,0
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 47,6 78,3
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 37,6
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 11,7
P Am Zollstock Parkplatz 36,0 67,1
P Parkdeck Parkplatz 28,1 48,9
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr2 Am Zollstock 28 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,5 dB(A) LrN 32,8 dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LN,max 51,9 dB(A)
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 47,3 28,9 51,9 51,9
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 44,0 25,5 48,9 48,9
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 24,3 24,3
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 22,4 22,4
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 40,8 22,4 51,4 51,4
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 20,2 20,2
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 30,8 15,5
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 14,3 -4.,1 16,2 16,2
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 3,1 -12,3
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -1,3 -19,4 31,3 31,3
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 40,6 71,5
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 46,6 73,6
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 41,9 73,8
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 31,1
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 2,9
P Am Zollstock Parkplatz 443 71,4
P Parkdeck Parkplatz 45,0 68,5
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr3 Am Zollstock 28 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 39,2 dB(A) LT,max 68,4 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 37,5 37,5
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 49,5 31,1 53,6 53,6
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 30,3 30,3
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 22,7 22,7
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 36,9 18,5 42,1 42,1
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,9 18,4 52,6 52,6
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 21,0 5,6
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 14,3 -4,2 16,3 16,3
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 2,8 -12,6
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 0,1 -18,0 33,4 33,4
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 31,4 60,9
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 36,8 62,0
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 31,7 62,2
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 20,6
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 2,7
P Am Zollstock Parkplatz 35,7 63,0
P Parkdeck Parkplatz 451 68,4
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr4 Am Zollstock 32 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,7 dB(A) LrN 40,3 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 47,2 dB(A)
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 38,5 38,5
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 34,3 34,3
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 43,3 24,9 47,2 47,2
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 23,9 23,9
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 41,7 23,2 46,2 46,2
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,7 18,2 47,2 47,2
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 30,2 14,9
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 12,8 -5,6 14,9 14,9
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 2,3 -13,1
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -3,4 -21,5 28,3 28,3
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 41,8 71,9
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 47,0 74,3
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 42,3 74,2
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 28,9
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 1,5
P Am Zollstock Parkplatz 43,7 69,9
P Parkdeck Parkplatz 44,6 67,1
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr5 Bahnhofstrale 4 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,1 dB(A) LrN 41,9dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 39,2 39,2

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 38,4 38,4

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 24,5 24,5

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 27,7 9,6 60,2 60,2

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 17,6 -0,8 20,1 20,1

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 13,4 -5,0 17,3 17,3

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 13,4 -5,1 17,5 17,5

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 6,7 -8,6

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 6,2 -12,2 17,0 17,0

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie -3,6 -18,9

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 8,7 36,5

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 12,1 36,4

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 10,3 37,0

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie -4,1

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 7,5

P Am Zollstock Parkplatz 7,9 31,4

P Parkdeck Parkplatz 13,4 31,9
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr6 Bahnhofstrale 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LrN 38,8 dB(A) LT,max 58,2 dB(A) LN,max 58,2 dB(A)

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 35,8 35,8

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 35,1 35,1

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 26,8 26,8

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 26,5 8,4 58,2 58,2

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 19,8 1,3 22,1 22,1

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 12,5 -6,0 16,8 16,8

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 11,9 -6,5 15,5 15,5

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 8,5 -6,8

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 5,4 -13,0 15,5 15,5

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie -2,6 -18,0

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 9,6 37,1

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 13,5 37,0

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 11,9 38,3

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie -2,6

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 8,2

P Am Zollstock Parkplatz 6,5 30,1

P Parkdeck Parkplatz 11,4 29,8
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 7 BahnhofstraBe 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 43,2 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max 52,0 dB(A) LN,max 42,8 dB(A)

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 40,5 40,5

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 37,6 37,6

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 23,5 23,5

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 34,5 16,1 37,8 37,8

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 26,2 10,8

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 10,3 -7,8 42,8 42,8

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 8,7 -9,7 12,3 12,3

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 8,7 -9,8 12,6 12,6

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 1,9 -16,6 12,0 12,0

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie -4,0 -19,4

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 6,9 34,8

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 11,1 35,0

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 16,9 52,0

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie -4,4

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 271

P Am Zollstock Parkplatz 5,9 30,4

P Parkdeck Parkplatz 10,4 31,4
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 8 BahnhofstraBe 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN 40,7 dB(A) LT,max 57,9 dB(A) LN,max 44,4 dB(A)

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 37,6 37,6

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 37,4 37,4

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 41,4 22,9 44,4 44,4

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 20,3 20,3

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 30,0 14,6

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 9,8 -8,6 14,0 14,0

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 9,0 -9,4 12,6 12,6

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 5,8 -12,3 38,6 38,6

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 2,1 -16,4 12,2 12,2

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie -4,0 -19,3

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 9,8 45,3

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 12,9 43,7

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 21,9 57,9

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie -3,8

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 30,8

P Am Zollstock Parkplatz 5,2 29,2

P Parkdeck Parkplatz 10,7 31,1
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr9 BahnhofstraBe 7 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,8 dB(A) LrN 39,4 dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max 47,0 dB(A)

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 37,0 37,0

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 35,1 35,1

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 43,8 254 47,0 47,0

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 18,9 18,9

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 33,2 17,8

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 16,7 -1,8 20,8 20,8

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 13,5 -4,9 18,7 18,7

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 5,1 -10,3

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 7,5 -11,0 17,6 17,6

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 2,5 -15,6 34,2 34,2

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 17,2 46,3

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 21,5 46,1

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 26,5 59,7

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 5,0

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 34,0

P Am Zollstock Parkplatz 12,5 35,8

P Parkdeck Parkplatz 13,7 31,5
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 10 Mduhlengraben 6 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 68,6 dB(A) LN,max 48,8 dB(A)
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 30,3 30,3
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 28,2 28,2
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 28,0 28,0
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 44,6 26,1 48,8 48,8
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 36,6 18,1 47,2 47,2
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 33,9 15,5 46,5 46,5
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 21,8 6,4
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 10,8 -1,7 12,5 12,5
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie -0,4 -15,8
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz -0,5 -18,6 31,7 31,7
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 31,7 62,2
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 37,5 63,3
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 32,8 63,3
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 20,4
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie -0,6
P Am Zollstock Parkplatz 33,1 57,4
P Parkdeck Parkplatz 45,5 68,6
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn
Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
INr 11 Ostwall 99 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,5dB(A) LrN 44,1 dB(A) LT,max 54,0 dB(A) LN,max 43,8 dB(A)
EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 42,8 42,8
Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 35,8 35,8
Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 34,8 34,8
EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 241 5,6 32,7 32,7
EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 22,2 3,7 32,6 32,6
EG + 1.0G-EG West 3 Flache 20,3 1,8 31,7 31,7
EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 13,1 -54 15,1 15,1
Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie 7,8 -7,6
Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 7,8 -10,3 43,8 43,8
Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie -0,3 -15,7
Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 20,1 54,0
Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 23,8 50,3
Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 20,4 50,3
Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie 7,2
Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 0,4
P Am Zollstock Parkplatz 21,0 49,2
P Parkdeck Parkplatz 31,8 53,2
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

INr 12 Ostwall 103 SW 3.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,0 dB(A) LrN 44,8 dB(A) LT,max 56,2 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)

Plattform TGA-TGA Lebensmittel-Vollsortimenter Punkt 40,8 40,8

Plattform TGA-TGA Drogeriemarkt Punkt 40,4 40,4

EG + 1.0G-Offnung Schacht Flache 38,6 38,6

EG + 1.0G-EG-West 1 Flache 28,6 10,1 33,1 33,1

Stellplatz Mihlengraben Parkplatz 21,0 2,9 56,2 56,2

EG + 1.0G-EG-West 2 Flache 15,9 -2,6 311 31,1

EG + 1.0G-Ein- und Ausfahrt Flache 15,9 -2,6 18,9 18,9

EG + 1.0G-EG West 3 Flache 14,5 -4,0 18,2 18,2

Fahrlinie Ausfahrt Parkdeck Linie 3,3 -12,0

Fahrlinie Ausfahrt P Am Zollstock Linie -0,5 -15,8

Fahrlinie Anlieferung Abfahrt vorwarts Linie 12,6 42,6

Fahrlinie Anlieferung Ankunft rickwarts Linie 15,2 41,0

Fahrlinie Anlieferung Ankunft vorwarts Linie 11,6 41,1

Fahrlinie Einfahrt P Am Zollstock Linie -0,6

Fahrlinie Einfahrt Parkdeck Linie 4.8

P Am Zollstock Parkplatz 11,2 34,8

P Parkdeck Parkplatz 22,7 445
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 37 "Wallcenter"” in Attendorn

Teilbeurteilungspegel am Werktag mit MinderungsmalRnahmen, ausgewahlte Immissionsorte (nachts)

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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