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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 1

1 Aufgabenstellung

Die Firma Viega hat ihren Verwaltungssitz mit rund 800 Mitarbeitern in der Innenstadt
von Attendorn. Rund 500 Kfz der Mitarbeiter parken auf diversen Parkierungsflachen
und in Tiefgaragen auf dem Firmengelande und im Umfeld, z.B. im Untergeschoss des
Parkdecks Feuerteich. Fir das Besucherparken stehen rund 30 Parkstande am Viega
Platz zur Verfugung. Die Anzahl der Parkplatze auf dem Firmengelande ist sowohl fur
die Mitarbeiter als auch die Besucher nicht ausreichend.

Die Firma Viega plant auch in der Zukunft eine kontinuierliche Umstrukturierung ihrer
Verwaltungsflache. Durch weitere Baumallinahmen kann ein Teil der bestehenden
Parkplatzflachen entfallen. Zur Erweiterung und Optimierung der Parkflachensituation
wird die Errichtung eines Parkhauses mit bis zu 402 Stellplatzen an der Windhauser
Stral3e geplant.

Innerhalb einer verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung wurde die ErschlieRungssi-
tuation des Parkhauses geprift. Dabei sind alternative Konzepte fur die Lage der Ein-
und Ausfahrten untersucht worden. Als sinnvollste Variante hat sich die Einfahrt Gber
den Knotenpunkt Windhauser StralRe / HansastralRe und die Ausfahrt an der Windhau-
ser StralRe gegeniber der Einmindung Am Friedhof herausgestellt.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen im
umliegenden StraRennetz zu ermitteln (Mehrbelastungen, Entlastungen). Dabei ist die
Leistungsfahigkeit an den relevanten Knotenpunkten nachzuweisen. Die vorgesehene
Ein- und Ausfahrt des geplanten Parkhauses und der Stral3enraum der Windhauser
Stral3e sind fur die auftretende Belastungssituation zu dimensionieren.

Bild 1 zeigt die Lage des geplanten Parkhauses.

Tl

any . f',_._
JE /AZ I |
éf:‘a’i?i!!!ll

A

£

»F

I T,
WS p o . aare |
N AR e Y el
WO . 4. T Nl T At AT

i?‘i‘

P~
v
A

T
,
8
L

©~© Land NRW (2017)

53
& .

Bild 1: Lage des geplanten Parkhauses
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 2

2 Analysesituation 2015
2.1 Kfz-Verkehrsfihrung

Die Hansestadt Attendorn gehdrt zum Kreis Olpe und hat ca. 25.000 Einwohner. Der
Verwaltungssitz der Firma Viega liegt an der L 697, wahrend sich die Produktionsstan-
dorte im Industriegebiet Ennest an der Nordtangente und in Lennestadt-Elspe befin-
den. In Richtung Norden fihrt die L 697 als Windhauser Stral3e Uber Plettenberg bis
Neuenrade-Blintrop. Dort besteht der Anschluss an die BundesstralRe 229, die in Li-
denscheid mit der A 45 verknipft ist und nach Norden tber Arnsberg zur A 44 fihrt. In
Richtung Stden verlauft die L 697 als Hansastral3e durch die Innenstadt von Atten-
dorn. Uber die L 539 bzw. die L 708 besteht Anschluss an die BAB 45 (Anschlussste-
len Meinerzhagen bzw. Olpe). Das Bild 2 zeigt das Stadtgebiet von Attendorn in der
Ubersicht.
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Bild 2: Ubersichtskarte Stadt Attendorn

Das Bild 3 auf der nachfolgenden Seite zeigt die Verkehrsfuhrung in der Innenstadt
von Attendorn im Bestand des Jahres 2015 vor dem Umbau von Ennester und Nie-
derste Strafle. Zu erkennen ist ein HauptverkehrsstralRenhalbring, der um die Innen-
stadt fuhrt. Dieser besteht aus der Hansastral3e, Kolner Stral’e und der StraBe Am
Zollstock. Der nérdliche Abschnitt des StraRenringes (Niederste- und Ennester Stralde)
ist im Ein-Richtungsverkehr in Richtung L 697 befahrbar. Die Hansastral3e verlauft ab
dem Knotenpunkt mit der Windhauser Stralle am westlichen Rand der Innenstadt in
sudliche Richtung und endet am Kreisverkehrsplatz mit der Kdlner Stral3e.
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Bild 3: Verkehrsfuhrung in der Innenstadt von Attendorn, Bestand 2015
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 4

2.2 Kfz-Verkehrsmengen Analyse 2015

Fur die Kernstadt von Attendorn wurde im Zuge der Erstellung der Verkehrsuntersu-
chung ,Innenstadt Attendorn** ein Verkehrsberechnungsmodell aufgestellt. Das Modell
beinhaltet das StraRennetz zwischen der Nordumgehung und der L 539 sowie auch
weitere, aulRerhalb gelegene klassifizierte StralRen.

Die bestehenden Verkehrsmengen beziehen sich auf das Verkehrsstralennetz vor der
Umsetzung des Innenstadtentwicklungskonzeptes der Hansestadt Attendorn. Die
Prognose der Verkehrsmengen nach der Umsetzung des Innenstadtentwicklungskon-
zeptes befindet sich in Kapitel 3.

Bild 4 zeigt die Verteilung der Kfz-Verkehrsmengen im Straennetz.
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Bild 4: Kfz-Verkehrsmengen, Analyse 2015 [Kfz/24h]

! Runge + Kuchler (2015): Verkehrsuntersuchung Innenstadt Attendorn
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 5

Es zeigen sich die folgenden, wesentlichen Ergebnisse:

e Die Windhauser Stral3e (L 697) wird im Bereich der Firma Viega westlich des Kno-
tenpunkts mit der Hansastral3e von rund 8.000 Kfz/24h befahren. Im weiteren nord-
westlichen Verlauf nimmt die Verkehrsmenge auf der Windhauser StraRe ab. Die
Verkehrsmenge auf der Windhauserstral3e ostlich des Knotenpunkts mit der Hansa-
stral3e betragt etwa 9.700 Kfz/24h.

e Im Bereich der Kernstadt treten die hochsten Verkehrsmengen auf der L 697 auf.
Den StralR3enabschnitt der Hansastral3e (zwischen Windhauser Stra3e und Kamp-
stralRe) befahren taglich bis zu 11.900 Kfz/24h. Im weiteren Verlauf sinkt die tagliche
Verkehrsmenge zunachst auf knapp 10.000 Kfz/24h, steigt jedoch am Knotenpunkt
mit der Stral3e ,Am Zollstock" an. Die nordliche Zufahrt der Kélner StrafRe wird von
14.300 Kfz/24h befahren, wahrend auf der sidlichen Kdélner Stral3e Verkehrsmen-
gen bis zu 15.000 Kfz/24h auftreten.

e Der StraRenzug Ennester Weg - Am Hollenloch wird von etwa 5.600 Kfz/24h befah-
ren.

e Auf der Niederste StralRe verkehren bis zu 6.600 Kfz/24h, im weiteren Verlauf als
Ennester Stral’e nimmt die Verkehrsmenge auf rund 4.500 Kfz/24h ab.

Die folgenden Bilder 5 und 6 zeigen die Verkehrsmengen in der morgendlichen bzw.
nachmittéaglichen Spitzenstunde an den relevanten Knotenpunkten Windhauser Stral3e
/ Am Friedhof, Windhauser Straf3e / HansastralRe und Windhauser Strafe / Ennester
Weg / Ennester Stral3e.
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Bild 5: Knotenstrombelastungen Analyse, morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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Bild 6: Knotenstrombelastungen Analyse, nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 6

3 Prognose-Nullfall
3.1 Kfz-Verkehrsfuhrung

Derzeit befindet sich das integrierte Innenstadtentwicklungskonzept der Hansestadt
Attendorn in der Umsetzungsphase. Es wurde in der Stadtverordnetenversammlung im
Oktober 2015 beschlossen. Der Umsetzungshorizont der Mal3Bhahmen reicht bis ins
Jahr 2022/23. Eines der vier Handlungsfelder thematisiert den Bereich ,Verkehr und
(Nah-) Mobilitat*. Dadurch ergeben sich neben den Anderungen des Parkraumes auch
Anpassungen der Verkehrsfilhrung. Als Ziele gelten die Reduzierung des Durchgangs-
verkehrs auf den Wallen sowie eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der In-
nenstadt insgesamt.

Eine der wichtigsten MaRnahmen ist die 2017 umgesetzte Umgestaltung von Ennester
StraOe und Niederste StralRe, die die ehemalige Hauptverkehrsstral3e in das innerstad-
tische Umfeld integriert und zu einem ,shared-space“-Bereich umgestaltet.

Das Bild 7 auf der nachfolgenden Seite zeigt die Kfz-Verkehrsfihrung und ausgewahl-
te Malinahmen der Umsetzung des Innenstadtentwicklungskonzeptes.

Die folgenden MaRRhahmen sind von Relevanz fiir das Bauvorhaben der Firma Viega:

e Ennester Weg (M 3.4.22): Der Knotenpunkt Windhauser Strafl3e / Ennester Weg /
Ennester Stral3e wurde bereits zum Kreisverkehrsplatz umgebaut.

e Ennester Stralle (M 3.4.23): Die Ennester StralRe wurde im Abschnitt zwischen der
Niederste Strafe und dem Kreisverkehr ,Am Hollenloch® zur verkehrsberuhigten
GeschéftsstralRe umgestaltet. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Einbahnre-
gelung in Richtung Windhauser Stral3e soll dabei 20 km/h betragen.

o Niederste StraRe (M 3.4.25): Die Niederste Straf3e wird zwischen der Finnentroper
StralR3e und der Ennester Stral3e / FuRgadngerzone in einen ,shared-space“-Bereich
umgestaltet. Durch die Schaffung von Raum fir Aufenthaltsflachen wird der bis da-
hin dominante Kfz-Verkehr abgemindert. Die Strallenbaumaflnahme wird Mitte 2018
abgeschlossen werden.

¢ Windhauser Stral3e (M 3.4.34): In der Windhauser StraRe wurde die Linksabbieger-
spur angepasst bzw. verlangert.

e Am Seewerngraben (M 3.4.14): Netztrennung im Bereich ,Vorplatz Evangelische
Kirche" zur Vermeidung innerstadtischen Durchgangsverkehrs, der auf die Hansa-
stral3e verlagert werden soll.
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Bild 7: Verkehrsfihrung in der Innenstadt Attendorn, nach Umsetzung des Innenstadt-
entwicklungskonzeptes
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 8

3.2 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall

Durch die in Kapitel 3.1 vorgestellten Mafinahmen im Zuge des Innenstadt-
entwicklungskonzeptes, insbesondere der Netztrennung durch die Sackgasse Am
Seewerngraben, wird der Schleichverkehr wirkungsvoll aus den innerstadtischen Er-
schlieRungsstral3en ausgeschlossen.

Das nachfolgende Bild 9 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsumlegung unter Beruck-
sichtigung der vorgestellten MaRnahmen im Zuge des Innenstadtentwicklungskonzep-
tes.

6‘900

all

Bild 9: Kfz-Verkehrsstarken unter Bericksichtigung der Malinahmen des Innenstadt-
entwicklungskonzeptes [Kfz/24h]

Die Entlastung der Innenstadt fuhrt zwangslaufig zu steigenden Verkehrsmengen im
umliegenden Hauptverkehrsstra3ennetz. Die Umsetzung des Innenstadtkonzepts hat
folgende Auswirkungen auf das Plangebiet:

e Die Verkehrsmengen auf Windhauser Stral3e (L 697) im Bereich der Firma Viega
westlich des Knotenpunkts mit der Hansastraf3e erhthen sich nur geringfiigig
(+100 Kfz/24h). Ostlich des Knotenpunkts mit der Hansastral3e erhéht sich die Ver-
kehrsmenge um etwa 2.000 Fahrzeuge pro Tag auf rund 11.700 Kfz/24h.

o Den StraBenabschnitt der Hansastral3e (zwischen Windhauser StralRe und Kamp-
stral3e) wird nach Umsetzung des Innenstadtkonzepts taglich von etwa 1.300 zu-
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 9

satzlichen Kfz befahren, sodass die Verkehrsmenge am Knotenpunkt mit der Wind-
hauser Straf3e auf rund 13.200 Kfz/24h steigt.

e Auf dem StralRenzug Ennester Weg - Am Hollenloch erhéht sich die tagliche Ver-
kehrsmenge um ca. 300 Kfz auf rund 5.900 Kfz/24h.

¢ Die Niederste Straf3e wird um 2.700 Kfz pro Tag entlastet. Die Verkehrsmenge der
Ennester Stral3e bleibt unverandert bei etwa 4.500 Kfz/24h.

Die nachfolgenden Bilder 10 und 11 stellen die Knotenstrombelastungen der relevan-
ten Knotenpunkte in den Spitzenstunden dar. Diese Prognoseverkehrsmengen sind bei
den ErschlieBungsuntersuchungen fiir das geplante Parkhaus der Firma Viega zu be-

ricksichtigen
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Bild 10: Knotenstrombelastungen Prognose-Nullfall, morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Parkhaus Viega

Ennester Weg

16 8 163 268
6 3 S 1 137 3 23 - 46
— 422 l L «— 170 J l L <«— 330
427 ‘— 5 427 r 350 521 521 ‘— 18 394
Windhauser Strale Windhauser StralRe rC—I Windhauser Strae rA—I Ennester Stralle
T T
401 <‘| 401 1 <‘| 1 373 373 209 <-| I 139
120 s 109  —m—p
5 5 280 —‘ 250 1 250 55 —‘ 54 13 7
10 10 636 501 76 74
Am Friedhof HansastralRe

Bild 11: Knotenstrombelastungen Prognose-Nullfall, nachmittaglich Spitzenstunde [Kfz/h]
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 10

3.3 Bestehender Knotenpunktausbau

e Windhauser StrafRe / Hansastrale

Der Knotenpunkt Windhauser StraRe / Hansastral3e wird lichtsignalgeregelt. Bild 12
zeigt einen Lageplan des Knotenpunkts.

Bild 12: Lageplan Knotenpunkt Windhauser Stral3e / Hansastral3e

Auf der Windhauser Stral3e stehen in beiden Knotenpunktarmen zwei Fahrstreifen zur
Verfugung. Jeweils ein Mischfahrstreifen fir den Geradeausverkehr und den Abbiege-
verkehr zum Viega-Platz und ein Fahrstreifen fir den Abbiegeverkehr zur Hansastralie
(siehe Foto 1). Der Linksabbiegestreifen der Ostlichen Windhauser StraBe wurde im
Zuge der Umsetzung des Innenstadtkonzepts verlangert.

Foto 1:
Windhauser StralRe in
Richtung Osten
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 11

Auf der Hansastral3e steht lediglich ein Mischfahrstreifen fur alle Fahrstrome zur Verfi-
gung. Die straRenraumliche Situation lasst keine Aufweitung zu (siehe Foto 2).

() N.‘
i

Foto 2:

Doy iy Hansastralke

Den Fullgéangern stehen an drei Knotenpunktarmen Ful3gangerfurten zur Querung zur
Verfigung. An der westlichen Windhauser Stral3e befindet sich keine Fu3gangerfurt.

Die Lichtsignalanlage wird koordiniert mit den benachbarten Signalanlagen entlang der
HansastralRe bzw. Kdlner StralRe geschaltet. Richtung Norden werden die Rechtsab-
bieger der westlichen Windhauser Stralle in die HansastralRe in die Griine Welle ge-
fuhrt. Aus Richtung Suden beginnt die Grine Welle Am Knotenpunkt Kdlner Straf3e /
Am Zollstock und verlauft bis zum Knotenpunkt Windhauser Stral3e / Hansastral3e. Aus
In beiden Richtungen ist die Funktionstiichtigkeit der Griinen Welle abhangig von der
FuRgangerbedarfsanlage an der St. Ursula Schule. Wird die FuRganger-LSA abgefor-
dert bricht die Grine Welle. Zu den Hauptverkehrszeiten, insbesondere im morgendli-
chen Schulverkehr, ist die Griine Welle tber den gesamten Stral3enabschnitt der Han-
sastrale selten funktionstiichtig.

Das Signalprogramm ist in Anlage 1 enthalten. Die Umlaufzeit am Knotenpunkt betragt
75 Sekunden.

Der Knotenpunktarm der gstlichen Windhauser Stral3e erhlt eine Freigabezeit von 33
Sekunden. Die Freigabezeit auf der westlichen Windhauser StralRe betragt lediglich 15
Sekunden, sodass die Linksabbieger der dstlichen Windhauser Stral3e einen Nachlauf
zum Gegenverkehr besitzen. Dafir erhalten diese fur 12 Sekunden einen Grunpfeil.

Die Ausfahrt vom Viega-Platz wird nur auf Anforderung freigeschaltet, andernfalls wird
diese Freigabephase Ubersprungen. Die ausfahrenden Kfz vom Viega-Platz erhalten
eine Grlnzeit von 7 Sekunden. Die Freigabe erfolgt bedingt vertraglich zum Verkehrs-
strom aus der HansastralRe, der eine Freigabezeit von 29 Sekunden erhalt. Linksab-
biegende Kfz aus der Hansastralle missen das Vorrecht der ausfahrenden Kfz vom
Viega-Platz beachten, sodass die Kapazitat des Fahrzeugstroms der Hansastral3e ver-
ringert wird.
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Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 12

e Windhauser Straf3e / Ennester Weg / Ennester Stralie

Der Knotenpunkt Windhauser Strale / Ennester Weg / Ennester StralRe wurde im
Rahmen des Innenstadtkonzepts zu einem Kreisverkehrsplatz ausgebaut. Dabei wurde
neben den drei bestehenden Knotenpunktarmen der Parkplatz Feuerteich als vierter
Knotenpunktarm angeschlossen.

e Windhauser StraRe / Am Friedhof

Die Einmindung der StraBe Am Friedhof in die Windhauser Strafl3e erfolgt unter
Lvorfahrt gewahren®. Im Knotenpunkt sind aufgrund der geringen Verkehrsmengen der
Stralle Am Friedhof keine Abbiegespuren vorhanden.

3.4 Verkehrsqualitaten im Prognose-Nullfall

Mafgebend fur die Leistungsfahigkeit des StralRennetzes und die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs ist die Verkehrsabwicklung an den Knotenpunkten zu den Spitzenstunden
des Verkehrsaufkommens.

Fur die relevanten Knotenpunkte Windhauser Stral3e / Am Friedhof, Windhauser Stra-
e / HansastralRe und Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Straf3e wurden
Leistungsfahigkeitsberechnungen entsprechend den Rechenverfahren des Handbuchs
fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) durchgefiihrt. Als Haupt-
bewertungskriterium der Verkehrsqualitat dient hier die mittlere Wartezeit.

Je nach Wartezeit wird fur jeden Verkehrsstrom die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) festgelegt. Die Einstufung des gesamten Knotenpunktes richtet sich nach
der schlechtesten Qualitat eines Fahrstreifens. Die Stufen A und B stellen eine gute
Verkehrsqualitat fest. Als Mindestqualitat fir den Verkehrsfluss wird im Regelfall die
Stufe D verlangt. Ab Stufe E bestehen Probleme der Verkehrsabwicklung mit Rtck-
staubildung; in Stufe F gilt der Knotenpunkt als tUberlastet. Eine Beschreibung der Ver-
kehrsqualitaten in den einzelnen Verkehrsstufen und die Wartezeit-Grenzwerte fiir die
Einstufung enthélt die Anlage 2.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der relevanten Knotenpunkte fir die morgendliche
und nachmittagliche Spitzenstunde im Prognose-Nullfall zeigen die Anlagen 3 bis 8.

e FUr den Knotenpunkt Windhauser Stral3e / Am Friedhof wird in der morgendlichen
Spitzenstunde QSV B und in der nachmittaglichen Spitzenstunde QSV C berechnet.
Mafgebend sind die Linksabbieger der Stralle Am Friedhof mit einer mittleren War-
tezeit von 16 Sekunden morgens bzw. 21 Sekunden nachmittags. Die Hauptstréme
auf der Windhauser Stral3e werden von den abbiegenden Fahrzeugen nicht beein-
flusst.

o Der Knotenpunkt Windhauser StralRe / Hansastral3e weist morgens die gute Qua-
litatsstufe B auf. Die guten Verkehrsqualitaten am Morgen werden durch die Ver-
kehrsbeobachtungen bestatigt. Nachmittags erreicht der Knotenpunkt QSV C. Mal3-
gebend sind nachmittags die bedingt vertraglichen Linksabbieger der 6stlichen
Windhauser Stral3e mit einer mittleren Wartezeit von 42 Sekunden. Durch die Ver-
langerung der Linksabbiegespur wird der Geradeausverkehr nicht mehr durch riick-
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stauende Linksabbieger beeintrachtigt. Auf der HansastralRe werden in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde aufgrund der hohen Verkehrsmenge und des Fehlens von
Abbiegespuren lange Rickstauungen von etwa 99 Metern und somit Uber die Ein-
mindung Kampstrale und die Ful3gangerbedarfsanlage hinaus berechnet. Aller-
dings sind die tatsachlichen Riickstauungen deutlich geringer, da die Fahrzeuge, die
vom Knotenpunkt der HansastraRe mit dem Hohler Weg kommen, durch die Koor-
dinierung in der Regel ungehindert Gber den Knotenpunkt am Viega-Platz in die
Windhauser Stral3e abflieBen kdnnen. Vom Viega-Platz fahren nur relativ wenige
Fahrzeuge zur Windhauser StralRe aus, sodass die Kapazitatseinschrankung fur
den Strom der Hansastral3e nur gering ist. Lediglich in knapp 30 % der Signalumlau-
fe der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die Freigabezeit vom Viega-Platz ange-
fordert.

¢ Die Leistungsfahigkeitsnachweise weisen fir den Kreisverkehrsplatz Windhauser
StralBe / Ennester Weg / Ennester Strafl’e sowohl morgens als auch nachmittags
die sehr gute Qualitatsstufe A aus. Die langsten Wartezeiten treten mit 5 Sekun-
den morgens bzw. 8 Sekunden nachmittags an der Zufahrt Ennester Stral3e auf. Es
wird ein Rickstau von bis zu 2 Fahrzeugen berechnet.
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4 Prognose-Mitfall
4.1 Planungen Parkhaus

Die Planungen fir das Parkhaus sehen 402 Stellpléatze auf bis zu sechs Parkdecks vor.
Der ostliche Teil des Gebaudes wird lediglich dreigeschossig gebaut. Die Zufahrt des
Parkhauses erfolgt Uber den Viega-Platz (Knotenpunkt Windhauser Straf3e / Hansa-
straf3e). Die Ausfahrt ist im Bereich des Knotenpunkts Windhauser Stra3e / Am Fried-
hof vorgesehen.

Bild 13 zeigt den Aufbau des Parkhauses.

Bild 13: Aufbau des Parkhauses (Quelle: ASTOC ARCHITECTS AND PLANNERS GmbH)

Im Bereich des heutigen Besucherparkplatzes sind auch zukiinftig die Besucherstell-
platze im Erdgeschoss des Parkhauses vorgesehen. Die Anzahl der Besucherstellplat-
ze erhght sich von aktuell 30 auf 55 Stellplatzen. Hinter den Besucherstellplatzen be-
findet sich die Abfertigungsanlage (Schranke) fir den eingeschrankt nutzbaren Teil des
Parkhauses (Dienstfahrzeuge, Mitarbeiterfahrzeuge), die eine Zufahrt fir Unbefugte
verhindert und gewabhrleistet, dass die weiteren 347 Stellplatze fur die Mitarbeiter der
Firma Viega zur Verfigung stehen. Weiterhin werden im Parkhaus 26 Abstellplatze fur
E-Bikes angeboten, an denen die E-Bikes geschutzt abgestellt und die Akkus in dieser
Zeit aufgeladen werden kbénnen.
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4.2 Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Innerhalb einer verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung® wurde die ErschlieBungssi-
tuation des Parkhauses geprift. Bild 14 auf der nachfolgenden Seite zeigt schema-
tisch die untersuchten Varianten fur die Parkhauserschliel3ung.
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Bild 14: Untersuchte Erschlielfungsvarianten (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)

e Parkhauseinfahrt

Fur die Parkhauseinfahrt hat sich in der Voruntersuchung herausgestellt, dass diese
problemlos Uber den Viega-Platz und den Knotenpunkt Windhauser Stral3e / Hansa-
stralRe abwickelbar ist. Sowohl die Windhauser StraRe mit ihrer Linksabbiegerspur als
auch die Hansastral3e, in der alle Abbiegerbeziehungen Uber einen gemeinsamen
Fahrstreifen abgewickelt werden, weisen die notwendigen Kapazitdten in der fur die
Einfahrt mafligebende morgendlichen Spitzenstunde auf.

Bei einer Parkhauseinfahrt gegentber der Einmindung Am Friedhof oder an einer
anderen Stelle an der Windhauser Strafle wird der Geradeausverkehr auf der Wind-
hauser Straf3e in Richtung Innenstadt durch linksabbiegende Pkw von der Windhauser
StralRe zum Parkhaus beeintrachtigt. Um einen ungehinderten Verkehrsfluss auf der
Windhauser Stral’e zu gewahrleisten, ware bei einer Parkhauseinfahrt abseits des
Knotenpunktes mit der Hansastrale eine Linksabbiegespur zu errichten.

Die Parkhauseinfahrt hat somit Uber den Viega-Platz vom Knotenpunkt Windhauser
StralR3e / HansastralRe zu erfolgen.

2 Runge IVP: Machbarkeitsuntersuchung zur Erweiterung der Parkflichen Windhauser Stral3e,
03/2018
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e Parkhausausfahrt

Die Voruntersuchungen der Machbarkeitsstudie haben gezeigt, dass die Ausfahrt Gber
den Viega-Platz in der nachmittaglichen Spitzenstunden unvertraglich mit dem Ver-
kehrsstrom der Hansastral3e ist und in der Hansastral3e zu deutlichen Qualitatseinbu-
Ren fuhrt, da der ausfahrende Kfz-Verkehr vom Viega-Platz bevorrechtigt gegeniber
dem starken Linksabbiegerstrom der Hansastral3e ist. Eine Freigabezeitumverteilung
zu Lasten der Windhauser Stral3e ist ebenfalls nicht zielfiihrend, da bereits eine gerin-
ge Reduzierung zu nicht mehr ausreichenden Verkehrsqualitaten fuhrt. Eine noch ak-
zeptable Qualitatseinschrankung fir den Fahrzeugstrom der HansastralR3e wird bei ei-
ner Parkhauskapazitat von maximal 175 Stellplatzen erreicht.

Die Parkhausausfahrt gegentber der Einmindung Am Friedhof ist demgegeniber
unproblematisch. Fiur die Verkehrsstréme auf der westlichen Windhauser StralRe erge-
ben sich keine wesentlichen Einschrdnkungen, wenn dort nur die Parkhausausfahrt
vorgesehen wird. Erforderlich fir die Gewahrleistung einer leistungsfahigen und ver-
kehrssicheren Fuhrung ist die Sicherstellung guter Sichtverhéltnisse der ausfahrenden
Fahrzeugfuhrer auf die Hauptstréme der Windhauser Stral3e.

Die Parkhausausfahrt ist gegenuber der Einmiundung Am Friedhof vorzusehen. Die
Ausfahrt des Lieferverkehrs der Verwaltung ist auch zukinftig Gber den Viega-Platz
abwickelbar, da der Lieferverkehr insgesamt auf einem niedrigen Niveau bleiben wird.
Die gleiche Aussage gilt fir die Fahrzeuge der Geschaftsfihrung, deren insgesamt 10
Stellplatze Uber die den Viega-Platz an- und abgefahren werden. Die Ausfahrt der Ge-
schaftsfuhrer-Garage mit 10 Stellplatzen und des Lieferverkehrs wird auch zukinftig
Uber den Viega-Platz abgewickelt.

Der Fahrstreifen fur die Ausfahrt vom Viega-Platz wird nur auf Anforderung mittels De-
tektoren im Boden (Induktionsschleife) freigegeben, andernfalls wird diese Freigabe-
phase Ubersprungen. Die Induktionsschleife befindet sich unmittelbar vor der Park-
hauseinfahrt, sodass Uber den Viega-Platz ausfahrende Fahrzeuge die Parkhauszu-
fahrt blockieren. Damit die Parkhauszufahrt freigehalten wird, ist der Signalgeber inklu-
sive Haltelinie und Induktionsschleife am Knotenpunktarm Viega-Platz vom Knoten-
punkt in Richtung Norden hinter die Parkhauszufahrt abzuriicken. Aufgrund der gréf3e-
ren Entfernung zum Knotenpunkt verandern sich die Zwischenzeiten des Knotenpunkt-
arms. Sowohl die Einfahr- als auch die Raumzeiten erh6éhen sich. Im Signalprogramm
ist die Grunzeit des Knotenpunktarms Viega-Platz um eine Sekunde nach vorne zu
verschieben.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung mit der Zufahrt tGber den Viega-Platz
und der Ausfahrt gegentber der Einmindung Am Friedhof wurden in den aktuellen
Planungen (Kapitel 4.1) bertcksichtigt. Bild 15 zeigt die in der Machbarkeitsuntersu-
chung empfohlene Parkhauserschliel3ung.
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Bild 15: Empfohlene Parkhauserschliel3ung (Grundkarte: © Geobasisdaten NRW)

4.3 Kfz-Verkehrserzeugung

Fur die Verkehrsprognose wird eine Vollauslastung des geplanten Parkhauses unters-
tellt. Entsprechend der aktuellen Planungen werden in der Verkehrsprognose 347 Mi-
tarbeiterstellplatze und 55 Besucherstellplatze berticksichtigt. Es werden nutzerspezifi-
sche Tagesganglinien zugrunde gelegt, die auf allgemeinen Erfahrungswerten sowie
einer Auswertung der Auslastung vorhandener Parkierungsanlagen der Firma Viega
beruhen. Die nutzerspezifischen Tagesganglinien sind in den Anlagen 9 und 10 und
die Parkraumauslastung des Parkhauses im Tagesverlauf in der Anlage 11 enthalten.

Eine zeitweise Vollauslastung der Beschéftigtenstellplatze wird bei insgesamt 435 Kfz-
Einfahrten von Beschéftigten erreicht. Die bedeutet einen theoretische Stellplatzum-
schlag von 1,25 Pkw je Stellplatz. Entsprechend der Ganglinien sind in diesen Féallen
um 10 Uhr 347 Stellplatze durch Beschéftigte belegt.

Der Wirtschafts- und Geschéftsverkehr ist abhéngig von den Beschéftigtenfahrten und
wird mit 10 % der Fahrten des Beschéftigtenverkehrs angenommen.

Die Anzahl der Kfz-Einfahrten im Besucherverkehr wird mit 190 Kfz-Fahrten ange-
nommen. Dies entspricht einem Umschlag von ca. 3,5 Pkw je Besucherstellplatz. Ge-
maf der Ganglinie der Besucher liegt die maximale Parkraumauslastung durch Besu-
cher um 12 Uhr bei 54 belegten Stellplatzen.

Insgesamt werden rund 1.350 Kfz-Fahrten in der Summe des Ziel- und Quellverkehrs
erwartet. Die maximale Gesamtauslastung des Parkhauses wird um 12 Uhr mit 389
belegten Stellplatzen erreicht. Die Stellplatze sind zu diesem Zeitpunkt zu 97 % ausge-
lastet.

Bild 16 zeigt die Tagesganglinien fir den Quell- und Zielverkehr des Parkhauses.
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Bild 16: Ganglinie des Kfz-Verkehrsaufkommens

Die morgendliche Spitzenstunde liegt zwischen 7 und 8 Uhr. Dabei werden 194 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr und 13 Kfz-Fahrten im Quellverkehr erwartet. Die nachmittagli-
che Spitzenstunde liegt zwischen 16 und 17 Uhr. In dieser Zeit werden 24 Kfz-Fahrten
im Zielverkehr und 145 Kfz-Fahrten im Quellverkehr erwartet.

Bei dem zukinftigen Parkhaus-Verkehr handelt es sich teilweise um Verlagerungen
von anderen Parkplatzen auf dem Viega-Grundstiick oder anderen Parkierungsanla-
gen (z.B. Parkdeck Feuerteich) in das geplante Parkhaus und teilweise um zusétzliche
Parkvorgange durch zusatzliche Mitarbeiter am Standort.

Die Firma Viega plant kurz- bis mittelfristig eine Personalerweiterung um bis zu 60 Mi-
tarbeiter. Mittel- bis langfristig ist eine weitere Steigerung der Mitarbeiterzahl im Ver-
waltungsbereich denkbar. Im Sinne der ,worst case“-Betrachtung wird in der Verkehrs-
prognose davon ausgegangen, dass 50 % der Kfz-Fahrten Neuverkehr sind. In der
Verkehrsprognose werden somit 675 Kfz-Fahrten am Tag im Neuverkehr und 675 Kfz-
Fahrten durch Verkehrsverlagerungen berticksichtigt.

4.4 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Mitfall

Durch das geplante Parkhaus sind Verkehrsverlagerungen durch Mitarbeiter, die heute
auf den Parkplatzen Feuerteich, Am kleinen Graben und auf anderen Parkplatzen auf
dem Geléande der Firma Viega parken, zu erwarten. So erreichen beispielsweise Mitar-
beiter der Firma Viega, die Uber die westliche Windhauser Stral3e und die HansastralRe
anfahren, zuklnftig einen Stellplatz ohne Uber die 6stliche Windhauser StralRe und den
Ennester Weg zu verkehren. Im Gegenzug ist unter anderem ein Mehrverkehr von En-
nester Weg Uber die 6stliche Windhauser Stral3e zum geplanten Parkhaus zu erwar-
ten.

Runge IVP




Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn

19

Bild 17 zeigt die Kfz-Verkehrsstarken im Prognose-Mitfall unter Beriicksichtigung des
Neuverkehrs und der Verkehrsverlagerungen, die durch die Errichtung des Parkhauses
zu erwarten sind.

Bild 17:

Kfz-Verkehrsstarken,

Prognose-Mitfall
[Kfz/24h] mit
Differenzen zum
Prognose-Nullfall

Die nachfolgenden Bilder 18 und 19 stellen die Knotenstrombelastungen der relevan-
ten Knotenpunkte in den Spitzenstunden dar.
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Parkhaus Viega

Ennester Weg
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Bild 18: Knotenstrombelastungen Prognose-Mitfall, morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h]
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Parkhaus Viega

Ennester Weg
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Bild 19: Knotenstrombelastungen Prognose-Mitfall, nachmittéaglich Spitzenstunde [Kfz/h]
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Im Vergleich zu den Bildern 10 und 11, die den Prognose-Nullfall darstellen, lassen
sich die folgenden wesentlichen Veranderungen ablesen:

e Von der Hansastral3e ist mit ca. 48 einfahrenden Kfz in das Parkhaus zu rechnen.
Da gleichzeitig die Anzahl der Rechtsabbieger zur Windhauser StralRe um 26 Kfz/h
abnimmt, betragt die Verkehrsmengenzunahme auf der Hansastral3e in der mor-
gendlichen Spitzenstunde 22 Kfz/h.

e Durch die Verlagerung der Parkvorgange kommt es morgens zu einem Zuwachs
von 94 Kfz auf dem Geradeaus- / Rechtsabbiegefahrstreifen der 6stlichen Windhau-
ser Stral3e.

¢ Nachmittags erhoht sich die Verkehrsmenge auf der westlichen Windhauser StralRe
in Richtung Hansastraf3e durch die ausfahrenden Mitarbeiter um 112 Kfz/h.

¢ Die Querschnittsbelastung der 6stlichen Windhauser Straf3e bleibt im Vergleich zum
Prognose-Nullfall unverandert. Allerdings treten richtungsbezogene Verkehrsmen-
genanderungen auf. So nimmt u.a. die Anzahl der Linksabbieger nimmt um 29 Kfz/h
ab.

e Die Querschnittsbelastung der Hansastral3e steigt um 35 Kfz/h. 30 Kfz/h verkehren
davon in stuidliche Richtung.

Die verkehrlichen Parameter flr die larmtechnischen Berechnungen fiir den Prognose-
Nullfall und den Prognose-Mitfall sind in den Anlagen 12 und 13 dargestellt.

4.5 Verkehrsqualitaten

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der relevanten Knotenpunkte fir die morgendliche
und nachmittégliche Spitzenstunde im Prognose-Mitfall zeigen die Anlagen 14 bis 19.

e Knotenpunkt Windhauser Strafl’e / Am Friedhof

Der Knotenpunkt Windhauser Strae / Am Friedhof mit der zuséatzlichen Parkhaus-
ausfahrt weist unverdndert zum Prognose-Nullfall in der morgendlichen Spitzenstunde
QSV B und in der nachmittaglichen Spitzenstunde QSV C auf.

Der Verkehrsfluss der Hauptstrome auf der Windhauser Straf3e ist auch im Prognose-
Mitfall ungestort (QSV A). Fur den ausfahrenden Pkw-Verkehr aus dem Parkhaus ste-
hen auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde ausreichende Zeitliicken zur Verfi-
gung. Die mittlere Wartezeit betragt fir die malRgebenden Linksabbieger in Richtung
Hansastral3e 28 Sekunden. Dies bedeutet Qualitatsstufe C. An der Parkhausausfahrt
wird ein Riuckstau von bis zu 3 Fahrzeugen berechnet. Ein entsprechend langer Riick-
stauraum ist im Parkhaus hinter der Schranke sicherzustellen.

e Knotenpunkt Windhauser Stral3e / Hansastralie

In der Morgenspitze bleibt die gute Qualitatsstufe B erhalten. Zwar steigt die Anzahl
der Kfz im Knotenpunkt geringfligig an, jedoch begtinstigt die Lichtsignalschaltung den
Verkehrsfluss in das Parkhaus. Zufahrende Kfz aus der Hansastral3e fahren in der vor-
handenen Grinen Welle in den Knotenpunkt ein und gelangen zum Viega-Platz und in
das Parkhaus, ohne dass nachfolgende Fahrzeuge (zur Windhauser Straf3e) behindert
werden.
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In der Nachmittagsspitzenstunde nimmt die Kfz-Anzahl auf der westlichen Windhauser
Stral’e durch den vom Parkhaus ausfahrenden Verkehr zu. Im Lichtsignalprogramm
werden jedoch ausreichend lange Freigabezeiten fur die beiden Fahrstreifen der west-
lichen Windhauser StraRe angeboten, sodass hier die gute Verkehrsqualitit erhalten
bleibt. MaRgebend sind nachmittags weiterhin die bedingt vertraglichen Linksabbieger
der ostlichen Windhauser StrafBe. Aufgrund von Verkehrsverlagerungen nimmt die
Verkehrsmenge dieses Verkehrsstroms im Prognose-Nullfall ab, wodurch sich die mitt-
lere Wartezeit um eine Sekunde auf 41 Sekunden verringert. Insgesamt bleibt nachmit-
tags die befriedigende QSV C erhalten.

o Kreisverkehr Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stral3e

Die Leistungsfahigkeitsnachweise weisen fur den Kreisverkehrsplatz auch im Progno-
se-Mitfall weiterhin sowohl morgens als auch nachmittags die sehr gute Qualitatsstu-
fe A aus. Die maf3gebenden mittleren Wartezeiten betragen im Prognose-Mitfall an der
Zufahrt Ennester StraRe unverandert 5 Sekunden morgens bzw. 8 Sekunden nachmit-
tags. Es wird ein Rickstau von bis zu 2 Fahrzeugen berechnet.

Die untersuchten Knotenpunkte entlang der Windhauser Stral3e sind im bestehenden
Ausbau unter den Prognosebelastungen weiterhin leistungsféahig. Der Verkehrsfluss
auf der Hansastral3e und die Griine Welle bleiben unverandert. Auch auf der Windhau-
ser Stral3e sind keine zusatzlichen Stérungen im Verkehrsfluss zu erwarten. Es sind
weder bauliche noch signaltechnische MaRnahmen an den Knotenpunkten notwendig.

4.6 Hinweise zur Parkhausplanung

Im folgenden wird die aktuelle Parkhausplanung in Hinblick auf einen flissigen und
verkehrssicheren Verkehrsablauf in der Ein- und Ausfahrt sowie im Parkhaus gepriift
und weitere Verbesserungspotentiale werden gegebenenfalls aufgezeigt.

e Parkhauseinfahrt

In der Parkhauseinfahrt ist ein ausreichender Stauraum sicherzustellen, damit der Kno-
tenpunkt Windhauser Straf3e / Hansastral3e nicht von Rickstauungen am Parkhaus
beeintrachtigt wird. Die Abfertigungsanlage zum Mitarbeiterparkplatz befindet sich in
einer Entfernung von etwa 70 Meter zum Knotenpunkt. Die ersten Besucherstellplatze
liegen etwa 18 Meter vom Knotenpunkt entfernt, sodass bei einem Parkvorgang am
ersten Besucherstellplatz ein Stauraum fir etwa 3 Pkw vorhanden ist. Der in den Pla-
nungen vorgesehene Stauraum in der Parkhauseinfahrt ist ausreichend dimensioniert.

e Parkhausausfahrt

Wie in der Parkhauseinfahrt ist auch in der Parkhausausfahrt ein ausreichender Stau-
raum notwendig. Die Leistungsfahigkeitsnachweise weisen fiir die Parkhausausfahrt
einen Ruckstau von bis zu 3 Fahrzeugen aus. In den aktuellen Planungen ist ein ent-
sprechender Ruckstauraum bertcksichtigt.

Erforderlich fur die Gewahrleistung einer leistungsfahigen und verkehrssicheren Fih-
rung ist die Sicherstellung guter Sichtverhaltnisse der ausfahrenden Fahrzeugfiihrer
auf die Hauptstrome der Windhauser Stral3e. Dabei sind die Sichtfelder gemaR den

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 22

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en zu bertcksichtigen. Bild 20 auf der nach-
folgenden Seite zeigt die freizuhaltenden Sichtfelder. Diese Sichtfelder missen von
standigen Sichthindernissen (parkende Kfz, sichtbehinderter Bewuchs ...) freigehalten
werden.
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”

Bild 20: Freizuhaltende Sichtfelder

e Parkhaus

Die Befahrbarkeit innerhalb des Parkhauses wurde mit dynamischen Schleppkurven
Uberprift. Bild 21 zeigt, dass in den aktuellen Planungen sowohl fiir einfahrende als
auch fur ausfahrende Fahrzeuge ausreichende Schleppkurven vorhanden sind und die
Befahrbarkeit innerhalb des Parkhauses gewahrleistet ist.
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Bild 21:
Schleppkurven

In der Anlage 20 ist der Anschluss des geplanten Parkhauses an die Windhauser
Stral’e mit den Schleppkurven und den freizuhaltenden Sichtfeldern dargestellit.

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkraumangebots der Firma Viega, Attendorn 23

5 Zusammenfassung und Empfehlungen

Die Firma Viega plant zur Erweiterung und Optimierung der Parkflachensituation die
Errichtung eines Parkhauses mit insgesamt 402 Stellplatzen an der Windhauser Stra-
Be. Der Grof3teil der Stellplatze (347 Stellplatze) ist fur Mitarbeiter vorgesehen, wah-
rend die restlichen 55 Stellplatze fur Besucher bereitgestellt werden. Zusatzlich werden
in dem Parkhaus 26 Abstellplatze fur E-Bikes angeboten.

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Parkhauses wird mit rund 675 Fahrzeugen bzw.
1.350 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr fiir einen typischen Wochentag abge-
schatzt. Mindestens die Halfte der Fahrzeuge parkt bereits in der bestehenden Situati-
on auf umliegenden Parkierungsanlagen, sodass von einem Neuverkehr von maximal
675 Kfz-Fahrten im Attendorner Stral3ennetz zu rechnen ist. Der Zielverkehr des Park-
hauses findet zum Grof3teil morgens statt, wenn die Mitarbeiter der Firma Viega zur
Arbeit fahren, der Quellverkehr hauptséchlich nach Feierabend der Mitarbeiter.

Die Parkhauseinfahrt wird Gber den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Windhauser
StraBe / Hansastral3e abgewickelt. Die Parkhausausfahrt in die Windhauser Stral3e
erfolgt unsignalisiert gegeniiber der Einmindung Am Friedhof. Die Ausfahrt des Liefer-
verkehrs und der Geschéftsfliihrer-Garage erfolgt weiterhin Gber den Viega-Platz. Da-
mit die Parkhauseinfahrt von ausfahrenden Kfz am Viega-Platz nicht zugestaut wird, ist
der Signalgeber inklusive Haltelinie und Induktionsschleife in Richtung Norden hinter
die Parkhauseinfahrt zu versetzen. Die Griinzeit des Knotenpunktarms Viega-Platz ist
aufgrund der veranderten Lage um eine Sekunde im Signalprogramm nach vorne zu
verschieben.

Die bestehende befriedigende Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Windhauser Stral3e /
Hansastral3e bleibt zukinftig mit dem vorhandenen Signalprogramm erhalten. Zufah-
rende Fahrzeuge aus der Hansastral3e fahren in der vorhandenen Griinen Welle in den
Knotenpunkt ein und gelangen in das Parkhaus, ohne dass nachfolgende Fahrzeuge
(zur Windhauser Straf3e) behindert werden. Die Mischfahrstreifen der Windhauser
Stral’e weisen ebenfalls die notwendigen Kapazitaten fir die Parkhauseinfahrt auf.

Die Parkhausausfahrt an der Windhauser Stral3e gegeniber der Einmindung Am
Friedhof fiihrt zu keinen Einschrédnkungen der Verkehrsstrome auf der Windhauser
Stralle. Fir den ausfahrenden Pkw-Verkehr aus dem Parkhaus stehen auch in der
nachmittéaglichen Spitzenstunde ausreichende Zeitliicken zur Verfligung, sodass die
befriedigende Qualitatsstufe C erreicht wird. An der Parkhausausfahrt sind gute Sicht-
verhéaltnisse sicherzustellen.

Am Kreisverkehrsplatz Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stral3e bestehen
zukUnftig weiterhin sehr gute Verkehrsqualitaten.

Das geplante Parkhaus an der Windhauser Stral3e mit der vorgesehenen Kapazitat
von 402 Stellplatzen kann leistungsfahig an das bestehende Attendorner StralRennetz
angebunden werden.

Runge IVP
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Anlagen

Runge IVP



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 1

Signal- Programm
gruppe Umlautzek [s] 75
Grinzek [s]
von | bis |Dauer|

K1 64 | 69 | 15
K1R 32 | 49 | 17

K2 19 | 48 | 29

K3 54 | 12 | 33
K3L 0 112 | 12
K3L Bl 53| 0 | 22

K4 3|20 | 7

Fe 5 [ 65 | 11

| P |

2 28 | 46 | 18

e 54 | 12 | 33
Phase 1 Phase 2 Viega-Platz Phase 2a

Fq F4 K4
4 5 : | : F3
K1 v $
B Windhauser Strafle
v | & “T" I Grin
K1R F1 <——> FH K2 K2
K37n Hansastrafle HansastraBe Z Rot+Geb K2 - Knotenstrom

Runge IVP, Ingenieurburo fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 2

Definition der Qualitatsstufen fur den Verkehrsablauf (QSV)

QSV A:
(sehr gut)
QSV B:
(qut)

QSV C:
(befriedigend)

QSV D:

(ausreichend)

QSV E:
(mangelhaft)

QSVF:

(ungentigend)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgrofRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stédndig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist liber eine Stunde
gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uiberlastet.

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Mittlere Wartezeit w [s]

Regelung durch
Qsv

Jrechts-vor-links*“

Lichtsignalanlage | Vorfahrtsbeschilderung
Kreuzung Einmundung

A <20 <10

<10 <10
B <35 <20
C <50 <30 <15

<15

D <70 <45 <20
E >70 >45 <25 <20
F -1 -1 >252 >20?

"' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q (iber der Kapazi-
tat C liegt (q > C).

? In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Forschungsgesellschaft fur StraRen— und Verkehrswesen: Handbuch fir die Bemes-
sung von Stral3enverkehrsanlagen, HBS 2015



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Anlage 3

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser StralRe / Am Friedhof
Planfall: Prognose-Nullfall
Zeitintervall: Morgendliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
) . 0 o N
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h s s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
1 Wlndha:/L\J/seesrtStraBe 9 G 207 0.0 0.0 0,0 0 0 214 214 0 A
3 R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 4 4 0 A
4 L 5 16,0 22,0 0,0 0 5 5 5 0 B
2 Am Friedhof
6 R 5 12,0 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
) Strak L 5 10,9 14,0 0,0 0 4 4 4 0 B
3 W'”dhatgsetr trale | g | 336 0,0 4,0 0,0 0 2 337 337 A
Summe 563 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,05

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Anlage 4

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser StralRe / Am Friedhof
Planfall: Prognose-Nullfall
Zeitintervall: Nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
) . 0 o N
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 L
1 W'”dh"’:/‘\‘/izrt State | 5 | 6 396 0,0 0,0 0,0 0 0 395 395 0 A
3 R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 4 4 0 A
4 L 5 21,3 32,0 0,0 0 5 4 4 0 C
2 Am Friedhof
6 R 5 14,0 19,0 0,0 0 5 5 5 0 B
) Straf L 5 11,5 14,0 0,0 0 6 6 6 0 B
3 W'”dhatgsetr trale | g | 422 0,0 4,0 0,0 0 5 423 423 A
Summe 838 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,07

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 5

. b . e signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬂotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser Stral3e / HansastralRe
Planfall: Prognose-Nullfall
Zeitintervall: Morgendliche Spitzenstunde
tU= 75 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw QsVv tg X Ls tw QsVv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QSv
11 G+L 15 47 1.965 1,8 419 | 0,11 15 24 B 2,0 0,01 2 26 B B
12 W'”dhav‘fer StraBe | ochts 32 | 165 | 1731 | 21 | 762 [ 022 30 | 14 | A A
est
21 R+L 29 312 1.737 21 695 | 0,45 56 19 A A
HansastralRe
31 R+G 33 130 1.965 1,8 891 0,15 24 12 A
32| Windhauser Strafle Ost |links 33 150 1.731 21 785 0,19 27 13 A 2,1 0,28 32 21 B B
41 R+G+L 7 2 1.853 1,9 198 0,01 2 30 B B Wird nur bei Anforderung geschaltet
Viega
Ok = 806 |Fz/h Ck =| 3.750 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,96
te Freigabezeit ty  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 6

. b . i signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬂotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser Stral3e / HansastralRe
Planfall: Prognose-Nullfall
Zeitintervall: Nachmittagliche Spitzenstunde
tU= 75 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw QsVv tg X Ls tw QsVv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QSv
11 G+L 15 121 1.955 1,8 417 | 0,29 30 27 B 2,0 0,00 2 27 B B
12 W'”dhav‘fer StraBe | ochts 32 | 280 | 1731 | 21 | 762|037 | 47 | 16 | A A
est
21 R+L 29 501 1.723 21 689 | 0,73 99 29 B B
Hansastralte
31 R+G 33 171 1.955 1,8 889 | 0,19 29 13 A A
32| Windhauser Strafle Ost |links 33 350 1.731 2,1 785 0,45 58 16 A 2,1 0,75 84 42 (e} C
41 R+G+L 7 16 1.795 2,0 191 0,08 8 31 B B Wird nur bei Anforderung geschaltet
Viega
ak = | 1.439 |Fz/h Ck =| 3.733 |[Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 10,95
te Freigabezeit tw,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 7

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stral3e Wartezeften
Prognose-Nullfall: Morgendliche Spitzenstunde _ _
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Durchmesser: 25 m Name - | - | Pkw-E/m | Pkw-Elh | Pkw-Efh | - | Pkw-E/h s :
1 | Windhauser Stralle 101 25 161 1210 0,13 1049 38 A
2 | Feuerteich 101 154 1M 1092 0,01 1081 3,7 A
0 1000 Pkw / h 3 | Ennester Stralte 101 112 305 1130 0,27 825 48 A
e ) 4 | Ennester Weg 111 230 107 1024 0,10 917 43 A
4 : Ennester Weg
Qa =171 -
Qe =98 Staulangen
Qc = 208
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Plw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Windhauser Strale 1 1 25 161 1210 0,1 0 1 A
2 | Feuerteich 1 H 154 o b 1092 0,0 0 0 A
3 | Ennester Strafte 1 1 112 305 1130 0,3 1 2 A
4 | Ennester Weg 1 1 230 107 1024 0,1 0 1 A
1 : Windhauser Strafle = 3 : Ennester Strafle Gesamt-Qualitatsstufe A
Qa = 283 Qa =49
Qe =148 Qe =276 Gesamter Verkehr
Qe=23 S Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten : 584 Pkw-E/h
= davon Kraftfahrzeuge . 53 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 0,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz . 4.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit © HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
2 : Feuerteich
Qa=29
Qe=10
Qc=142

Sum = 532

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stralle
Prognose-Nullfall: Nachmittagliche Spitzenstunde
Durchmesser: 25 m

0 1000 Pkw / h
e 4 : Ennester Weg
Qa = 268
Qe =163
Qg = 402
1. Windhauser Stralle 3 : Ennester Stralle
Qa =521 Qa =139
Qe =373 Qe =394
Qc=44 Qc=276
2 : Feuerteich
Qa=76
Qe=74
Qe =34
Sum = 1004

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Anlage 8

Wartezeiten
n-inn-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Windhauser Stralte 111 48 411 1189 0,35 778 51 A
2 | Feuerteich 111 375 81 898 0,09 817 48 A
3 | Ennester Stralle 111 303 434 960 0,45 526 A A
4 | Ennester Weg 111 442 179 841 0,21 662 6,0 A
Staulédngen
n-in| n-K - g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Plow-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Windhauser Stralte 1 1 48 411 1189 0,4 2 2 A
2 | Feuerteich 1 1 375 81 898 0,1 0 0 A
3 | Ennester Stralle 1 1 303 434 960 06 2 4 A
4 | Ennester Weg 1 1 442 179 841 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss aber alle Zufahrten 1105 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1004 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 6,2 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Ganglinien der Nutzungen

Anlage 9

Beschaftigte Besucher Wirtschafts- +
Verwaltung Geschaftsverkehr
Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % %
0-1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 1,5 0,9 0,0 0,0 1,0 1,0
6-7 29,5 1,1 0,0 0,0 15,0 14,0
7-8 43,0 1,5 0,0 0,0 15,0 15,0
8-9 8,8 2,2 1,5 0,0 20,0 20,0
9-10 4,5 2,5 4,6 0,5 18,0 17,0
10-11 1,1 24 14,7 2,1 10,0 11,0
11-12 0,6 2,3 14,3 3,9 8,0 8,0
12-13 0,9 6,6 7,0 9,6 6,0 6,0
13-14 3,1 5,5 6,4 11,0 4,0 4,0
14 -15 4,0 6,2 7,9 11,8 1,5 2,0
15-16 1,1 18,0 10,5 13,6 1,0 1,5
16 - 17 0,6 27,0 11,2 14,5 0,5 0,5
17 -18 0,1 14,4 9,9 13,8 0,0 0,0
18-19 0,5 6,9 9,0 12,1 0,0 0,0
19-20 0,3 2,5 3,0 6,9 0,0 0,0
20-21 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0
21-22 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23 -24 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 10

Ganglinien Parkhaus Viega

Beschaftigte Besucher Wirtschafts- + Summe
Verwaltung Geschaftsverkehr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell ZielverkehrQuellverkehr
Zeit 435 435 190 190 44 44 669 669 |
0-1 0 0 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0 0 0
4-5 0 0 0 0 0 0 0 0
5-6 7 4 0 0 0 0 7 4
6-7 128 5 0 0 7 6 135 11
7-8 187 7 0 0 7 7 194 13
8-9 38 10 3 0 9 9 50 18
9-10 20 11 9 1 8 7 36 19
10 - 11 5 10 28 4 4 5 37 19
11-12 3 10 27 7 4 4 33 21
12-13 4 29 13 18 3 3 20 50
13-14 13 24 12 21 2 2 27 47
14 -15 17 27 15 22 1 1 33 50
15-16 5 78 20 26 0 1 25 105
16 - 17 3 117 21 28 0 0 24 145
17 -18 0 63 19 26 0 0 19 89
18-19 2 30 17 23 0 0 19 53
19-20 1 11 6 13 0 0 7 24
20-21 0 0 0 0 0 0 0 0
21-22 2 0 0 0 0 0 2 0
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0
23 -24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 435 435 190 190 44 44 669 669

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 11

Parkraumnutzung - Typischer Wochentag

Beschaftigte Besucher Wirtschafts- + Summe
Geschaftsverkehr
3 0 0

1 3 0 0 3
2 3 0 0 3
3 3 0 0 3
4 3 0 0 3
5 3 0 0 3
6 6 0 0 6
7 129 0 0 130
8 310 0 0 310
9 338 3 0 342
10 347 11 1 359
11 341 35 0 376
12 334 54 0 389
13 309 49 0 359
14 299 41 0 340
15 289 33 0 323
16 216 27 0 243
17 101 21 0 122
18 39 14 0 52
19 11 8 0 19
20 1 0 0 2
21 1 0 0 1
22 3 0 0 3
23 3 0 0 3
24 3 0 0 3

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 12

Verkehrliche Parameter, Prognose-Nullfall
Parameter . .
e e Windhauser Str. | Windhauser Str. sstl.
westl. HansastralRe HansastraRe
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.200 8.100 11.700
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.276 7.533 10.881
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 12.995 7.889 11.571
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 520 316 463
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 205 211 129
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 34 64 30
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 128 110 74
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 43 37 25
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 1,6% 2,6% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 11.539 7.081 10.228
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 737 452 653
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 721 443 639
mittlere stundliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 92 56 82
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 6,2% 7,3% 5,7%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 2,0% 2,3% 1,8%

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 13

Verkehrliche Parameter, Prognose-Mitfall

Parameter Windh St Windh St Windh Str. sstl
Hansastrale westIIT]Parth;iSarusfart;rt w<le2tl. H?lgssaes[ra&: . " H:nliiset:aﬂer. -

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 13.400 8.300 8.600 11.900
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 12.462 7.719 7.998 11.067
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 13.195 8.089 8.389 11.771
- davon Lfw > 2 8 to [Kfz/24 h] 534 328 336 477
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 205 211 211 129
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 34 64 64 30
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 128 110 110 74
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 43 37 37 25
SV-Anteil (Lkw > 3,5 to) p
am Tagesverkehr [%] 1,5% 2,5% 2,5% 1,1%
Tagesverkehr DTVt
DTV 22- 06 Uhr [Kfz/24 h] 11.714 7.256 7.518 10.403
Nachtverkehr DTVn
DTV 06- 22 Uhr [Kfz/24 h] 748 463 480 664
mittlere stiindliche
Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 732 453 470 650
mittlere stindliche
Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 93 58 60 83
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%] 6,2% 7,3% 7,1% 5,7%
Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 to) pn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%] 2,0% 2,3% 2,3% 1,8%

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 14

. s . o unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes Knotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser StralRe / Am Friedhof
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: Morgendliche Spitzenstunde

vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
§ . 0 o "
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S S Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 W'”dh"’:/‘\‘/izrt State | 5 | 6 228 0,0 0,0 0,0 0 0 234 234 0 A
3 R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 6 6 0 A
4 L 5 16,2 23,0 0,0 0 5 5 5 0 B
2 Am Friedhof 5 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
6 R 5 12,5 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
) Strak 7 L 5 11,3 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
3 W'”dhatgsetr trale | g | 335 0,0 4,0 0,0 0 3 336 336 0 A
10 L 9 17,9 19,0 0,0 0 10 9 0
4 Viega Parkhaus 11 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
12 R 4 17,5 14,0 0,0 0 4 4 4 0 B
Summe 596 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,12
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: B

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Anlage 15

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser StralRe / Am Friedhof
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: Nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere Wartezeit im mittel Ruckstau Anzahl der Simulation Leistungsfahigkeit Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Wartezeit 85 % gestaute 95 % Haltevorgange| Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge stufe
starke je Kfz Kfz gesamt angekommen | abgeflossen wartend
Kfz/h S s Kfz/h Kfz/h Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 Wi”dh"’:/‘\‘/izrt State | 5 | 6 401 0,0 0,0 0,0 0 0 404 404 0 A
3 R 5 0,0 0,0 0,0 0 0 5 5 0 A
4 L 5 20,8 31,0 0,0 0 5 5 5 0 c
2 Am Friedhof 5 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 A
6 R 5 13,2 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
7 L 5 12,4 14,0 0,0 0 5 5 5 0 B
3 Wi”dhatgsetr Stafe | 5 | & 399 0,1 4,0 0,0 0 5 400 400 0 A
10 L 107 271 43,0 0,5 2 170 106 106 0 C
4 Viega Parkhaus 11 G 0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 A
12 R 38 20,3 28,0 0,1 1 63 38 38 0 c
Summe 965 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 1,10

Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fiir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafgebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: C

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 16

. b . e signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬂotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser Stral3e / HansastralRe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: Morgendliche Spitzenstunde
tU= 75 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw QsVv tg X Ls tw QsVv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m S s/Fz - m S QSv
11 G+L 15 72 1.794 2,0 383 | 0,19 21 25 B 2,0 0,24 18 33 B B
12 W'”dhav‘fer StraBe | ochts 32 | 170 | 1731 | 21 | 762 [ 022 30 | 14 | A A
est
21 R+L 29 333 2.052 1,8 821 0,41 57 18 A A
HansastralRe
31 R+G 33 227 1.818 2,0 824 | 0,28 38 14 A
32| Windhauser Strafle Ost |links 33 149 1.731 21 785 0,19 27 13 A 2,1 0,27 32 21 B B
41 Wird bei Anforderung geschaltet
Viega
q = 951 |Fz/h Ck =| 3.575 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: B Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 4,67
te Freigabezeit tw,  maRgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls Stauraumlénge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 17

. bl . e signalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 Kﬂotenpunkt
Knotenpunkt: Windhauser Stral3e / HansastralRe
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: Nachmittagliche Spitzenstunde
U= 75 s | | 7= 3600 s
bedingt vertragliche Abbieger
te q ds ts C X Ls tw QsVv tg X Ls tw QsVv mafg.
Fahrstrom Zufahrt Strom Bemerkungen
S Fz/h Fz/h s/Fz Fz/h - m 5 s/Fz - m S QsVv
11 G+L 15 168 1.957 1,8 417 | 0,40 39 29 B 2,0 0,02 4 27 B B
1| Windhauser Straie e 32 | 345 [ 1731 21 | 762 |0a5| 57 | 17 | A A
West
21 R+L 29 506 1.737 21 695 | 0,73 100 29 B B
HansastralRe
31 R+G 33 166 1.948 1,8 883 | 0,19 28 13 A A
32| Windhauser Strafle Ost |links 33 321 1.731 21 785 0,41 53 16 A 2,1 0,73 78 41 (e} C
41 Wird bei Anforderung geschaltet
Viega
gk = | 1.506 |Fz/h Ck =| 3.542 |Fz/h
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 11,29
te Freigabezeit ty  maBgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSV
q Verkehrsstarke QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs <= 20 s A
ds Sattigungsverkehrsstarke tu  Umlaufzeit <= 35 s B
ts mittl. Zeitbedarfswert T  betrachteter Zeitraum <= 50 s C
(¢} Kapazitat des Fahrstreifens <= 70 s D
X Auslastungsgrad > 70 s E
Ls  Stauraumlinge - s F

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn Anlage 18

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stralle

Wartezeiten
Prognose-Mitfall: Morgendliche Spitzenstunde : :
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Durchmesser: 25 m Name - | -] Prw-Em | Pkw-En | Pkw-Efh | - | Pkw-E/h s -
1 | Windhauser Strafte 111 21 108 1214 | 0,09 1106 3,6 A
2 | Feuerteich 1 1 111 10 1131 0,01 1121 3.6 A
4 : Ennester Weg 3 | Ennester Strale 1 1 74 338 1162 0,29 827 48 A
0 200 Pkw / h Qa =118 4 | Ennester Weg 101 282 163 979 | 0,17 816 438 A
Lt Qe =149 |
Qc = 256
Staulangen
n-in| n-K | gKreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-g9 |QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Windhauser Stralte 1 1 21 108 1214 0.1 0 0 A
2 | Feuerteich 1 1 111 10 1131 0,0 0 0 A
3 | Ennester Stralle 1 1 74 338 1165 0,3 1 2 A
4 | Ennester Weg 1 1 282 163 979 0,1 1 1 A
A - . Gesamt-Qualitatsstufe : A
Qa =385 Ca=43
Qe =98 Qe =307 Gesamter Verkehr
Qc=20 il ! Qe =67 Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 619 Pkw-E/h
daven Kraftfahrzeuge . 563 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 07 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 48 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel LS
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2008 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen © Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
2 : Feuerteich
Qa=17
Qe=9
Qc =101

Sum = 563

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Parkhausangebots der Firma Viega, Attendorn

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes nach HBS 2015

Windhauser Stral3e / Ennester Weg / Ennester Stralle
Prognose-Mitfall: Nachmittagliche Spitzenstunde
Durchmesser: 25 m

0 1000 Pkw / h
e 4 : Ennester Weg
Qa =301
Qe =131
Qc = 394
1 Windhauser Stralte 3 : Ennester Stralle
Qa = 483 Qa =140
Qe =412 Qe = 393
Qo= 42 C Qc = 302
2 : Feuerteich
Qa=76
Qe =64
Qc =378
Sum = 1000

Runge IVP, Ingenieurbdiro fiir integrierte Verkehrsplanung

Anlage 19

Wartezeiten
n-inn-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h 5 -
1 | Windhauser Stralie 111 46 433 1190 0,38 737 54 A
2 | Feuerteich 111 415 i 864 0,08 793 50 A
3 | Ennester Stralle 111 332 433 935 0,46 502 7.9 A
4 | Ennester Weg 111 434 144 848 0,17 704 56 A
Staulangen
n-in| n-K - g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
MNarme - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Windhauser Stralie 1 1 46 433 1190 0.4 2 3 A
2 | Feuerteich 1 1 415 71 864 01 0 0 A
3 | Ennester Stralle 1 1 332 433 935 06 3 4 A
4 | Ennester Weg 1 1 434 144 848 01 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 1101 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1000 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen

LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1897

HBS (Deutschland)

mit T = 3600
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Anlage 20:
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