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Zusammenfassung

In der Gemeinde Altenberge beabsichtigt die Stroetmann Grundbesitz-Verwaltung GmbH & Co.
KG einen Verbrauchermarkt zu errichten. Neben dem Verkaufsgebdude werden eine Pkw-
Stellplatzanlage fir Kunden, eine Lkw-Anlieferung sowie weitere emissionstrachtige Bereiche
geplant.

Das Betriebsgrundstiick grenzt an bestehende Bebauungsstrukturen, die als Allgemeine
Wohngebiete und Mischgebiete einzustufen sind.

Im Rahmen dieser Untersuchung ist der Nachweis geflihrt worden, dass die umliegende
Bebauungsstruktur nicht Uber den Immissionsrichtwerten gemafR TA-Larm belastet wird. Dafur
sind zum Schutz der Nachbarschaft Larm mindernde MaflRnahmen ermittelt worden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es am Tag an einem der maRgeblichen
Immissionspunkte  (Franz-Schulze-Isfort-Str. 6) zu einer Uberschreitung kommt. Die
Spitzenpegel liegen unter den geforderten Richtwerten. Da der Verbrauchermarkt zur
nachtlichen Beurteilungszeit nicht angeliefert wird, sind nachts keine maRgeblichen Emissionen
Zu erwarten.

Um die Uberschreitungen zu unterbinden, sind aktive SchallschutzmaRnahmen in Form einer
Schallschutzwand entlang der nérdlichen und 6stlichen Grundstiicksgrenze untersucht worden.

Als Ergebnis ist fest;uhalten, dass durch eine 2,0 m hohe Larmschutzwand Uber
Gelandeoberkante die Uberschreitungen unterbunden werden kdnnen. Der Bebauungsplan
muss die Festsetzung der beschriebenen Hoéhe und Lange der Schallschutzwand beinhalten.

In einem weiteren Schritt ist untersucht worden, ob an den Immissionsorten, an denen ein um
6 dB(A) reduzierter Richtwert nach TA-L&rm Uberschritten wird, eine Vorbelastung relevant ist.
Das war am Immissionsorte MinsterstralRe 22 (I0 8) zu prufen. Aus diesem Grund wurde eine
benachbarte Tankstelle als Vorbelastung angesehen und deren Emissionsverhalten berechnet.

Die Gesamtbelastung (Vorbelastung Tankstelle + Zusatzbelastung Verbrauchermarkt) fihrt am
Immissionsort 10 8 weder zu einer Uberschreitung des Richtwertes noch zu einer
Uberschreitung des Spitzenpegels am Tag.
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1. Einleitung
Anlass und Ziel der Untersuchung

In der Gemeinde Altenberge beabsichtigt die Stroetmann Grundbesitz Verwaltung GmbH & Co.
KG einen Verbrauchermarkt zu errichten. Neben dem Verkaufsgebdude werden eine Pkw-
Stellplatzanlage fur Kunden, eine Lkw-Anlieferung sowie weitere emissionstrachtige Bereiche
geplant. Da sich in unmittelbarer Néhe des geplanten Marktes Wohngebaude befinden, kann es
zu schalltechnischen Konflikten kommen.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, alle aus der PlanungsmalRnahme relevanten
Emissionspegel und Beurteilungspegel an den umliegenden Gebauden zu berechnen. Eine
Anlieferung im nachtlichen Beurteilungszeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr ist laut Betreiber nicht
vorgesehen und wird demnach nicht mit untersucht. Es ist zu prufen, ob eine gewerbliche
Vorbelastung vorliegt und ob diese zusammen mit der Zusatzbelastung des
Verbrauchermarktes zu Uberschreitungen der Richtwerte fiihrt.

Gegenuber der ersten Version dieses Gutachtens vom 29.02.2008, in der eine Abschatzung der
Vorbelastung nach Erfahrungswerten vorgenommen wurde, liegt der vorliegenden Version eine
konkrete Berechnung dieses Sachverhaltes zugrunde.

2. Rechtliche Grundlagen

2.1  Allgemeines

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen
Normen und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974

[2] Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLArmSchR) vom 02.06.1997

[3] TA-Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
6. AVwWV vom 11.08.1998 zum BImSchG

[4] DINISO 9613/ Teil2  Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Ausgabe 1999

[5] DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau

[7] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern

[8] VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten

[9] VDI 2720, Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Méarz 1997

[10] Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdéfen ... Tiefgaragen; Schriftenreihe
des Bay. Landesamt f. Umwelt, Ausgabe 2007

[11] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Ausgabe
2005

[12] Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, TUV Siiddeutschland fiir die Hessisches Landesanstalt
fur Umwelt (HLfU), Ausgabe 1999
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2.2 Rechtliche Beurteilung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind
verschiedene Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schitzen, denn ausreichender
Schallschutz ist eine Voraussetzung flr gesunde Lebensverhaltnisse der Bevélkerung. Die TA-
Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerédusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinfliisse
durch Gerausche.

Schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der TA-Larm sind Gerauschimmissionen, die nach
Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen  fir  die  Allgemeinheit oder die  Nachbarschaft  herbeizurufen
[3, Kap. 2.1].

Es gelten nach Kap. 6.1 der TA-Larm folgende Immissionsrichtwerte au3erhalb von Gebauden:

1. Wohngebiet (WR): tags: 50 dB(A) nachts 35 dB(A)
2. Wohngebiet (WA): tags: 55 dB(A) nachts: 40 dB(A)
3. Kern-/Mischgebiet (MI): tags: 60 dB(A) nachts: 45 dB(A)
4. Gewerbegebiet (GE): tags: 65 dB(A) nachts: 50 dB(A)

(tags: 6.00 — 22.00 Uhr / nachts: 22.00 — 6.00 Uhr)

Die nordliche und 06stliche Bebauungsstruktur an der Franz-Schulze-Isfort-StraRe und am
Duorpkamp wird als Allgemeines Wohngebiet eingestuft. Die Gebdude an der Minsterstralie
gegeniber dem geplanten Verbrauchermarkt werden im nérdlichen Teil ebenfalls als
Allgemeines Wohngebiet eingestuft. Der stdliche Teil der Minsterstrale mit der vorhandenen
Tankstelle sind wie das Eckgebdude am Litke Berg im Bebauungsplan als Gewerbegebiet
eingestuft worden. Sie werden hier aus schalltechnischer Sicht wie eine Mischgebietseinstufung
behandelt, da das Wohnen dort allgemein zul&ssig ist.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Gemal [3, Kap. 6.1] ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Zuschlag fir Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit (6.00 — 7.00 Uhr / 20.00 — 22.00 Uhr) auf Grund einer erhdhten
Storwirkung von 6 dB(A) fur die Buchstaben d) bis f) anzusetzen. Darunter fallen hier die
Immissionspunkte im WA-Gebiet.

Der Zuschlag wird vom Programmsystem SOUNDPLAN bei entsprechender Gebietseinstufung
automatisch hinzugeflgt.

Prifung der Vorbelastung

Die TA-Larm [3] sieht in Kap. 3.2.1, Absatz 1, vor, dass die Gesamtbelastung (Vorbelastung
und Zusatzbelastung) die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten soll. Somit ist eine
Vorbelastung mit in die Untersuchung einzubeziehen.

Kap. 3.2.1 Absatz 2 der TA-Larm erlaubt die Ausnahme, ,wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehenden Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am
mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet”.

.Die Bestimmung der Vorbelastung kann im Hinblick auf Absatz 2 entfallen, wenn die
Gerauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.” (TA-Larm, Kap. 3.2.1, Absatz 7)

Es wird untersucht, ob die PlanungsmaRnahmen an den Immissionsorten zu Uberschreitungen
der Richtwerte bzw. der um 6 dB(A) reduzierten Richtwerte fihren, wenn eine Vorbelastung
vorliegt.
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Wenn keine Unterschreitung der Richtwerte gemafR TA-Larm um 6 dB(A) vorliegt und sich in
unmittelbarer Nachbarschaft der Immissionsorte eine Vorbelastung befindet, ist diese mit zu
untersuchen und eine Gesamtbelastung zu berechnen.
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Als Vorbelastung werden in dieser Untersuchung die Tankstelle Hink & Holkemann fur die
Gebéaude an der Minsterstral3e und der Kraftfahrzeugbetrieb Brémmler flr die Gebauden am
Duorpkamp und Liitke Berg angesehen.
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3. Berechnungsgrundlagen

3.1  Anlagenlarm Zusatzbelastung tags

Fir die Berechnung des Anlagenlarms der Planungsmalflinahme (Zusatzbelastung) sind die
folgenden Gerauschimmissionen relevant. Es ist zu berticksichtigen, dass der Parkplatz nur am
Tag benutzt wird und die Anlieferung nur in der Tageszeit an Werktagen stattfindet. Alle
Angaben fir die PlanungsmalRnahmen basieren auf den Aussagen und Unterlagen des
Auftraggebers sowie auf empirischen Untersuchungen der angegebenen Quellen.

Flachenschallquellen F 1: Kundenparkplatz

Insgesamt ist ein Parkplatz mit ca. 100 Einstellplatzen (EP) geplant. Der Betrachtungszeitraum
entspricht dem Beurteilungszeitraum tags (6.00 bis 22.00 Uhr).

BezugsgroRe By: 1.200 gm Netto-Verkaufsflache

Bewegungshaufigkeit N pro 1 gm Netto-Verkaufsflache

aus [10, Tab. 33] - Kleiner Verbrauchermarkt < 5.000 gm: 0,10 Bewegungen/B, h
Herstellungsart Parkplatzart: Standard-Einkaufswagen auf Asphalt: Kpa = 3 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit: K, = 4 dB(A)

Zuschlag fur Durchfahranteil Parksuchverkehr Kp = 4,69 dB(A)

(indirekt ermittelt Gber die Parkplatzgrof3e vom Programmsystem SOUNDPLAN)

Linienschallquellen L 1: LKW-Anfahrt und Abfahrt zur Anlieferzone

Anlieferung pro Werktag im Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr nach Aussagen des Bautragers:
e durchschnittlich zwei LKW bis 40 t
e durchschnittlich ein LKW bis 7,5 t

Mittlerer Schalleistungspegel gemaf [11] je LKW (> 105 kW, 1000/min.); Lwar, 1n = 65 dB(A)

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schalleistungspegel Lwar des Streckenabschnitts ,LKW-
Rangieren” wird durch das Softwaresystem SoundPLAN nach [11] berechnet.

Die Beurteilungszeit T, wird mit 3 Vorgéngen fur drei Lkw in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr
angesetzt. Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Linienschallguellen L 2: Pkw-An- und Abfahrt

Die Linienschallquelle L 2 beinhaltet den an- und abfahrenden Kundenverkehr am Tag. Die
Parkplatzlarmstudie sieht flr einen kleinen Verbrauchermarkt einen Wechsel pro 1ma2-
Nettoverkaufsflache von 0,1 pro Stunde (6.00-22.00 Uhr) vor. Als Berechnung fiir den an- und
abfahrenden Pkw-Verkehr gilt folgendes:

N = Stundenanzahl x Bewegungen x Nettoverkaufsflache
N =16 x0,1x1.200
N = 1.920

Eine Bewegung ist als An- oder Abfahrt inkl. Rangieren definiert. Der Einkaufsvorgang mit dem
Pkw besteht aus zwei Bewegungen, somit muss fiir die Belastung der Ein- und Ausfahrt des
Parkplatzes der Wert N verdoppelt werden. Die Berechnung des Zufahrtsverkehrs ist somit
unabhangig von der Anzahl der Stellplatze.
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Der durchschnittliche Tagesverkehr auf L 2 wird hier mit 3.840 Pkw in der Zeit von 6.00 bis
22.00 Uhr angesetzt. Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 30 km/h simuliert.

PLANUNGSBURO HAHM GMBH . VBI

Nach [3] flieRt der flieRende Kfz-Verkehr auf der Minsterstral3e nicht in die Bewertung des
Anlagenlarms mit ein, da sich der Verkehr des Marktes direkt mit dem vorhandenen Verkehr
vermischt.

Punktschallquelle P 1: Warenanlieferung/Ladevorgang

Die Beurteilungszeit T, wird mit 90 Minuten fir die Be- und Entladung von zwei Lkw in der Zeit
von 6.00 bis 22.00 Uhr angesetzt. Die durchschnittliche Be- und Entladung eines Lkws betragt
30 Minuten. Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schalleistungspegel Lwa der Schallquelle
.Verladegerausche” berechnet sich nach [11] und wird der Emissionsbibliothek des
Softwaresystems SoundPLAN 6.5 entnommen. Der Schalleistungspegel Lwa, 1n (normiert auf
eine Stunde) fur jeden Vorgang “Rollcontainer Uber Ladebordwand des LKW, voll auf LKW"
gemal [11, S.19] wird mit 84 dB(A) angesetzt.

Die Be- und Entladung der Béackerei erfolgt auf dem Parkplatz iber den Haupteingang zu den
Ladenoffnungszeiten durch einen Lkw bis 3,5t und verschiedene kleinere Lieferwagen. Die
Schallguellen werden nicht separat hinterlegt, da sie sich mit dem Hauptemittenten Parkplatz
vermischen.

Punktschallguelle P 2: Liftung/Kihlung (AufRenverflissiger)

Gangiger Hersteller: LINDE, Typ: GVH 062B/2-E,
Mittlerer Schall-Leistungspegel laut Herstellerangaben: 66,0 dB(A)

Die Nutzungszeiten sind abhangig von der AufRentemperatur, im ungunstigsten Fall ist der
Auenverflissiger von 0-24 Uhr in Betrieb. Dieser Fall wird hier zu Grunde gelegt. Der Zuschlag
fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Es wird unterstellt, dass sich die Anlage auf dem Dach befindet. Im gegenwartigen
Planungsstand liegen keine detaillierteren Angaben dazu vor.

Die Sammelstelle fir Einkaufswagen ist laut den vorliegenden Unterlagen im Eingangsbereich
des Gebaudes vorgesehen. Falls zusatzlich ein Einkaufswagendepot auf dem Parkplatz
errichtet werden soll, sind die Auswirkungen im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
schalltechnisch zu prufen.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 6
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3.2 Spitzenpegel Zusatzbelastung tags

Die zulassigen Spitzenpegel sind nach der TA-Larm definiert als Tages-/ Nachtrichtwerte zzgl.
30/ 20 dB(A).

Der zulassige und hier Gberwiegend relevante Spitzenpegel Ltmax, zu. bei WA-Gebieten lautet 85
dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Relevante Spitzen-Schall-Leistungspegel sind auf dem Parkplatz durch Turenschlagen und
durch LKW im Bereich der Anlieferung zu erwarten. Als Spitzenpegel werden Quellen
herangezogen, die sowohl den hdchsten anteiligen Immissionspegel an den Immissionsorten
sowie entsprechend ihrer Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kénnen:

Waren-Anlieferung P 1: Lwa max =114 dB(A) fiir Ladetatigkeiten [11]
Fur diese Schallguelle wird die Punktschallquelle P 1 erneut mit dem o.g. Pegel verwendet.

LKW P 3: Lwa max=110 dB(A) durch Druckluftentlastung der LKW-Bremsanlage [11]

Parkplatz P 4/ P 5: Lwa. max =74 dB(A) fur Turenschlielen
(Heck- und Kofferraumklappe) Pkw [10]

Als Referenzemittent werden dafir zwei Punktschallquellen simuliert, die vor dem Gebaude
Franz-Schulze-Isfort-StralRe 6 und der Minsterstral3e 22 positioniert werden, da diese Gebaude
dem Parkplatz am nachsten liegen. Wahrend der Offnungszeiten wird ein Schallpegel Lwa. max
von 74 dB(A) hinterlegt.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 7
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4.  Schalltechnische Berechnungsgrundlagen und
Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 3 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions-
und Beurteilungspegel mittels EDV gemaf TA-Larm errechnet (Programmsystem SOUNDPLAN
6.5, Braunstein & Berndt 2008). Beriicksichtigt werden Pegelkorrekturen fur die Entfernung,
Luftabsorption, Topographie und Boden- und Meteorologiedampfung. Es flieRen ebenso die
Abschirmungen durch Gebaude und sonstige Hindernisse mit ein.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (=3m/s) vom Emittenten zum
Immissionsort und fir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei
anderen Witterungsverhéltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch
ein Vergleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres maglich
ist. Eine meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der ISO 9613-2 E, die Grundlagen sind in Anlage 2
hinterlegt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen als Emissionspegel, Isophonenkarten und
Ergebnistabellen zusammengestellt.

Es werden zunachst folgende Berechnungsfalle fir den Gewerbeldrm durchgefihrt:

1. Beurteilungspegel Tag /Spitzenpegel Tag
2. Beurteilungspegel Tag /Spitzenpegel Tag mit aktiven Schutzmal3nahmen

Ergebnistabelle (Anlagen 1 bis 3)

Die Ergebnistabelle zeigt die Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorte (10), die an
den Geb&uden positioniert wurden. Falls Uberschreitungen durch die Planungsmal3nahmen
auftreten, sind MaRnahmen zum Schutz der Bestandsgebaude zu treffen.

Tabelle 1: Ubersicht Immissionsorte (10)

IO-Nummer | Gebaude (EG/1.0G) Himmelsrichtung
der Gebaudefront

01 Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 W

102 Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 W

103 Duorpkamp 6 W

04 Duorpkamp 8 W

05 Duorpkamp 16 W

06 Litke Berg 2 @]

07 Munsterstralle 24 NO

108 Munsterstral3e 22 NO

109 Munsterstralle 22 SO

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 8
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Rasterlarmkarten (Karten 1 bis 3)

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur
ab. Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 2 x 2m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser
Quadrate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fir jedes Quadrat wird anschliel3end
ein Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-
Programms berechnet wird.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Beurteilungspegel zugrunde:
¢ Koordinaten des Flachenpolygons (Untersuchungsgebiet)

e Eingabedaten der Schallquellen (Stral3enabschnitte), Topographie inkl. Gebaude

Die berechneten Rasterlarmkarten sind in den Karten 1 bis 3 als Isophonenkarte dargestellt,
d.h. die Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in
5 dB(A)- Schritten dargestellt worden. Die Isophonenkarten dienen Gberwiegend zur Darstellung
der Larmbelastung von Freiflachen und zeigen eine L&rmbelastung in 2,0 m HoOhe uber
Gelande.

Integriert in die Isophonenkarte sind die Immissionsorte 10 1 bis 9, welche fir eine Beurteilung
der Gebaude mal3geblich sind.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 9
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5. Berechnungsergebnisse Zusatzbelastung

51 Freie Schallausbreitung

Der Tabelle 2 und der Anlage 1 ist zu entnehmen, dass es bei freier Schallausbreitung zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch das geplante Vorhaben im Tageszeitraum
kommt.

Der Immissionsort 10 2 im 6stlich angrenzenden Wohngebiet wird am Tag mit bis zu 56 dB(A)
belastet. Der Karte 1 ist zu entnehmen, dass auch die Freiflachen der betrachtenden
Wohngebaude Uber den Immissionsrichtwert tags belastet sind.

Die Beurteilungspegel am Tag an den Immissionsorten IO 1 sowie 10 3 bis 10 9 liegen unter
den Richtwerten.

Die berechneten Spitzenpegel Uberschreiten die zulassigen Richtwerte am Tag nicht.

Tabelle 2: Beurteilungspegel und Spitzenpegel tags aus Zusatzbelastung
(oberstes Geschoss)

IO-Nummer Mittelungspegel tags Spitzenpegel tags
(Gebiets- LrT in dB(A) LrT, max in dB(A)
einstufung)

10 1 (WA) 545 35,1

10 2 (WA) 56,1 447

10 3 (WA) 46,5 45,9

10 4 (WA) 45,7 47,6

105 (WA) 38,2 58,4

10 6 (MI) 46,2 71,2

1O 7 (MI) 48,9 61,9

10 8 (WA) 51,9 57,7

10 9 (WA) 49,0 56,7

Durch die Uberschreitungen des Richtwertes sind SchutzmaRnahmen fiir das Gebaude Franz-
Schulze-Isfort-StralRe 6 notwendig.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 10
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5.2 Prifung der Notwendigkeit zur Einbeziehung von Vorbelastungen

Als Vorbelastung werden in dieser Untersuchung der Kraftfahrzeugbetrieb Brémmler fur die
Gebauden am Duorpkamp / Litke Berg (I0 3 bis IO 6) und die Tankstelle Hink & Holkemann flr
die Gebaude Munsterstral3e 22 bis 24 (10 7 bis 10 9) angesehen.

Die Immissionsorte 10 1 und 10 2 mussen auf Grund der gréReren Entfernung zu bestehenden
Gewerbebetrieben und durch die Abschirmung des geplanten Geb&udekdrpers nicht weiter auf
eine mogliche Vorbelastung der benannten Gewerbebetriebe geprift werden.

An den Immissionsorten 10 3 bis 6 werden am Tag Beurteilungspegel erreicht, die 6 dB(A)
unter den Richtwerten liegen. Somit muss die Vorbelastung an diesen Immissionsorten nicht
weiter untersucht werden.

Am Immissionsort 10 9 wird der Richtwert ebenfalls um 6 dB(A) unterschritten.

Der Immissionsort IO 8 an der Minsterstrafl3e 22 wird mit Pegeln bis ca. 52 dB(A) belastet. Die
Vorbelastung der Tankstelle muss dadurch mit untersucht werden. (Siehe Kap. 6)

5.3 Schallberechnung der Zusatzbelastung mit aktiven SchutzmalBnahmen

Zum Schutz der betroffenen Gebaude Franz-Schulze-Isfort-StraRe 4 und 6 sowie deren
Freiflachen wird eine Schallschutzwand entlang der nérdlichen und 6stlichen
Grundstiicksgrenze bis zum Gebaude des Verbrauchermarktes simuliert.

Die Simulation unterschiedlicher Hohen der Larmschutzwand hat ergeben, dass eine Hohe von
2,0 m fur den Schutz der Gebdude und der relevanten Freiflachen ausreicht. Durch die
unterschiedlichen Hohenstrukturen im Gelande wird der Parkplatz bis zu 1,0 m unterhalb der
Gelandekante hergestellt. An der Grundsticksgrenze wird auf die Geldndekante die
Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,0 m aufgesetzt, sodass im nérdlichen Bereich insgesamt
von der Oberkante des Parkplatzes bis zur Oberkante der LArmschutzwand eine Sichthéhe von
bis zu 3,0 m gesehen vom Parkplatz entsteht.

Die Tabelle 3 und die Anlage 2 zeigen die berechneten Tagesbelastungen und
Gesamtpegelspitzen an den Immissionsorten. Es wurden Mittelungspegel ca. 53 dB(A) an den
zuvor belasteten Gebaudefronten Franz-Schulze-Isfort-StrafRe 4 und 6 ermittelt, so dass die
Richtwerte an den betroffenen Gebauden durch den Bau der Schallschutzwand eingehalten
werden.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 11
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Tabelle 3: Beurteilungspegel und Spitzenpegel tags aus Zusatzbelastung mit
Larmschutzwand (oberstes Geschoss)

IO-Nummer Mittelungspegel tags Spitzenpegel tags
(Gebiets- LrT in dB(A) LrT, max in dB(A)
einstufung)

10 1 (WA) 53,2 29,2

10 2 (WA) 53,4 44,7

10 3 (WA) 44,8 45,9

10 4 (WA) 44,0 47,6

105 (WA) 37,8 58,4

10 6 (MI) 46,2 71,2

10 7 (MI) 48,9 61,9

10 8 (WA) 51,9 57,7

10 9 (WA) 49,0 56,7

5.4 Beurteilung Zusatzbelastung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es am Tag zu keinen Uberschreitungen am Geb&aude
der Franz-Schulze-Isfort-StralRe 6 und relevanten Freiflachen kommt, wenn die Larmschutz-
wand in beschriebenem Ausmal3 und Hohe erstellt wird.

Im Bebauungsplan ist die Lage und HOhe entsprechend der Karte 2 dieser Untersuchung
festzusetzen. Weiterhin ist zu beachten, dass die Fahrgassen des Kundenparkplatzes
bituminds herzustellen sind.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111

Seite 12
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6. Berechnung Gesamtbelastung

Da am Immissionsort 8 eine Vorbelastung durch die Tankstelle erkannt wurde, gilt am Tag ein
verminderter Richtwert von 49 dB(A), der nach der ersten Berechnung um ca. 3 dB(A) uber-
schritten wurde. Aus dem Grund wird die Tankstelle als ggf. relevante Vorbelastung mit
untersucht.

6.1 Anlagenlarm Vorbelastung Tankstelle Tag

Zur Ermittlung der Emissionskennwerte der Tankstelle ist am 17.05.2008 eine Ortsbegehung
durchgefuhrt worden. Der Tankstellenbetreiber, Herr Hink, hat bereitwillig Auskunft Uber die
Tatigkeiten und Gerausche seiner Tankstelle, des integrierten Shops und der angegliederten
Werkstatt gegeben. Es ist keine Waschanlage vorhanden, die Tankstelle ist insgesamt als
kleine Tankstelle einzustufen, da sie nur zwei Zapfsaulen besitzt.

Die Offnungszeit der Tankstelle und des Shops belauft sich auf 6.00 bis 21.00 Uhr, die
Werkstatt ist von 8.00 Uhr bis 17.00 Uhr besetzt. Nach 21.00 Uhr steht ein Tankautomat zur
Verfigung. Es ist zu berlcksichtigen, dass fir diese Untersuchung nur die Tagesbelastungen
berechnet werden, da die Zusatzbelastung nur am Tage gedffnet ist und nachts keine
Anlieferung des Verbrauchermarktes stattfindet. Alle Angaben fur die Tankstelle basieren auf
den Aussagen von Herrn Hink und auf empirischen Untersuchungen der angegebenen Quellen
sowie auf einer Probemessung. Fir die Berechnung des Anlagenlarms der Vorbelastung sind
die folgenden Gerauschimmissionen relevant.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 13
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Flachenschallquellen F 2: Umladefldche Pkw

Hink & Hoélkemann betreibt neben der Tankstelle auch ein Abschlepp- und Reparatur-
unternehmen. Nordlich des Hauptgebaudes befindet sich ein Zwischenlager fir
Unfallfahrzeuge, die nicht zu Vertragswerkstatten geschleppt werden mehr und nicht mehr
abzuschlieBen sind. Die Pkw werden mit einem Abschleppwagen dort angeliefert und
verbleiben Tage oder Wochen in dem abgeschlossenen Bereich. Maximal acht Fahrzeuge
kénnen dort gelagert werden.

Bild 1. Abstellflache und Umladeflache Unfall-Pkw

Die Umladung von Pkw findet nach Auskunft des Betreibers maximal einmal pro Tag statt, die
Umladung dauert bis zu 10 Minuten.

Fir die Umladung wird ein Schallleistungspegel LWA von 94,7 dB(A) gemal [12, Anlage 12.6]
fur das Anfahren von Pkw angesetzt.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 14
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Fldchenschallquelle F 3: Kundenparkplatz

Sudlich des Gebaudes ist eine Parkflache mit ca. 20 Einstellplatzen (EP) vorhanden. Der
Betrachtungszeitraum entspricht dem Beurteilungszeitraum tags (6.00 bis 22.00 Uhr).

Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiter

BezugsgrolRe By: 1 Einstellplatz

Bewegungshaufigkeit N pro Einstellplatz aus [10, Tab. 33]

— Bau- und Mdbelfachmarkt: 0,04 Bewegungen/Bg h

Fahrbahnoberflache K_Stro: 0,5 dB(A)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit: K, = 4 dB(A)

Zuschlag fur Durchfahranteil Parksuchverkehr Kp = 2,6 dB(A)

(indirekt ermittelt tber die Parkplatzgréf3e vom Programmsystem SOUNDPLAN)

Bild 2: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz

Die auf Bild 2 ersichtlichen Garagen werden als Lager genutzt, z.B. fir Winterreifen. Am linken
Bildrand sind Gebrauchtfahrzeuge zu sehen, die zum Verkauf angeboten werden.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 15
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Flachenschallquelle F 4: Werkstatt-Tor

Im nordlichen Gebaudebereich befindet sich die Werkstatt, die nur durch ein Tor neben dem
Shop erreicht wird. In der Werkstatt werden hauptsachlich kleinere Reparaturen und
Wartungsarbeiten durchgefiihrt. Zur Ermittlung des Schallpegels, der bei gedffnetem Tor nach
auRen dringt, wurde eine Probemessung! bei Einschaltung der Emittenten in der Werkstatt
durchgefuhrt. Dazu gehoérten der Schlagschrauber, der Druckluftkompressor und zwei
Hebebihnen. Weitere emittierende Arbeitsgerate, die dauerhaft im Einsatz sind, wurden nicht
mitgeteilt.

Die genannten Geréate sind durchschnittlich 30 Minuten pro Tag im Einsatz, es wurde ein
Schallleistungspegel LWA von 83 dB(A) gemessen und zum Ansatz gebracht. Der Zuschlag fur
gerichtete Abstrahlung Ko betragt 6 dB(A).

Bild 3: Werkstatteinfahrt

1 Messvorrichtung: Integrierter Schallpegelmesser Quest 1900, PTB-Zulassungsnummer 1.52-52/95

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Munsterstraf3e Teil I11* Seite 16
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Linienschallguelle L 3: LKW-Zufahrt fir Treibstoff

Die Anlieferung von Benzin und Dieseltreibstoff findet pro Werktag im Zeitraum zwischen 6 und
22 Uhr nach Aussagen des Betreibers mit maximal einem Lkw (40 t) statt.

Mittlerer Schallleistungspegel gemaR [11, Kap.8.1.1, Seite 16] je LKW: Lwar, 1n = 63 dB(A)

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar des Streckenabschnitts ,,LKW-
Rangieren” wird durch das Softwaresystem SoundPLAN nach [11] berechnet.

Die Beurteilungszeit T, wird mit einem Vorgang in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr angesetzt.
Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Linienschallguelle L 4: LKW-Zufahrt der Abschleppwagen zur Parkflache

Die Abschleppwagen parken im noérdlichen Bereich der Tankstelle. Die An- und Abfahrt findet
im Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr nach Aussage des Betreibers bis zu funf mal pro Tag statt.
Es wird hier der Abstellplatz des Abschleppwagens angenommen, der dem Gebaude der
Minsterstral3e 22 am nachsten liegt.

Mittlerer Schallleistungspegel gemaf [11, Kap.8.1.1, Seite 16] je LKW: Lwar, 1n = 63 dB(A)

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar des Streckenabschnitts ,,LKW-
Rangieren” wird durch das Softwaresystem SoundPLAN nach [11] berechnet.

Die Beurteilungszeit T, wird mit finf Vorgangen in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr mit 2 Minuten
pro Vorgang angesetzt. Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Bild 4: Abstellflache Abschleppwagen

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 17
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Linienschallguelle L 5: LKW-Zufahrt der Abschleppwagen zum Umladeplatz

Die Abschleppwagen bringen in der Zeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr nach Aussage des
Betreibers durchschnittlich einmal pro Tag einen Unfallwagen.

Mittlerer Schallleistungspegel gemaR [11, Kap.8.1.1, Seite 16] je LKW: Lwar, 1n = 63 dB(A)

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar des Streckenabschnitts ,LKW-
Rangieren” wird durch das Softwaresystem SoundPLAN nach [11] berechnet.

Die Beurteilungszeit T, wird mit einer Fahrt zum abgeschlossenen Abstellplatz in der Zeit von
6.00 bis 22.00 Uhr mit 5 Minuten pro Vorgang angesetzt. Der Zuschlag fur gerichtete
Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Linienschallguelle L 6: Pkw-Fahrweq zur Tankstelle

Die Tankstelle wird in der Zeit von 6.00 bis 21.00 Uhr durchschnittlich von 200 Kunden besucht,
die mit dem Pkw kommen. Das bedeutet, es finden insgesamt 400 Fahrten statt. Davon tanken
nach Aussage des Betreibers ca. 180 Personen.

Die Anlieferung fiur den Shop und die Werkstatt findet bis zu dreimal pro Tag mit
Kleintransportern statt und ist in der oben benannten Anzahl der Fahrten des Kundenverkehrs
enthalten.

Simuliert wird der Pkw-Fahrtweg Uber die Tankstelle mit 400 Pkw mit Tempo 30 km/h.

Linienschallguelle L 7: Parkplatz Zufahrt fur Pkw

Es wird geschatzt, dass der Kunden- und Besucherparkplatz sowie die Ausstellungsflache der
Pkw und die Garagen sidlich des Gewerbebetriebes mit bis zu 75 Pkw am Tag angefahren
werden. Insgesamt ergibt sich eine Belastung fur die Hin- und Ruckfahrt von 150 Pkw, die
Geschwindigkeit wird mit 30 km/h angesetzt.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 18
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Punktschallguellen P 6-1/ P 6-2: Zapfsaulen

Die Punktschallquelle 6-1 simuliert die Pumpgerdusche der Zapfsaule in der Mitte der
Tankflache, P 2 die Zapfsaule am Gebaude.

Nach [12, Anlage 12.15] wird ein Schallleistungspegel LWA von 82,6 dB(A) fiir die Dauer eines
Tankereignisses ansetzt, welches nach [12, Anlage 12.15] 1,2 Minuten dauert.

Die Anzahl der Tankvorgange von 6.00 bis 22.00 Uhr (16 Stunden) betragt 180.

Rechenvorgang fir die durchschnittliche Dauer des Tankbetriebs:
180/16 = 11,25 Vorgéange pro Stunde, multipliziert mit der Tankdauer von 1,2 Minuten = 13,5
Minuten pro Stunde fir beide Zapfsaulen.

Verteilt auf zwei Zapfséulen sind beide S&ulen ca. 7 Minuten pro Stunde in Betrieb.
Der Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A).

Bild 5: Tankbereich mit Zapfsaulen

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Munsterstraf3e Teil I11* Seite 19
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Punktschallquelle P 7: Hochdruckreiniger

Die Punktschallquelle 7 simuliert den Einsatz des Hochdruckreinigers im nérdlichen
Auf3enbereich

Nach [12, Anlage 12.22] wird ein Schallleistungspegel LWA von 93,6 dB(A) ansetzt. Nach
Angaben des Betreibers ist der Hochdruckreiniger maximal 60 Minuten pro Tag in Betrieb.

Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A), der Zuschlag fur Tonhaltigkeit KT
betragt 3 dB(A).

Bild 6: Hochdruckreiniger

Punktschallguelle P 8: Befillen Erdtank
Die Punktschallguelle 8 simuliert das Befillen des Erdtanks im nordéstlichen Bereich

Nach [12, Seite 27, Tab. 8] wird ein Schallleistungspegel LWA von 94,6 dB(A) ansetzt. Nach
Angaben des Betreibers dauert das Beflillen maximal 30 Minuten pro Tag.

Der Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A), der Zuschlag fir Tonhaltigkeit KT
betragt 3 dB(A).

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Munsterstraf3e Teil I11* Seite 20
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6.2  Anlagenlarm Vorbelastung Tankstelle Spitzenpegel

Mafgeblich fur die Beurteilung des Spitzenpegels sind die hochsten Pegel in der Nahe des
maf3geblichen Immissionsortes 10 8.

Flachenschallquelle F 2: Umladeflache Pkw

Die Flachenschallquelle F 2 simuliert den Spitzenpegel LWA max mit 103,7 dB(A) nach [12,
Anlage 12.3] fur das SchlieRen der Motorhaube eines Unfallfahrzeuges.

Der Zuschlag fir Impulshaltigkeit Kl betragt 3 dB(A).

Punktschallguelle P 6-1/6-2: Einh&ngen der Zapfsaule

Die Punktschallquellen 6-1 und 6-2 simulieren den Spitzenpegel LWA max mit 95,2 dB(A) nach
[12, Anlage 12.13] fir das Einhé&ngen der Zapfpistole an der Zapfsaule. Der Zuschlag fur
Impulshaltigkeit KI betragt 3 dB(A).

Punktschallguelle P 9: Lkw-Druckluftbremse

Die Punktschallquelle P 9 simuliert den Spitzenpegel LWA max mit 110,0 dB(A) nach [12,
Anlage 12.13] fur die Lkw-Druckluftoremse des Anlieferungsfahrzeuges fir den Treibstoff.

Der Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung Ko betragt 3 dB(A), der Zuschlag fur Tonhaltigkeit KT
betragt 3 dB(A).

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 21
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6.3 Ergebnis/Beurteilung Gesamtbelastung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es durch die Gesamtbelastung zu keinen
Uberschreitungen der Richtwerte kommt. Am Immissionsort IO 8 wird ein Beurteilungspegel von
52,8 dB(A) erreicht. Der zulassige Spitzenpegel von 85 dB(A) wird nicht Gberschritten.

Tabelle 4: Beurteilungspegel und Spitzenpegel tags aus Gesamtbelastung mit
Larmschutzwand (oberstes Geschoss)

|IO-Nummer Mittelungspegel tags Spitzenpegel tags
(Gebiets- LrT in dB(A) LrT, max in dB(A)
einstufung)

10 1 (WA) 53,3 57,5

10 2 (WA) 53,5 60,8

10 3 (WA) 45,1 57,6

10 4 (WA) 44,2 56,2

105 (WA) 38,4 58,4

1O 6 (MI) 46,4 71,2

10 7 (M) 52,5 70,1

10 8 (WA) 52,8 71,6

10 9 (WA) 54,6 72,8

Die Anlage 3 zeigt auch einen Beurteilungspegel in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr. Dieser
Pegel resultiert nur aus der Kihlungs- und Liftungsanlage der Zusatzbelastung, die bei
entsprechender Witterung auch nachts lauft.

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 22
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7. Qualitat der Prognose

Die den schalltechnischen Berechnungen zu Grunde liegenden Annahmen und Emissionspegel
sind bewusst konservativ gewahlt. Es wurden die héchsten Pegel aus abgesicherten Quellen
wie z.B. den Landesumweltamtern herangezogen.

Das verwendete Berechnungsprogramm SoundPLAN ist ein auch von den Genehmigungs-
behdérden anerkanntes Programm, welches die herangezogenen Richtlinien und
Rechenalgorithmen verwendet.

Die rechnerischen Prognose-Pegel fallen in der Regel in einer GréRenordnung von 1 dB(A) bis
2 dB(A) hoher aus, als die nach der Umsetzung des Vorhabens messtechnisch erfassten Pegel.
Somit liegen die dargestellten Ergebnisse auf der sicheren Seite.

Als Grundlage fir die Feststellungen und Aussagen der Gutachter dienten die vorgelegten und
im Gutachten aufgefihrten Unterlagen sowie die Auskiinfte des Bauherrn, der Gemeinde
Altenberge und des Betreibers der Tankstelle.

Aufgestellt:
Osnabrick, 22.05.2008

Planungsbiro Hahm GmbH, Osnabriick

Gemeinde Altenberge: Schalltechnische Untersuchung B-Plan Nr. 75 ,Minsterstral3e Teil 111 Seite 23
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Anlagen

Anlage 1: Beurteilungspegel Gewerbelarm Zusatzbelastung

Anlage 2: Beurteilungspegel Gewerbelarm Zusatzbelastung mit aktiven
Schutzmalinahmen

Anlage 3: Beurteilungspegel Gewerbelarm Gesamtbelastung mit aktiven
SchutzmalRnahmen

Anlage 4: Mittlere Ausbreitung Gewerbelarm Gesamtbelastung mit aktiven
Schutzmalinahmen

Anlage 5: Tagesgang Emittenten Gesamtbelastung

Isophonenkarten

Karte 1: Beurteilungspegel Zusatzbelastung Tag

Karte 2: Beurteilungspegel Zusatzbelastung Tag mit Schutzmal3nahmen

Karte 3: Beurteilungspegel Tag Gesamtbelastung mit SchutzmalRnahmen
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Planungsbiro Hahm GmbH Mindener Stral3e 205

49084 Osnabriick

Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Minsterstraf3e IlI" Anlage 1
Beurteilungspegel Gewerbelarm Zusatzbelastung
ohne SchutzmalRnahmen
Immissionsort Nutzung | Geschos | HR |RW,T |RW,N [RW, T | RW,N | LT | LIN LT, LN, LrT, | LrN, | LT,max |LN,max
max max max | max | diff diff diff diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)

IO 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 WA EG | W 55 40 85 60 53,4 33,5
IO 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 | WA 1.0G | W 55 40 85 60 54,5 35,1
IO 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 | WA EG | W 55 40 85 60 55,0 39,9
I0 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 | WA 1.0G | W 55 40 85 60 56,1 44,7 1,1
10 3: Duorpkamp 6 WA EG | W 55 40 85 60 458 | 13,7 | 42,2
10 3: Duorpkamp 6 WA 1.0G | W 55 40 85 60 46,5 | 14,4 | 45,9
IO 4: Duorpkamp 8 WA EG | W 55 40 85 60 446 | 152 | 443 ---
10 4: Duorpkamp 8 WA 1.0G | W 55 40 85 60 45,7 | 156 | 47,6 ---
10 5: Duorpkamp 16 WA EG | W 55 40 85 60 33,3 | 17,0 | 55,1
IO 5: Duorpkamp 16 WA 1.0G | W 55 40 85 60 38,2 | 17,5 | 58,4
10 6: Litke Berg 2 MI EG| O 60 45 90 65 45,2 | 20,2 | 69,2
10 6: Litke Berg 2 Ml 1.0G | O 60 45 90 65 46,2 | 21,0 | 71,2
IO 7: MinsterstraRe 24 Ml EG | NO | 60 45 90 65 47,9 | 12,8 | 61,0
IO 7: Miunsterstral3e 24 Ml 1.0G | NO | 60 45 90 65 48,9 | 14,4 | 61,9
IO 8: Munsterstral3e 22 WA EG | NO | 55 40 85 60 50,7 | 10,5 | 57,3
IO 8: Minsterstralle 22 WA 1.0G | NO 55 40 85 60 51,9 | 10,7 | 57,7
10 9: MinsterstraRe 22 WA EG | SO 55 40 85 60 48,1 | 10,7 | 56,2
10 9: Miinsterstrale 22 WA 1.0G | SO | 55 40 85 60 49,0 | 10,9 | 56,7

23.05.2008
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SoundPLAN 6.5




Planungsbiro Hahm GmbH Mindener Stral3e 205 49084 Osnabrtick

Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Minsterstral3e IlI" Anlage 2
Beurteilungspegel Gewerbelarm
Zusatzbelastung mit aktiven Schallschutzmal3nahmen
Larmschutzwand (h=2,0m)
Immissionsort Nutzung | Geschoss | HR |RW,T |RW,N |RW, T | RW, N | LT | LN LT, LN, LrT, | LrN, | LT,max |LN,max
max max max | max diff diff diff diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 WA EG | W 55 40 85 60 50,8 26,5 ---
10 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 WA 1.0G | W 55 40 85 60 53,2 29,2
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 WA EG | W 55 40 85 60 51,2 39,9
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 WA 1.0G | W 55 40 85 60 53,4 447 ---
10 3: Duorpkamp 6 WA EG | W 55 40 85 60 442 | 13,7 | 42,2 --- ---
10 3: Duorpkamp 6 WA 1.0G | W 55 40 85 60 448 | 14,4 | 45,9 --- ---
10 4: Duorpkamp 8 WA EG | W 55 40 85 60 43,4 | 15,2 | 44,3 --- ---
10 4: Duorpkamp 8 WA 1.0G | W 55 40 85 60 440 | 15,6 | 47,6 --- ---
10 5: Duorpkamp 16 WA EG | W 55 40 85 60 33,0 | 17,0 | 55,1
10 5: Duorpkamp 16 WA 1.0G | W 55 40 85 60 378 | 175 | 584
10 6: Litke Berg 2 M EG| O 60 45 90 65 452 | 20,2 | 69,2 --- ---
10 6: Litke Berg 2 M 1.0G | O 60 45 90 65 46,2 | 21,0 | 71,2 --- ---
10 7: Minsterstral3e 24 M EG 60 45 90 65 479 | 12,8 | 61,0 --- ---
IO 7: MlnsterstralRe 24 Ml 1. 0G 60 45 90 65 489 | 14,4 | 61,9
IO 8: MinsterstralBe 22 WA EG | NO 55 40 85 60 50,8 | 10,5 | 57,3
10 8: Minsterstralle 22 WA 1.0G | NO 55 40 85 60 519 | 10,7 | 57,7
10 9: Minsterstralle 22 WA EG | SO 55 40 85 60 48,1 | 10,7 | 56,2
10 9: Miinsterstralle 22 WA 1.0G | SO 55 40 85 60 49,0 | 10,9 | 56,7 --- ---
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Planungsbiro Hahm GmbH Mindener Stral3e 205 49084 Osnabrtick

Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Minsterstral3e IlI" Anlage 3
Beurteilungspegel Gewerbelarm
Vorbelastung Tankstelle + Zusatzbelastung Verbrauchermarkt
mit LArmschutzwand (h=2,0m)
Immissionsort Nutzung | Geschoss |HR | RW,T | RW,N | RW,T, | RW,N, | LT LrN LT, LN, LrT, LrN, |LT,max, |[LN,max,
max max max max diff diff diff diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 WA EG | W 55 40 85 60 51,0 56,8
10 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 WA 1.0G | W 55 40 85 60 53,3 57,5
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 WA EG | W 55 40 85 60 51,4 59,7
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 WA 1.0G | W 55 40 85 60 53,5 60,8
10 3: Duorpkamp 6 WA EG | W 55 40 85 60 44,4 13,7 56,9 -
10 3: Duorpkamp 6 WA 1.0G | W 55 40 85 60 451 14,4 57,6 ---
10 4: Duorpkamp 8 WA EG | W 55 40 85 60 43,5 | 15,2 52,0
10 4: Duorpkamp 8 WA 1.0G | W 55 40 85 60 44 2 15,6 56,2 ---
10 5: Duorpkamp 16 WA EG | W 55 40 85 60 34,0 17,0 55,1
10 5: Duorpkamp 16 WA 1.0G | W 55 40 85 60 38,4 17,5 58,4
10 6: Litke Berg 2 MI EG | O 60 45 90 65 454 20,2 69,2 -
10 6: Litke Berg 2 Ml 1.0G | O 60 45 90 65 46,4 21,0 71,2 ---
10 7: Minsterstral3e 24 Ml EG 60 45 90 65 50,8 12,8 67,6 -
IO 7: Minsterstraf3e 24 MI 1. 0G 60 45 90 65 52,5 | 14,4 70,1
IO 8: Miinsterstralie 22 WA EG [INO| 55 40 85 60 51,5 | 10,5 69,4
IO 8: MiunsterstralRe 22 WA 1.0G |NO 55 40 85 60 52,8 10,7 71,6
IO 9: MunsterstralRe 22 WA EG |SO 55 40 85 60 53,6 10,7 70,9
10 9: Miinsterstralle 22 WA 1. 0G |SO 55 40 85 60 54,6 10,9 72,8 ---
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle
Quelltyp

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenleistung

Leistung pro m, m2

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Entfernungsminderung

Mittlerer Bodeneffekt

Mittlere sonstige Dampfung (Bebauung, Bewuchs, ...)
Mittlere Einfigedampfung

Mittlere Dampfung durch Luftabsorption
Richtwirkungskorrektur

Beurteilungspegel Tag

Reflexanteil

Maximalpegel Tag

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LN dB(A) LT,max 56,8 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 50,96 45,1 2,6 2,7 0,1 0,0 50,7 51,6 58,8
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 31,6 29,7
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 125,66 53,0 4,4 11,9 0,2 0,0 9,7 11,6 17,0
P 4: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 67,90 47,6 3,9 0,9 0,1 0,0 -56,1 -57,3 25,2 -48,8
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 36,04 42,1 2,8 8,0 0,1 0,0 -54,8 -51,1 26,5 -47,5
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 139,53 53,9 4.4 0,8 0,3 0,0 17,0 25,2 29,1
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 120,37 52,6 2,0 1,8 1,4 0,0 17,3 25,0 46,2 37,2
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 49,4 26,7 24,7
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 17,1 15,2
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 115,90 52,3 4,2 0,2 0,2 0,0 18,9 32,2
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 100,11 51,0 4,2 0,4 0,2 0,0 3,3 11,0 23,1
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 101,58 51,1 4,3 0,3 0,2 0,0 45 24,4
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 106,71 51,6 4,2 0,3 0,2 0,0 2,3 25,1
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 113,30 52,1 4,2 0,1 0,2 0,0 24,3 28,5 44,3 31,7
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 119,33 52,5 4,1 0,2 0,2 0,0 21,8 20,7 41,8 29,2
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 120,41 52,6 4,3 0,0 0,2 0,0 32,9 41,4 45,0
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 104,42 51,4 4,3 0,1 0,2 0,0 29,5 44,6
P 9: Lkw Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 106,81 51,6 4,3 0,2 0,2 0,0 -65,3 56,8 -50,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 32,5 30,5
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 27,2 25,3
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 16,4 14,5
I0 1: Franz-Schulze-Isfort-Str. 4 1. 0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LIN dB(A) LT,max 57,5 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 28622 0 0 3,0 51,44 45,2 14 1,3 0,1 0,0 53,1 52,9 61,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 33,4 31,5
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 125,83 53,0 3,9 7,5 0,2 0,0 14,6 16,7 21,9
P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 68,22 477 3,0 0,0 0,1 0,0 -54,6 -56,9 26,7 -47,3
P 5: Pkw-TlrenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 36,60 42,3 0,9 6,6 0,1 0,0 -52,0 -48,9 29,2 -44.8
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 139,66 53,9 4,0 0,7 0,3 0,0 17,5 25,7 29,5
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 120,53 52,6 25 0,2 12 0,0 18,5 26,0 47,4 38,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle StralBe 49,4 27,1 25,2
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 17,5 15,6
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 116,06 52,3 3,7 0,0 0,2 0,0 19,5 32,8
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 100,32 51,0 3,7 0,0 0,2 0,0 4.2 11,6 24,0
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 101,78 51,1 3,8 0,0 0,2 0,0 53 25,2
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 106,90 51,6 3,6 0,0 0,2 0,0 3,0 25,9
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 113,44 52,1 3,7 0,0 0,2 0,0 24,8 28,8 44,8 32,2
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 119,47 52,5 3,6 0,0 0,2 0,0 22,4 21,0 42,4 29,8
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 120,56 52,6 3,9 0,0 0,2 0,0 33,4 41,8 454
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 104,61 51,4 3,8 0,0 0,2 0,0 30,2 45,2
P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 106,99 51,6 3,7 0,0 0,2 0,0 -64,6 57,5 -49,5
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 34,1 32,1
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 27,7 25,7
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 16,8 14,9
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6  EG RW, T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LIN dB(A) LT,max 59,7 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 42,08 43,5 2,1 4,2 0,1 0,0 51,1 50,0 59,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 31,9 30,0
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 101,64 51,1 4,2 14,2 0,2 0,0 10,0 8,8 17,2
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 107,89 51,7 4,3 16,9 0,2 0,0 -77,3 39,9 -70,1
P 4: Pkw-TlrenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 63,08 47,0 3,8 1,7 0,1 0,0 -56,9 24,4 -49,6
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 23,73 38,5 1,2 13,8 0,0 0,0 -56,8 -56,4 24,5 -49,5
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 120,32 52,6 4,3 0,3 0,2 0,0 17,2 20,1 29,2
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 110,94 51,9 2,0 3,6 0,8 0,0 16,6 16,4 45,5 36,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 49,4 27,5 25,6
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 16,5 14,6
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 101,76 51,1 4,1 0,3 0,2 0,0 20,0 33,3
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 87,78 49,9 4,1 0,6 0,2 0,0 4,5 14,2 24,3
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 89,63 50,0 4,2 0,5 0,2 0,0 58 14,3 25,6
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 94,98 50,5 4,1 0,7 0,2 0,0 3,0 25,8
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 97,17 50,7 4,1 0,0 0,2 0,0 25,7 29,4 45,7 33,1
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 103,53 51,3 4,0 0,0 0,2 0,0 23,6 23,2 43,6 31,0
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 109,49 51,8 4,3 0,4 0,2 0,0 30,9 43,0
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 92,49 50,3 4,3 0,5 0,2 0,0 30,3 45,4
P 9: Lkw Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 94,55 50,5 4,2 0,6 0,2 0,0 -62,3 -51,4 59,7 -47,3
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 32,1 30,1
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 58,2 28,0 26,1
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz StralBe 12,6 16,0 14,1
10 2: Franz-Schulze-Isfort-Str. 6 1. OG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 53,5 dB(A) LIN dB(A) LT,max 60,8 dB(A) LN,max dB(A)
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT Re LT,max ‘ Ls
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 42,54 43,6 0,9 29 0,1 0,0 53,3 50,7 61,4
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 33,5 31,5
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 101,84 51,2 3,7 9,9 0,2 0,0 14,9 13,9 22,1
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 108,08 51,7 3,8 12,6 0,2 0,0 -72,5 44,7 -65,3
P 4: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 63,39 47,0 2,8 0,0 0,1 0,0 -54,3 27,0 -47,0
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 24,49 38,8 0,0 12,8 0,0 0,0 -55,0 -55,0 26,3 -47,7
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 120,45 52,6 3,9 0,3 0,2 0,0 17,7 21,2 29,7
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 111,09 51,9 2,5 0,3 1,1 0,0 19,1 18,1 48,0 38,9
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 49,4 28,1 26,2
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 17,3 15,4
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 101,91 51,2 3,5 0,0 0,2 0,0 20,9 34,1
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 88,00 49,9 3,5 0,0 0,2 0,0 57 15,2 25,5
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 89,84 50,1 3,6 0,0 0,2 0,0 6,9 15,2 26,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 95,16 50,6 3,5 0,0 0,2 0,0 4,2 27,1
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 97,32 50,8 3,5 0,0 0,2 0,0 26,2 30,0 46,2 33,6
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 103,67 51,3 3,4 0,0 0,2 0,0 24,1 23,8 44,1 31,5
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 109,63 51,8 3,8 0,0 0,2 0,0 31,8 43,8
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 92,67 50,3 3,7 0,0 0,2 0,0 31,4 46,4
P 9: Lkw Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 94,73 50,5 3,6 0,0 0,2 0,0 -61,3 -50,4 60,8 -46,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 33,7 31,7
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 28,6 26,7
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 16,8 14,9
10 3: Duorpkamp 6 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 444 dB(A) LN 13,7 dB(A) LT,max 56,9 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 28622 0 0 3,0 87,03 49,8 4,0 4,3 0,2 0,0 44,0 47,5 52,1
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 25,9 23,9
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 104,24 51,4 4,2 17,8 0,2 0,0 55 12,7
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 94,27 50,5 3,4 17,8 0,2 0,0 1,9 422 12,2
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 92,23 50,3 3,0 1,8 0,2 0,0 15,7 13,7
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 107,23 51,6 4,3 16,5 0,2 0,0 -76,8 40,5 -69,5
P 4: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 108,85 51,7 4,3 1,7 0,2 0,0 -62,2 19,1 -54,9
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 70,93 48,0 3,9 18,9 0,1 0,0 -72,6 -68,8 8,6 -65,4
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 142,94 54,1 4,4 58 0,3 0,0 11,0 17,6 23,0
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 149,36 54,5 2,1 3,1 1,2 0,0 14,0 12,0 42,8 33,8
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strae 49,4 22,7 20,8
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 6,8 4,9
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 135,04 53,6 4,3 0,3 0,3 0,0 17,3 30,6
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 124,87 52,9 4,3 0,3 0,2 0,0 15 11,9 21,3
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 126,80 53,1 4,4 0,3 0,2 0,0 2,9 13,0 22,8
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 132,61 53,4 4,3 0,4 0,3 0,0 0,1 6,5 23,0
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 127,83 53,1 4,3 4,1 0,2 0,0 17,7 19,0 37,7 25,1
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 134,13 53,5 4,2 4,3 0,3 0,0 16,0 36,0 23,4
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 146,47 54,3 4.4 1,9 0,3 0,0 26,7 38,7
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 129,50 53,2 4,4 0,3 0,2 0,0 27,3 42,4
P 9: Lkw Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 130,99 53,3 4,4 0,4 0,3 0,0 -65,1 -54,0 56,9 -50,1
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 26,6 24,6
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 58,2 23,3 21,4
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz StralBe 12,6 6,7 4,7
10 3: Duorpkamp 6 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 451 dB(A) LIN 144 dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 87,19 49,8 3,3 4,3 0,2 0,0 44,6 47,9 52,7
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 26,6 24,6
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 104,43 51,4 3,7 13,4 0,2 0,0 10,3 17,6
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 94,46 50,5 3,2 14,2 0,2 0,0 5,6 45,9 15,8
P 2: Kuihlung/Liftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 92,24 50,3 2,3 1,8 0,2 0,0 16,3 14,4
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 107,41 51,6 3,7 11,9 0,2 0,0 -71,7 455 -64,5
P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 109,03 51,7 3,8 11 0,2 0,0 -61,0 20,2 -53,8
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 71,18 48,0 3,1 18,2 0,1 0,0 -73,8 7,5 -66,5
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 143,05 54,1 4,0 1,4 0,3 0,0 15,4 21,2 27,5
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 149,47 54,5 2,6 0,6 15 0,0 15,7 17,4 44,6 35,6
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 23,9 22,0
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Strale 15,7 9,5 7,6
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 135,16 53,6 3,9 0,0 0,3 0,0 18,0 31,3
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 125,02 52,9 3,9 0,1 0,2 0,0 2,2 12,8 22,0
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 126,94 53,1 4,0 0,0 0,2 0,0 3,6 14,0 23,5
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 132,73 53,5 3,9 0,0 0,3 0,0 1,1 11,1 23,9
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 127,94 53,1 3,9 1,7 0,2 0,0 20,4 21,4 40,4 27,8
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 134,23 53,5 3,8 1,5 0,3 0,0 19,1 39,1 26,5
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 146,57 54,3 41 1,8 0,3 0,0 27,1 39,1
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 129,63 53,2 4,0 0,0 0,2 0,0 28,0 43,1
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 131,12 53,3 4,0 0,0 0,3 0,0 -64,4 -53,4 57,6 -49,4
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 27,4 25,5
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 24,5 22,6
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 9,5 7,6
10 4: Duorpkamp 8 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 435 dB(A) LN 152 dB(A) LT,max 52,0 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 95,99 50,6 4,1 2,6 0,2 0,0 43,2 39,7 51,3
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 25,5 23,5
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 92,58 50,3 4,2 18,1 0,2 0,0 6,2 13,5
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 77,14 48,7 3,2 17,5 0,1 0,0 4,0 44,3 14,3
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 77,05 48,7 2,5 2,4 0,1 0,0 17,1 15,2
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 94,09 50,5 4,2 16,0 0,2 0,0 -75,1 42,1 -67,9
P 4: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 119,45 52,5 4,3 1,1 0,2 0,0 -62,4 18,9 -55,1
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 84,91 49,6 41 11,8 0,2 0,0 -69,9 11,4 -62,6
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 138,71 53,8 4.4 7,3 0,3 0,0 9,8 16,3 21,8
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 153,96 54,7 2,1 3,8 0,8 0,0 13,4 42,2 33,2
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 49,4 20,0 18,0
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 6,0 4,0
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 136,58 53,7 4,3 7,4 0,3 0,0 10,1 23,4
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 129,14 53,2 4,4 1,2 0,2 0,0 -0,1 43 19,7
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 130,72 53,3 4.4 1,2 0,3 0,0 1,4 59 21,2
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 137,29 53,7 4,3 1,8 0,3 0,0 -1,6 4,2 21,3
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 128,29 53,2 4,3 7,3 0,2 0,0 19,1 25,2 39,1 26,5
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 134,25 53,6 4,2 6,9 0,3 0,0 18,5 24,4 38,5 25,9
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 149,70 54,5 4,4 9,9 0,3 0,0 18,4 30,4
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 133,43 53,5 4,5 2,9 0,3 0,0 24,4 39,5
P 9: Lkw Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 134,51 53,6 4.4 4,1 0,3 0,0 -70,1 -60,8 52,0 -55,0
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 25,6 23,7
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 20,5 18,6
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 5,1 3,2
10 4: Duorpkamp 8 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,2 dB(A) LN 156 dB(A) LT,max 56,2 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 96,13 50,6 35 2,7 0,2 0,0 43,8 40,4 51,9
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 26,3 24,4
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 92,77 50,3 3,6 13,8 0,2 0,0 11,2 18,4
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung

mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 77,35 48,8 3,1 14,4 0,2 0,0 7,3 47,6 17,5
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 77,04 48,7 1,8 2,7 0,1 0,0 17,5 15,6
P 3: Lkw-Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 94,28 50,5 3,6 11,4 0,2 0,0 -70,0 47,3 -62,7
P 4: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 119,60 52,5 3,9 0,9 0,2 0,0 -61,8 19,5 -54,5
P 5: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 85,10 49,6 34 12,0 0,2 0,0 -69,4 11,8 -62,2
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 138,81 53,8 4,0 1,9 0,3 0,0 15,0 20,0 27,0
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 154,06 54,7 2,6 1,7 1,1 0,0 14,6 43,5 34,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 22,3 20,4
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 8,1 6,1
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 136,68 53,7 3,9 2,8 0,3 0,0 15,1 28,4
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 129,26 53,2 3,9 0,8 0,2 0,0 1,0 10,2 20,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 130,84 53,3 4,0 0,7 0,3 0,0 2,5 11,7 22,3
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 137,40 53,8 3,9 0,3 0,3 0,0 0,4 9,7 23,2
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 128,39 53,2 3,9 2,2 0,2 0,0 22,0 26,7 42,1 29,5
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 134,34 53,6 3,8 1,9 0,3 0,0 21,3 25,1 41,3 28,7
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 149,79 54,5 4,1 9,2 0,3 0,0 19,5 31,6
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 133,54 53,5 4,0 0,5 0,3 0,0 27,3 42,3
P 9: Lkw Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 134,62 53,6 4,0 1,0 0,3 0,0 -65,9 -55,2 56,2 -50,8
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 26,6 24,7
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 22,9 20,9
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 8,0 6,0
10 5: Duorpkamp 16 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 340 dB(A) LN 17,0 dB(A) LT,max 551 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 28622 0 0 3,0 143,02 54,1 4,3 9,6 0,3 0,0 32,1 40,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt StraRe 12,3 16,5 14,6
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 76,92 48,7 3,9 3,9 0,1 0,0 22,8 19,5 30,0
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 50,64 45,1 2,8 11,0 0,1 0,0 14,8 8,2 55,1 25,1
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 59,84 46,5 1,7 3,6 0,1 0,0 19,0 17,0
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 72,77 48,2 3,9 5,9 0,1 0,0 -62,4 54,9 -565,1
P 4: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 167,72 55,5 4,5 9,8 0,3 0,0 -74,4 6,9 -67,1
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 148,96 54,5 4,4 13,7 0,3 0,0 -77,1 4,1 -69,9
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 134,47 53,6 4,4 2,7 0,3 0,0 14,1 18,9 26,2
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 175,70 55,9 2,2 13,1 0,2 0,0 4,3 16,5 33,2 24,1
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 49,4 19,0 17,1
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stral3e 15,7 11,9 10,0
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung

mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI ‘ LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 154,20 54,8 4,1 8,0 0,3 0,0 8,5 21,8
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 156,32 54,9 4.4 8,0 0,3 0,0 -8,5 0,0 11,4
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 157,80 55,0 4,5 7,6 0,3 0,0 -6,5 2,8 13,3
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 162,19 55,2 4,4 8,8 0,3 0,0 -9,9 15 12,9
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 143,79 54,1 4,1 6,8 0,3 0,0 12,9 32,9 20,3
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 147,02 54,3 4,0 0,0 0,3 0,0 19,6 39,6 27,0
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 169,48 55,6 4,3 19,0 0,3 0,0 8,4 20,5
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 158,89 55,0 4.5 7,0 0,3 0,0 18,7 33,8
P 9: Lkw Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 158,44 55,0 4,5 6,8 0,3 0,0 -75,6 46,5 -60,5
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 16,5 14,6
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 22,3 20,4
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz StralBe 12,6 11,1 9,1
10 5: Duorpkamp 16 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 384 dB(A) LN 17,5 dB(A) LT,max 58,4 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 143,09 54,1 3,9 4.8 0,3 0,0 37,3 45,4
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 20,0 18,1
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 77,14 48,7 3,1 2,6 0,1 0,0 25,1 23,8 32,3
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 50,90 45,1 2,6 10,5 0,1 0,0 15,9 16,7 56,1 26,1
P 2: Kuhlung/Lftung Punkt 66,0 66,0 0 0 2,9 59,79 46,5 0,7 4,1 0,1 0,0 19,5 17,5
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 72,97 48,3 3,1 31 0,1 0,0 -58,8 58,4 -51,6
P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 167,81 55,5 4.2 3,9 0,3 0,0 -68,1 13,2 -60,8
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 149,05 54,5 4,1 13,0 0,3 0,0 -76,0 5,2 -68,8
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 134,53 53,6 4,0 0,2 0,3 0,0 16,7 20,1 28,7
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 175,76 55,9 2,6 10,5 0,4 0,0 75 23,3 36,4 27,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 20,8 18,8
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 14,1 12,2
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 154,27 54,8 3,8 3,6 0,3 0,0 13,3 26,6
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 156,41 54,9 41 2,3 0,3 0,0 -2,5 6,0 17,4
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 157,89 55,0 4,2 2,1 0,3 0,0 -0,7 8,8 19,1
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 162,26 55,2 4,1 3,4 0,3 0,0 -4,2 7,3 18,6
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 143,85 54,2 3,7 2,2 0,3 0,0 17,9 37,9 25,3
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 147,08 54,3 3,6 0,0 0,3 0,0 20,0 40,0 27,4
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 169,54 55,6 4,0 18,6 0,3 0,0 9,1 21,2
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 158,97 55,0 4.2 1,6 0,3 0,0 24,4 39,5
P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 158,52 55,0 4,1 1,6 0,3 0,0 -70,1 52,0 -55,0
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 20,0 18,0
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 23,5 21,5
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz StralBe 12,6 13,1 11,2
10 6: Liitke Berg 2 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 454 dB(A) LN 20,2 dB(A) LT,max 69,2 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 75,10 48,5 3,6 0,0 0,1 0,0 44,5 50,3 54,5
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 19,2 19,2
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 31,14 40,9 2,1 0,0 0,1 0,0 36,3 31,9 43,6
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 58,39 46,3 3,0 0,0 0,3 0,0 27,5 35,1 67,8 37,8
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 52,19 45,3 1,1 4.6 0,1 0,0 20,2 16,5 20,2
P 3: Lkw-Druckentltiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 33,51 41,5 2,6 0,0 0,1 0,0 -48,0 -52,0 69,2 -40,8
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 110,68 51,9 4,3 0,0 0,2 0,0 -60,6 20,6 -53,4
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 26,1 35,1 26,1
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 49,4 22,8 22,8
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Strale 15,7 6,9 6,9
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 3,0 0,0 0,0 0,0 18,8 32,1 32,1
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 21,3 21,3
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,9 22,7 22,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,5 22,3 22,3
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,2 29,5 42,1 29,5
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 16,3 28,3 28,3
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 27,9 42,9 42,9
P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 -66,6 -51,5 55,5 -51,5
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 19,2 19,2
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 19,8 19,8
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 7,0 7,0
10 6: Lutke Berg 2 1.0G RW, T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 46,4 dB(A) LN 21,0 dB(A) LT,max 71,2 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 75,21 48,5 2,7 0,0 0,1 0,0 45,4 51,0 55,4
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 20,7 20,7
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 31,46 40,9 0,2 0,0 0,1 0,0 38,2 35,3 45,5
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 58,52 46,3 2,8 0,0 0,3 0,0 27,6 35,2 67,9 37,9
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 2,9 52,02 45,3 0,0 4,9 0,1 0,0 21,0 17,3 21,0
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 33,79 41,6 0,4 0,0 0,1 0,0 -46,1 -51,3 71,2 -38,8
P 5: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 110,75 51,9 3,8 0,0 0,2 0,0 -60,1 21,1 -52,9
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"

Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung

mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI ‘ LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5 26,4 35,4 26,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 49,4 23,5 23,5
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 7.8 7.8
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 3,0 0,0 0,0 0,0 19,3 32,6 32,6
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 21,8 21,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4 23,2 23,2
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 22,7 22,7
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,8 30,1 42,7 30,1
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0 28,0 28,0
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4 43,4 43,4
P 9: Lkw Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 3 0,0 0,0 0,0 0,0 -66,1 -51,0 56,0 -51,0
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 20,9 20,9
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 58,2 20,5 20,5
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 7,9 7,9
10 7: Miinsterstrale 24 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LIN 12,8 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 63,31 47,0 4,4 0,0 0,1 0,0 47,6 49,3 57,6
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 28,5 28,5
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 57,13 46,1 4,6 0,0 0,1 0,0 28,2 10,8 35,5
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 87,73 49,9 4,2 6,3 0,2 0,0 16,7 24,4 57,0 26,9
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 79,28 49,0 3,2 3,8 0,2 0,0 12,8 12,8
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 64,82 47,2 4,6 0,0 0,1 0,0 -56,2 61,0 -49,0
P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 69,44 47,8 4,6 0,0 0,1 0,0 -56,9 24,4 -49,6
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 90,22 50,1 4,7 0,0 0,2 0,0 -59,2 -74,6 22,1 -51,9
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 21,6 21,6
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,9 17,0 26,0 17,0
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 49,4 39,7 39,7
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Strale 15,7 32,6 32,6
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 3,0 0,0 0,0 0,0 16,2 29,5 29,5
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 34,28 41,7 4,4 0,0 0,1 0,0 12,6 32,5
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 34,46 41,7 4,8 0,0 0,1 0,0 13,8 33,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 35,00 41,9 4,1 0,0 0,1 0,0 10,1 16,2 32,9
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 15,19 34,6 2,4 0,0 0,0 0,0 39,3 28,8 61,2 48,6
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 33,65 41,5 4.8 0,0 0,1 0,0 39,2 54,2
P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 31,54 41,0 4.4 0,0 0,1 0,0 -54,4 67,6 -39,4
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ KI ‘ KT Ko ‘ S ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI ‘ LT ‘ Re LT,max Ls
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 28,9 28,9
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 44,6 44,6
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 35,0 35,0
10 7: MiinsterstraRe 24 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,Tmax 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 52,5 dB(A) LN 144 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 | 2862,2 0 0 3,0 63,26 47,0 3,3 0,0 0,1 0,0 48,8 50,4 58,8
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 29,2 29,2
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 57,20 46,1 3,5 0,0 0,1 0,0 29,5 21,3 36,7
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 87,76 49,9 3,3 6,6 0,3 0,0 18,3 26,8 58,6 28,6
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 79,10 49,0 2,5 3,0 0,2 0,0 14,4 14,4
P 3: Lkw-Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 64,88 47,2 3,7 0,0 0,1 0,0 -55,3 61,9 -48,1
P 4: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 69,50 47,8 3,8 0,0 0,1 0,0 -56,0 25,3 -48,7
P 5: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 90,25 50,1 4,1 0,0 0,2 0,0 -58,5 -69,6 22,7 -51,3
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,2 22,1 22,1
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,7 30,5 39,6 30,5
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 49,4 42,9 42,9
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stral3e 15,7 35,9 35,9
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 3,0 0,0 0,0 0,0 18,6 31,9 31,9
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 34,36 41,7 2,3 0,0 0,1 0,0 14,9 21,2 34,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 34,53 41,8 2,7 0,0 0,1 0,0 16,1 21,9 36,0
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 35,03 419 2,0 0,0 0,1 0,0 12,2 21,0 35,0
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 2,9 15,07 34,6 0,0 0,0 0,0 0,0 41,6 29,3 63,6 51,0
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 33,68 415 2,6 0,0 0,1 0,0 41,5 43,2 56,6
P 9: Lkw Druckentltftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 31,57 41,0 2,0 0,0 0,1 0,0 -52,0 -51,4 70,1 -36,9
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stralle 12,3 29,7 29,7
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 46,2 46,2
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 37,4 37,4
10 8: Minsterstrafie 22 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 515 dB(A) LN 10,5 dB(A) LT,max 69,4 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 62,19 46,9 3,5 0,0 0,1 0,0 50,1 44.4 58,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 38,9 37,0
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 111,80 52,0 4,3 0,4 0,2 0,0 23,5 24,8 30,7
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 138,75 53,8 3,6 15,1 0,2 0,0 2,9 8,5 43,2 13,2
P 2: Kuihlung/Liftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 129,52 53,2 3,5 1,4 0,2 0,0 12,5 10,5
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 120,25 52,6 4,3 0,0 0,2 0,0 -60,0 -58,1 57,3 -52,7
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung

mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI LrT ‘ Re LT,max ‘ Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 41,62 43,4 3,1 0,0 0,1 0,0 -50,8 30,4 -43,6
P 5: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 81,00 49,2 4,1 0,0 0,2 0,0 -57,6 23,6 -50,4
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 15 21,4 30,4 21,4
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 33,3 31,4
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 19,1 17,2
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 33,48 41,5 2,5 0,0 0,1 0,0 15,0 22,2 34,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 31,52 41,0 2,7 0,0 0,1 0,0 16,9 22,5 36,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 31,50 41,0 1,9 0,0 0,1 0,0 13,5 21,8 36,3
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 49,30 44,8 3,2 0,0 0,1 0,0 30,0 50,0 37,4
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 31,02 40,8 2,7 0,0 0,1 0,0 41,9 57,0
P 9: Lkw Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 32,17 41,1 2,4 0,0 0,1 0,0 -52,7 69,4 -37,6
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 39,2 37,3
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Strale 58,2 34,5 32,6
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 17,9 16,0
10 8: MiinsterstraRe 22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 52,8 dB(A) LIN 10,7 dB(A) LT,max 71,6 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 62,16 46,9 2,4 0,0 0,1 0,0 51,2 45,1 59,3
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 40,8 38,9
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 111,88 52,0 3,8 0,4 0,2 0,0 24,5 27,0 31,8
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 138,81 53,8 3,5 15,2 0,2 0,0 2,9 8,7 43,2 13,2
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 129,45 53,2 3,1 1,6 0,2 0,0 12,7 10,7
P 3: Lkw-Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 120,33 52,6 3,9 0,0 0,2 0,0 -59,5 -57,8 57,7 -52,3
P 4: Pkw-TurenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 41,85 43,4 1,5 0,0 0,1 0,0 -49,3 32,0 -42,0
P 5: Pkw-TurenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 81,10 49,2 3,3 0,0 0,2 0,0 -56,9 24,3 -49,7
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,1 23,9 33,0 23,9
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 34,7 32,7
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Strale 15,7 19,8 17,9
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 33,71 41,5 0,4 0,0 0,1 0,0 17,0 22,9 36,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 31,79 41,0 0,5 0,0 0,1 0,0 18,9 23,2 38,8
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 31,71 41,0 0,1 0,0 0,1 0,0 15,2 22,5 38,0
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 49,37 44,9 1,9 0,0 0,1 0,0 31,3 51,3 38,7
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 31,22 40,9 0,4 0,0 0,1 0,0 44,3 59,3
P 9: Lkw Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 32,37 41,2 0,2 0,0 0,1 0,0 -50,5 71,6 -35,4
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 41,1 39,2
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stral3e 58,2 36,1 34,1
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"

Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung
mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI ‘ LrT ‘ Re LT,max Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

L 7: Zufahrt Kundenparkplatz ‘Straﬁe ‘ ‘ 12,6 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 18,6 ‘ ‘ 16,7 ‘
10 9: MiinsterstraRe 22 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 10,7 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 67,06 47,5 3,6 0,0 0,1 0,0 48,0 445 56,1
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 53 3,3
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 108,41 51,7 4,3 0,4 0,2 0,0 22,5 3,2 29,8
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 136,28 53,7 3,5 14,2 0,2 0,0 3,3 7,6 43,6 13,6
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 127,09 53,1 3,5 1,5 0,2 0,0 12,6 10,7
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 116,66 52,3 4,3 0,0 0,2 0,0 -61,0 -70,2 56,2 -53,8
P 5: Pkw-TlrenschlieRen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 86,48 49,7 4,1 0,0 0,2 0,0 -58,3 23,0 -51,0
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 67,85 47,6 3,9 5,9 0,1 0,0 16,6 28,6
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 15,38 34,7 0,8 0,0 0,1 0,0 39,3 45,5 68,2 59,2
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 33,2 31,3
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz StraBe 15,7 18,1 16,1
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 35,52 42,0 2,0 11,3 0,1 0,0 20,3 33,6
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 31,19 40,9 2,3 0,0 0,1 0,0 15,6 35,4
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 28,75 40,2 2,3 0,0 0,1 0,0 17,9 37,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 3,0 23,61 38,5 0,5 0,0 0,0 0,0 20,2 35,3 43,1
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 44,48 44,0 3,0 34 0,1 0,0 27,8 47,8 35,2
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 43,57 43,8 2,4 14,1 0,1 0,0 17,8 37,8 25,2
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 21,68 37,7 0,7 0,0 0,0 0,0 51,1 58,8 63,1
P 8: UmflllenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 27,98 39,9 2,4 0,0 0,1 0,0 43,2 58,2
P 9: Lkw Druckentluftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 28,41 40,1 2,0 0,0 0,1 0,0 -51,2 70,9 -36,1
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 8,0 6,1
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 33,8 31,9
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 17,0 15,1
10 9: Minsterstrafie 22 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 546 dB(A) LN 10,9 dB(A) LT,max 72,8 dB(A) LN,max dB(A)

F 1: Kundenparkplatz Parkplatz 105,5 70,9 2862,2 0 0 3,0 67,08 475 2,7 0,0 0,1 0,0 48,9 45,4 57,0
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Strale 12,3 -1000,0
L 1: Lkw-Zufahrt Linie 83,3 65,0 67,6 0 0 3,0 108,50 51,7 3,7 0,4 0,2 0,0 23,6 22,4 30,9
P 1: Warenanlieferung Punkt 84,0 84,0 0 0 0,0 136,34 53,7 3,5 14,4 0,2 0,0 3,3 7,7 43,6 13,6
P 2: Kuhlung/Luftung Punkt 66,0 66,0 0 0 3,0 127,01 53,1 3,1 1,7 0,2 0,0 12,8 10,9
P 3: Lkw-Druckentliiftung Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 116,74 52,3 3,8 0,2 0,2 0,0 -60,8 -69,5 56,5 -53,5
P 5: Pkw-TirenschlieBen Punkt 0,0 0,0 0 0 3,0 86,57 49,7 3,5 0,0 0,2 0,0 -57,6 23,6 -50,4
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Mittlere Ausbreituungsberechnung fir die Gesamtbelastung

mit aktiven Schutzmal3nahmen (h=2,0m)

Anlage 4

Schallquelle ‘ Quelltyp ‘ Lw ‘ Lw' ‘ | oder S ‘ Kl ‘ KT ‘ Ko ‘ 5 ‘ Adiv ‘ Agr Amisc ‘ Abar ‘ Aatm ‘ DI ‘ LrT ‘ Re LT,max Ls ‘
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle Parkplatz 83,1 60,2 197,5 0 0 3,0 67,92 47,6 3,0 3,5 0,1 0,0 19,8 31,9
F 2: Umladeflache Pkw Flache 94,7 75,8 77,0 0 0 0,0 15,82 35,0 0,9 0,0 0,2 0,0 39,0 455 67,9 58,8
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 49,4 351 33,2
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 15,7 21,2 19,3
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle Flache 83,0 73,8 8,4 0 0 6,0 35,67 42,0 0,3 10,5 0,1 0,0 22,7 36,0
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW Linie 75,6 63,0 18,3 0 0 3,0 31,45 40,9 0,2 0,0 0,1 0,0 17,6 37,4
L 4: Zufahrt Abschleppwagen Linie 77,3 63,0 26,6 0 0 3,0 29,05 40,3 0,3 0,0 0,1 0,0 19,8 39,7
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz Linie 78,3 63,0 33,7 0 0 2,9 23,93 38,6 0,0 0,0 0,0 0,0 20,7 36,5 43,5
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 44,56 44,0 15 3,2 0,1 0,0 29,4 49,4 36,8
P 6-2: Zapfsaule 2 Punkt 82,6 82,6 0 0 3,0 43,65 43,8 0,9 11,0 0,1 0,0 22,4 42,4 29,8
P 7: Hochdruckreiniger Punkt 93,6 93,6 0 3 3,0 21,91 37,8 0,0 0,0 0,0 0,0 51,9 59,9 63,9
P 8: UmfullenTreibstoff Punkt 94,6 94,6 0 3 3,0 28,21 40,0 0,0 0,0 0,1 0,0 455 60,6
P 9: Lkw Druckentliftung Punkt 0,0 0,0 0 3 3,0 28,64 40,1 0,0 0,0 0,1 0,0 -49,3 72,8 -34,2
L 2: Pkw Zu-/Abfahrt Stral3e 12,3 6,7 4,8
L 6: PKW-Fahrweg Tankstelle Stralle 58,2 36,2 34,3
L 7: Zufahrt Kundenparkplatz Stralle 12,6 20,1 18,2
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Gemeinde Altenberge, B-Plan Nr. 75 "Munsterstrale IlI"
Stundenwerte der Schallleistungspegel
Gesamtbelastung

Anlage 5

Planungsbiro Hahm GmbH Mindener StralRe 205 49084 Osnabrick

Schallquelle ‘00-01 01-02 | 02-03 ‘03-04 04-05 ‘05-06 ‘06-07 07-08 ‘08-09 ‘09-10 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
L 1: Lkw-Zufahrt 83,3 83,3 83,3
P 1: Warenanlieferung 81,0 81,0 81,0
P 2: Kuhlung/Liftung 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0
P 3: Lkw-Druckentliiftung 0,0 0,0 0,0
P 4: Pkw-TurenschlieRen 0,0 0,0 0,0
P 5: Pkw-TurenschlieRen 0,0 0,0 0,0
F 2: Umladeflache Pkw 86,9
F 4: Tor Werkstatt Tankstelle 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2 72,2
L 3: Anlieferung Treibstoff / LKW 67,8
L 4: Zufahrt Abschleppwagen 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5
L 5: Lkw-Fahrt Umladeplatz 67,5
P 6-1: Zapfsaule 1 (Mitte) 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 7133 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 7133 | 73,3 | 73,3 | 733
P 6-2: Zapfsaule 2 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3 73,3
P 7: Hochdruckreiniger 93,6
P 8: UmfillenTreibstoff 91,6
P 9: Lkw Druckentliiftung -3,0
F 1: Kundenparkplatz 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955 | 955
F 4: Parkplatz Kunden Tankstelle 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1
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