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PEUIZ

1 Situation und Aufgabenstellung

In Alfter ist auf dem Areal stidwestlich der L 183n und nérdlich der Bahngleise die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 92 "Alfter Nord Teilbereich II" geplant. Nordwestlich grenzt
ein Gewerbegebiet auf Bornheimer Stadtgebiet an das Plangebiet.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in den An-
lagen 1.1 und 1.2 dargestellt.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplan soll ein Gewerbegebiet entwickelt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen sowie Schienenwege sind gemaB
den Vorgaben der RLS-19 [13] und der Schall 03 [14] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen. Bei verbleibender
Uberschreitung der Orientierungswerte sind passive SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.
Hierzu erfolgt die Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 [8][9] an
den Baugrenzen im Plangebiet unter Beriicksichtigung aller relevanten Larmarten.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [10] wird Uberprift, ob die Anfor-
derungen der TA Larm [6] bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nut-
zungen innerhalb und auBerhalb des Plangebietes im Hinblick auf eine uneingeschrankt
emittierende Teilfliche eingehalten werden kdnnen. Des Weiteren erfolgt im Hinblick auf
den Abstandserlass die Ermittlung der Abstandsverhéltnisse zu den nachstgelegenen
Wohnnutzungen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
[3] 24.BlmSchV Gedndert am 23.09.1997 und V. 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fuhrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] BauNVO Baunutzungsver- Baunutzungsverordnunginder V  01.03.2000
ordnung Fassung der Bekanntmachung
vom 21. November 2017 (BGBI.
I S. 3786), die durch Artikel 2
des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. I S. 1802) geandert
worden ist
[5] BauO NRW Landesbauord- In der Fassung der Bekanntma- V  04.08.2018
nung chung vom 04.08.2018 zuletzt gean-
Bauordnung fiir das Land (GV.NRW. 2018 S. 421) dert am
Nordrhein-Westfalen 14.09.2021
[6] TA Liarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[71 TA Ldarm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. [Datum
[8] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[9] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderun-
gen
[10] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
[11] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[12] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023
1 Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[13] RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an Stra3en vom 4.11.2020
[14] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[15] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fur RIL 2022
Zuséatzliche Technische Ver-  StraBen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richt- Arbeitsgruppe StraBenentwurf
linien fur die Ausfihrung von
Larmschutzwédnden an Stra-
Ben
[16] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[17] Empfehlungen zur Bestim- ~ LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen  Cy,et Bildung
Démpfung Ciyyet 9gemaB DIN
9613-2
[18] Verkehrsuntersuchung zum ISV, Bonn P 27.02.2023,

Bebauungsplan "Alfter Nord
Teilbereich II"
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. |Datum
[19] Verkehrszahlen Schiene Zur Verfligung gestellt durch P 17.10.2023
die Deutsche Bahn AG
[20] Bebauungsplanentwurf Zur Verfligung gestellt durch P  Stand
den Auftraggeber 17.08.2023

[21] Hbhendaten DGM1 / Gebdu- Land NRW (2018) Datenlizenz P 2023
dedaten LoD1 / Allgemeine  Deutschland — Namensnen-

Basiskarten abk nung — Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-
0)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

In Alfter ist auf dem Areal stidwestlich der L 183n und nérdlich der Bahngleise die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 92 "Alfter Nord Teilbereich II" geplant. Nordwestlich grenzt
ein Gewerbegebiet auf Bornheimer Stadtgebiet an das Plangebiet. Mit der Aufstellung des
Bebauungsplan soll ein Gewerbegebiet entwickelt werden.

Relevante Verkehrslarmquellen sind hier insbesondere die stidlich des Plangebiets verlau-
fende Bahntrasse der DB-Strecke 2630, die norddstlich verlaufende L 183n sowie die ge-
plante ErschlieBungsstraBe durch das Plangebiet. Stidlich der Bahntrasse befindet sich be-
reits in der Bestandssituation auf einer Lang von ca. 330 m eine 3 m hohe Larmschutzwand.

Fur das Plangebiet erfolgt die Festsetzung als Gewerbegebiet.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich bereits heute Wohnnutzungen. Der anzusetzende
Schutzanspruch wurde mit der Stadt Alfter abgestimmt. Am Herseler Weg befinden sich
zwei Gartenbaubetriebe, welche in der derzeitigen Situation mit dem Schutzanspruch ent-
sprechend einem Mischgebiet beriicksichtigt werden. Am Buschdorfer Weg befindet sich
eine gewerbliche Nutzung mit Betriebsinhaber Wohnen. Hier liegt ein Schutzanspruch ent-
sprechend einem Gewerbegebiet vor.

Sudlich der Bahngleise befinden sich Wohngebaude welche gemaB dem Bebauungsplan
Nr. 54, sowie dem Flachennutzungsplan in den angrenzenden Bereichen mit dem Schutz-
anspruch entsprechend einem Mischgebiet (MI) berlcksichtigt werden. Dahinterliegend
befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 86, welcher ein allgemeines
Wohngebiet (WA) festsetzt. Im Ostlichen Bereich sldlich der Bahngleise schlieBt der Be-
bauungsplan Nr. 76 an die Wohnbebauung an, welcher ein Gewerbegebiet (GE) festsetzt.

Norddstlich auf Bonner Stadtgebiet befinden sich am Schweidnitzer Weg Wohnnutzung
welche zum gréBten Teil den Schutzanspruch eines reinen Wohngebiets (WR) aufweisen.
Lediglich die Bebauung im Bereich des Schweidnitzer Weg 12 hat den Schutzanspruch ei-
nes allgemeinen Wohngebiets (WA).

Nordlich und westlich befinden sich Wohnnutzung, welche im Sinne einer Betrachtung auf
der sicheren Seite liegend mit dem Schutzanspruch entsprechend einem Mischgebiet (MI)
beriicksichtigt werden. Durch die Lage der Wohnnutzungen in direkter Nachbarschaft zu
gewerblichen Nutzungen, wére hier auch eine Einstufung mit einem geringeren Schutzan-
spruch entsprechend einem Gewerbegebiet (GE) prinzipiell denkbar.

Im Hinblick auf den Gewerbelarm soll gezeigt werden, dass zumindest Teilbereiche unein-
geschrankt als Gewerbegebiet nutzbar sind. Hierzu erfolgt die Priifung, ob die in der
DIN 18005 genannten flichenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? tags und
nachts fiir eine geeignete Teilfldche zu einer Einhaltung der Anforderungen der TA Larm
im Umfeld fiihren. Im Ubrigen erfolgt fiir das Plangebiet eine Gliederung gemaB des Ab-
standserlasses.

F 8732-2
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [12] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhé&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEUIZ

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von

vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L: [dB(A)] L: [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
o . 60 50 60 45
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),
. 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
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Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-

Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet 6ff:::ls:::‘:::t:r:;ngen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaB3-
nahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere ftir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein

F 8732-2
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Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumalBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwdagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert [d(A))
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
Schv

Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaB 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, “soweit die Kos-
ten der SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-

den".

Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit

F 8732-2
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vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StraBBenbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder meh-
rere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
ldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebie-
ten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaB der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht flr die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher
Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Pldne im Planverfahren bauauf-
sichtlich genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aufl3en-
bauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutz-
maBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) [3].

Eine Priifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.4 Gewerbeldarm gemaB TA Larm

4.4.1 Immissionsrichtwerte der TA Lirm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [6] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu berlicksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefiihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete 55 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

4.4.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelas-
tung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maligeblichen Im-

L. . . F 8732-2
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In der vorliegenden Untersuchung wird daher als "anteiliger Immissionsrichtwert" flr die
Nutzung des Bebauungsplangebietes ein um 6 dB geminderter Immissionsrichtwert ange-
setzt.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den UGbrigen Gebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte aufBerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Werte:

+ in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

« in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Gberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit:

+ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhdhen,

» keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und
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+ die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.2) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu beurteilen. Aus-
genommen von den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewer-
begebieten.

4.4.7 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heiBt es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erh6hte Stérwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [7] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemaB Nummer 6.1 der TA Larm [6].
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenverkehrs-
wege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [13] bzw. der Schall 03 [14] getrennt fiir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die ldangenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [13] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfligung gestellten Verkehrsgutachten[18]. Im Nordwes-
ten wird eine Durchstich zur RaiffeisenstraBBe fiir den Busverkehr (heute Linie 817) geplant.
Hier wird ein 30 minitiger Takt zum Tages- und 60 minutiger Takt zum Nachtzeitraum
bertcksichtigt. Im Nachtzeitraum stellt einen stark Uberschatzenden Ansatz auf der siche-
ren Seite liegend dar. Fur die durchgehende ErschlieBungsstraBBe wird dstlich des Regen-
rickhaltebeckens eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berlcksichtigt, fur

die geplanten StichstraBBen, sowie den innerdrtlichen Teil der ErschlieBungsstrale bis zum F 8732-2
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Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitberlicksichtigt.

Die berUcksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im Mo-
dell berticksichtigten StraBen, sind der Anlage 3.1 zu entnehmen.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fir die Bahnstrecken 2630 zu
Grunde gelegt [19].

Die Reduktion der zulassigen Streckengeschwindigkeit im Umfeld des Plangebiets wurde
bei der Ermittlung der Schallleistungspegel der Schienen mitbericksichtigt. Darstellungs-
bedingt kdnnen die je nach Zugart zuldssigen Geschwindigkeiten Uber der Streckenge-
schwindigkeit liegen. In diesen Fallen wird jedoch die geringere Streckengeschwindigkeit
bei der Ermittlung der Emissionspegel beriicksichtigt.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3.2 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 9.0 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlagen 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss), 9 m (2. Obergeschoss) und 15 m (4. Ober-
geschoss).

« Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann An-
lage 2.2 enthommen werden.
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Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 3.1) angesetzt.

Die Berechnungen wurden ohne Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plan-
gebadude durchgefiihrt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den stdlichen Baugren-
zen zur Bahn mit Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) im Tageszeitraum und im Nacht-
zeitraum erreicht (z.B. Immissionsorte 24;A und 24;R bis 24;U). Der schalltechnische Orien-
tierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
wird hier teils erheblich um bis zu 10 dB tags und 20 dB nachts lberschritten.

Im nordlichen Nahbereich zur L 183n betragen die Beurteilungspegel ebenfalls bis zu
74 dB(A) tags (Immissionsort 10;D). Nachts liegt hier an der StraBe jedoch geringere Beur-
teilungspegel von bis zu 66 dB(A) vor.

Im Hinblick auf die geplante Nutzung als Gewerbegebiet sollte die Beurteilung insbeson-
dere im Hinblick auf den Tageszeitraum erfolgen, da Wohnen hier nur Ausnahmsweise
zuldssig ist. Im Sudlichen Bereich wird der Orientierungswert von 65 dB(A) am Tag in der
Berechnungshéhe von 15 m (iber Gelande in einem Abstand von bis zu ca. 125 m zu den
Bahngleisen und im Nahbereich der durchgehenden ErschlieBungsstrale iberschritten. Im
nordlichen Bereich betreffen die Uberschreitungen bei freier Schallausbreitung fast die ge-
samten an die L 183n angrenzenden Baufelder.

Im Inneren des Plangebiets kommt es in weiten Teilen zu einer Einhaltung des angestreb-
ten Orientierungswerts von 65 dB(A) tags. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Ge-
werbegebiete wird hingegen bei freier Schallausbreitung insbesondere durch den héhen
Anteil an Schienenldrm nachts im gesamten Plangebiet Giberschritten.

Allein durch die Eigenabschirmung der Gebaude kdnnen jedoch bereits in Teilen des Plan-
gebiets auch die Orientierungswerte im Nachtzeitraum eingehalten werden (z.B. Immissi-
onsorte 18;E und 18;F oder 23;l und 23;J).

Im Zuge einer sukzessiven Bebauung des Plangebiets, insbesondere mit abschirmenden
Gebduden an den Bahntrasse ist langfristig mit geringeren Beurteilungspegeln in ge-
schiitzten Innenlagen zu rechnen.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen bezlglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 0 be-
schrieben.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau / erheblichen baulichen Eingriff

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine &ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumaBnahme ist als StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-
her zu prifen, ob ausgehend von diesem StraBenabschnitt die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage 7.2 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die in Anlage 7.2 dar-
gestellten Immissionsorte ausfiihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom Stra-
Benneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in weiten Teilen deutlich
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eingehalten werden. Im Bereich der Immissionsorte NO1 bis NO3 kommt zu den héchsten
Beurteulungspegeln von bis zu 59 dB(A) in Tages- und 52 dB(A) im Nachtzeitraum. Der
Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags 54 dB(A) nachts fiir Mischgebiete wird demnach
um 5 dB tags und 2 dB nachts unterschritten. An der nérdlichen Fassade wiirden sich ho-
here Beurteilungspegel ergeben, hier befindet sich jedoch nach unserem Kenntnisstand
kein Fenster zu einem Aufenthaltsraum. Die Aufenthaltsrdume sind zu den beriicksichtig-
ten Ost- und West-Fassaden orientiert. Demnach ergeben sich aus dem StraBen-Neubau
keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flir Immissionsorte an der bestehenden Bebau-
ung sowohl fiir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des
Planvorhabens (Nullfall, Anlage 3.1) als auch fiir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Planfall, Anlage 3.1) durchgefiihrt. Ebenfalls berlicksichtigt ist in beiden Be-
rechnungen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fir den Nullfall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Planfall wird die geplante Gebaude-
kubatur berlcksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 8.1 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 8.2 tabellarisch aufgefihrt.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den StraBen in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhohung der StraBenverkehrslarmimmissionen. Da es sich bei der L 183n um stark
frequentierte StraBBen handelt, ist die Erh6hung jedoch fiir die meisten Immissionsorte im
Umfeld des Plangebiets vergleichsweise gering.

Die groBten Pegelerhéhungen im Plan-Fall liegen an den Immissionsorten U06 bis U09 im
Nahbereich der geplanten ErschlieBungsstralle. Hier kommt es zu Pegelerh6hungen um
bis zu 5,9 dB tags und 2,7 dB nachts. MaBgeblich ist hier der Neubau der ErschlieBungs-
straBe, welcher bereits im vorherigen Abschnitt gemaB 16. BImSchV bewertet wurden. Die
Beurteilungspegel erhéhen sich hier in der Gesamtbetrachtung am Immissionsort UO7 im
1. OG von 61 dB(A) tags nachts im Null-Fall auf bis zu 63 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.
Durch den hohen Larmeintrag der Schienen kommt es zu einer Uberschreitung des Immis-
sionsgrenzwerts um 7,1 dB. Somit kommt es hier im Nachtzeitraum zu einer Uberschrei-
tung der kritisch zu wertenden Schwelle von 60 dB(A). Da hier jedoch insbesondere der
hohe Schienenverkehrslarm fiir den hohen Beurteilungspegel relevant ist, und durch den
StraBenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, ist dies
unserer Ansicht nach abwéagungsfahig. Am Immissionsort UQ9 liegen die
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Beurteilungspegel im 1. Obergeschoss bereits im Null-Fall bei 60 dB(A) nachts und werden
im Plan-Fall um bis zu 0,5 dB erhoht, verbleiben aber rundungsbedingt bei bis zu 60 dB(A).
Durch eine zukiinftig zu erwartende Abschirmung der Bahntrasse durch Neubauten im
stdlichen Plangebiet, ist hier jedoch insbesondere im kritischen Nachtzeitraum mit einer
Pegelminderung zu rechnen.

Die Insgesamt hochste Verkehrslarmbelastung liegt an den Immissionsorten U10 und U12
stdlich im Nahbereich der Bahntrasse vor. Die Beurteilungspegel liegen im Null- und Plan-
Fall bei bis zu 71 dB(A) tags und nachts. Ursachlich ist hier der Schienenlarm. Die kritische
zu wertenden Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden hier dem-
nach bereits im Null-Fall insbesondere nachts erheblich Uberschritten. Durch den Mehr-
verkehr aus der Nutzung des Plangebiets ergeben sich hier rechnerisch rundungsbedingt
in einzelnen Geschossen Pegelerhdhungen um bis 0,1 dB am Tag. Nachts liegen hier rech-
nerisch keine Pegelerhdhungen vor. In den Geschossen mit den héchsten Beurteilungspe-
geln ergeben sich rechnerisch auch tags keine Pegelerh6hungen.

An den Ubrigen Immissionsorten kommt es rechnerisch zu Pegelerhdhungen um bis zu
0,9 dB tags und 0,3 dB nachts am Immissionsort UO4. Hier werden tags die Immissions-
grenzwerte der 16.BImSchV bis auf den Immissionsort UO5 eingehalten. Am Immissionsort
U05 liegt eine geringfiigige Uberschreitung von bis zu 0,7 dB im Plan-Fall vor. Nachts
kommt es an fast allen Betrachten Immissionsorten zu einer Uberschreitung des hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV. Die kritischen
Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.
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6 Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

In der vorliegenden Untersuchung wird in Abstimmung mit der Stadt Alfter der sogenannte
Abstandserlass herangezogen, um aufzuzeigen, welche Betriebe in einer typisierenden Be-
trachtungsweise in welchen Bereichen des Plangebiets unzulassig sind . MaBgebend sind
dabei die Wohnbebauungen im Umfeld des Plangebiets sowie, die heute vorhandenen
Wohnnutzungen im Plangebiet selbst. In Anlage 9 ist gezeigt, welche Abstandsklassen im
Plangebiet im Hinblick auf die ndchstgelegene Wohnbebauung prinzipiell méglich wéren.
In den nicht farbig dargestellten Bereichen wéren Betriebe mdglich, die nicht unter den
Abstandserlass fallen, in den griinen Bereichen zusétzlich solche, die in die Klasse VI fallen.
In den Orange dargestellten Bereichen sind zusatzlich solche Betriebe mdglich, die in die
Klasse VI fallen, in den violetten Bereichen zusétzlich solche Betriebe, die in Abstandsklasse
V fallen. Nicht zugelassen sind demnach Anlagen der Abstandsklassen | bis IV der Ab-
standsliste zum RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz vom 6.6.2007 — SMBI. NW. 283 — und Anlagen mit dhnlichem Emissi-
onsverhalten (Nr. 2.4.1.1 Absatz a) in[30]). Betriebe, die - auch Uber eine typisierende Be-
trachtung eines dhnlichen Emissionsverhaltens im Vergleich zu Betrieben der Liste - nicht
zuzuordnen sind, mussten Uber eine detaillierte Untersuchung nachgewiesen werden, dass
sie in diesem Gebiet errichtet werden dirfen. Andererseits konnen Betriebe, die eigentlich
in eine niedrigere Abstandsklasse fallen wiirden, Uber eine Untersuchung unter Beriick-
sichtigung bestimmter Einschrankungen nachweisen, dass sie im Einklang mit der Schutz-
bedurftigkeit der Wohngebaude sind und trotzdem im Plangebiet angesiedelt werden
koénnen. Hierzu das entsprechende Zitat aus dem Abstandserlass (Nr. 2.41.1 Absatz b)):

(Zitat Anfang)

Ausnahmem©glichkeiten nach § 31 Abs. 1 BauGB
Die TOB kénnen zur Vermeidung von allzu groBen und unter bestimm-
ten Voraussetzungen im Einzelfall aufhebbaren Beschrdnkungen im
Rahmen der von ihnen abzugebenden Stellungnahmen den Gemeinden
empfehlen, im Bebauungsplan Ausnahmemdaglichkeiten fiir Anlagenar-
ten des ndchst gréBeren Abstandes der Abstandsliste zu erdffnen (dazu
OVG NRW — Urteil vom 24.4.1996 — lla D 6/93.NE -). Durch besondere
technische MalBnahmen oder durch Betriebsbeschrédnkungen — insbe-
sondere Verzicht auf Nachtarbeit — kénnen im Einzelfall die Emissionen
einer spdter zu bauenden Anlage so weit begrenzt oder die Ableitbe-
dingungen so gestaltet werden, dass schédliche Umwelteinwirkungen
in den schutzbedlirftigen Gebieten vermieden werden. Das Vorliegen
dieser Voraussetzung kann anhand der im Einzelfall vorzulegenden ge-
nauen Antragsunterlagen schliissig geprtift werden.

(Zitat Ende)

Eine weitere Ausnahmemadglichkeit gilt fur die in der Anlage 1 zum RdErl v. 6.6.2007 [30]
mit (*) gekennzeichneten Betriebe:

(Zitat Anfang)
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2.2.2.4 Der in der Liste angegebene Abstand ergibt sich bei den mit (*)
gekennzeichneten Anlagearten ausschlieBBlich oder weit liberwiegend
aus Griinden des Ldrmschutzes und basiert auf den Gerduschimmissi-
onsrichtwerten zum Schutz reiner Wohngebiete; der Abstand darf da-
her um eine Abstandsklasse verringert werden, wenn es sich bei dem zu
schiitzenden Gebiet um ein allgemeines oder besonderes Wohngebiet
oder ein Kleinsiedlungsgebiet handelt (vgl. Nr. 2.2.1).
2.2.2.5 Bei Anwendung der Abstandsliste zur Festsetzung der Abstdinde
zwischen Industrie- oder Gewerbegebieten einerseits und Misch-, Kern-
oder Dorfgebieten andererseits konnen bei mit (*) gekennzeichneten
Betriebsarten die Abstdnde der (iberndichsten Abstandsklasse zugrunde
gelegt werden. Falls ein Mindestabstand von 100 m nicht eingehalten
werden kann, ist eine Einzelfallpriifung erforderlich.

(Zitat Ende)

Die raumliche Gliederung und Aussagen zu zuldssigen Anlagen im Plangebiet sollten im
Bebauungsplan festgesetzt werden.

Zum Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Vorhaben mit den um-
liegenden Wohnnutzungen, sollte im Rahmen des jeweiligen Brauantragsverfahrens eine
schalltechnisch Untersuchung unter Berticksichtigung der Vorbelastung aus den umliegen-
den Betrieben erfolgen.

Um einem Etikettenschwindel im Hinblick auf die Festsetzung als Gewerbegebiet auszu-
schlieBen erfolgt im Weiteren eine Priifung, ob zumindest eine Teilflache des Plangebiets
unter schalltechnischen Gesichtspunkten als "nicht eingeschrankt" gelten kann.

Methodik

Zur Ermittlung, ob zumindest eine Teilflache im Plangebiet flr ein Gewerbegebiet typisch
emittieren kann und demnach als "nicht eingeschrankt” eingeschatzt werden kann, erfolgt
rechnerisch eine Ausbreitungsrechnung fir eine Teilflache mit Hilfe eines digitalen Simu-
lationsmodells auf Grundlage der in der DIN 18005 genannten flachenbezogenen Schall-
leistungspegel von 60 dB(A)/m? tags und nachts fiir Gewerbegebiete.

In zwei Varianten wurde jeweils eine ca. 7.500 m? groBe Teilflaiche im Simulationsmodell in
Form einer Ersatzflachenschallquelle, deren Lage in Lagepldnen der digitalen Simulations-
modelle in den Anlagen 10.1 und 10.2 dargestellt ist mit dem genannten Flachenbezoge-
nen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? tags und nachts, beriicksichtigt. Den Anlagen 10
ist zudem die Lage der berlicksichtigten Immissionsorte im Plangebiet selbst sowie im Um-
feld zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maB den Empfehlungen des LANUV NRW [17] auf Grundlage der in der nachfolgenden
Tabelle 6.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren c0 fur die Station KéIn-Wahn.
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Tabelle 6.7: Meteorologiefaktoren cO [dB] gemdB [17] fiir die Station K6ln-Wahn

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Immissionsort CO [dB]

Station

0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°

KéIn-Wahn 28 124|121 (19 (171514151924 |28 30

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 10.1 und 10.2 jeweils dargestellt. In den
Tabellen in den Anlagen sind die berechneten Beurteilungspegel fiir die zughdrigen Im-
missionsorte geschossweise fiir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. In der obersten
Zeile stehen neben der Gebietseinstufung des Immissionsortes in der 1. Spalte die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fir den Tages- und Nachtzeitraum.

Variante A:

An den nachstgelegenen Immissionsorten (G10 bis G14), welche den Schutzanspruch ge-
maBe einem Mischgebiet aufweisen, liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 38 dB(A) tags
und nachts. Bei den Immissionsorten mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohn-
gebiets (WA) (GO5 und G02) sowie die mit dem eines reinen Wohngebiets (WR) (GO1, GO3
und GO04) liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 28 dB(A) tags und 26 dB(A) nachts am
Immissionsorte GO5 siidlich der Bahngleise. Im Ostlichen Bereich auf Bonner Stadtgebiet
liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 27 dB(A) tags und 25 dB(A) nachts am Immission-
sort GO2.

Variante B:

An den nachstgelegenen Immissionsorten (G10 bis G14), welche den Schutzanspruch ge-
maBe einem Mischgebiet aufweisen, liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 38 dB(A) tags
und nachts. Bei den Immissionsorten mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohn-
gebiets (WA) (GO5 und G02) sowie die mit dem eines reinen Wohngebiets (WR) (G01, GO3
und GO04) liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 31 dB(A) tags und 29 dB(A) nachts am
Immissionsorte GO1 im Nordosten auf Bonner Stadtgebiet. Im Bereich sidlich der
Bahntrasse liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 32 dB(A) tags nachts am Immissionsort
GO8.

Wie die Ergebnisse zeigen, wird durch die dargestellte Teilflache bei einem flachenbezo-
genen Schallleistungspegel an den Immissionsorten im Umfeld der angestrebte Immissi-
onsrichtwert der TA Larm an den Immissionsorten im Nahbereich um mindestens 6 dB
unterschritten. An den Immissionsorten in einem gréBeren Abstand, z.B. siidlich der Bahn-
gleise (MI/WA) oder in der Variante A auch auf Bonner Stadtgebiet im Osten selbst in den
reinen Wohngebieten (WR) wird der Immissionsrichtwert der TA Larm 10 dB unterschrit-
ten.

Demnach ist hier im Sinne der TA Larm eine Ermittlung der Vorbelastung nicht erforderlich.

Selbst bei einer freien Schallausbreitung kann daher z.B. auf den exemplarisch dargestell-
ten Teilflachen von einer schalltechnisch nicht eingeschrankten Nutzung ausgegangen
werden. Der hier zur Bewertung der Nutzbarkeit jeweils angesetzte flichenhafte Schallleis-
tungspegel von 60 dB(A)/m? tags und nachts fiihrt hier zu einer Einhaltung der
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Anforderungen im Sinne der TA Larm. Sobald weitere Gebdude mit ihrer abschirmenden
Wirkung errichtet werden, erhéht dies zusatzlich das Emissionspotential des gesamten
Plangebiets.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in den Anlage 4 bis 6 entnommen werden kann, liegen im
Plangebiet hohe Verkehrslarmimmissionen vor, die die Orientierungswerte der DIN 18005
tags um bis zu 9 dB Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang der Bahn
und der umgebenden Stralen sowie der geplanten ErschlieBungsstraBen bedeuten.

Entlang des Baufelds im Nordwesten des Plangebiets kdnnen die sensiblen Nutzungen so
arrangiert werden, dass sie sich von der L 183n abwenden. Hier ist an den StraBenabge-
wandten Fassaden mit einer Einhaltung des Orientierungswerts zum Tageszeitraums zu
rechnen. Entlang der ErschlieBungsstraBe liegen die Uberschreitungen des Orientierungs-
werts zum Tageszeitraum lediglich im Nahbereich der StraBe vor. Auch hier kénnen die
sensiblen Bereiche in larmtechnisch glinstigere Bereiche orientiert werden. Der Bau von
aktivem Larmschutz (z.B. Larmschutzwéande) musste hier durch die Nahe der Baufelder zu
den StraBen eine dhnliche Hohe aufweisen, wie die dahinterliegende schitzenswerte Be-
bauung. Dies hétte hier einen erheblichen stadtebaulichen Einfluss und wére aus unserer
Sicht im Hinblick auf die geplante Nutzung als Gewerbegebiet unverhaltnismaBig.

Sudlich misste wirkungsvoller Larmschutz unmittelbar an den Bahngleisen vorgesehen
werden. Diese Flachen befinden sich jedoch nicht im Zugriff des Bebauungsplans. Larm-
schutz an der Grenze des Geltungsbereichs misste aktiver Larmschutz analog zur StraBe
eine dhnliche Hohe aufweisen, wie die dahinterliegende schiitzenswerte Bebauung. dies
ware aus unserer Sicht insbesondere im Hinblick auf die geplante Nutzung als Gewerbe-
gebiet unverhaltnismaBig. Die spatere Bebauung wird hier zudem eine vergleichbare Min-
derung fur die dahinterliegenden Baufelder bewirken.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmafBnahmen maoglich. Dies sind z.B.:
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« Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

« Akustisch ginstige Orientierung der Rdume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddammender Fenster

* Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

+ Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebdude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebaude.

In den Féllen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [8] an den Fassaden getroffen.

« Erlduterungen zu maBBgeblichen AuBBenlarmpegeln gemaB DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelméaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des mafBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des malgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldrm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des mafBgeblichen AuBenldarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Gemal der Anlage A 5.2/2
der Verwaltungsvorschrift technischer Baubestimmungen in NRW ist die vorgenannte Min-
derung des Schienenlarms jedoch erganzend ,mit der Bauaufsichtsbeh6rde abzustimmen.
Erforderlichenfalls ist eine gutachterliche Stellungnahme eines Sachverstindigen
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einzuholen.” Im vorliegenden Fall wurde eine entsprechende Anfrage an das Bauaufsichts-
amt XX gestellt. Dazu liegt uns noch keine Antwort vor. Verschiedene Fachartikel zeigen,
dass der oben genannte Wert ein sinnvoller Korrekturwert ist. Hier ist vor allem die Verof-
fentlichung von A. Meier ,Schallschutz gegen AuBenldrm in DIN 4109 — Anforderungen
und Hintergriinde”, Bauphysik 39 (2017), Heft 4, Seiten 272 bis 276 zu nennen. Daher wird
der Korrekturwert im Folgenden, wie in der DIN 4109 beschrieben, angesetzt.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

» Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R'\, ges der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
KRraumart ZU

erf'R’W,ges = Lq — Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R'yges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume 0.4.
« erf. R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenlédrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenraume in Wohnungen, .
.. . Biirordume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsrdaume, Lo
. . . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'yges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenldarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fiir Aufenthaltsrdume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

I ’ SS
R’y ges — 2dB = erf.R',, 55 + 1010g <0 8'56)

Mit:

S
Kar = 1010g<08-5 )
) G

F 8732-2
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« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3
erf. R'wges im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MaB der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebdudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

« Anforderungen im Plangebiet

In den Anlagen 4.3, 5.2 und Anlage 6 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldrm-
berechnungen ergebenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergeben-
den Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 grafisch
bzw. tabellarisch dargestellt.

Im Hinblick auf die Nutzung als Gewerbegebiet, werden vordergriindig die Anforderungen
zum Tageszeitraum relevant werden. Dennoch werden hier Wohnnutzungen utberplant
und in Teilbereichen zuklinftig auch ausnahmsweise zulassig sein.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen zum Tageszeitraum
bis zu 75 dB(A) an den siidlichen Baugrenzen zur Bahn, woraus sich ein gefordertes, ge-
samtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'yges bei einer Blronutzung von erf.
R'w,ges = 40 dB ergibt (Anlage . An den Fassaden zur L 183n im Nordwesten des Plangebiets
liegen um 1 dB geringere Anforderungen vor.

An allen anderen Fassaden (Anlage 5.2.1) liegen geringere Anforderungen an die Schall-
dammung der AuBBenbauteile vor. Allein durch den zu Beriicksichtigenden Immissionsricht-
wert der Larm in Verbindung mit dem Verkehrslarm liegen die Mindestanforderungen im
Plangebiet bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von 69 dB(A) zum Tageszeitraum.

Insbesondere im stdlichen Nahbereich der Bahngleise liegen fir Schlafraume in Sinne der
DIN 4019 deutlich héhere Anforderungen vor. An den siidlichen Baugrenzen zur Bahn lie-
gen die maBgeblichen AuBenlarmpegel bei bis zu 84 dB(A) (Anlage 5.2.2). Rechnerisch
ergibt sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges bei ei-
ner Biironutzung von erf. R'wges = 54 dB. Dies ist bautechnisch kaum zu leisten. In einem
groBeren Abstand zu den Gleisen liegen geringere Anforderungen vor. Im Nahbereich der
L 183n liegen die maBgeblichen AuBenlarmpegel bei zu 80 dB(A) zum Nachtzeitraum.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenlirm nach DIN 4109 [8]
dienen. In dem Schallschutznachweis gegen AuBenlarm werden individuell fir die geplan-
ten Radume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der maBgeblichen
AuBenldrmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Gberschla-
gig ermittelte Angaben zur Orientierung.

e SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedéampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei
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geschlossenen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich
kann fur Aufenthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliif-
tung, d.h. kurzzeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen
durchgefiihrt werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur
kurzzeitig werden Fenster zum Liiften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliiftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaBBnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.

Inwieweit eine Festsetzung hier bei der geplanten Nutzung als Gewerbegebiet, mit nur
einer ausnahmsweise zuldssigen Wohnnutzung in Teilbereichen, erfolgen soll, muss im
weiteren Verfahren abgewogen werden.
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8 Zusammenfassung

In Alfter ist auf dem Areal stidwestlich der L 183n und nérdlich der Bahngleise die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 92 "Alfter Nord Teilbereich II" geplant. Nordwestlich grenzt
ein Gewerbegebiet auf Bornheimer Stadtgebiet an das Plangebiet. Mit der Aufstellung des
Bebauungsplan soll ein Gewerbegebiet entwickelt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege wurden ge-
maB den Vorgaben der RLS-19 [13] und der Schall 03 [14] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgte geschossweise, getrennt flir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [11].

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an den siidlichen Baugren-
zen zur Bahn mit Beurteilungspegeln von bis zu 75 dB(A) im Tageszeitraum und im Nacht-
zeitraum erreicht (z.B. Immissionsorte 24;A und 24:B). Der schalltechnische Orientierungs-
wert der DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts wird hier
teils erheblich um bis zu 10 dB tags und 20 dB nachts Gberschritten. Im nérdlichen Nahbe-
reich zur L 183n betragen die Beurteilungspegel ebenfalls bis zu 74 dB(A) tags (Immission-
sort 10;D). Nachts liegt hier an der StraBe jedoch geringere Beurteilungspegel von bis zu
66 dB(A) vor.

Im Hinblick auf die geplante Nutzung als Gewerbegebiet sollte die Beurteilung insbeson-
dere im Hinblick auf den Tageszeitraum erfolgen, da Wohnen hier nur ausnahmsweise zu-
lassig ist. Im Sudlichen Bereich wird der Orientierungswert von 65 dB(A) am Tag in der
Berechnungshdhe von 15 m lber Gelande in einem Abstand von bis zu ca. 125 m zu den
Bahngleisen und im Nahbereich der durchgehenden ErschlieBungsstraBe lberschritten. Im
nordlichen Bereich betreffen die Uberschreitungen bei freier Schallausbreitung fast die ge-
samten an die L 183n angrenzenden Baufelder.

Im Inneren des Plangebiets kommt es in weiten Teilen zu einer Einhaltung des angestreb-
ten Orientierungswerts von 65 dB(A) tags. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Ge-
werbegebiete wird hingegen bei freier Schallausbreitung insbesondere durch den héhen
Anteil an Schienenlarm nachts im gesamten Plangebiet tGberschritten. Allein durch die Ei-
genabschirmung der Gebaude kdnnen jedoch bereits in Teilen des Plangebiets auch die
Orientierungswerte im Nachtzeitraum eingehalten werden (z.B. Immissionsorte 18;E und
18;F oder 23;1 und 23;J).

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen bezlglich des Verkehrslarms erforderlich. Zur Festlegung von passiven
LarmschutzmaBnahmen gemal der DIN 4109 in der neuesten Fassung von 2018 sind die
sogenannten "maBgeblichen AuBenlarmpegel" heranzuziehen. Im Hinblick auf die Nut-
zung als Gewerbegebiet, werden vordergriindig die Anforderungen zum Tageszeitraum
relevant werden. Dennoch werden hier Wohnnutzungen Uberplant und in Teilbereichen
zukinftig auch ausnahmsweise zuldssig sein.

F 8732-2
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Die hochsten berechneten malgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 betragen zum
Tageszeitraum bis zu 75 dB(A) an den sudlichen Baugrenzen zur Bahn, woraus sich ein
gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges bei einer Bironutzung
von erf. R'wges = 40 dB ergibt (Anlage . An den Fassaden zur L 183n im Nordwesten des
Plangebiets liegen um 1 dB geringere Anforderungen vor. An allen anderen Fassaden (An-
lage 5.2.1) liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile vor.
Allein durch den zu Berticksichtigenden Immissionsrichtwert der Ladrm in Verbindung mit
dem Verkehrslarm liegen die Mindestanforderungen im Plangebiet bei einem maBgebli-
chen AuBenldarmpegel von 69 dB(A) zum Tageszeitraum.

Insbesondere im stidlichen Nahbereich der Bahngleise liegen fir Schlafrdume in Sinne der
DIN 4019 deutlich héhere Anforderungen vor. An den siidlichen Baugrenzen zur Bahn lie-
gen die maBgeblichen AuBenlarmpegel bei bis zu 84 dB(A). Rechnerisch ergibt sich ein
gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB erf. R'y,ges bei einer Bironutzung
von erf. R'wges = 54 dB. Dies ist bautechnisch kaum zu leisten. In einem gréBeren Abstand
zu den Gleisen liegen geringere Anforderungen vor. Im Nahbereich der L 183n liegen die
malBgeblichen AuBenldrmpegel bei zu 80 dB(A) zum Nachtzeitraum.

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen waren die
Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden Zusatzver-
kehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Verkehrslarm-
immissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen.

Die groBten Pegelerh6hungen im Plan-Fall liegen an den Immissionsorten U06 bis U09 im
Nahbereich der geplanten ErschlieBungsstraBBe. Hier kommt es zu Pegelerh6hungen um
bis zu 5,9 dB tags und 2,7 dB nachts. MaBgeblich ist hier der Neubau der ErschlieBungs-
straBe, welcher bereits im vorherigen Abschnitt gemaB 16. BImSchV bewertet wurden. Die
Beurteilungspegel erhéhen sich hier in der Gesamtbetrachtung am Immissionsort UO7 im
1. OG von 61 dB(A) tags nachts im Null-Fall auf bis zu 63 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.
Durch den hohen Larmeintrag der Schienen kommt es zu einer Uberschreitung des Immis-
sionsgrenzwerts um 7,1 dB. Somit kommt es hier im Nachtzeitraum zu einer Uberschrei-
tung der kritisch zu wertenden Schwelle von 60 dB(A). Da hier jedoch insbesondere der
hohe Schienenverkehrslarm fiir den hohen Beurteilungspegel relevant ist, und durch den
StraBenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, ist dies
unserer Ansicht nach abwagungsfahig. Am Immissionsort U09 liegen die Beurteilungspe-
gel im 1. Obergeschoss bereits im Null-Fall bei 60 dB(A) nachts und werden im Plan-Fall
um bis zu 0,5 dB erhdht, verbleiben aber rundungsbedingt bei bis zu 60 dB(A). Durch eine
zukiinftig zu erwartende Abschirmung der Bahntrasse durch Neubauten im stidlichen Plan-
gebiet, ist hier jedoch insbesondere im kritischen Nachtzeitraum mit einer Pegelminderung
zu rechnen.

Die Insgesamt hochste Verkehrslarmbelastung liegt an den Immissionsorten U10 und U12
stdlich im Nahbereich der Bahntrasse vor. Die Beurteilungspegel liegen im Null- und Plan-
Fall bei bis zu 71 dB(A) tags und nachts. Ursachlich ist hier der Schienenlarm. Die kritische
zu wertenden Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden hier dem-
nach bereits im Null-Fall insbesondere nachts erheblich Uberschritten. Durch den Mehr-
verkehr aus der Nutzung des Plangebiets ergeben sich hier rechnerisch rundungsbedingt
in einzelnen Geschossen Pegelerh6hungen um bis 0,1 dB am Tag. Nachts liegen hier
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rechnerisch keine Pegelerh6hungen vor. In den Geschossen mit den hdchsten Beurtei-
lungspegeln ergeben sich rechnerisch auch tags keine Pegelerhdhungen.

An den Ubrigen Immissionsorten kommt es rechnerisch zu Pegelerh6hungen um bis zu
0,9 dB tags und 0,3 dB nachts am Immissionsort U04. Hier werden tags die Immissions-
grenzwerte der 16.BImSchV bis auf den Immissionsort UO5 eingehalten. Am Immissionsort
U05 liegt eine geringfiigige Uberschreitung von bis zu 0,7 dB im Plan-Fall vor. Nachts
kommt es an fast allen Betrachten Immissionsorten zu einer Uberschreitung des hilfsweise
zur Bewertung herangezogenen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV. Die kritischen
Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.

In der vorliegenden Untersuchung wird in Abstimmung mit der Stadt Alfter der sogenannte
Abstandserlass herangezogen, um aufzuzeigen, welche Betriebe in einer typisierenden Be-
trachtungsweise in welchen Bereichen des Plangebiets unzuldssig sind. MaBgebend sind
dabei die Wohnbebauungen im Umfeld des Plangebiets sowie, die heute vorhandenen
Wohnnutzungen im Plangebiet selbst. In Anlage 9 ist gezeigt, welche Abstandsklassen im
Plangebiet im Hinblick auf die ndchstgelegene Wohnbebauung prinzipiell méglich waren.
In den nicht farbig dargestellten Bereichen wéren Betriebe mdglich, die nicht unter den
Abstandserlass fallen, in den griinen Bereichen zusatzlich solche, die in die Klasse VIl fallen.
In den Orange dargestellten Bereichen sind zusatzlich solche Betriebe moglich, die in die
Klasse VI fallen, in den violetten Bereichen zusétzlich solche Betriebe, die in Abstandsklasse
V fallen. Nicht zugelassen sind demnach Anlagen der Abstandsklassen | bis IV der Ab-
standsliste zum RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz vom 6.6.2007 — SMBI. NW. 283 — und Anlagen mit dhnlichem Emissi-
onsverhalten (Nr. 2.4.1.1 Absatz a) in[30]). Betriebe, die - auch Uber eine typisierende Be-
trachtung eines dhnlichen Emissionsverhaltens im Vergleich zu Betrieben der Liste - nicht
zuzuordnen sind, mussten Uber eine detaillierte Untersuchung nachgewiesen werden, dass
sie in diesem Gebiet errichtet werden dirfen. Andererseits kdnnen Betriebe, die eigentlich
in eine niedrigere Abstandsklasse fallen wirden, Uiber eine Untersuchung unter Berlick-
sichtigung bestimmter Einschrankungen nachweisen, dass sie im Einklang mit der Schutz-
bedirftigkeit der Wohngebdude sind und trotzdem im Plangebiet angesiedelt werden
kénnen. Zum Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Vorhaben mit
den umliegenden Wohnnutzungen, sollte im Rahmen des jeweiligen Bauantragsverfahrens
eine schalltechnisch Untersuchung unter Berticksichtigung der Vorbelastung aus den um-
liegenden Betrieben erfolgen.

Um einem Etikettenschwindel im Hinblick auf die Festsetzung als Gewerbegebiet auszu-
schlieBen erfolgte eine Priifung, ob zumindest Teilflichen des Plangebiets unter schall-
technischen Gesichtspunkten als "nicht eingeschrankt" gelten kénnen. Die Ermittlung, ob
zumindest Teilflachen im Plangebiet fir ein Gewerbegebiet typisch emittieren kénnen und
demnach als "nicht eingeschrankt" eingeschatzt werden kdnnen, erfolgte rechnerisch auf
Grundlage der in der DIN 18005 genannten Flachenbezogenen Schallleistungspegel von
60 dB(A)/m? tags und nachts mittels Ausbreitungsrechnung nach DIN 1SO 9613-2 fiir zwei
jeweils ca. 7.500 m? groBe Teilflichen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells.

Wie die Ergebnisse zeigen, wird durch die exemplarisch betrachteten Teilflichen mit dem
angesetzten flaichenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? zum Tages- und
Nachtzeitraum an den Immissionsorten im Umfeld der angestrebte Immissionsrichtwert
der TA Larm an den Immissionsorten im Nahbereich um mindestens 6 dB unterschritten.
An den Immissionsorten in einem gréBeren Abstand, z.B. siidlich der Bahngleise (MI/WA)
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oder in der Variante A auch auf Bonner Stadtgebiet im Osten wird der Immissionsrichtwert
der TA Larm selbst in den reinen Wohngebieten (WR) um 10 dB unterschritten. Demnach
ist hier im Sinne der TA Larm eine Ermittlung der Vorbelastung nicht erforderlich.

Selbst bei einer freien Schallausbreitung kann daher z.B. auf der exemplarisch dargestellten

Teilflache von einer schalltechnisch nicht eingeschrénkten Nutzung ausgegangen werden.
Sobald weitere Geb&ude mit ihrer abschirmenden Wirkung errichtet werden, erhéht dies |
zusatzlich das Emissionspotential des gesamten Plangebiets.

Peutz Consult GmbH

[/

ppa. Dipl.-Phys.Axel ~Lukas Niemietz

(Messstellenleitung) jektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1.2: Bebauungsplanentwurf
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Anlage 2.1: Darstellung des digitalen Simualtionsmodells "Verkehrslarm"
mit Kennzeichnung der Lage der betrachteten Verkehrslarmquellen
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Anlage 2.2: Darstellung des digitalen Simualtionsmodells "Verkehrslarm
mit Kennzeichnung der Lage der betrachteten Immissionsorte im Plangebiet
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Anlage 3.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemaf RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV -—- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke flr Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,kw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraBRendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 3.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemaf RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M P1 P2 v Dsp,pkw | Dsp,Lkw Lw'

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

AS555 zc:rr;hEim'Kreuz Bomn | 65,055 | 0,0555 | 0,0140 | 3.611| 911 | 1,8 | 60 | 66 | 151 | 120 | 120 | -1,8 | 20 | 960 | 914
A555 Wesseling - Bornheim 67.971 | 0,0555 | 0,0140| 3.772 | 952 1,6 5,5 6,0 13,7 130 130 -1,8 -2,0 96,7 91,7
L183n L183n-Null-Fall 13.410 | 0,0575 | 0,0100| 771 134 2,0 3,3 3,3 4,0 70 70 0,0 0,0 86,2 78,9
L118 L183n-Plan-Fall 14.710 | 0,0575 | 0,0100| 846 147 2,0 3,3 3,3 3,9 70 70 0,0 0,0 86,6 79,3
L118 L118n-Null-Fall 23.000 | 0,0575| 0,0100] 1.323 | 230 3,0 5,0 5,0 6,0 70 70 0,0 0,0 89,0 81,8
L183n L118n-Plan-Fall 24.300 | 0,0575 | 0,0100 | 1.397 | 243 3,0 4,9 4,9 5,9 70 70 0,0 0,0 89,2 82,0
HaupterschlieBung, Kreisverkehr -RRB [N1 3.655 | 0,0575|0,0100| 210 37 1,6 1,6 2,1 2,1 70 70 0,0 0,0 80,3 72,7
HaupterschlieBung, RRB -KP1 N1 3.655 | 0,0575|0,0100| 210 37 1,6 1,6 2,1 2,1 50 50 0,0 0,0 77,3 69,7
HaupterschlieBung, KP1-KP2 N2 3.668 |0,0575|0,0100| 211 37 1,8 1,8 2,3 2,3 50 50 0,0 0,0 77,4 69,8
HaupterschlieBung, KP2-KP3 N3 3.680 |0,0575|0,0100| 212 37 1,9 1,9 2,5 2,5 50 50 0,0 0,0 77,4 69,8
HaupterschlieBung,KP3-KP4 N4 3.697 |0,0575|0,0100| 213 37 2,1 2,1 2,8 2,8 50 50 0,0 0,0 77,5 69,9
HaupterschlieBung, KP4-KP5 N5 3.714 |]0,0575|0,0100| 214 37 2,3 2,3 3,0 3,0 50 50 0,0 0,0 77,6 70,0
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Anlage 3.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,' gemaf RLS-19 EU'Z
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p1 P2 v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

HaupterschlieBung, KP5-Kreisverkehr |N6 3.723 |0,0575|0,0100| 214 37 2,3 2,3 3,1 3,1 50 50 0,0 0,0 77,6 70,0
ErschlieBung Bf-4 Sud (je Richtung) E1l 503 0,0575 | 0,0100| 29 5 1,2 1,2 1,6 1,6 50 50 0,0 0,0 68,5 60,9
ErschlieBung Bf-4 Nord (1 Richtung) E2 504 0,0575 | 0,0100| 29 5 1,2 1,2 1,6 1,6 50 50 0,0 0,0 68,5 61,0
ErschlieBung BF-3 E3 1.244 |0,0575|0,0100| 72 12 2,3 2,3 3,1 3,1 50 50 0,0 0,0 72,9 65,3
ErschlieBung BF-2 E4 1.243 |0,0575|0,0100| 71 12 2,3 2,3 3,0 3,0 50 50 0,0 0,0 72,8 65,2
ErschlieBung Bf-1 ES 691 0,0575 | 0,0100| 40 7 2,7 2,7 3,6 3,6 50 50 0,0 0,0 70,4 62,8
Erschliefung Bus Linie 817 80 4 2 100,0 | 100,0| 0,0 0,0 50 50 0,0 0,0 64,9 61,9
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Anlage 3.2:
Emissionsberechnungen nach Schall 03
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|[5m
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gieis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2|42,6|86,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |75,8|59,2|37,8|78,8(62,2|40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[68,8|52,5/33,9|68,8/52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8|59,1/49,5|76,2|58,4 48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0|56,2|49,5|71,3|53,5|46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0/62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4]57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0, 44,0 - -] - 1883]71,41655/885/72,0/61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gileis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 2 Km: 1+529
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,6|89,4|70,2|45,6
2 | GZ-E 120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2|40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |[79,8|59,1/49,5|79,1|58,4 48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9|56,2|49,5|74,3|53,5|46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9/62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3|/57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3/57,8/56,1|76,3|54,8|53,1
- | Gesamt 137,00 44,0 - -] - 191,3/71,41655/91,5/72,0/61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gileis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 3 Km: 1+556
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2|42,6|86,4|70,2|45,6
2| GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |75,8|59,2|37,8|78,8|62,2|40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5/33,9|68,8/52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8|59,1/49,5|76,2|58,4 48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0|56,2|49,5|71,3|53,5|46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0/62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|/57,8/56,1|73,4|54,8| 53,1
- | Gesamt 137,00 44,0 - -] - 1883]71,41655/885/72,0/61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gieis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 4  Km: 2+171
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,6|89,4|70,2|45,6
2 | GZ-E 120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2|40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |[79,8|59,1/49,5|79,1|58,4 48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9|56,2|49,5|74,3|53,5|46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9/62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3|/57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3]/57,8/56,1|76,3|54,8|53,1
- | Gesamt 137,00 44,0 - -] - 191,3/71,41655/915/72,0/61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gileis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 5 Km: 2+201
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2|42,6|86,4|70,2|45,6
2| GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |75,8|59,2|37,8|78,8|62,2|40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5/33,9|68,8/52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8|59,1/49,5|76,2|58,4 48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0|56,2|49,5|71,3|53,5|46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0/62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1/60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8/56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 137,00 440 - -] - 1883]/71,41655/885/72,0/61,6
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Anlage 3.2:
Emissionsberechnungen nach Schall 03
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|[5m
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gieis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 6  Km: 4+241
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,689,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5(33,9|71,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |79,8|59,1(49,5|79,1|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9(56,2|49,5|74,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9|62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |79,3|57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - ]79,3/57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - - 1913/71,4/655/91,5/72,0/61.,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Sechtem Gileis: 1 Richtung: Sechtem Abschnitt: 7 Km: 4+291
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2/42,686,4|70,2|45,6
2 | GZ-E 120 2,0 2,0 120 734 | - |758|59,2|37,8|78,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8]59,1/49,5|76,2|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0/56,2|49,5|71,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0|62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 176,4/57,8/56,1|73,4|54,8)|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - | - [883/71,4/655/885/72,0(61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2/42,686,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |758|59,2|37,8|78,8|62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8|59,1|49,5|76,2|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0/56,2|49,5|71,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0|62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |80,7|62,1(60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4/57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - -| - [883/71,4/655/88,5|72,0/61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 2  Km: 0+266
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,6/89,4|70,2|45,6
2 | GZ-E 120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[71,8/52,5(33,9|71,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |79,8]59,1/49,5|79,1|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9(56,2|49,5|74,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9|62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |79,3|57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3/57,8|56,1|76,3|54,8)|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - - [913/71,41655/91,5/72,0(61,6
Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 3 Km: 0+323
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4|67,2/42,686,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |758|59,2|37,8|78,8|62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8|59,1(49,5|76,2|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0/56,2|49,5|71,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0|62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4/57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0] 440 - -1 - [883/71,4/655/885/72,0(61.6
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Anlage 3.2:

Emissionsberechnungen nach Schall 03

Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|[5m

Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 4  Km: 2+351
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,689,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5(33,9|71,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |79,8|59,1(49,5|79,1|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9(56,2|49,5|74,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9|62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |79,3|57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7/62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - ]79,3/57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - - 1913/71,4/655/91,5/72,0/61.,6

Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 5 Km: 2+381
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4/67,2|42,686,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |758|59,2|37,8|78,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8]59,1/49,5|76,2|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0/56,2|49,5|71,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0|62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 176,4/57,8/56,1|73,4|54,8)|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - | - [883/71,4/655/885/72,0(61,6

Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 6  Km: 3+010
1 | GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |86,4|67,2|42,689,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |78,8|59,2|37,8/81,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[71,8/52,5(33,9|71,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |79,8|59,1(49,5|79,1|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |76,9(56,2|49,5|74,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |76,9|62,6|54,1|72,9|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7|62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |79,3|57,8|56,1|76,3|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[83,7|62,1/60,5|79,0|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 179,3/57,8|56,1|76,3|54,8)|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - - 1913/71,4/655/91,5/72,0/61.,6

Linke Rheinstrecke 2630 Richtung Bonn Gleis: 2 Richtung: Bonn Abschnitt: 7 Km: 3+155
1| GZ-E 100 15,0 15,0 100 734 | - |83,4/67,2|42,686,4|70,2|45,6
2 | GZ-E120 2,0 2,0 120 734 | - |758/59,2|37,8|78,8/62,2(40,9
3 | GZ-E kurz 2,0 1,0 100 207 | - |[68,8/52,5(33,9|68,8|52,5|33,9
4 | IC-E 7,0 3,0 200 257 | - |76,8]59,1/49,5|76,2|58,4|48,9
5 | ICE 230 11,0 3,0 230 184 | - |74,0/56,2|49,5|71,3|53,5/46,9
6 | ICE 280 10,0 2,0 280 279 | - |74,0|62,6|54,1|70,0|58,6|50,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - |76,4|57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
7 | RB/RE-E 29,0 5,0 160 202 | - |[80,7|62,1|60,5|76,1|57,5|55,8
8 | RB/RE-E kurz 16,0 4,0 160 135 | - 176,4/57,8|56,1|73,4|54,8|53,1
- | Gesamt 137,0] 44,0 - - | - [883/71,41655/885/720(61,6
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Anlage 4.1.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

Berechnungshdhe von 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.1.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 am Tag in einer PEUTZ
Berechnungshdhe von 9m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.1.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 am Tag in einer PEUTZ
Berechnungshdhe von 15m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.2.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in der Nacht in einer
Berechnungshdéhe von 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in der Nacht in einer

Anlage 4.2.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
Berechnungshdhe von 9m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 in der Nacht in einer

Anlage 4.2.3: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
Berechnungshdhe von 15m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der maBBgeblichen AuBBenlarmpegel geman DIN 4109

Anlage 4.3.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
am Tag bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.3.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der maBBgeblichen AuBBenlarmpegel geman DIN 4109
maximale Anforderungen Tag/Nacht bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Darstellung der Beurteilungspegel gemani DIN 18005 am Tag an den Baugrenzen

Anlage 5.1.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Darstellung der Beurteilungspegel geman DIN 18005 in der Nacht an den Baugrenzen

Anlage 5.1.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Mafgebliche AuBenlarmpegel gemal DIN 4109 am Tag an den Baugrenzen

Anlage 5.2.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Mafgebliche AuBenlarmpegel gemaf DIN 4109 Maximale Anforderung Tag/Nacht

Anlage 5.2.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der Eigenabschirmung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10;A SW EG GE 65 55 53 45 52 52 55,5 52,8 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 54 47 52 53 56,1 54,0 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 47 52 53 56,8 54,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 55 47 52 53 56,8 54,0 - - 65 50 69 67
10;B SO EG GE 65 55 65 57 52 52 65,2 58,2 0,2 3,2 65 50 71 72
1.0G GE 65 55 65 58 52 52 65,2 59,0 0,2 4,0 65 50 71 72
2.0G GE 65 55 65 58 52 52 65,2 59,0 0,2 4,0 65 50 71 72
3.0G GE 65 55 66 58 52 52 66,2 59,0 1,2 4,0 65 50 72 72
10;C SO EG GE 65 55 67 59 51 52 67,1 59,8 2,1 4,8 65 50 73 73
1.0G GE 65 55 68 60 51 52 68,1 60,6 3,1 5,6 65 50 73 74
2.0G GE 65 55 68 61 51 52 68,1 61,5 3,1 6,5 65 50 73 75
3.0G GE 65 55 68 61 52 52 68,1 61,5 3,1 6,5 65 50 73 75
10;D NO EG GE 65 55 73 66 45 46 73,0 66,0 8,0 11,0 65 50 77 80
1.0G GE 65 55 74 66 41 41 74,0 66,0 9,0 11,0 65 50 78 80
2.0G GE 65 55 73 66 41 41 73,0 66,0 8,0 11,0 65 50 77 80
3.0G GE 65 55 73 65 36 36 73,0 65,0 8,0 10,0 65 50 77 79
10;E NW EG GE 65 55 63 56 42 42 63,0 56,2 - 1,2 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 64 57 43 44 64,0 57,2 - 2,2 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 65 58 42 42 65,0 58,1 - 3,1 65 50 71 72
3.0G GE 65 55 65 57 43 43 65,0 57,2 - 2,2 65 50 71 71
10;F NW EG GE 65 55 58 51 44 45 58,2 52,0 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 59 52 45 46 59,2 53,0 - - 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 59 52 42 43 59,1 52,5 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 60 53 43 43 60,1 53,4 - - 65 50 70 68
11;A NW EG GE 65 55 56 50 45 46 56,3 51,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 56 50 45 45 56,3 51,2 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 50 42 43 57,1 50,8 - - 65 50 69 67
11;B SW EG GE 65 55 51 44 52 52 54,5 52,6 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 52 45 52 53 55,0 53,6 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 53 46 52 53 55,5 53,8 - - 65 50 69 67
11;C NO EG GE 65 55 62 55 35 35 62,0 55,0 - - 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 63 56 35 35 63,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 64 56 35 36 64,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12;A SW EG GE 65 55 47 40 54 55 54,8 55,1 - 0,1 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 47 40 55 55 55,6 55,1 - 0,1 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 48 40 55 55 55,8 55,1 - 0,1 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 48 40 55 55 55,8 55,1 - 0,1 65 50 69 67
12;B SO EG GE 65 55 59 52 53 53 60,0 55,5 - 0,5 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 59 52 53 53 60,0 55,5 - 0,5 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 60 53 53 54 60,8 56,5 - 1,5 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 53 54 61,6 57,0 - 2,0 65 50 70 70
12;C SO EG GE 65 55 63 56 52 53 63,3 57,8 - 2,8 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 65 57 52 53 65,2 58,5 0,2 3,5 65 50 71 72
2.0G GE 65 55 65 58 53 53 65,3 59,2 0,3 4,2 65 50 72 72
3.0G GE 65 55 65 58 53 53 65,3 59,2 0,3 4,2 65 50 72 72
12;D NO EG GE 65 55 71 63 37 38 71,0 63,0 6,0 8,0 65 50 75 77
1.0G GE 65 55 71 64 37 38 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
2.0G GE 65 55 71 63 37 38 71,0 63,0 6,0 8,0 65 50 75 77
3.0G GE 65 55 70 63 38 38 70,0 63,0 5,0 8,0 65 50 75 77
12;E NO EG GE 65 55 71 64 37 37 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
1.0G GE 65 55 71 64 37 37 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
2.0G GE 65 55 71 64 37 37 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
3.0G GE 65 55 70 63 37 38 70,0 63,0 5,0 8,0 65 50 75 77
12;F NO EG GE 65 55 72 64 40 40 72,0 64,0 7,0 9,0 65 50 76 78
1.0G GE 65 55 72 65 40 40 72,0 65,0 7,0 10,0 65 50 76 79
2.0G GE 65 55 72 64 40 41 72,0 64,0 7,0 9,0 65 50 76 78
3.0G GE 65 55 71 64 36 37 71,0 64,0 6,0 9,0 65 50 75 78
12;G NO EG GE 65 55 73 66 42 42 73,0 66,0 8,0 11,0 65 50 77 80
1.0G GE 65 55 73 66 42 42 73,0 66,0 8,0 11,0 65 50 77 80
2.0G GE 65 55 73 66 42 42 73,0 66,0 8,0 11,0 65 50 77 80
3.0G GE 65 55 72 65 35 35 72,0 65,0 7,0 10,0 65 50 76 79
12;H NW EG GE 65 55 67 60 43 44 67,0 60,1 2,0 5,1 65 50 73 74
1.0G GE 65 55 68 61 44 44 68,0 61,1 3,0 6,1 65 50 73 75
2.0G GE 65 55 69 61 44 44 69,0 61,1 4,0 6,1 65 50 74 75
3.0G GE 65 55 69 61 44 44 69,0 61,1 4,0 6,1 65 50 74 75
1251 NW EG GE 65 55 65 58 43 44 65,0 58,2 - 3,2 65 50 71 72
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1251 NW 1.0G GE 65 55 65 58 44 44 65,0 58,2 - 3,2 65 50 71 72
2.0G GE 65 55 66 58 44 44 66,0 58,2 1,0 3,2 65 50 72 72
3.0G GE 65 55 66 59 44 45 66,0 59,2 1,0 4,2 65 50 72 73
12;J SW EG GE 65 55 55 47 53 53 57,1 54,0 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 56 48 53 53 57,8 54,2 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 56 48 53 54 57,8 55,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 56 48 53 54 57,8 55,0 - - 65 50 69 67
12;K SW EG GE 65 55 53 45 54 54 56,5 54,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 54 46 54 54 57,0 54,6 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 53 46 54 54 56,5 54,6 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 53 46 54 54 56,5 54,6 - - 65 50 69 67
12;L SW EG GE 65 55 48 40 54 54 55,0 54,2 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 48 41 54 55 55,0 55,2 - 0,2 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 49 41 54 55 55,2 55,2 - 0,2 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 49 42 54 55 55,2 55,2 - 0,2 65 50 69 67
13A NO EG GE 65 55 60 53 41 42 60,1 53,3 - - 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 61 54 41 42 61,0 54,3 - - 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 61 54 41 42 61,0 54,3 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 62 55 42 42 62,0 55,2 - 0,2 65 50 70 70
13;B NO EG GE 65 55 61 54 36 37 61,0 54,1 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 61 54 37 37 61,0 54,1 - - 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 62 55 37 37 62,0 55,1 - 0,1 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 37 37 62,0 55,1 - 0,1 65 50 70 70
13;C NO EG GE 65 55 61 54 36 36 61,0 54,1 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 36 37 62,0 55,1 - 0,1 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 36 37 62,0 55,1 - 0,1 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 63 56 36 37 63,0 56,1 - 1,1 65 50 71 70
13;D NO EG GE 65 55 62 55 35 36 62,0 55,1 - 0,1 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 63 56 36 36 63,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 64 56 36 36 64,0 56,0 - 1,0 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 64 57 36 36 64,0 57,0 - 2,0 65 50 71 71
13;E SW EG GE 65 55 58 50 53 53 59,2 54,8 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 58 50 53 53 59,2 54,8 - - 65 50 69 68
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13;E SW 2.0G GE 65 55 58 50 53 53 59,2 54,8 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 58 50 53 54 59,2 55,5 - 0,5 65 50 69 68
13;F SW EG GE 65 55 57 49 53 54 58,5 55,2 - 0,2 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 57 49 53 54 58,5 55,2 - 0,2 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 56 48 54 54 58,1 55,0 - - 65 50 69 67
13;G SW EG GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 56 48 54 54 58,1 55,0 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 48 54 54 57,5 55,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 55 47 54 55 57,5 55,6 - 0,6 65 50 69 67
13;H SW EG GE 65 55 48 40 54 55 55,0 55,1 - 0,1 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 48 40 54 55 55,0 55,1 - 0,1 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 48 41 55 55 55,8 55,2 - 0,2 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 49 41 55 55 56,0 55,2 - 0,2 65 50 69 67
14;A SO EG GE 65 55 52 45 56 57 57,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 52 45 56 57 57,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
14;B SO EG GE 65 55 54 47 55 55 57,5 55,6 - 0,6 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 54 47 55 55 57,5 55,6 - 0,6 65 50 69 67
14;C NO EG GE 65 55 58 52 33 34 58,0 52,1 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 58 52 33 34 58,0 52,1 - - 65 50 69 68
14;D NwW EG GE 65 55 54 47 40 41 54,2 48,0 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 52 46 41 42 52,3 47,5 - - 65 50 69 65
14;E NW EG GE 65 55 52 46 48 48 53,5 50,1 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 50 44 47 47 51,8 48,8 - - 65 50 69 65
14;F SW EG GE 65 55 39 31 57 58 57,1 58,0 - 3,0 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 40 32 58 58 58,1 58,0 - 3,0 65 50 69 68
15;A SW EG GE 65 55 53 45 54 55 56,5 55,4 - 0,4 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 54 46 55 55 57,5 55,5 - 0,5 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 54 47 55 55 57,5 55,6 - 0,6 65 50 69 67
15;B NW EG GE 65 55 55 50 41 41 55,2 50,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 55 50 42 42 55,2 50,6 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 49 42 43 55,2 50,0 - - 65 50 69 66
15;C NO EG GE 65 55 59 53 32 32 59,0 53,0 - - 65 50 69 68
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
15;C NO 1.0G GE 65 55 59 53 32 32 59,0 53,0 - - 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 59 53 -46 -46 59,0 53,0 - - 65 50 69 68
15;D SO EG GE 65 55 63 55 52 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 56 52 52 63,3 57,5 - 2,5 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 63 55 52 53 63,3 57,1 - 2,1 65 50 71 70
16;A SW EG GE 65 55 41 34 58 58 58,1 58,0 - 3,0 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 43 36 58 58 58,1 58,0 - 3,0 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 43 36 58 59 58,1 59,0 - 4,0 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 43 35 59 59 59,1 59,0 - 4,0 65 50 69 69
16;B SW EG GE 65 55 52 45 58 58 59,0 58,2 - 3,2 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 53 45 58 59 59,2 59,2 - 4,2 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 52 45 59 59 59,8 59,2 - 4,2 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 52 44 59 59 59,8 59,1 - 4,1 65 50 69 69
16;C S EG GE 65 55 59 52 57 57 61,1 58,2 - 3,2 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 59 51 57 58 61,1 58,8 - 3,8 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 58 51 58 58 61,0 58,8 - 3,8 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 58 50 58 58 61,0 58,6 - 3,6 65 50 69 69
16;D O EG GE 65 55 63 56 51 51 63,3 57,2 - 2,2 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 63 56 51 51 63,3 57,2 - 2,2 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 63 55 51 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 51 52 62,3 56,8 - 1,8 65 50 70 70
16;E O EG GE 65 55 63 55 51 51 63,3 56,5 - 1,5 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 55 51 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 62 55 52 52 62,4 56,8 - 1,8 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 52 52 62,4 56,8 - 1,8 65 50 70 70
16;F O EG GE 65 55 63 55 51 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 55 52 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 62 55 52 52 62,4 56,8 - 1,8 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 55 52 52 62,4 56,8 - 1,8 65 50 70 70
16;G O EG GE 65 55 63 55 52 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 55 52 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 63 55 52 52 63,3 56,8 - 1,8 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 52 52 62,4 56,8 - 1,8 65 50 70 70
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
16;H NO EG GE 65 55 59 53 29 29 59,0 53,0 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 60 53 29 29 60,0 53,0 - - 65 50 70 68
2.0G GE 65 55 60 53 27 28 60,0 53,0 - - 65 50 70 68
3.0G GE 65 55 60 53 27 28 60,0 53,0 - - 65 50 70 68
16 NO EG GE 65 55 58 51 33 33 58,0 51,1 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 58 52 33 33 58,0 52,1 - - 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 58 52 27 28 58,0 52,0 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 58 52 27 28 58,0 52,0 - - 65 50 69 68
16;J NW EG GE 65 55 53 46 43 43 53,4 47,8 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 51 45 44 44 51,8 47,5 - - 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 51 45 45 45 52,0 48,0 - - 65 50 69 65
3.0G GE 65 55 51 45 45 45 52,0 48,0 - - 65 50 69 65
17;:A SW EG GE 65 55 49 43 54 54 55,2 54,3 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 50 44 55 55 56,2 55,3 - 0,3 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 44 38 60 61 60,1 61,0 - 6,0 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 39 33 63 64 63,0 64,0 - 9,0 65 50 69 73
17;AA O EG GE 65 55 63 56 50 51 63,2 57,2 - 2,2 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 63 55 50 51 63,2 56,5 - 1,5 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 63 55 51 51 63,3 56,5 - 1,5 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 51 51 62,3 56,5 - 1,5 65 50 70 70
17;AB N EG GE 65 55 59 52 39 39 59,0 52,2 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 59 52 41 41 59,1 52,3 - - 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 59 52 41 42 59,1 52,4 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 58 51 42 43 58,1 51,6 - - 65 50 69 67
17;AC NW EG GE 65 55 57 49 53 54 58,5 55,2 - 0,2 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 56 48 54 54 58,1 55,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 55 48 55 55 58,0 55,8 - 0,8 65 50 69 68
17;AD N EG GE 65 55 56 49 46 46 56,4 50,8 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 56 49 47 47 56,5 51,1 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 49 47 47 56,5 51,1 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 56 49 48 48 56,6 51,5 - - 65 50 69 66
17;AE NO EG GE 65 55 56 49 40 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17;AE NO 1.0G GE 65 55 56 49 41 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 49 40 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 56 49 40 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
17;AF O EG GE 65 55 57 50 53 53 58,5 54,8 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 57 50 54 54 58,8 55,5 - 0,5 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
17;AG NO EG GE 65 55 53 47 44 45 53,5 49,1 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 54 47 44 45 54,4 49,1 - - 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 54 47 44 45 54,4 49,1 - - 65 50 69 65
3.0G GE 65 55 54 47 45 45 54,5 49,1 - - 65 50 69 65
17;AH O EG GE 65 55 53 46 49 49 54,5 50,8 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 53 46 48 49 54,2 50,8 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 53 46 48 49 54,2 50,8 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 53 46 49 49 54,5 50,8 - - 65 50 69 66
17;Al O EG GE 65 55 51 45 53 54 55,1 54,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 53 46 48 48 54,2 50,1 - - 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 53 46 48 48 54,2 50,1 - - 65 50 69 65
3.0G GE 65 55 53 46 48 48 54,2 50,1 - - 65 50 69 65
17;:AJ NW EG GE 65 55 48 42 50 50 52,1 50,6 - - 65 50 69 65
1.0G GE 65 55 48 42 51 51 52,8 51,5 - - 65 50 69 65
2.0G GE 65 55 48 42 51 52 52,8 52,4 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 48 42 50 50 52,1 50,6 - - 65 50 69 65
17;AK NwW EG GE 65 55 49 43 52 53 53,8 53,4 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 49 43 54 54 55,2 54,3 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 49 43 55 55 56,0 55,3 - 0,3 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 47 41 54 54 54,8 54,2 - - 65 50 69 66
17;B SW EG GE 65 55 49 43 61 61 61,3 61,1 - 6,1 65 50 69 71
1.0G GE 65 55 50 44 62 62 62,3 62,1 - 7.1 65 50 69 71
2.0G GE 65 55 46 40 64 64 64,1 64,0 - 9,0 65 50 69 73
3.0G GE 65 55 40 34 66 67 66,0 67,0 1,0 12,0 65 50 70 76
17;,C SW EG GE 65 55 48 42 67 68 67,1 68,0 2,1 13,0 65 50 70 77
1.0G GE 65 55 47 42 69 69 69,0 69,0 4,0 14,0 65 50 71 78
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17;,C SW 2.0G GE 65 55 46 40 70 71 70,0 71,0 5,0 16,0 65 50 71 80
3.0G GE 65 55 38 32 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
17;D SW EG GE 65 55 49 43 69 69 69,0 69,0 4,0 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 49 43 70 71 70,0 71,0 5,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 46 40 71 72 71,0 72,0 6,0 17,0 65 50 72 81
3.0G GE 65 55 38 31 71 72 71,0 72,0 6,0 17,0 65 50 72 81
17;E SW EG GE 65 55 50 44 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 50 44 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 47 41 71 72 71,0 72,0 6,0 17,0 65 50 72 81
3.0G GE 65 55 39 31 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
17;F SW EG GE 65 55 51 45 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 51 45 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 48 42 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
3.0G GE 65 55 39 32 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
17;G SW EG GE 65 55 50 44 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 50 44 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 48 42 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
3.0G GE 65 55 40 32 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
17;H SW EG GE 65 55 50 44 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 49 43 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 47 40 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
3.0G GE 65 55 41 33 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
1731 SW EG GE 65 55 50 44 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 49 42 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 47 41 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
3.0G GE 65 55 44 36 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
17;J SO EG GE 65 55 53 46 64 64 64,3 64,1 - 9,1 65 50 70 73
1.0G GE 65 55 52 46 66 66 66,2 66,0 1,2 11,0 65 50 70 75
2.0G GE 65 55 52 45 67 67 67,1 67,0 2,1 12,0 65 50 70 76
3.0G GE 65 55 52 45 68 68 68,1 68,0 3,1 13,0 65 50 71 77
17:K SO EG GE 65 55 53 46 61 62 61,6 62,1 - 71 65 50 69 72
1.0G GE 65 55 53 46 62 62 62,5 62,1 - 71 65 50 69 72
2.0G GE 65 55 53 46 63 63 63,4 63,1 - 8,1 65 50 69 72
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17:K SO 3.0G GE 65 55 53 46 64 64 64,3 64,1 - 9,1 65 50 70 73
17;L SO EG GE 65 55 53 46 60 60 60,8 60,2 - 5,2 65 50 69 70
1.0G GE 65 55 53 46 61 61 61,6 61,1 - 6,1 65 50 69 71
2.0G GE 65 55 54 47 61 62 61,8 62,1 - 71 65 50 69 72
3.0G GE 65 55 54 47 62 62 62,6 62,1 - 7,1 65 50 69 72
17;M SO EG GE 65 55 54 47 59 60 60,2 60,2 - 5,2 65 50 69 70
1.0G GE 65 55 54 47 60 60 61,0 60,2 - 5,2 65 50 69 70
2.0G GE 65 55 55 47 61 61 62,0 61,2 - 6,2 65 50 69 71
3.0G GE 65 55 55 48 61 61 62,0 61,2 - 6,2 65 50 69 71
17;N SO EG GE 65 55 56 49 59 59 60,8 59,4 - 4,4 65 50 69 70
1.0G GE 65 55 57 50 59 60 61,1 60,4 - 5,4 65 50 69 71
2.0G GE 65 55 57 50 60 60 61,8 60,4 - 5,4 65 50 69 71
3.0G GE 65 55 57 50 60 60 61,8 60,4 - 5,4 65 50 69 71
17;0 NO EG GE 65 55 62 55 47 48 62,1 55,8 - 0,8 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 55 47 48 62,1 55,8 - 0,8 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 47 48 62,1 55,8 - 0,8 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 47 48 62,1 55,0 - - 65 50 70 69
17;P O EG GE 65 55 62 55 49 49 62,2 56,0 - 1,0 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 55 49 49 62,2 56,0 - 1,0 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 49 49 62,2 56,0 - 1,0 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 49 50 62,2 55,5 - 0,5 65 50 70 69
17;Q NW EG GE 65 55 60 52 51 52 60,5 55,0 - - 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 60 52 52 52 60,6 55,0 - - 65 50 70 68
2.0G GE 65 55 59 52 52 52 59,8 55,0 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 59 51 52 53 59,8 55,1 - 0,1 65 50 69 68
17;R W EG GE 65 55 58 50 58 58 61,0 58,6 - 3,6 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 57 50 59 59 61,1 59,5 - 4,5 65 50 69 70
2.0G GE 65 55 57 49 59 59 61,1 59,4 - 4,4 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 56 48 60 60 61,5 60,3 - 5,3 65 50 69 70
17;S NW EG GE 65 55 57 50 56 56 59,5 57,0 - 2,0 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 57 50 57 57 60,0 57,8 - 2,8 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 57 49 57 57 60,0 57,6 - 2,6 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 56 49 57 58 59,5 58,5 - 3,5 65 50 69 69
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17;T N EG GE 65 55 57 50 48 49 57,5 52,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 57 50 49 49 57,6 52,5 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 49 49 50 57,6 52,5 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 56 49 50 50 57,0 52,5 - - 65 50 69 67
17;U NO EG GE 65 55 57 50 43 43 57,2 50,8 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 57 50 43 43 57,2 50,8 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 50 43 43 57,2 50,8 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 56 49 43 43 56,2 50,0 - - 65 50 69 66
17;V O EG GE 65 55 57 50 55 55 59,1 56,2 - 1,2 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 57 50 55 55 59,1 56,2 - 1,2 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 57 50 56 56 59,5 57,0 - 2,0 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 57 49 56 56 59,5 56,8 - 1,8 65 50 69 68
17;W SO EG GE 65 55 57 50 59 59 61,1 59,5 - 4,5 65 50 69 70
1.0G GE 65 55 57 50 59 60 61,1 60,4 - 5,4 65 50 69 71
2.0G GE 65 55 57 49 60 60 61,8 60,3 - 53 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 56 49 60 61 61,5 61,3 - 6,3 65 50 69 71
17;X SO EG GE 65 55 60 52 59 59 62,5 59,8 - 4,8 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 59 52 59 60 62,0 60,6 - 5,6 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 59 51 60 60 62,5 60,5 - 55 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 58 51 60 60 62,1 60,5 - 55 65 50 70 71
17;Y O EG GE 65 55 62 55 49 50 62,2 56,2 - 1,2 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 63 55 50 50 63,2 56,2 - 1,2 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 62 55 50 50 62,3 56,2 - 1,2 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 50 50 62,3 55,5 - 0,5 65 50 70 69
17,2 O EG GE 65 55 62 55 50 50 62,3 56,2 - 1,2 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 55 50 50 62,3 56,2 - 1,2 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 50 51 62,3 56,5 - 1,5 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 50 51 62,3 55,8 - 0,8 65 50 70 69
18;A SO EG GE 65 55 55 48 58 58 59,8 58,4 - 3.4 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 56 49 58 58 60,1 58,5 - 3,5 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 57 49 58 59 60,5 59,4 - 4,4 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 57 49 59 59 61,1 59,4 - 4,4 65 50 69 70
18;B SO EG GE 65 55 53 46 57 57 58,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18;B SO 1.0G GE 65 55 54 47 57 58 58,8 58,3 - 3,3 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 54 47 58 58 59,5 58,3 - 3.3 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 55 48 58 58 59,8 58,4 - 3.4 65 50 69 69
18;C SO EG GE 65 55 53 46 57 57 58,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 53 46 57 57 58,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 54 47 57 57 58,8 57,4 - 2,4 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 54 47 57 58 58,8 58,3 - 3,3 65 50 69 69
18;D SO EG GE 65 55 53 46 56 56 57,8 56,4 - 1,4 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 53 46 56 57 57,8 57,3 - 2,3 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 53 46 57 57 58,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 54 47 57 57 58,8 57,4 - 2,4 65 50 69 68
18;E O EG GE 65 55 56 50 45 46 56,3 51,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 56 50 45 46 56,3 51,5 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 50 45 46 57,3 51,5 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 57 50 45 46 57,3 51,5 - - 65 50 69 67
18;F O EG GE 65 55 57 50 45 45 57,3 51,2 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 57 50 45 45 57,3 51,2 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 50 45 45 57,3 51,2 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 57 51 45 45 57,3 52,0 - - 65 50 69 67
18;G NO EG GE 65 55 57 50 39 39 57,1 50,3 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 57 50 39 39 57,1 50,3 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 57 51 39 39 57,1 51,3 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 58 51 39 39 58,1 51,3 - - 65 50 69 67
18;H NO EG GE 65 55 57 50 27 28 57,0 50,0 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 57 50 27 28 57,0 50,0 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 57 51 27 28 57,0 51,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 58 51 27 28 58,0 51,0 - - 65 50 69 67
185 NO EG GE 65 55 57 50 27 28 57,0 50,0 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 57 50 28 28 57,0 50,0 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 57 51 28 28 57,0 51,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 58 51 28 28 58,0 51,0 - - 65 50 69 67
18;J NO EG GE 65 55 58 51 26 27 58,0 51,0 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 58 51 26 27 58,0 51,0 - - 65 50 69 67
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18;J NO 2.0G GE 65 55 59 52 26 27 59,0 52,0 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 59 52 26 27 59,0 52,0 - - 65 50 69 68
18;K W EG GE 65 55 61 54 52 53 61,5 56,5 - 1,5 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 53 53 62,5 56,5 - 1,5 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 53 53 62,5 56,5 - 1,5 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 61 54 53 53 61,6 56,5 - 1,5 65 50 70 70
18;L W EG GE 65 55 61 54 53 54 61,6 57,0 - 2,0 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 53 54 62,5 57,0 - 2,0 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 54 54 62,6 57,0 - 2,0 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 61 54 54 54 61,8 57,0 - 2,0 65 50 70 70
18;M W EG GE 65 55 61 54 54 54 61,8 57,0 - 2,0 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 54 54 62,6 57,0 - 2,0 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 54 55 62,6 57,5 - 2,5 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 61 53 55 55 62,0 57,1 - 2,1 65 50 70 69
18;N W EG GE 65 55 62 54 55 55 62,8 57,5 - 2,5 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 55 55 62,8 57,5 - 2,5 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 55 56 62,8 58,1 - 3,1 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 61 54 56 56 62,2 58,1 - 3,1 65 50 70 70
18;0 W EG GE 65 55 62 54 56 56 63,0 58,1 - 3,1 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 54 56 56 63,0 58,1 - 3,1 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 56 57 63,0 58,8 - 3,8 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 61 53 57 57 62,5 58,5 - 3,5 65 50 70 70
18;P W EG GE 65 55 62 54 56 57 63,0 58,8 - 3,8 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 62 54 57 57 63,2 58,8 - 3,8 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 62 54 57 57 63,2 58,8 - 3,8 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 61 53 57 58 62,5 59,2 - 4,2 65 50 70 70
18;Q W EG GE 65 55 62 54 57 57 63,2 58,8 - 3,8 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 62 54 57 58 63,2 59,5 - 4,5 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 62 54 58 58 63,5 59,5 - 4,5 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 61 54 58 58 62,8 59,5 - 4,5 65 50 70 71
18;R W EG GE 65 55 62 54 58 58 63,5 59,5 - 4,5 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 62 54 58 58 63,5 59,5 - 4,5 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 62 54 58 59 63,5 60,2 - 5.2 65 50 70 71
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
18;R W 3.0G GE 65 55 61 54 59 59 63,1 60,2 - 5,2 65 50 70 71
18;S SW EG GE 65 55 62 54 58 59 63,5 60,2 - 5,2 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 62 54 59 59 63,8 60,2 - 5,2 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 62 54 59 59 63,8 60,2 - 5,2 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 61 53 59 60 63,1 60,8 - 5,8 65 50 70 71
19;A SW EG GE 65 55 62 55 59 59 63,8 60,5 - 55 65 50 70 72
1.0G GE 65 55 62 55 60 60 64,1 61,2 - 6,2 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 62 54 60 60 64,1 61,0 - 6,0 65 50 70 72
3.0G GE 65 55 61 54 60 61 63,5 61,8 - 6,8 65 50 70 72
19;B SO EG GE 65 55 59 51 58 59 61,5 59,6 - 4,6 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 59 52 59 59 62,0 59,8 - 4,8 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 59 51 59 59 62,0 59,6 - 4,6 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 59 51 59 60 62,0 60,5 - 5,5 65 50 70 71
19;C SO EG GE 65 55 58 50 58 58 61,0 58,6 - 3,6 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 58 50 58 58 61,0 58,6 - 3,6 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 58 50 59 59 61,5 59,5 - 4,5 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 57 50 59 59 61,1 59,5 - 4,5 65 50 69 70
19;D SO EG GE 65 55 57 50 57 58 60,0 58,6 - 3,6 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 57 50 58 58 60,5 58,6 - 3,6 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 57 50 58 58 60,5 58,6 - 3,6 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 57 49 58 59 60,5 59,4 - 4,4 65 50 69 70
19;E SO EG GE 65 55 57 50 57 57 60,0 57,8 - 2,8 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 57 50 57 57 60,0 57,8 - 2,8 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 57 49 57 58 60,0 58,5 - 3,5 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 56 49 58 58 60,1 58,5 - 3,5 65 50 69 69
19;F O EG GE 65 55 56 49 46 46 56,4 50,8 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 56 49 46 46 56,4 50,8 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 50 46 47 56,4 51,8 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 56 50 46 47 56,4 51,8 - - 65 50 69 67
19;G NW EG GE 65 55 54 48 49 49 55,2 51,5 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 54 48 49 49 55,2 51,5 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 55 48 49 50 56,0 52,1 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 55 48 50 50 56,2 52,1 - - 65 50 69 66
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
19;H NW EG GE 65 55 54 47 50 51 55,5 52,5 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 55 48 51 51 56,5 52,8 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 48 51 51 56,5 52,8 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 55 48 51 51 56,5 52,8 - - 65 50 69 67
191 NW EG GE 65 55 56 49 52 52 57,5 53,8 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 57 50 52 52 58,2 54,1 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 58 50 52 53 59,0 54,8 - - 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 58 50 52 53 59,0 54,8 - - 65 50 69 68
20;A SW EG GE 65 55 52 46 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 51 44 72 72 72,0 72,0 7,0 17,0 65 50 73 81
2.0G GE 65 55 50 43 72 73 72,0 73,0 7,0 18,0 65 50 73 82
3.0G GE 65 55 48 41 73 73 73,0 73,0 8,0 18,0 65 50 73 82
20;B SO EG GE 65 55 59 52 66 66 66,8 66,2 1,8 11,2 65 50 71 75
1.0G GE 65 55 59 51 67 67 67,6 67,1 2,6 12,1 65 50 71 76
2.0G GE 65 55 58 50 68 69 68,4 69,1 3,4 14,1 65 50 71 78
3.0G GE 65 55 57 50 69 69 69,3 69,1 4,3 14,1 65 50 71 78
20;C SO EG GE 65 55 59 52 63 63 64,5 63,3 - 8,3 65 50 70 73
1.0G GE 65 55 59 51 64 64 65,2 64,2 0,2 9,2 65 50 70 74
2.0G GE 65 55 58 51 65 65 65,8 65,2 0,8 10,2 65 50 70 74
3.0G GE 65 55 57 50 65 66 65,6 66,1 0,6 11,1 65 50 70 75
20;D SO EG GE 65 55 59 51 61 62 63,1 62,3 - 7,3 65 50 70 72
1.0G GE 65 55 59 51 62 62 63,8 62,3 - 7,3 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 58 51 63 63 64,2 63,3 - 8,3 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 57 50 63 63 64,0 63,2 - 8,2 65 50 70 73
20;E SO EG GE 65 55 58 51 60 61 62,1 61,4 - 6,4 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 58 51 61 61 62,8 61,4 - 6,4 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 58 51 61 62 62,8 62,3 - 7,3 65 50 70 72
3.0G GE 65 55 58 51 62 62 63,5 62,3 - 7,3 65 50 70 72
20;F SO EG GE 65 55 59 52 60 60 62,5 60,6 - 5,6 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 60 52 60 61 63,0 61,5 - 6,5 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 59 52 61 61 63,1 61,5 - 6,5 65 50 70 72
3.0G GE 65 55 59 52 61 61 63,1 61,5 - 6,5 65 50 70 72
20;G NO EG GE 65 55 63 56 46 46 63,1 56,4 - 1,4 65 50 71 71
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
20;G NO 1.0G GE 65 55 63 56 46 46 63,1 56,4 - 1,4 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 63 55 46 46 63,1 55,5 - 0,5 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 46 46 62,1 55,5 - 0,5 65 50 70 70
20;H NO EG GE 65 55 63 56 48 49 63,1 56,8 - 1,8 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 63 56 49 49 63,2 56,8 - 1,8 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 63 55 49 49 63,2 56,0 - 1,0 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 49 49 62,2 56,0 - 1,0 65 50 70 70
2051 NO EG GE 65 55 63 56 48 48 63,1 56,6 - 1,6 65 50 71 71
1.0G GE 65 55 63 56 48 49 63,1 56,8 - 1,8 65 50 71 71
2.0G GE 65 55 63 55 48 49 63,1 56,0 - 1,0 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 49 49 62,2 56,0 - 1,0 65 50 70 70
20;J NW EG GE 65 55 56 49 54 54 58,1 55,2 - 0,2 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 57 50 54 54 58,8 55,5 - 0,5 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 57 50 54 55 58,8 56,2 - 1,2 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 57 50 55 55 59,1 56,2 - 1,2 65 50 69 68
20;K NW EG GE 65 55 53 46 55 55 57,1 55,5 - 0,5 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 54 47 55 55 57,5 55,6 - 0,6 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 47 56 56 58,5 56,5 - 1,5 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 55 48 56 56 58,5 56,6 - 1,6 65 50 69 68
20;L NW EG GE 65 55 52 45 56 56 57,5 56,3 - 1,3 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 52 45 57 57 58,2 57,3 - 2,3 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 53 46 57 57 58,5 57,3 - 2,3 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 53 46 58 58 59,2 58,3 - 3,3 65 50 69 69
20;M NW EG GE 65 55 51 44 58 58 58,8 58,2 - 3.2 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 51 44 59 59 59,6 59,1 - 4,1 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 51 44 60 60 60,5 60,1 - 5,1 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 51 44 60 61 60,5 61,1 - 6,1 65 50 69 71
20;N NW EG GE 65 55 50 43 61 61 61,3 61,1 - 6,1 65 50 69 71
1.0G GE 65 55 50 43 63 63 63,2 63,0 - 8,0 65 50 69 72
2.0G GE 65 55 50 43 64 64 64,2 64,0 - 9,0 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 50 43 65 65 65,1 65,0 0,1 10,0 65 50 70 74
21;A SO EG GE 65 55 53 46 59 60 60,0 60,2 - 5.2 65 50 69 70
1.0G GE 65 55 53 46 60 60 60,8 60,2 - 5.2 65 50 69 70

SoundPLANnNoise 9.0

F 8732-2 - 24.11.2023 - Seite 15




Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21;A SO 2.0G GE 65 55 54 47 60 60 61,0 60,2 - 5,2 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 55 47 60 61 61,2 61,2 - 6,2 65 50 69 71
21;B NO EG GE 65 55 55 49 38 39 55,1 49,4 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 56 49 39 39 56,1 49,4 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 49 39 39 56,1 49,4 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 56 49 39 39 56,1 49,4 - - 65 50 69 66
21;,C NW EG GE 65 55 58 51 49 50 58,5 53,5 - - 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 58 51 49 50 58,5 53,5 - - 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 58 50 50 50 58,6 53,0 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 57 50 50 50 57,8 53,0 - - 65 50 69 67
21;D W EG GE 65 55 61 54 60 60 63,5 61,0 - 6,0 65 50 70 72
1.0G GE 65 55 61 54 60 61 63,5 61,8 - 6,8 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 61 53 61 61 64,0 61,6 - 6,6 65 50 70 72
3.0G GE 65 55 60 53 61 61 63,5 61,6 - 6,6 65 50 70 72
21;E W EG GE 65 55 63 55 60 60 64,8 61,2 - 6,2 65 50 71 72
1.0G GE 65 55 62 55 61 61 64,5 62,0 - 7,0 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 62 54 61 61 64,5 61,8 - 6,8 65 50 71 72
3.0G GE 65 55 61 53 61 62 64,0 62,5 - 7,5 65 50 70 72
21;F SW EG GE 65 55 64 56 61 61 65,8 62,2 0,8 7,2 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 63 56 61 62 65,1 63,0 0,1 8,0 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 62 55 62 62 65,0 62,8 - 7,8 65 50 71 73
3.0G GE 65 55 62 54 62 62 65,0 62,6 - 7,6 65 50 71 73
22;A SO EG GE 65 55 53 46 67 67 67,2 67,0 2,2 12,0 65 50 70 76
1.0G GE 65 55 51 44 68 68 68,1 68,0 3,1 13,0 65 50 71 77
2.0G GE 65 55 51 44 69 69 69,1 69,0 4,1 14,0 65 50 71 78
3.0G GE 65 55 50 43 70 70 70,0 70,0 5,0 15,0 65 50 72 79
22;B SO EG GE 65 55 52 45 63 63 63,3 63,1 - 8,1 65 50 69 72
1.0G GE 65 55 52 45 64 64 64,3 64,1 - 9,1 65 50 70 73
2.0G GE 65 55 52 45 65 65 65,2 65,0 0,2 10,0 65 50 70 74
3.0G GE 65 55 52 45 65 65 65,2 65,0 0,2 10,0 65 50 70 74
22;C SW EG GE 65 55 46 39 63 64 63,1 64,0 - 9,0 65 50 69 73
1.0G GE 65 55 47 40 64 64 64,1 64,0 - 9,0 65 50 69 73
2.0G GE 65 55 47 40 64 65 64,1 65,0 - 10,0 65 50 69 74
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
22;C SW 3.0G GE 65 55 47 39 65 65 65,1 65,0 0,1 10,0 65 50 70 74
22;D SO EG GE 65 55 55 48 61 62 62,0 62,2 - 7,2 65 50 69 72
1.0G GE 65 55 56 49 62 62 63,0 62,2 - 7,2 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 56 49 62 62 63,0 62,2 - 7,2 65 50 70 72
3.0G GE 65 55 56 49 63 63 63,8 63,2 - 8,2 65 50 70 73
22;E NO EG GE 65 55 63 56 43 44 63,0 56,3 - 1,3 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 56 43 44 63,0 56,3 - 1,3 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 63 55 43 44 63,0 55,3 - 0,3 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
22;F NO EG GE 65 55 63 56 42 43 63,0 56,2 - 1,2 65 50 71 70
1.0G GE 65 55 63 56 42 43 63,0 56,2 - 1,2 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 63 55 42 43 63,0 55,3 - 0,3 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 43 43 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
22;,G NW EG GE 65 55 61 53 53 53 61,6 56,0 - 1,0 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 61 54 53 53 61,6 56,5 - 1,5 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 61 53 53 53 61,6 56,0 - 1,0 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 60 53 54 54 61,0 56,5 - 1,5 65 50 70 69
22;H NW EG GE 65 55 59 52 53 53 60,0 55,5 - 0,5 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 60 52 53 53 60,8 55,5 - 0,5 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 60 52 53 54 60,8 56,1 - 1,1 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 59 52 54 54 60,2 56,1 - 1,1 65 50 70 69
22;1 NW EG GE 65 55 59 51 54 54 60,2 55,8 - 0,8 65 50 70 68
1.0G GE 65 55 59 51 54 54 60,2 55,8 - 0,8 65 50 70 68
2.0G GE 65 55 58 51 55 55 59,8 56,5 - 1,5 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 51 55 56 59,8 57,2 - 2,2 65 50 69 69
22;J NW EG GE 65 55 59 51 55 56 60,5 57,2 - 2,2 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 59 51 56 56 60,8 57,2 - 2,2 65 50 70 69
2.0G GE 65 55 58 51 57 57 60,5 58,0 - 3,0 65 50 69 69
3.0G GE 65 55 58 50 57 57 60,5 57,8 - 2,8 65 50 69 69
22;K NW EG GE 65 55 59 52 57 57 61,1 58,2 - 3,2 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 59 51 58 58 61,5 58,8 - 3,8 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 58 51 59 59 61,5 59,6 - 4,6 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 57 50 59 60 61,1 60,4 - 5,4 65 50 69 71
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
22;L NW EG GE 65 55 60 52 59 59 62,5 59,8 - 4,8 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 59 52 60 60 62,5 60,6 - 5,6 65 50 70 71
2.0G GE 65 55 58 51 61 61 62,8 61,4 - 6,4 65 50 70 71
3.0G GE 65 55 57 50 62 62 63,2 62,3 - 7,3 65 50 70 72
22;M NW EG GE 65 55 60 52 61 61 63,5 61,5 - 6,5 65 50 70 72
1.0G GE 65 55 59 52 62 62 63,8 62,4 - 7,4 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 58 51 63 63 64,2 63,3 - 8,3 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 57 50 64 64 64,8 64,2 - 9,2 65 50 70 73
22;N NW EG GE 65 55 59 52 62 63 63,8 63,3 - 8,3 65 50 70 73
1.0G GE 65 55 59 51 64 64 65,2 64,2 0,2 9,2 65 50 70 74
2.0G GE 65 55 58 50 65 65 65,8 65,1 0,8 10,1 65 50 70 74
3.0G GE 65 55 57 50 66 66 66,5 66,1 1,5 11,1 65 50 70 75
22,0 W EG GE 65 55 57 50 69 69 69,3 69,1 4,3 14,1 65 50 71 78
1.0G GE 65 55 56 49 71 71 711 71,0 6,1 16,0 65 50 72 80
2.0G GE 65 55 55 48 71 72 711 72,0 6,1 17,0 65 50 72 81
3.0G GE 65 55 54 46 72 72 72,1 72,0 7.1 17,0 65 50 73 81
22;P SW EG GE 65 55 53 47 71 72 71,1 72,0 6,1 17,0 65 50 72 81
1.0G GE 65 55 50 43 73 73 73,0 73,0 8,0 18,0 65 50 73 82
2.0G GE 65 55 48 41 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
3.0G GE 65 55 46 38 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
23;A SW EG GE 65 55 62 54 61 62 64,5 62,6 - 7,6 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 62 54 62 62 65,0 62,6 - 7,6 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 61 54 62 62 64,5 62,6 - 7,6 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 61 53 63 63 65,1 63,4 0,1 8,4 65 50 70 73
23;B SW EG GE 65 55 62 54 62 62 65,0 62,6 - 7,6 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 62 54 62 63 65,0 63,5 - 8,5 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 61 54 63 63 65,1 63,5 0,1 8,5 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 61 53 63 63 65,1 63,4 0,1 8,4 65 50 70 73
23;C SW EG GE 65 55 62 54 62 62 65,0 62,6 - 7,6 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 62 54 63 63 65,5 63,5 0,5 8,5 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 61 54 63 63 65,1 63,5 0,1 8,5 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 61 53 64 64 65,8 64,3 0,8 9,3 65 50 71 74
23;D SW EG GE 65 55 62 54 62 63 65,0 63,5 - 8,5 65 50 71 73
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
23;D SW 1.0G GE 65 55 62 54 63 63 65,5 63,5 0,5 8,5 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 61 54 63 64 65,1 64,4 0,1 9,4 65 50 70 74
3.0G GE 65 55 61 53 64 64 65,8 64,3 0,8 9,3 65 50 71 74
23;E SW EG GE 65 55 62 54 62 63 65,0 63,5 - 8,5 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 62 54 63 63 65,5 63,5 0,5 8,5 65 50 71 73
2.0G GE 65 55 62 54 63 64 65,5 64,4 0,5 9,4 65 50 71 74
3.0G GE 65 55 61 53 64 64 65,8 64,3 0,8 9,3 65 50 71 74
23;F SW EG GE 65 55 62 54 63 63 65,5 63,5 0,5 8,5 65 50 71 73
1.0G GE 65 55 62 55 63 63 65,5 63,6 0,5 8,6 65 50 71 74
2.0G GE 65 55 62 54 64 64 66,1 64,4 1,1 9,4 65 50 71 74
3.0G GE 65 55 61 54 64 65 65,8 65,3 0,8 10,3 65 50 71 75
23;G O EG GE 65 55 56 49 54 55 58,1 56,0 - 1,0 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 56 50 55 55 58,5 56,2 - 1,2 65 50 69 68
2.0G GE 65 55 57 50 55 55 59,1 56,2 - 1,2 65 50 69 68
3.0G GE 65 55 57 50 55 56 59,1 57,0 - 2,0 65 50 69 69
23;H O EG GE 65 55 56 49 52 53 57,5 54,5 - - 65 50 69 67
1.0G GE 65 55 56 49 53 53 57,8 54,5 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 56 49 53 53 57,8 54,5 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 56 50 53 53 57,8 54,8 - - 65 50 69 68
23 NO EG GE 65 55 56 49 40 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 56 49 41 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 49 41 41 56,1 49,6 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 56 50 41 41 56,1 50,5 - - 65 50 69 67
23;J NO EG GE 65 55 55 49 40 40 55,1 49,5 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 56 49 40 40 56,1 49,5 - - 65 50 69 66
2.0G GE 65 55 56 49 40 40 56,1 49,5 - - 65 50 69 66
3.0G GE 65 55 56 49 40 40 56,1 49,5 - - 65 50 69 66
23;K NW EG GE 65 55 54 47 50 50 55,5 51,8 - - 65 50 69 66
1.0G GE 65 55 54 48 50 51 55,5 52,8 - - 65 50 69 67
2.0G GE 65 55 55 48 51 51 56,5 52,8 - - 65 50 69 67
3.0G GE 65 55 55 48 51 51 56,5 52,8 - - 65 50 69 67
24;A S EG GE 65 55 53 47 72 72 721 72,0 71 17,0 65 50 73 81
1.0G GE 65 55 51 44 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 84
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24;A S 2.0G GE 65 55 47 40 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
3.0G GE 65 55 44 37 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
24;B S EG GE 65 55 51 45 70 70 70,1 70,0 5,1 15,0 65 50 72 79
1.0G GE 65 55 50 44 73 73 73,0 73,0 8,0 18,0 65 50 73 82
2.0G GE 65 55 47 40 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
3.0G GE 65 55 44 37 73 74 73,0 74,0 8,0 19,0 65 50 73 83
24;C S EG GE 65 55 50 44 71 71 71,0 71,0 6,0 16,0 65 50 72 80
1.0G GE 65 55 49 42 73 74 73,0 74,0 8,0 19,0 65 50 73 83
2.0G GE 65 55 47 40 73 74 73,0 74,0 8,0 19,0 65 50 73 83
3.0G GE 65 55 44 37 73 73 73,0 73,0 8,0 18,0 65 50 73 82
24;:D O EG GE 65 55 58 51 60 60 62,1 60,5 - 55 65 50 70 71
1.0G GE 65 55 60 52 62 62 64,1 62,4 - 7,4 65 50 70 72
2.0G GE 65 55 60 53 63 63 64,8 63,4 - 8,4 65 50 70 73
3.0G GE 65 55 60 53 64 64 65,5 64,3 0,5 9,3 65 50 70 74
24;E NO EG GE 65 55 62 55 42 42 62,0 55,2 - 0,2 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 63 55 42 42 63,0 55,2 - 0,2 65 50 71 70
2.0G GE 65 55 63 55 42 42 63,0 55,2 - 0,2 65 50 71 70
3.0G GE 65 55 62 55 42 42 62,0 55,2 - 0,2 65 50 70 70
24;F NO EG GE 65 55 62 55 43 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
1.0G GE 65 55 62 55 43 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 43 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
24;G NO EG GE 65 55 62 54 43 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
3.0G GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
24;H NO EG GE 65 55 62 54 44 45 62,1 54,5 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 45 62,1 55,4 - 0,4 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 45 45 62,1 54,5 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 45 45 61,1 54,5 - - 65 50 70 69
24;1 NO EG GE 65 55 62 54 44 45 62,1 54,5 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 45 62,1 55,4 - 0,4 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 45 45 62,1 54,5 - - 65 50 70 69
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24;1 NO 3.0G GE 65 55 61 54 45 45 61,1 54,5 - - 65 50 70 69
24;J NO EG GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 44 45 61,1 54,5 - - 65 50 70 69
24;K NO EG GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 44 44 61,1 54,4 - - 65 50 70 69
24;L NO EG GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 44 44 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 44 44 62,1 54,4 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 44 44 61,1 54,4 - - 65 50 70 69
24;M NO EG GE 65 55 62 54 43 43 62,1 54,3 - - 65 50 70 69
1.0G GE 65 55 62 55 43 43 62,1 55,3 - 0,3 65 50 70 70
2.0G GE 65 55 62 54 43 43 62,1 54,3 - - 65 50 70 69
3.0G GE 65 55 61 54 43 44 61,1 54,4 - - 65 50 70 69
24;N NW EG GE 65 55 54 47 57 57 58,8 57,4 - 2,4 65 50 69 68
1.0G GE 65 55 55 48 58 58 59,8 58,4 - 3,4 65 50 69 69
2.0G GE 65 55 56 49 58 59 60,1 59,4 - 4,4 65 50 69 70
3.0G GE 65 55 56 49 59 59 60,8 59,4 - 4,4 65 50 69 70
24,0 NW EG GE 65 55 53 46 59 59 60,0 59,2 - 4,2 65 50 69 69
1.0G GE 65 55 53 46 60 60 60,8 60,2 - 52 65 50 69 70
2.0G GE 65 55 53 46 60 61 60,8 61,1 - 6,1 65 50 69 71
3.0G GE 65 55 54 47 61 61 61,8 61,2 - 6,2 65 50 69 71
24;P NW EG GE 65 55 52 46 62 62 62,4 62,1 - 7.1 65 50 69 72
1.0G GE 65 55 52 46 64 64 64,3 64,1 - 9,1 65 50 70 73
2.0G GE 65 55 52 45 65 65 65,2 65,0 0,2 10,0 65 50 70 74
3.0G GE 65 55 53 46 66 66 66,2 66,0 1,2 11,0 65 50 70 75
24;Q SW EG GE 65 55 53 46 72 72 72,1 72,0 7.1 17,0 65 50 73 81
1.0G GE 65 55 49 42 73 74 73,0 74,0 8,0 19,0 65 50 73 83
2.0G GE 65 55 47 40 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
3.0G GE 65 55 42 35 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24;R SW EG GE 65 55 53 47 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
1.0G GE 65 55 49 43 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 84
2.0G GE 65 55 47 40 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
3.0G GE 65 55 41 34 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
24;S SW EG GE 65 55 53 47 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
1.0G GE 65 55 48 42 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 84
2.0G GE 65 55 46 39 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
3.0G GE 65 55 41 34 74 75 74,0 75,0 9,0 20,0 65 50 74 83
24;T SW EG GE 65 55 53 47 74 74 74,0 74,0 9,0 19,0 65 50 74 83
1.0G GE 65 55 48 42 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 84
2.0G GE 65 55 46 40 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
3.0G GE 65 55 42 35 74 75 74,0 75,0 9,0 20,0 65 50 74 83
24;U S EG GE 65 55 54 47 73 73 73,1 73,0 8,1 18,0 65 50 73 82
1.0G GE 65 55 51 44 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 84
2.0G GE 65 55 47 40 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
3.0G GE 65 55 44 37 75 75 75,0 75,0 10,0 20,0 65 50 75 83
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Anlage 7.1: Darstellung des digitalen Simualtionsmodells "StraBe Neubau™
Mit Kennzeichnung der berlicksichtigten StraBen und Immissionsorte

pEULZ
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und Beurteilung nach 16. BImSchV

Anlage 7.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Stra3enneubau”
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel aus dem StraBenlarm

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

NO1 Buschdorfer Weg 57 NO EG G 69 59 59 51 - - nein
NO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein

NO2 Herseler Weg 44 SO EG M 64 54 59 52 - - nein
SO 1.0G M 64 54 59 52 - - nein

NO3 Herseler Weg 44 NW EG M 64 54 59 52 - - nein
NO4 Herseler Weg 42 NW EG M 64 54 57 50 - - nein
NW 1.0G M 64 54 57 50 - - nein

NO05 Schweidnitzer Weg 13 W EG w 59 49 49 42 - - nein
W 1.0G W 59 49 50 42 - - nein

W 2.0G W 59 49 50 42 - - nein

W 3.0G W 59 49 50 43 - - nein

W 4.0G W 59 49 51 43 - - nein

NO6 Rosental 22 SO EG M 64 54 47 40 - - nein
SO 1.0G M 64 54 46 39 - - nein

SO 2.0G M 64 54 46 39 - - nein

NO7 Rosental 100 SO EG M 64 54 46 39 - - nein
SO 1.0G M 64 54 47 39 - - nein

NO08 Herseler Weg 31 NO EG M 64 54 42 34 - - nein
NO 1.0G M 64 54 45 38 - - nein

NO 2.0G M 64 54 47 39 - - nein

NO 3.0G M 64 54 47 40 - - nein

NO09 Furstin-Cecilie-StraBe 2 NO EG W 59 49 41 33 - - nein
NO 1.0G W 59 49 43 35 - - nein

NO 2.0G W 59 49 44 36 - - nein

N10 Buschdorfer Weg 43 NW EG M 64 54 46 38 - - nein
NW 1.0G M 64 54 46 39 - - nein

NW 2.0G M 64 54 47 39 - - nein
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Anlage 8.1: Darstellung des digitalen Simualtionsmodells "Auswirkungen Umfeld"
Mit Kennzeichnung der bericksichtigten Quellen und Immissionsorte PEUTZ
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Anlage 8.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld"
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Plan-Fall

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
uo1 Herseler Weg 100 SW EG M 64 54 55 51 55 52 0,4 0,2 - -
SW 1.0G M 64 54 55 52 55 52 0,4 0,1 - -
uo2 Léwenberger Weg 11 W EG W 59 49 56 54 57 54 0,5 0,2 - 5,0
W 1.0G W 59 49 56 54 57 54 0,5 0,1 - 4,7
W 2.0G W 59 49 57 54 57 54 0,5 0,2 - 5,0
uos3 Schweidnitzer Weg 12 W EG W 59 49 56 54 57 54 0,6 0,2 - 5,0
W 1.0G W 59 49 57 55 57 55 0,6 0,1 - 5,2
W 2.0G W 59 49 57 55 57 55 0,5 0,2 - 5,4
uo4 Schweidnitzer Weg 17 W EG W 59 49 57 56 58 56 0,9 0,2 - 6,5
W 1.0G W 59 49 58 56 59 57 0,9 0,3 - 7.1
W 2.0G W 59 49 58 57 59 57 0,8 0,2 - 7,3
W 3.0G W 59 49 58 57 59 57 0,9 0,2 - 7,5
uos Schweidnitzer Weg 13 W EG W 59 49 58 57 59 57 0,7 0,2 - 7,6
W 1.0G W 59 49 59 57 59 58 0,7 0,2 - 8,1
W 2.0G W 59 49 59 58 60 58 0,7 0,2 0,2 8,4
W 3.0G W 59 49 59 58 60 58 0,7 0,1 0,4 8,6
W 4.0G W 59 49 59 58 60 58 0,7 0,2 0,7 8,9
uo6 Buschdorfer Weg 57 NO EG G 69 59 55 52 60 55 55 2,5 - -
NO 1.0G G 69 59 55 53 61 55 5,9 2,7 - -
uo7 Herseler Weg 44 SO EG M 64 54 59 58 62 59 3,2 0,8 - 4,8
SO 1.0G M 64 54 61 61 63 62 2,2 0,5 - 7,1
uos Herseler Weg 44 NW EG M 64 54 56 55 61 57 4,7 1,6 - 2,2
uo9 Herseler Weg 42 NW EG M 64 54 59 59 61 59 2,2 0,5 - 5,0
NW 1.0G M 64 54 60 60 62 60 2,0 0,4 - 5,8
u10 Herseler Weg 31 NO EG M 64 54 61 61 61 61 0,1 0,0 - 6,4
NO 1.0G M 64 54 64 64 64 64 0,1 0,0 - 9,2
NO 2.0G M 64 54 67 67 67 67 0,1 0,0 2,8 12,9
NO 3.0G M 64 54 71 71 71 71 0,0 0,0 6,8 16,9
ut1 Firstin-Cecilie-StraBe 2 NO EG W 59 49 51 50 52 50 0,5 0,1 - 0,2
NO 1.0G W 59 49 52 51 53 51 0,5 0,2 - 1,6
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Anlage 8.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm im Umfeld" EUTZ
Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel im Null- und Plan-Fall P

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
ut1 Furstin-Cecilie-StraBe 2 NO 2.0G W 59 49 54 53 54 53 0,4 0,1 - 3,6
ui2 Buschdorfer Weg 43 NW EG M 64 54 62 61 62 61 0,1 0,0 - 7,0
NW 1.0G M 64 54 64 64 64 64 0,0 0,0 - 9,9
NW 2.0G M 64 54 70 70 70 70 0,0 0,0 5,6 15,6
u13 Rosental 100 SO EG M 64 54 54 52 54 52 0,8 0,3 - -
SO 1.0G M 64 54 56 56 57 56 0,6 0,1 - 1,3
ut4 Rosental 22 SO EG M 64 54 56 53 57 53 0,7 0,3 - -
SO 1.0G M 64 54 56 54 56 54 0,6 0,2 - -
SO 2.0G M 64 54 57 54 57 55 0,6 0,2 - 0,1
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unter Berlicksichtigung der bestehenden Wohnnutzungen im Plangebiet,

Anlage 9: Einteilung des Plangebiets in Klassen des Abstandserlasses PEUTZ
keine Berlcksichtigung der Betriebsinhaberwohnung
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im Hinblick auf die in der DIN 18005 genannten flachenbezogenen Schallleistungspegel

Anlage 10.1: Ermittlung einer uneingschrankten Flache - Variante A PEUTZ
von 60dB(A)/m? tags und nachts flir Gewerbegebiete
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im Hinblick auf die in der DIN 18005 genannten flachenbezogenen Schallleistungspegel

Anlage 10.2: Ermittlung einer uneingschrankten Flache - Variante B PEUTZ
von 60dB(A)/m? tags und nachts flir Gewerbegebiete
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