Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zur
Bauleitplanung Business Park Alsdorf - Aldenhoven

- Ergebniszusammenstellung —

Stand Januar 2022



Ausgangssituation und Untersuchungsinhalte L

« Die Stadt Alsdorf und die Gemeinde Aldenhoven beabsichtigen, ein interkommunales Gewerbegebiet nordlich des
bereits bestehenden Business Parks Alsdorf zu errichten und dieses durch einen Bebauungsplan planungsrechtlich zu
sichern.

» Die Planungsgruppe MWM, Aachen ist mit der Durchfiihrung der Bauleitplanung und Projektkoordination beauftragt.
» Das Plangebiet wird zuklnftig Gber den bestehenden Business Park erschlossen.

« Uber die L 136, L 240 und die A 44, die im Stden bzw. Osten des Business Parks gelegen sind, ist das Plangebiet
Uberregional mit dem Pkw zu erreichen.

» Beabsichtigt ist die Reaktivierung der westlich angrenzenden Bahntrasse, so dass auch ein Anschluss an den SPNV
moglich ist.

* In dieser verkehrsgutachterlichen Stellungnahme wird im Rahmen eines B-Planverfahrens die verkehrliche
ErschlieBung des neuen Entwicklungsgebiets auf ihre Umsetzbarkeit geprift.

» Dabei werden auch die Auswirkungen auf die angrenzenden Knotenpunkte untersucht.
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Arbeitsschritte

Ubernahme Grundlagendaten sowie Auswertung von aktuellen Verkehrszahlungen im Untersuchungsgebiet.

= Vorbereitung, Durchfiihrung und Auswertung einer videobasierten Verkehrszahlung an 5 Knotenpunkten in der Zeit
von 6:00 — 10:00 und 15:00 — 19:00 Uhr an einem Normalwerktag auBerhalb der Schulferien.

= Darstellung der heutigen Verkehrsmengen in Kfz DTVw auf den im Umfeld des Vorhabens liegenden
StraBenabschnitten.

= Darstellung der Verkehrsentwicklung bis 2030 fiir das anliegende StraBennetz anhand der zu erwartenden
strukturellen Veranderungen in der Region und Abgleich mit den im Hause IVV vorliegenden Verkehrsmengen aus
dem Verkehrsmodell fir die Stadteregion Aachen sowie dem Verkehrsmodell fiir die Stadt Alsdorf.

= Ermittlung des Verkehrsaufkommens (Verkehrserzeugung) fir das Vorhaben anhand der bislang bekannten
Planungen nach Vorgaben der FGSV. Verteilung der abflieBenden Verkehre auf die Anschlussknoten.

= Darstellung der Verkehrsbelastungen in Kfz DTVw im umliegenden StraBennetz mit den zusatzlichen, durch das
Vorhaben erzeugten Verkehrsmengen fiir den Prognosehorizont 2030 (Mit-Fall).

= Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsnachweisen fir die 5 Knotenpunkte im Mit-Fall. Ermittlung der Staulangen und
Wartezeiten nach HBS 2015. Betrachtet wird die Spitzenstunde. Darstellung der Auswirkungen auf die angrenzenden
Knotenpunkte.

= Zusammenstellung der Fakten und Argumente fiir das Vorhaben aus verkehrlicher Sicht und Erarbeitung einer
Handlungsempfehlung.
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Aktuelle Erhebungen

» Durchflihrung einer Videoerhebung an finf Knotenpunkten am 24.06.2021
= Knotenpunkt Konrad-Zuse-Str. / Julicher Str. (L 136)
=  Knotenpunkt Rampe zur L 240 / Jilicher Str. (L 136)
=  Knotenpunkt L 240 / Rampe zur L 240
= Knotenpunkt L 240 / Anschlussstelle BAB A44 Nord
= Knotenpunkt L 240 / Anschlussstelle BAB A44 Sud.

= Richtungsscharfe Erfassung der Verkehrsmengen getrennt nach den Fahrzeugkategorien Krad, Pkw, Kleintransporter,
Busse, Lkw ohne Anhanger und Sattelzug/Lkw mit Anhanger.

jgéner St

= Einzelergebnisse sind im Anhang
dokumentiert. A
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Unfallhaufungsstellen Knotenpunkte 1 bis 3

= Eine Analyse der Unfalle aus den Jahren 2017 bis 2019 an den Knotenpunkten 1 bis 3 hat ergeben, dass alle 3
Knotenpunkte nicht als Unfallhaufungsstellen aufgefallen sind.

= Knotenpunkt 1 ist unauffallig.

= An Knotenpunkt 2 konnten vorwiegend Ein- oder Abbiegeunfalle festgestellt werden, die moglicherweise durch die
Vorfahrtregelung und die hohe Verkehrsbelastung begriindet sind.

= An Knotenpunkt 3 wurden meist Unfalle im Langsverkehr registriert.

5103042
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Unfallhaufungsstellen Knotenpunkte 4 und 5

= Eine Analyse der Unfalle aus den Jahren 2017 bis
2019 an den Knotenpunkten 4 und 5 hat ergeben,
dass auch diese Knotenpunkte nicht als
Unfallhdaufungsstellen aufgefallen sind.

= Auch hier konnten kaum Abbiegeunfalle, sondern
vorwiegend Unfalle im Langsverkehr festgestellt
werden, zumeist im Verflechtungsbereich zwischen
den beiden Anschlussstellen.
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Analyse-Null-Fall 2021

Verkehrsstarken Kfz/24h DTVw
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Prognose-Null-Fall (PO) 2035 7

Der Prognose-Null-Fall 2035 (PO) dient als Vergleichsfall zum Planfall (Pm) mit Erweiterung des
Businessparks. Folgende Annahmen werden dazu getroffen:

Einwohnerentwicklung

» Einwohnerzahl sowohl in der Stadteregion als auch in Alsdorf steigt bis 2035 um etwa 1%, dabei deutliche Zunahmen in der Gruppe
der Uber 65jahrigen (Quelle: ITNRW, Oktober 2021)

Beschaftigtenentwicklung
* Im Rahmen der Verflechtungsprognose 2030 wurde fir die Stadteregion fiir den Zeitraum 2010 bis 2030 ein leichter Anstieg der
Anzahl der Erwerbstatigen angenommen.

»=  Fur die kommenden Jahre ist jedoch davon auszugehen, dass die Zahl der Erwerbspersonen in den nachsten Jahren deutlich
abnehmen wird. Hauptursache fiir das Sinken der Erwerbspersonenzahl ist das Ausscheiden der geburtenstarken Jahrgange aus dem
erwerbsfahigen Alter in den kommenden Jahren. (Quelle: Statistisches Bundesamt, 2020)

Entwicklung Pkw-Verkehr

»= Aufgrund der Einwohnerentwicklung wird ein leichter Zuwachs im Pkw-Verkehr von 1% angenommen.

Entwicklung Schwerverkehr

* |Im Rahmen der Verflechtungsprognose 2030 wurde fiir die Stadteregion fiir den Zeitraum 2010 bis 2030 ein deutlicher Anstieg des
StraBengUlteraufkommens von bis zu 20% angenommen. Diese Steigerungen sind vorwiegend auf fernverkehrsrelevanten Strecken zu
finden, wie z.B. der hier auch betrachteten L 240.

= Im Rahmen dieser Untersuchung wird eine Steigerung des SV-Anteils bis 2035 um 10% unterstellt.
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Prognose-Null-Fall (PO) 2035

Verkehrsstarken Kfz/24h DTVw
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben 9

= Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir die zukiinftige Nutzung in der Gebietserweiterung erfolgt differenziert
nach Nutzungsarten und Personengruppen. Bei der Verkehrserzeugung wird auf die Erzeugungsraten nach FGSV'
und — sofern differenziert vorhanden — auf HSVV? zurilickgegriffen. Fir die Mobilitatskennwerte wird auf die aktuelle
MiD (Mobilitat in Deutschland) zurtickgegriffen.

= Der Darstellung der Tagesganglinie kann die Verteilung der Mehrverkehre tUber den Tag als Quell- oder Zielverkehr
entnommen werden.

= Der anschlieBend dargestellte Prognose-Mit-Fall 2035 zeigt das Gesamtverkehrsaufkommen auf den StraBen im
Bereich des Plangebiets unter Berticksichtigung der zusatzlichen Verkehre durch das Vorhaben.

T Hinweise zur Schatzung der Verkehrsaufkommen von Gebietstypen”, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006.

2 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung”, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000.
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben
Planung Stand 24.09.2021

10

ZEICHNERICHE FESTSETZUNGEN

||||||| BacGE, § 22 und 23 BashVO]

StrukturgroBen:
* Gesamtflache 17,7 ha (brutto)

* Nettobauland 13,3 ha fur Industrie (Gl)
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben

Voraussetzungen

11

=  MobilitatskenngroBBen (FGSV)
» Wegehaufigkeit Beschaftigte = 2,0 bis 2,5 Wege/Beschaftigten
» MIV-Anteil Beschaftigte = 65 bis 85 %

» PKW-Besetzungsgrad Beschaftigte= 1,1 Personen/PKW

=  OPNV-Anbindung

» An der Haltestelle Business Park Ost: 2 Buslinien (11, 220), Haltestellenentfernung etwa 500m
in den Spitzenstunden etwa alle 30 min, keine ErschlieBung in den Nebenzeiten

= An der Haltestelle Business Park Nord: 1 Buslinie (11), Haltestellenentfernung etwa 200m
in den Spitzenstunden alle 60 min, keine ErschlieBung in den Nebenzeiten

= Geplant: Reaktivierung der Bahnlinie westlich des Entwicklungsgebietes mit Einrichtung eines Haltepunktes im Bereich des
Businessparks, damit durchgehende OV-ErschlieBung im 60-Minuten-Takt
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben

Annahmen

12

= Getroffene Annahmen Beschaftigte:
» Anzahl Beschaftigte -> 400 — 1.300
» Verkehrsmittelwahl Beschaftigte -> 70 % MIV (unter Berlicksichtigung der geplanten SPNV-Anbindung)
» Anwesenheit Beschaftigte -> 90% (nach FGSV)
» Anzahl Wege je Beschaftigten -> 2,0 — 2,5 Wege/Tag
= Pkw-Besetzungsgrad -> 1,1 Personen/PKW
= Kundenverkehr -> 0,5 Wege/Beschaftigtem bei MIV-Anteil 70% und 1,3 Pkw-Besetzungsgrad
» Wirtschaftsverkehr -> 0,5 Wege/Beschaftigtem
= Erwartetes zusatzliches Verkehrsaufkommen:
= 2.030 Kfz-Fahrten pro Tag als Summe im Quell-/Zielverkehr

= davon 110 Lkw-Fahrten pro Tag als Summe im Quell-/Zielverkehr
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Prognose-Mit-Fall (Pmit) 2035

Verkehrsstarken Kfz/24h DTVw
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Bewertung und Handlungsempfehlung 15

= Durch das Vorhaben werden insgesamt rund 2.000 (= Summe Quellverkehr und Zielverkehr) zusatzliche tagliche Kfz-
Fahrten ausgeldst.

= Die Mehrbelastungen wirken sich mit zunehmendem Abstand zum Vorhaben immer geringer aus. Wahrend am
Kreisverkehr noch der Gesamtverkehr wiederzufinden ist, sind an den beiden Anschlussstellen zur A 44 nur noch
wenige Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet zu finden.

= Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen kénnen dem Anhang entnommen werden.

= Der Knotenpunkt Julicher StralBe/ Konrad-Zuse-StraBe ist als Kreisverkehr ausgebaut. Dieser Kreisverkehr weist aktuell
eine sehr gute Verkehrsqualitat auf (QSV A). Infolge der allgemeinen Verkehrssteigerungen und der Mehrverkehre
aus dem Entwicklungsgebiet steigt die Fahrtenzahl hier deutlich. Der Kreisverkehr erreicht jedoch auch zukiinftig eine
sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A).
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Bewertung und Handlungsempfehlung 16

= Der Knotenpunkt Jilicher StraBe/ Rampe L 240 ist heute vorfahrtgeregelt. Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
ergab, dass dieser Knotenpunkt aktuell in der heutigen Ausbauform leistungsfahig ist. Er erreicht in der
morgendlichen Spitzenstunde eine befriedigende Leistungsfahigkeit (QSV C), am Nachmittag eine gute Qualitat
(QSV B).

= Infolge der Verkehrssteigerungen und besonders der Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet steigen die
Verkehrsstrome an diesem Knoten so sehr, dass die Leistungsfahigkeit dieses Knotens beeintrachtigt wird. In der
morgendlichen Spitzenstunde ist der Knoten dann nicht mehr leistungsfahig (QSV F), am Nachmittag wird zumindest
noch eine befriedigende Qualitat erreicht (QSV Q).

= An dieser Stelle wird ein Umbau dieses Knotenpunkts zu einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt empfohlen. Mit
LSA wird dann in der morgendlichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat erreicht (QSV B).

» Ein solcher Ausbau lasst sich in die Planung des Landesbetriebs integrieren, der auf der nérdlichen Seite der Jilicher
Strale eine durchgehende Radverkehrsanlage plant. Durch die Lichtsignalanlage kann an diesem Knotenpunkt eine
hohe Sicherheit fiir den Radverkehr gewahrleistet werden. Gleichzeitig kann die Zahl der Ein- und Ausbiegeunfalle an
diesem Knotenpunkt durch eine LSA reduziert werden.
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Bewertung und Handlungsempfehlung 17

= Die weiteren Knotenpunkte im Verlauf der L 240 sind lichtsignalgesteuert, die Freigabezeiten werden dabei
verkehrsmengenabhangig gesteuert.

= Bei einer verkehrsmengenabhangigen Steuerung liegt kein Festzeitenprogramm der LSA vor, das als Grundlage einer
Leistungsfahigkeitstiberprifung genutzt werden kénnte. Daher wurde auf der Basis der Erhebungsvideos in den
jeweiligen Spitzenstunden ein sich einstellender und reprasentativer Umlauf ermittelt und damit ein Griinzeitenplan
erstellt. Fir die Knotenpunkte an den Anschlussstellen wurden 2 Umlaufe ermittelt.

= Fir die gewahlten Griinzeitenpldane wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in der Analyse und mit dem
zusatzlichen Verkehr aus dem Entwicklungsgebiet in der Prognose ermittelt.

= Ergebnis der Leistungsfahigkeitsiiberprifungen war, dass durch den Mehrverkehr die Leistungsfahigkeit der drei
betrachteten Knotenpunkte mit LSA nicht wesentlich beeintrachtigt wird. Wahrend sich bei Knotenpunkt 3 die
Qualitatsstufe von B auf C verandert, behalten die beiden Knotenpunkte an den Anschlussstellen in den
Spitzenstunden ihre aktuelle Verkehrsqualitat.

= Eine Uberpriifung der errechneten Riickstauldngen ergab keine Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte.

»= Die Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet bewirken somit nur marginale Mehrbelastungen ohne wesentliche
Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte entlang der L 240. Eine Anpassung der Steuerung aufgrund
der Gebietserweiterung ist hier nicht notwendig.
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Anhang
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Erhebungsergebnisse
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Knotenpunkt 1

Konrad-Zuse-Stral3e — Jilicher StraBBe Ost — Julicher StraBe West

19

o2 §

Zufahrt 1: Konrad-Zuse-StraBBe
Zufahrt 2: Julicher StraBBe Ost
Zufahrt 3: Julicher StraBe West
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Knotenpunkt 1 — 8h Ubersicht

Konrad-Zuse-Stral3e — Jilicher StraBBe Ost — Julicher StraBe West

Name der Erhebung

Konrad-Zuse-StraBe Jalicher StraBe Ost Jalicher StraBe West Gesamt
in Fahrtrichtung Stiden  in Fahrtrichtung Westen  in Fahrtrichtung Osten
Intervall U-Turn  Links Rechts U-Turn Gerade Rechts U-Turn Links Gerade = Summe
06:00 0 4 1" 0 31 7 0 44 16 13
06:15 0 6 0 0 H 12 0 H 25 12
06:30 0 1 17 0 4 18 0 49 44 170
06:45 0 6 12 0 53 30 0 64 35 200
Summe 6:00 - 7:00 0 17 47 0 156 67 0 188 120 585
07:00 0 " 13 0 a7 21 0 61 £y 184
07:15 0 7 16 0 50 24 0 47 54 198
07:30 0 15 16 0 73 16 0 72 48 240
07:45 0 2 18 0 65 2 0 g7 43 246
Summe 7:00 - 8:00 0 35 63 0 235 82 0 27T 176 868
08:00 0 8 28 0 60 22 0 65 46 232
08:15 0 8 45 0 47 1w 0 54 52 223
08:30 0 14 38 0 39 13 0 52 36 192
0845 0 9 28 0 30 16 0 53 29 165
Summe 8:00 - 9:00 0 39 139 0 176 68 0 227 163 812
09:00 0 6 23 0 33 7 0 38 42 149
09:15 0 4 22 0 32 7 0 3r 45 147]
09:30 0 12 26 0 43 " 0 26 40 158
09:45 0 0 21 0 51 9 0 30 32 150
Summe 9:00 - 10:00 0 28 92 0 159 KE 0 131 159 604
Summe 6:00 - 10:00 0 120 341 0 726 251 0 823 618 2.879
15.00 0 22 ! 0 62 8 0 27 49 238
15:15 0 23 48 0 a7 5 0 18 63 204
15:30 0 17 59 0 59 9 0 36 63 243
15:45 0 27 58 0 56 9 0 25 47 222
Summe 1500 - 16:00 0 89 236 0 224 H 0 106 222 908
16:00 0 24 75 0 67 9 0 22 84 281
16:15 0 22 65 0 52 9 0 24 62 234
16:30 0 19 61 0 78 5 0 14 73 250
16:45 0 13 62 0 84 6 0 27 64 256
Summe 16:00 - 17:00 0 78 263 0 281 29 0 87 283 1.021
17:00 0 30 72 0 60 6 0 13 65 246
17:15 0 7 57 0 61 8 0 13 66 212
17:30 0 14 43 0 60 8 0 10 59 194
17:45 0 1 33 0 55 8 0 14 57 178
Summe 17:00 - 18:00 0 62 205 0 236 30 0 50 247 830
18.00 0 2 37 0 45 3 0 12 64 163
18:15 0 5 22 0 62 0 0 6 52 147
18:30 0 10 15 0 50 1 0 6 57 139
18:45 0 3 28 0 48 0 0 8 42 130
Summe 1800 - 19:00 0 20 102 0 206 4 0 32 215 579
Summe 15:00 - 19:00 0 249 806 0 947 94 0 275 967 3338
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Knotenpunkt 1 — Spitzenstunden
Konrad-Zuse-StraBe — Julicher StraBBe Ost — Jilicher Stral3e West

21
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Knotenpunkt 2

Jilicher StraBe - Rampe

22

&

-

Zufahrt 1: Rampe
Zufahrt 2: Julicher StraBe Ost
Zufahrt 3: Julicher StraBe West
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Knotenpunkt 2 — 8h Ubersicht

Jilicher StraBe - Rampe

Name der Erhebung

Intervall
06:00
06:15
06:30
06:45
Summe 6:00 - 7:00
07:00
07:15
07:30
07:45
Summe 7:.00 - 8:00
08:00
08:15
08:30
08:45
Summe &:00 - 9:00
09:00
09:15
09:30
09:45
Summe 9:00 - 10:00
Summe 6:00 - 10:00

Summe 18:00 - 19:00
Summe 1500 - 19:00

ABP_4113_72

Konrad-Zuse-StraBe
in Fahrtrichtung Stiden

U-Turn  Links Rechts
0 KL 18
0 33 16
1 57 28
0 62 40
1 186 102
0 a7 24
0 a7 30
0 60 46
0 95 65
0 269 165
0 70 40
1 61 26
0 56 45
0 57 85
1 244 166
0 42 36
0 43 32
2 26 35
0 35 36
2 146 139
4 845 572
0 42 67
0 37 7
1 48 84
2 25 88
3 152 310
0 43 7
0 37 83
0 36 82
0 35 88
0 181 330
0 35 68
0 41 79
0 29 68
0 28 68
0 133 283
0 29 !
0 20 T
0 2 56
0 19 66
0 89 266
3 525 1189

- 10:00 Uhr
0 - 19:00 Uhr

Jalicher StraBe Ost
in Fahrtrichtung Westen
U-Turn Gerade Rechts
13 29
1 27
18 39
28 37
70 132
21 39
25 a1
37 52
4 42
124 174
40 48
32 61
26 51
H 2r
129 187
23 33
34 20
43 26
30 41
130 120

=)

453 613

180
889

o 0O 0000 0 C000 00000 0 0000 0 0 0000 00000 0 0000 o o000
@
I~}

Jalicher StraBe West
in Fahrtrichtung Osten
U-Turn  Links Gerade

0 40 26
0 49 23
0 39 36
0 36 37
0 164 122
0 51 35
0 59 44
0 53 60
0 42 45
0 205 184
0 45 44
0 40 45
0 37 32
0 36 25
0 158 146
0 42 3T
0 34 39
0 22 40
0 37 27
0 135 143
0 662 595
0 50 34
0 53 43
0 ar 51
0 43 47
0 193 175
0 43 63
0 48 49
0 42 51
0 49 85
0 182 218
0 44 42
0 46 38
0 33 40
0 25 43
0 148 163
0 47 47
0 41 3r
0 3 42
0 36 3
0 155 157
0 678 713

Gesamt

Summe
160
159
218
240
777
227
256
308
330

1121
287
266
247
23

1.031
213
202
194
206
815

326
298
348
320
1.292
3689
334
351
372
1.426
322
322
274
252
1.470
275
255
215
229
974

4.862
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Knotenpunkt 2 — Spitzenstunden

Jilicher StraBe - Rampe

Rampe
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a
Pk 2l |3
— |o|wn M| w | o |
2.079 e ge i u li ge re 1.753
1.189 |re ¢ re 864
889 ge T ge 889
0 li li 0
1 u LII 0
-—
Julicher Strafie West Jilicher Strafle Ost
—

1 u LI| 0
678 li li 525
713 ge ge 713

0 re ¢ * re 0
1.392 1.238

re ge li u i ge re
o |lo|lo o | oo |O
0

Summe der Zufahrten =

nicht verfiigbar

4.862

Kfz

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00

Nachmittagsspitze 15:00 — 19:00

il
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Knotenpunkt 3

L240 - Rampe

25

‘-

g
et
—
>

2 -

Zufahrt 1: L240 Ost
Zufahrt 2: Rampe
Zufahrt 3: L240 West
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Knotenpunkt 3 — 8h Ubersicht

L240 - Rampe

Name der Erhebung ABP_4113_73
g, 24. Juni 2021, O - 10:00 Uhr

2
2

24, Juni 2021, 15:00 - 19:00 Uhr

L240/Rampe

1240 Ost Rampe 1240 West Gesamt
in Fahrtrichtung Westen  in Fahrtrichtung Westen  in Fahrtrichtung Osten
Intervall U-Turn  Links Gerade U-Turn Links Rechts U-Turn Gerade Rechts =~ Summe
06:00 0 23 130 0 25 42 0 233 22 475
06:15 0 33 149 0 38 42 0 278 22 562
06:30 0 45 172 0 H 50 0 335 41 674
06:45 0 64 193 0 32 44 0 261 37 631
Summe 6:00 - 7:00 0 165 644 0 126 178 0 1107 122 2.342
07:00 0 39 177 0 32 54 0 355 42 699
07:15 0 A7 273 0 37 64 0 331 44 796
07:30 0 50 279 0 51 56 0 333 57 826
07:45 0 " 238 0 28 55 0 269 82 743
Summe 7:00 - 8:00 0 207 967 0 148 228 0 1288 225 3.064
08:00 0 73 223 0 39 55 0 250 40 680
08:15 0 57 194 0 46 57 0 222 33 609
08:30 0 54 245 0 27 62 0 259 46 693
0845 0 74 200 1 22 39 0 191 38 565
Summe 8:00 - 9:00 0 258 862 1 134 213 0 922 157 2.547
09:00 0 38 162 0 39 40 0 167 3r 474
09:15 0 38 165 0 26 29 0 189 29 477
09:30 0 29 167 0 24 27 0 174 38 459
09:45 0 38 185 0 33 40 0 167 33 496
Summe 9:00 - 10:00 0 145 669 0 122 136 0 697 137 1.906
Summe 6:00 - 10:00 0 775 3142 1 530 756 0 4014 641 9.859
15.00 0 62 264 0 5 72 0 197 36 682
15:15 0 72 297 0 43 a7 0 208 43 720
15:30 0 79 271 1 43 65 0 227 50 736
15:45 0 74 295 0 44 58 0 218 34 723
Summe 15:00 - 16:00 0 287 112 1181 282 0 80 163 2.361
16:00 0 81 290 0 61 64 0 220 47 763
16:15 0 70 301 2 53 54 0 259 52 N
16:30 0 69 287 0 46 56 0 204 49 Ikl
16:45 0 69 306 0 52 64 0 223 46 760
Summe 16:00 - 17:00 0 289 1184 2 212 238 0 906 194 3.025
17:00 0 60 303 0 62 61 0 296 45 827
17:15 0 74 305 0 51 54 0 225 45 754
17:30 0 61 276 0 29 59 0 233 36 694
17:45 0 49 234 0 H 37 0 197 44 592
Summe 17:00 - 18:00 0 244 1118 0 173 pall 0 951 170 2.867
18.00 0 58 261 0 4 46 0 194 38 638
18:15 0 59 273 0 M 36 0 204 39 652
18:30 0 a1 222 0 32 28 0 170 33 526
18:45 0 54 225 0 22 M 0 128 ar 500
Summe 1800 - 19:00 0 212 981 0 136 144 0 696 147 2.316
Summe 15:00 - 19:00 0 1032 4410 3 702 845 0 3403 674 11.069
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Knotenpunkt 3 — Spitzenstunden
L240 - Rampe

27

nicht verfiigbar

0 0

o | ololo olololo
3.672 re ge li u u li ge re 3.917
0 re ¢ re 0
3.142 |ge T ge| 3142
530 li li 775
0 u uI 0

-« «—
L240 West L240 Ost
— —

0 u ul 0
0 li li 0
4.014  |ge ¢ 4 ge| 4014
641 re re 756
4.655 A.770

re ge liu u li ge re

— w o w

= - o [re]

W o | — — WO |~

1.417 1.287
Rampe
Summe der Zufahrten = 9.859 Kiz

nicht verfigbar
0 0
o | o | o | O o | o |Oo | O

5.112 re ge li u u i ge re 5.442
0 re ¢ re 0
4410 |ge T ge| 4410
702 li li[ 1032
0 u uI 0

-—

L240 West L240 Ost

R —

0 u ul 0
0 li li 0
3403 |ge * 4 ge] 3.403
674 re e 845
4.077 4.248
re _ge li u u i ge re

[}
- 2] oy 0
[ o ==
Wl o | o | P | O | 0O
1.709 1.550
Rampe
Summe der Zufahrten = 11.069 Kfz

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00

Nachmittagsspitze 15:00 — 19:00
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Knotenpunkt 4

L240 - Rampe

28

s

”

Zufahrt 1: L240 Nord
Zufahrt 2: L240 Sud
Zufahrt 3: Rampe
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Knotenpunkt 4 — 8h Ubersicht

L240 - Rampe

Name der Erhebung ABP_4113_74
g, 24. Juni 2021, O - 10:00 Uhr

2
2

24, Juni 2021, 15:00 - 19:00 Uhr

L240/Rampe

1240 Nord 1240 Sud Rampen Gesamt
in Fahrtrichtung Stiden  in Fahrtrichtung Norden  in Fahrtrichtung Osten
Intervall U-Turn Gerade Rechts U-Turn Links Gerade U-Turn Links Rechts = Summe
06:00 0 136 112 0 1 122 0 19 13 403
06:15 0 1M 162 0 0 143 0 33 14 523
06:30 0 203 187 0 0 198 0 22 34 644
06:45 0 161 186 0 1 232 0 24 24 598
Summe 6:00 - 7:00 0 671 617 0 2 695 0 98 85 2.168
07:00 0 198 194 0 1 187 0 29 3r 646
07:15 0 185 226 0 1 279 0 36 26 753
07:30 0 205 204 0 1 295 0 39 39 783
07:45 0 155 179 0 2 251 0 61 19 667
Summe 7:00 - 8:00 0 743 803 0 5 1012 0 165 121 2.849
08:00 0 173 158 0 6 262 0 36 25 660
08:15 0 149 144 0 7 218 0 55 27 580
08:30 0 150 152 0 5 263 0 40 27 637]
0845 0 143 113 0 6 235 0 33 27 557
Summe 8:00 - 9:00 0 615 567 0 24 978 0 144 106 2434
09:00 0 167 92 0 3 169 0 23 27 4M
09:15 0 118 89 0 5 180 0 33 33 458
09:30 0 126 102 0 8 164 0 21 32 453
09:45 0 133 74 0 4 200 0 26 18 455
Summe 9:00 - 10:00 0 534 357 0 20 713 0 103 110 1.837
Summe 6:00 - 10:00 0 2563 2314 0 51 3398 0 510 422 9.288
15.00 0 168 105 0 5 207 0 49 36 640
15:15 0 145 111 0 2 307 0 61 29 655
15:30 0 179 99 0 4 307 0 49 35 673
15:45 0 163 113 2 3 326 0 62 33 702
Summe 1500 - 16:00 0 655 428 2 14 1217 0 221 133 2.670
16:00 0 169 133 0 2 k7l 0 53 24 702
16:15 0 173 123 0 3 314 0 45 32 630
16:30 0 168 129 0 7 293 0 54 29 680
16:45 0 156 133 0 0 332 0 51 29 701
Summe 16:00 - 17:00 0 666 518 0 12 1.260 0 203 114 2773
17:00 0 189 150 0 2 303 0 51 H 726
17:15 0 169 133 0 2 30 0 59 27 691
17:30 0 1M 138 0 1 305 0 40 30 685
17:45 0 135 104 0 1 243 0 47 25 585
Summe 17:00 - 18:00 0 664 525 0 6 1152 0 197 113 2657
18.00 0 135 90 0 2 244 0 61 21 553
18:15 0 149 100 0 2 273 0 62 36 622
18:30 0 115 89 0 1 228 0 42 26 a01
18:45 0 109 67 0 3 230 0 39 22 470
Summe 1800 - 19:00 0 508 346 0 8 975 0 204 105 2.146
Summe 15:00 - 19:00 0 2493 1817 2 40 4604 0 825 465 10.246
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Knotenpunkt 4 — Spitzenstunden

L240 - Rampe
L240 Mord L240 Mord
4.907 3.908 4.310 5.429
= | 0 o [l ) =
& |8 =R E o= S
[ s =] w || O — || O | O O |0 | = | O
2.395 re ge i li ge re 0 1.857 re ge li u u i ge re 0
2344 |re ¢ e 0 1817 [re ¢ re 0
0 ge T ge 0 0 ge T ge 0
51 li li 0 40 li li 0
0 u u| 0 0 u u| 0
- -
Rampe nicht verfiigbar Rampe nicht verflighar
— —
0 u u| 0 0 u u| 0
510 li li 0 825 li li 0
0 ge ge 0 0 ge ge 0
422 re ‘ * e [i] 465 re ¢ * re 0
932 0 1.290 0
re ge li li ge re re ge li u u li ge re
(1] [s5] o3 =T
8|8 _ | g% o|S
e -] W | m | O T 04| O oY ™| =T | =T | O
2.985 3.449 2.960 4.646
L240 Siid L240 Sud
Summe der Zufahrten = 9.288 Kfz Summe der Zufahrten = 10.246 Kfz

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00

Nachmittagsspitze 15:00 — 19:00

il
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Knotenpunkt 5

L240 - Rampe

31

Zufahrt 1: L240 Nord
i Zufahrt 2: L240 Sud
% Zufahrt 3: Rampe

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven



Knotenpunkt 5 — 8h Ubersicht

L240 - Rampe

32

Name der Erhebung ABP_4113_75

g, 24. Juni 2021,
24, Juni 2021,
L240 Nord

in Fahrtrichtung Studen

Intervall U-Turn Gerade Rechts
06:00 0 114 4

06:15 0 150 35

06:30 0 174 50

06:45 0 143 49

Summe 6:00 - 7:00 0 581 175
07:00 0 179 46

07:15 0 166 a7

07:30 0 191 63

07:45 0 124 48

Summe 7:00 - 8:00 o 660 204
08:00 0 146 50

08:15 0 132 42

08:30 0 137 44

08:45 0 115 30

Summe &:00 - 9:.00 0 530 166
09:00 0 141 33

09:15 0 129 27

09:30 0 128 30

09:45 0 120 27

Summe 9:00 - 10:00 0 518 M7
Summe 6:00 - 10:00 0 2289 662
15:00 0 166 M

15:15 0 131 45

15:30 0 164 H

15:45 0 176 3

Summe 15:00 - 16:00 0 637 141
16:00 0 151 43

16:15 0 154 40

16:30 0 166 35

16:45 0 157 13

Summe 16:00 - 17:00 o 628 151
17:00 0 177 a4

17:15 0 155 42

17:30 0 152 45

17:45 0 129 27

Summe 17.00 - 18:00 0 613 158
18:00 0 146 23

18:15 0 142 4

18:30 0 118 26

18:45 0 105 25

Summe 18:00 - 19:00 0 1 15
Summe 15:00 - 19:00 0 2389 565

0 - 10:00 Uhr
1

00 - 19:00 Uhr

L240 Sud
in Fahrtrichtung Norden

Rampen
in Fahrtrichtung Osten

U-Turn  Links Gerade U-Turn Links Rechts

17 70
27 i
16 100
37 121
97 368
24 106
21 127
40 154
25 134
116 521
38 132
27 99
3N 130
23 108
19 469

39 138
35 110
20 135
36 140
130 523
32 195
3N 188
34 1587
29 170
126 710
34 134
43 125
37 132

139 489
23 124
25 144
11 112
24 125

O 0 0000 0 0000 0 0000 0 0000 000000 00000 0 0000 0 0000
&
~
o
o

478 2227

0 45 3
0 58 3
0 85 3
0 102 5
0 290 14
0 61 5
0 107 5
0 2 3
0 78 3
0 38 16
0 116 T
0 105 6
0 17 10
0 101 5
0 439 28
0 65 4
0 76 8
0 66 4
0 76 2
0 286 18
0 1333 76
0 112 18
0 159 9
0 147 7
0 145 13
0 563 57
0 127 12
0 135 16
0 134 19
0 156 20
0 552 67
0 136 15
0 157 9
0 147 11
0 128 10
0 5685 45
0 94 T
0 134 11
0 98 9
0 107 11
0 433 38
0 2116 207

Gesamt

Summe
290
350
428
457

1525
421
479
523
42

1.835
489
41
469
382

1.751
n
359
353
364

1.447|

6.558

507
489
514
541
2051
560
564
545
565
2234
540
531
524
417]
2012
417]
497
374
397|
1685

7.982
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Knotenpunkt 5 — Spitzenstunden

L240 - Rampen

33

L240 Mord

2.951
[a:]
o
0| | D
1.107 re ge i
662 re
0 ge
445 li
0 u
-—
Rampe
—
0 u
1.333 i
0 ge
76 re
1.409
re ge li
fus]
[ve]
w | X
M~ | 4 | O
2.365

Summe der Zufahrten =

1240 Sid

6.558 Kfz

L240 Mord
3.086 2.954 4.343
[l s (o)) w0 -
[ RNy w | 82 — [
o 8| ® — |
o | | — | O LW | Y| O O |t
u li ge re 0 1.043 re ge i u i ge re 0
re 0 565 re ¢ re 0
ge 0 0 ge T ge 0
li 0 478 li li 0
u| 0 0 u u| 0
-— -—
nicht verfigbar Rampe nicht verfligbar
— —»
u| 0 0 u ul 0
li 0 2116 [i li 0
ae 0 0 ge ge i
re 0 207 |re v t re 0
0 2.323 0
u i ge re re ge li u li ge re
[32) fasl -
2K 5|8 gla
o T | — | O 4 | 4 | D (= e N -]
2.198 2.596 2.705
L240 Sud
Summe der Zufahrten = 7.982 Kfz

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00

Nachmittagsspitze 15:00 — 19:00

il
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Anhang

34

Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitstiberprifung
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir Kreisverkehre — Allgemeines 35

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Kreisverkehrsanlagen nach HBS 2015 erfolgt Uber eine Betrachtung des
Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen
Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben ist mindestens
QSV D (,ausreichend”).

Qualitatsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]

A <10
B <20
@ <30
D <45
E > 45
F )

" Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groBer als 1 ist

Grenzwerte fir Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
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Knotenpunkt 1

Konrad-Zuse-Stral3e — Jilicher StraBBe Ost — Julicher StraBe West

36

o2 §

Zufahrt 1: Konrad-Zuse-StraBBe
Zufahrt 2: Julicher StraBBe Ost
Zufahrt 3: Julicher StraBe West
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Knotenpunkt 1

Konrad-Zuse-StraBBe — Julicher StraBBe Ost — Jilicher Stral3e West (P mit)

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | q-Kreis |Fukg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh -e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Jilicher Stralle West 1 1 51 - - 666 686 1191 1156
Jilicher STralRe Ost 1 1 517 - - 389 399 791 771
Konrad-Zuse-Stralle 1 1 267 - - 193 215 999 897

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
Julicher Straflte West 0,58 490 7,3 0,9 5 7 A
Julicher STralRe Ost 0,50 382 9,4 0,7 4 A
3 Konrad-Zuse-Stralle 0,22 704 51 0,2 1 2 A

Gesamt-Qualitdtsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1300 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge © 1248 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 2,64 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz ;7,63 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitéat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert
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Knotenpunkt 2

Jilicher StraBe - Rampe

38

&

-

Zufahrt 1: Rampe
Zufahrt 2: Julicher StraBe Ost
Zufahrt 3: Julicher StraBe West
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Knotenpunkt 2

Jilicher StraBe — Rampe L 240, Vormittagsspitze — Pmit

39

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 1440 Fz/h

Zielvorgaben:

Zufahrt A 44—
7
2 _> & Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
48

A-C
Knotenpunkt: Jilicher Strae (L 136)

Datum: 24.06 2021

Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitats stufe:

v

/B
Rampe zur L 240

Analyse

45 5
D

Aufschlisselung nach F ahrzeugarten:

liegtvor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrime | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom oz G; fakior f; Ces; grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [PkweE/h] H [Pk weE /h] H Po
2 {1} - 1800 1,000 1800 0,089 —
A 3 (1) 185 957 1,000 8957 0,253 —
B 4 (3) 827 478 1,000 382 1,046 —
8 (Z) 172 872 1,000 g7z 0,187 —
¢ 7 (2) 172 1057 1,000 1057 0,182 0,818
2 (1) — 1800 1,000 1800 0,154 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitit Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitdts-
Zufahrt | Strom Gz £ Cez; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] & [PkweE /h] [F2/h] H [Fzih] Is] asv
" 2 172 1,041 1800 1730 0,089 1558 0,0 A
3 230 1,054 857 08 0,253 678 53 A
8 4 400 1,025 392 383 1,046 -17 1896 F
8 183 1,045 972 929 0,197 745 48 A
c 7 185 1,038 1057 1018 0,182 833 43 A
8 270 1,028 1800 1751 0,154 1481 0,0 A
A 243 — — — — — — — -
B 4+5 — — — — — — — —-
C 7+8 — — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; g, F

"4/

Der Knotenpunkte Jilicher Stralle / Rampe

L 240 ist im Pmit-Fall in der heutigen
Ausbauform als vorfahrtgeregelter Knoten in
der morgendlichen Spitzenstunde nicht mehr
leistungsfahig und erreicht eine ungenigende
Verkehrsqualitat (QSV F).

Ein Ausbau mit Lichtsignalanlage wird an dieser
Stelle als Alternative gepruft.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur LSA — Allgemeines 40

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen nach HBS 2015 erfolgt tber
eine Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere

Wartezeit in den einzelnen Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV).
Anzustreben ist mindestens QSV D (,ausreichend”).

QSV F fihrt zu einer deutlichen Uberlastung. In diesem Fall kommt es zu Riickstausituationen, die nicht mehr
abgebaut werden kénnen. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

Qualitatsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]

A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F 2 )

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g tber der Kapazitat C liegt

Grenzwerte fur Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
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Knotenpunkt 2

Julicher StraBe — Rampe L 240 Ubersicht

41

Die nicht dargestellten Strome werden nicht per LSA geregelt und daher im Rahmen der
Leistungsfahigkeitsiberprifung nicht weiter betrachtet.

K5 K5

Jiilicher Strabe West
R I K3
K1 —
K1 ——

— .
—
Rampe L240

Jillicher Strafte Ost
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Knotenpunkt 2

Jilicher StraBe — Rampe L 240 Vormittagsspitze — Pmit

Formbiatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt_Alsdorf Business Park (ABP_4113) Stadt;
Knotenpunkt, 252, Prognose Datum: 01,02 2022
Zeitabschnitt: Vormittagsspitze Bearbeiter: MUA
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome 4, % fa; MNzg; Nyas L gs; b asv
SG [Kfz/h] [l L] [Kiz] [Kiz] [m] 5] )
11 K1 2 270 0,308 046 0,255 35M 42 13,0 A
12 K1 185 0,452 0,22 0,491 3616 43 28,2 B
31 K3 8 172 0,304 0,30 0,251 2,828 36 20,5 B
41 K5 12 183 0,254 0,39 0,193 2617 34 156 A
42 K5 10 391 0,526 0,39 0,682 6,542 68 19.9 A
Gesamt 1201 0,392 19,1
FuBgéinger- IRadfahrerfurten
Zurfatat Bez. Oy ORad Anzahl T Qsv
5G [Fg'h] [Rad/h] Furten [=] [-1
Gesamtbeweartung: B
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Knotenpunkt 2

Jilicher StraBe — Rampe L 240 Nachmittagsspitze — Pmit

Formbiant 3 Knolenpunkt mit Lichisignalanlage
Berechnung der Verkehrsgualildten
Projekl:_Alsdodf Business Park (ABP 4113) Stadt:
Knoteanpunki, 252, Prognose Datumc 01,02 2022
Zailabschnitt: Machmillagsspilze Baarbeitar: MUA
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NE. Baz. Sirdmea q ¥ faj Mg Muz Las) L Qsv
SG [Kfzh] H [ [Kfz] [Kiz] [m] Is] H
i kA 2 241 0,281 0,49 0,201 2,561 ar 11,4 A
12 K1 1 193 0,527 0,19 0,680 4,061 A6 32,3 B
a1 K3 8 32 0,532 0,30 0,697 5,750 B0 24,7 B
41 K5 12 B 0,507 0,36 0,625 5,906 63 21,0 B
42 K5 10 164 0,243 0,36 0,183 2428 3z 16,8 A
Gasaml 1258 0,435 212
FuBganger- /Radfahrerfurten
Fudatit Baz. OFg Btad Anzahl by max sV
sSG [Fa'h] [Fad’h] Furien [5] [-]
Gesamibewariung: B
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Knotenpunkt 3

L 240 - Rampe

44

‘-

g
et
—
>

2 -

Zufahrt 1: L240 Ost
Zufahrt 2: Rampe
Zufahrt 3: L240 West
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Knotenpunkt 3

L 240 — Rampe Ubersichtsplan

45

Die nicht dargestellten Strome werden nicht per LSA geregelt und daher im Rahmen der
Leistungsfahigkeitsiberprifung nicht weiter betrachtet.

L240 Norden

K1 —
L240 Siiden

K3

Rampe 136
;-
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Knotenpunkt 3

L 240 — Rampe Vormittagsspitze — Analyse

Knodenpunkl mil Lichisignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehraqualitdten
Projekt_Alsdod Buisness Park (ABFP 4113) Stadt:
Knotenpunki_Z53 _Analyse Datumc_25.01.2022
Zaitabschnilt: Vormittagsspitze Bearbaiter: MUA
Kfz-Verkehrsstrédme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Sirdmea Eh ':1 TAI N';:'E.I le I_-ngI 1.||||‘_| Qsv
EiE] [Kizh] H [ [Kfz] [Kiz] [m] 5] H
11 K1 2 G4 0,778 043 2,705 11,868 111 26,2 B
12 K1 2 G444 0,778 043 2,705 11,868 111 26,2 B
21 K3 4 148 0,523 0,15 0,665 2,840 7 32,0 B
3 K2 7 207 0,567 0,20 0,813 3,926 48 97 B
Gasamt 1643 0,727 a7 .2
FuBgdnger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t asv
Zulahrt 2L GFg Oriad nig W, max
] [Fgih] [Rad’h) Furian [5] [-]
Gesamlbewartung: B
ﬂT Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven




Knotenpunkt 3

L 240 — Rampe Vormittagsspitze — Pmit

Formbiatt 3 Knofenpunkt mit Lichisignalanlage
Bearachnung der Verkehrsqualititan
Projekt_Alsdorf Buisness Park (ABP 4113) Stadt:
Fnotanpunkl_£53, Prognose Datum:_25.01.2022
Zailabschnitt: Vormittagsspitze Baarbeiter: MUA
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stromea g * Fia Mee Mias Las) Ly Qsv
56 [Kfzh] H & [Kfz] [Kiz] (m] [=] H
11 KA 2 G75 0,812 0,43 3670 13,507 123 30,8 B
12 KA 2 BTG 0,813 0,43 3,711 13,570 124 0.8 B
21 K3 4 164 0,582 015 0,863 3408 42 34 8 B
N K2 7 280 0,753 0,20 2,156 6,551 70 4315 C
Gasamt 1795 0,782 33,2
FuBgdnger- /[Radfahrerfurten
Zulahmt Bez frg Diad Anzahl b max sV
505 [Faih] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gasamibewartung: c
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Knotenpunkt 4

L 240 — Rampe Nord
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s

”

Zufahrt 1: L240 Nord
Zufahrt 2: L240 Sud
Zufahrt 3: Rampe
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Knotenpunkt 4

L 240 — Rampe Nord Ubersichtsplan
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AS 44 Nord

K1 Die nicht dargestellten Strome werden nicht
per LSA geregelt und daher im Rahmen der
Leistungsfahigkeitsiberprifung nicht weiter
betrachtet.

L240 Nord

K3 —

L240Siid
——
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Knotenpunkt 4

L 240 — Rampe Nord Vormittagsspitze Analyse

TU= 70s

TU= 90s

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage

Barechnung dar Verkehrsgualitlen

Projekt: ABP 4113

Stadt:

Knotenpunkt: Rampe/Ad44 Mord, Analyse

Feilabschnitt: Viormitlagsspitzenstunda

Datum: 24 012022

Bearbeiter: MUA

Kfiz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Knolenpunkt mit Lichisignalanlage
Formblatt 3
Barechnung der Verkehrsqualitalen
Projekt: ABP 4113 Stadl:
Knaotenpunkt: RampelA44 Nord, Analyse Datum:_24.01.2022
Zeilabschnitl: Yormillagsspitzensiunda Bearbeiter: MUA
Kfz-Varkehrsstrdme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Baz. Strame q ] fay Mg Nz | Las twy aswv
5G [Kiz/h] El [ [Kiz] [Kiz] [m] [s] |
11 K3 1 172 0,437 0,21 0,458 3,358 42 280 B
21 K2 4 10 0,078 0,09 0,045 0,224 g 30,7 B
41 K1 11 718 0,742 0,51 2,128 13,091 122 213 B
Gasamt 900 0,676 27
FuBgdnger- iRadfahrerfurten
Baz. Anzahl : Qsv
Zufahrt Org ‘Qrad nza b max
56 [Foh] [Radmh] Furten I=] H
‘Gesamtbawsriung: B

Me Baz. Stréma q % fay Nge Nz Les, L asy
i) [Kiz/h] Ll [ [Kiz] [Kfz] [m] [=] El
11 K3 1 172 0,324 0,28 0,276 3,650 45 27,0 B
21 K2 4 10 0,097 0,07 0.060 0,204 a 41,5 c
41 K1 11 718 0,763 0,50 2472 16,983 153 276 B
Gesamt 900 0,672 7T
FuBgdnger- /Radfahrarfurten
Bez. Anzahl ‘. asv
Zutahrt OFg ‘QRad nzal by max
5G [Foh] [Radmh] Furten Is] H
Gesamtbewariung: Cc
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Knotenpunkt 4

L 240 — Rampe Nord Vormittagsspitze Pmit

TU= 70s

Formblatt 3

Kmotenpunkt mit Lichisignalanlage

TU= 90s

Barechnung der Verkehrsgualitaten

Projekt: ABP 4113

Stadl:

Knotenpunkt: Ramped/A44 Mord. Prognose

Zeitabschnill: Vormillagsspilzensiunde

Bearbeiter. MUA

Datum: 24.01.2022

Formblatt 3

Kmotenpunkt mit Lichisignalanlage

Barechnung der Verkehrsqualitaten

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Projekt: ABP 4113

Knaotenpunkt: RampedA44 Mord. Prognose

Zailabschnill: Vormillagsspilzensiunde

Stadt:
Datum:_24.01.2022
Bearbeiter: MUA

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Me Baz. Stroma q 5 fay Neey Nus, Lo g asv
56 [Kfz/h] H [ [Kiz] [Kiz] [m] =] |
11 K3 1 193 0,487 0,21 0,572 3,864 A7 293 B
21 K2 4 13 0,094 0,08 0.057 0,250 ] .0 B
41 K1 i1 760 0,784 0,51 2,922 14,854 137 24.7 B
Gasamt 966 0,715 257
FuBgdnger- /Radfahrerfurten
Baz. Anzahl ¢ asv
Zufahrt Arg Tra nzal bov ma
SG [Fgih] [Radih] Furten [s] [-1
Gesamtbawartung: B

NE Baz. Sirome q 5 fay Nese Nus, Lo, g asv
56 [Kfzih] H [ [Kiz] [Ktz] [m] =] [l
11 K3 1 193 0,361 0,29 0,329 4,160 49 276 B
21 K2 4 10 0,097 0,07 0.060 0,294 ] 41,5 c
41 K1 i1 760 0.807 0,50 3.537 19,462 171 324 B
Gasamt 963 0,710 35
FuBgdnger- iRadfahrerfurten
Baz. Anzahl ¢ asv
Zufahrt Arg Ara nzal bov ma
SG [Fgéh] [Radih] Furten [s] [-]
Gesamtbeweartung: c
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Knotenpunkt 5

L 240 — Rampe Sud

52

Zufahrt 1: L240 Nord
i Zufahrt 2: L240 Sud
% Zufahrt 3: Rampe
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Knotenpunkt 5 e3

L 240 — Rampe Suid Ubersichtsplan

Die nicht dargestellten Strome werden nicht

K1 per LSA geregelt und daher im Rahmen der
| E Leistungsfahigkeitsiiberprifung nicht weiter
‘ 3 betrachtet.

Rampe AS 44 Siid j_

K3 —
K3 —
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L240 Siid
—
—




Knotenpunkt 5

L 240 — Rampe Siuid Vormittagsspitze Analyse

TU= 70s TU= 90s

Formblatt 3 Kmolenpunkl mit Lichisignalanlage Fombla 3 Knotenpunkl mit Lichisignalaniage
Barechnung der Verkehrsgualititen Berechnung der Verkehrsqualitalen
Projekt: ABP 4113 Stadl: Projekt: ABP 4113 Stadit:
Knotenpunkt: Rampe/A44 Sid, Anaylse Datum: 24 _.01.2022 Knaotenpunkt: BampelAdd Sid. Anayise Datum: 24.01.2022
Zeitabschnitl: Vormillagsspilze Baarbaiter: MUA Zeilabschnill: Vormillagsspitze Baarbeiter: MUA
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen) Kfz-Varkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Ne. Baz. Stroma q % fa Nee Mps L sy twy asy N Baz. Strome q X fay Mg Nz, Las Ly Qsv
SG [Kiz/h] k & [Kiz] [Kiz] [m] [s] | 56 [Kf2/h] H [ [Ktz] [Kiz] [m] 5] [l
11 K3 1 186 0,409 0,24 0,406 3,446 42 255 B 11 K3 1 188 0,408 0,24 0.402 4,301 50 n7 B
12 K3 1 187 0,411 0,24 0.410 3468 42 255 B 12 K3 1 187 0,408 0,24 0.405 4,320 50 7 B
21 K2 5 54T 0,477 0,61 0,550 65,352 ] 9.1 A 3l K2 5 547 0,455 0,64 0,499 7,379 L 9.5 A
22 Ha2L 4 130 0.524 0,14 0.666 3,009 41 7.5 C 22 K2L 4 130 0,674 0,11 1,311 4,434 58 629 ]
41 K1 11 627 0,781 0,43 3.032 13,568 128 3.0 B 41 K1 11 627 0,694 0,49 1,570 13,694 129 240 B
Gasamt 1677 0,583 232 Gasamt 1677 0,551 240
FuBganger- /Radfahrerfurten FuRgdnger- IRadfahrerfurten
Fuledut Baz. Geg Jrad Anzahl | Yp— Qs Fufahrt Baz. Org Araa Anzahl b max Qsv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furtan Is] [-] SG [Fgih] [Radih] Furten Is] [-]
‘Gesamtbewsriung: C Gesamibewsriung: D
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Knotenpunkt 5

L 240 — Rampe Sid Vormittagsspitze Pmit

TU= 70s TU= 90s

Knotenpunkt mit Licht lanlage Knotenpunkt mit Lichisit
Formblatt 3 Bm:m der ngﬁm|m?m Formblatt 3 Barechnung der Verkehrsgualitalen
Projekt: ABP_4113 Stadl: Projekt: ABP 4113 Stact:
Knotenpunkt_Eampsifdd S0d. Prognose Daturn; 24.01.2022 Knotenpunkl: Rampe/Ad44 Sid, Prognose Datum: 24.01.2022
Zeltabachnitt Vormitiagsspitze Bearbedter: MUA Zeitabschnill: Vormillagsspilze Bearbeiter: MUA
Kiz-Verkehrssiréme - Verkehrsgqualititen (fahrsireifenbezogen) Kfz-Varkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Sirome g % T Nagj Nz, Las b asv M. Bez. Strome q X fay Mg Mus, Lgs) Ly Qsv
56 [Kfzh) H [ [Kiz) [Kfz] [m] 5] 5! 56 [Kiz/h] kl e [Kiz] [Kiz] [m] 5] El
11 K3 1 i 0,443 0,24 0472 3,804 45 %2 B 11 K3 1 202 0,440 0,24 0,466 4,742 54 324 8
12 K3 1 W 0,443 0,24 0,472 3,804 45 26,2 B 12 K3 1 202 0,440 0,24 0,466 4,742 54 3z4 B
21 K2 5 E) 0,520 0.61 0,666 7,267 76 97 A 21 K2 589 0.495 064 0.589 8427 85 102 A
o KaL 4 134 0,540 0,14 0,715 3,135 42 38,3 [+] 22 KaL 4 134 0,684 011 1.456 4,683 58 65,7 D
41 K1 11 [t 0,643 043 4,005 16,540 182 40,1 [ 41 K1 11 B3 0,738 0,49 2,076 15,452 143 26,6 =]
Gesamt 1806 0,624 2B Gasamt 1806 0,588 254
Full: IRadfahrerfurten FuBganger- IRadfahrerfurten
utaht Bez. ey [ Anzahi [ Qsv — Bez. Geg Ghad Anzahl - sV
56 [Fam] [Radh] Furten [s] H 56 [Fgih] [Rad/h] Eurtan 5] H
Gesamibewerntung: C Gesamibewarlung: o]

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven



Kontakt

56

i

Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin
Wir analysieren, prognostizieren, planen und realisieren.

Ingenieurgruppe far
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
kro@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakt: Dipl.-Ing. Oliver Krey
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