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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Ausgangssituation und Untersuchungsinhalte

• Die Stadt Alsdorf und die Gemeinde Aldenhoven beabsichtigen, ein interkommunales Gewerbegebiet nördlich des

bereits bestehenden Business Parks Alsdorf zu errichten und dieses durch einen Bebauungsplan planungsrechtlich zu

sichern.

• Die Planungsgruppe MWM, Aachen ist mit der Durchführung der Bauleitplanung und Projektkoordination beauftragt.

• Das Plangebiet wird zukünftig über den bestehenden Business Park erschlossen.

• Über die L 136, L 240 und die A 44, die im Süden bzw. Osten des Business Parks gelegen sind, ist das Plangebiet

überregional mit dem Pkw zu erreichen.

• Beabsichtigt ist die Reaktivierung der westlich angrenzenden Bahntrasse, so dass auch ein Anschluss an den SPNV

möglich ist.

• In dieser verkehrsgutachterlichen Stellungnahme wird im Rahmen eines B-Planverfahrens die verkehrliche

Erschließung des neuen Entwicklungsgebiets auf ihre Umsetzbarkeit geprüft.

• Dabei werden auch die Auswirkungen auf die angrenzenden Knotenpunkte untersucht.
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Arbeitsschritte

▪ Übernahme Grundlagendaten sowie Auswertung von aktuellen Verkehrszählungen im Untersuchungsgebiet.

▪ Vorbereitung, Durchführung und Auswertung einer videobasierten Verkehrszählung an 5 Knotenpunkten in der Zeit 

von 6:00 – 10:00 und 15:00 – 19:00 Uhr an einem Normalwerktag außerhalb der Schulferien.

▪ Darstellung der heutigen Verkehrsmengen in Kfz DTVw auf den im Umfeld des Vorhabens liegenden 

Straßenabschnitten.

▪ Darstellung der Verkehrsentwicklung bis 2030 für das anliegende Straßennetz anhand der zu erwartenden 

strukturellen Veränderungen in der Region und Abgleich mit den im Hause IVV vorliegenden Verkehrsmengen aus 

dem Verkehrsmodell für die Städteregion Aachen sowie dem Verkehrsmodell für die Stadt Alsdorf.

▪ Ermittlung des Verkehrsaufkommens (Verkehrserzeugung) für das Vorhaben anhand der bislang bekannten 

Planungen nach Vorgaben der FGSV. Verteilung der abfließenden Verkehre auf die Anschlussknoten.

▪ Darstellung der Verkehrsbelastungen in Kfz DTVw im umliegenden Straßennetz mit den zusätzlichen, durch das 

Vorhaben erzeugten Verkehrsmengen für den Prognosehorizont 2030 (Mit-Fall).

▪ Durchführung von Leistungsfähigkeitsnachweisen für die 5 Knotenpunkte im Mit-Fall. Ermittlung der Staulängen und 

Wartezeiten nach HBS 2015. Betrachtet wird die Spitzenstunde. Darstellung der Auswirkungen auf die angrenzenden 

Knotenpunkte.

▪ Zusammenstellung der Fakten und Argumente für das Vorhaben aus verkehrlicher Sicht und Erarbeitung einer 

Handlungsempfehlung.
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Aktuelle Erhebungen

▪ Durchführung einer Videoerhebung an fünf Knotenpunkten am 24.06.2021

▪ Knotenpunkt Konrad-Zuse-Str. / Jülicher Str. (L 136)

▪ Knotenpunkt Rampe zur L 240 / Jülicher Str. (L 136)

▪ Knotenpunkt L 240 / Rampe zur L 240 

▪ Knotenpunkt L 240 / Anschlussstelle BAB A44 Nord

▪ Knotenpunkt L 240 / Anschlussstelle BAB A44 Süd.

▪ Richtungsscharfe Erfassung der Verkehrsmengen getrennt nach den Fahrzeugkategorien Krad, Pkw, Kleintransporter, 

Busse, Lkw ohne Anhänger und Sattelzug/Lkw mit Anhänger.

▪ Einzelergebnisse sind im Anhang 

dokumentiert.
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Unfallhäufungsstellen Knotenpunkte 1 bis 3

▪ Eine Analyse der Unfälle aus den Jahren 2017 bis 2019 an den Knotenpunkten 1 bis 3 hat ergeben, dass alle 3 

Knotenpunkte nicht als Unfallhäufungsstellen aufgefallen sind. 

▪ Knotenpunkt 1 ist unauffällig.

▪ An Knotenpunkt 2 konnten vorwiegend Ein- oder Abbiegeunfälle festgestellt werden, die möglicherweise durch die 

Vorfahrtregelung und die hohe Verkehrsbelastung begründet sind.

▪ An Knotenpunkt 3 wurden meist Unfälle im Längsverkehr registriert.

1

2

3
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Unfallhäufungsstellen Knotenpunkte 4 und 5

▪ Eine Analyse der Unfälle aus den Jahren 2017 bis 

2019 an den Knotenpunkten 4 und 5 hat ergeben, 

dass auch diese Knotenpunkte nicht als 

Unfallhäufungsstellen aufgefallen sind. 

▪ Auch hier konnten kaum Abbiegeunfälle, sondern 

vorwiegend Unfälle im Längsverkehr festgestellt 

werden, zumeist im Verflechtungsbereich zwischen 

den beiden Anschlussstellen. 

5

4
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Analyse-Null-Fall 2021
Verkehrsstärken Kfz/24h DTVw
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Prognose-Null-Fall (P0) 2035

Der Prognose-Null-Fall 2035 (P0) dient als Vergleichsfall zum Planfall (Pm) mit Erweiterung des 

Businessparks. Folgende Annahmen werden dazu getroffen:

▪ Einwohnerentwicklung

▪ Einwohnerzahl sowohl in der Städteregion als auch in Alsdorf steigt bis 2035 um etwa 1%, dabei deutliche Zunahmen in der Gruppe 

der über 65jährigen (Quelle: IT.NRW, Oktober 2021)

▪ Beschäftigtenentwicklung

▪ Im Rahmen der Verflechtungsprognose 2030 wurde für die Städteregion für den Zeitraum 2010 bis 2030 ein leichter Anstieg der 

Anzahl der Erwerbstätigen angenommen.

▪ Für die kommenden Jahre ist jedoch davon auszugehen, dass die Zahl der Erwerbspersonen in den nächsten Jahren deutlich 

abnehmen wird. Hauptursache für das Sinken der Erwerbspersonenzahl ist das Ausscheiden der geburtenstarken Jahrgänge aus dem 

erwerbsfähigen Alter in den kommenden Jahren. (Quelle: Statistisches Bundesamt, 2020)

▪ Entwicklung Pkw-Verkehr

▪ Aufgrund der Einwohnerentwicklung wird ein leichter Zuwachs im Pkw-Verkehr von 1% angenommen.

▪ Entwicklung Schwerverkehr

▪ Im Rahmen der Verflechtungsprognose 2030 wurde für die Städteregion für den Zeitraum 2010 bis 2030 ein deutlicher Anstieg des

Straßengüteraufkommens von bis zu 20% angenommen. Diese Steigerungen sind vorwiegend auf fernverkehrsrelevanten Strecken zu 

finden, wie z.B. der hier auch betrachteten L 240. 

▪ Im Rahmen dieser Untersuchung wird eine Steigerung des SV-Anteils bis 2035 um 10% unterstellt.
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Prognose-Null-Fall (P0) 2035 
Verkehrsstärken Kfz/24h DTVw
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben

▪ Die Abschätzung des Verkehrsaufkommens für die zukünftige Nutzung in der Gebietserweiterung erfolgt differenziert

nach Nutzungsarten und Personengruppen. Bei der Verkehrserzeugung wird auf die Erzeugungsraten nach FGSV1

und – sofern differenziert vorhanden – auf HSVV2 zurückgegriffen. Für die Mobilitätskennwerte wird auf die aktuelle

MiD (Mobilität in Deutschland) zurückgegriffen.

▪ Der Darstellung der Tagesganglinie kann die Verteilung der Mehrverkehre über den Tag als Quell- oder Zielverkehr

entnommen werden.

▪ Der anschließend dargestellte Prognose-Mit-Fall 2035 zeigt das Gesamtverkehrsaufkommen auf den Straßen im

Bereich des Plangebiets unter Berücksichtigung der zusätzlichen Verkehre durch das Vorhaben.

1 Hinweise zur Schätzung der Verkehrsaufkommen von Gebietstypen“, Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006.

2 Integration von Verkehrsplanung und räumlicher Planung, Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung“, Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und

Verkehrsverwaltung, Heft 42 – 2000.
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben
Planung Stand 24.09.2021

Strukturgrößen:

• Gesamtfläche 17,7 ha (brutto)

• Nettobauland 13,3 ha für Industrie (GI)
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben
Voraussetzungen

▪ Mobilitätskenngrößen (FGSV)

▪ Wegehäufigkeit Beschäftigte = 2,0 bis 2,5 Wege/Beschäftigten

▪ MIV-Anteil Beschäftigte = 65 bis 85 % 

▪ PKW-Besetzungsgrad Beschäftigte= 1,1 Personen/PKW

▪ ÖPNV-Anbindung

▪ An der Haltestelle Business Park Ost: 2 Buslinien (11, 220), Haltestellenentfernung etwa 500m

in den Spitzenstunden etwa alle 30 min, keine Erschließung in den Nebenzeiten

▪ An der Haltestelle Business Park Nord: 1 Buslinie (11), Haltestellenentfernung etwa 200m

in den Spitzenstunden alle 60 min, keine Erschließung in den Nebenzeiten

▪ Geplant: Reaktivierung der Bahnlinie westlich des Entwicklungsgebietes mit Einrichtung eines Haltepunktes im Bereich des 

Businessparks, damit durchgehende ÖV-Erschließung im 60-Minuten-Takt
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Verkehrserzeugung durch Neubauvorhaben
Annahmen

▪ Getroffene Annahmen Beschäftigte:

▪ Anzahl Beschäftigte -> 400 – 1.300

▪ Verkehrsmittelwahl Beschäftigte -> 70 % MIV  (unter Berücksichtigung der geplanten SPNV-Anbindung)

▪ Anwesenheit Beschäftigte -> 90% (nach FGSV)

▪ Anzahl Wege je Beschäftigten -> 2,0 – 2,5 Wege/Tag

▪ Pkw-Besetzungsgrad -> 1,1 Personen/PKW

▪ Kundenverkehr -> 0,5 Wege/Beschäftigtem bei MIV-Anteil 70% und 1,3 Pkw-Besetzungsgrad

▪ Wirtschaftsverkehr -> 0,5 Wege/Beschäftigtem

▪ Erwartetes zusätzliches Verkehrsaufkommen:

▪ 2.030 Kfz-Fahrten pro Tag als Summe im Quell-/Zielverkehr

▪ davon 110 Lkw-Fahrten pro Tag als Summe im Quell-/Zielverkehr
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Tagesganglinien Kfz-Verkehr gesamtes Vorhaben
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Prognose-Mit-Fall (Pmit) 2035 
Verkehrsstärken Kfz/24h DTVw
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Bewertung und Handlungsempfehlung

▪ Durch das Vorhaben werden insgesamt rund 2.000 (= Summe Quellverkehr und Zielverkehr) zusätzliche tägliche Kfz-

Fahrten ausgelöst.

▪ Die Mehrbelastungen wirken sich mit zunehmendem Abstand zum Vorhaben immer geringer aus. Während am 

Kreisverkehr noch der Gesamtverkehr wiederzufinden ist, sind an den beiden Anschlussstellen zur A 44 nur noch 

wenige Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet zu finden. 

▪ Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchungen können dem Anhang entnommen werden.

▪ Der Knotenpunkt Jülicher Straße/ Konrad-Zuse-Straße ist als Kreisverkehr ausgebaut. Dieser Kreisverkehr weist aktuell 

eine sehr gute Verkehrsqualität auf (QSV A). Infolge der allgemeinen Verkehrssteigerungen und der Mehrverkehre 

aus dem Entwicklungsgebiet steigt die Fahrtenzahl hier deutlich. Der Kreisverkehr erreicht jedoch auch zukünftig eine 

sehr gute Verkehrsqualität (QSV A).
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Bewertung und Handlungsempfehlung

▪ Der Knotenpunkt Jülicher Straße/ Rampe L 240 ist heute vorfahrtgeregelt. Die Überprüfung der Leistungsfähigkeit 

ergab, dass dieser Knotenpunkt aktuell in der heutigen Ausbauform leistungsfähig ist. Er erreicht in der 

morgendlichen Spitzenstunde eine befriedigende Leistungsfähigkeit (QSV C), am Nachmittag eine gute Qualität 

(QSV B). 

▪ Infolge der Verkehrssteigerungen und besonders der Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet steigen die 

Verkehrsströme an diesem Knoten so sehr, dass die Leistungsfähigkeit dieses Knotens beeinträchtigt wird. In der 

morgendlichen Spitzenstunde ist der Knoten dann nicht mehr leistungsfähig (QSV F), am Nachmittag wird zumindest 

noch eine befriedigende Qualität erreicht (QSV C). 

▪ An dieser Stelle wird ein Umbau dieses Knotenpunkts zu einem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt empfohlen. Mit 

LSA wird dann in der morgendlichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualität erreicht (QSV B). 

▪ Ein solcher Ausbau lässt sich in die Planung des Landesbetriebs integrieren, der auf der nördlichen Seite der Jülicher 

Straße eine durchgehende Radverkehrsanlage plant. Durch die Lichtsignalanlage kann an diesem Knotenpunkt eine 

hohe Sicherheit für den Radverkehr gewährleistet werden. Gleichzeitig kann die Zahl der Ein- und Ausbiegeunfälle an 

diesem Knotenpunkt durch eine LSA reduziert werden.
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Bewertung und Handlungsempfehlung

▪ Die weiteren Knotenpunkte im Verlauf der L 240 sind lichtsignalgesteuert, die Freigabezeiten werden dabei 

verkehrsmengenabhängig gesteuert. 

▪ Bei einer verkehrsmengenabhängigen Steuerung liegt kein Festzeitenprogramm der LSA vor, das als Grundlage einer 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung genutzt werden könnte. Daher wurde auf der Basis der Erhebungsvideos in den 

jeweiligen Spitzenstunden ein sich einstellender und repräsentativer Umlauf ermittelt und damit ein Grünzeitenplan 

erstellt. Für die Knotenpunkte an den Anschlussstellen wurden 2 Umläufe ermittelt.

▪ Für die gewählten Grünzeitenpläne wurde die Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte in der Analyse und mit dem 

zusätzlichen Verkehr aus dem Entwicklungsgebiet in der Prognose ermittelt. 

▪ Ergebnis der Leistungsfähigkeitsüberprüfungen war, dass durch den Mehrverkehr die Leistungsfähigkeit der drei 

betrachteten Knotenpunkte mit LSA nicht wesentlich beeinträchtigt wird. Während sich bei Knotenpunkt 3 die 

Qualitätsstufe von B auf C verändert, behalten die beiden Knotenpunkte an den Anschlussstellen in den 

Spitzenstunden ihre aktuelle Verkehrsqualität.

▪ Eine Überprüfung der errechneten Rückstaulängen ergab keine Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte.

▪ Die Mehrverkehre aus dem Entwicklungsgebiet bewirken somit nur marginale Mehrbelastungen ohne wesentliche 

Auswirkung auf die Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte entlang der L 240. Eine Anpassung der Steuerung aufgrund 

der Gebietserweiterung ist hier nicht notwendig.
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Anhang

Erhebungsergebnisse
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Knotenpunkt 1
Konrad-Zuse-Straße – Jülicher Straße Ost – Jülicher Straße West

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 3

Zufahrt 1: Konrad-Zuse-Straße

Zufahrt 2: Jülicher Straße Ost

Zufahrt 3: Jülicher Straße West
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Knotenpunkt 1 – 8h Übersicht
Konrad-Zuse-Straße – Jülicher Straße Ost – Jülicher Straße West
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Knotenpunkt 1 – Spitzenstunden
Konrad-Zuse-Straße – Jülicher Straße Ost – Jülicher Straße West

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00 Nachmittagsspitze 15:00 – 19:00 
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Knotenpunkt 2
Jülicher Straße - Rampe

Zufahrt 2

Zufahrt 1

Zufahrt 3

Zufahrt 1: Rampe

Zufahrt 2: Jülicher Straße Ost

Zufahrt 3: Jülicher Straße West



23

Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 2 – 8h Übersicht
Jülicher Straße - Rampe
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Knotenpunkt 2 – Spitzenstunden
Jülicher Straße - Rampe

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00 Nachmittagsspitze 15:00 – 19:00 
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Knotenpunkt 3 
L240 - Rampe

Zufahrt 3

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 1: L240 Ost

Zufahrt 2: Rampe

Zufahrt 3: L240 West
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Knotenpunkt 3 – 8h Übersicht
L240 - Rampe
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Knotenpunkt 3 – Spitzenstunden
L240 - Rampe

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00 Nachmittagsspitze 15:00 – 19:00 
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Knotenpunkt 4
L240 - Rampe

Zufahrt 1

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 1: L240 Nord

Zufahrt 2: L240 Süd

Zufahrt 3: Rampe
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Knotenpunkt 4 – 8h Übersicht
L240 - Rampe
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Knotenpunkt 4 – Spitzenstunden
L240 - Rampe

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00 Nachmittagsspitze 15:00 – 19:00 
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Knotenpunkt 5
L240 - Rampe

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 3

Zufahrt 1: L240 Nord

Zufahrt 2: L240 Süd

Zufahrt 3: Rampe
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Knotenpunkt 5 – 8h Übersicht
L240 - Rampe
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Knotenpunkt 5 – Spitzenstunden
L240 - Rampen

Vormittagsspitze 06:00 - 10:00 Nachmittagsspitze 15:00 – 19:00 
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Anhang

Ergebnisse der 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung für Kreisverkehre – Allgemeines 

Der Nachweis der Leistungsfähigkeit von Kreisverkehrsanlagen nach HBS 2015 erfolgt über eine Betrachtung des 

Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen 

Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Anzustreben ist mindestens 

QSV D („ausreichend“).

Grenzwerte für Qualitätsstufen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Qualitätsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]

A ≤ 10

B ≤ 20

C ≤ 30

D ≤ 45

E > 45

F __1)

1) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sättigungsgrad größer als 1 ist
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Knotenpunkt 1
Konrad-Zuse-Straße – Jülicher Straße Ost – Jülicher Straße West

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 3

Zufahrt 1: Konrad-Zuse-Straße

Zufahrt 2: Jülicher Straße Ost

Zufahrt 3: Jülicher Straße West
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Knotenpunkt 1
Konrad-Zuse-Straße – Jülicher Straße Ost – Jülicher Straße West (P mit)
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Knotenpunkt 2
Jülicher Straße - Rampe

Zufahrt 2

Zufahrt 1

Zufahrt 3

Zufahrt 1: Rampe

Zufahrt 2: Jülicher Straße Ost

Zufahrt 3: Jülicher Straße West
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Knotenpunkt 2
Jülicher Straße – Rampe L 240, Vormittagsspitze – Pmit

Der Knotenpunkte Jülicher Straße / Rampe 

L 240 ist im Pmit-Fall in der heutigen 

Ausbauform als vorfahrtgeregelter Knoten in 

der morgendlichen Spitzenstunde nicht mehr 

leistungsfähig und erreicht eine ungenügende 

Verkehrsqualität (QSV F).

Ein Ausbau mit Lichtsignalanlage wird an dieser 

Stelle als Alternative geprüft.
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Leistungsfähigkeitsuntersuchung für LSA – Allgemeines 

Der Nachweis der Leistungsfähigkeit von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen nach HBS 2015 erfolgt über 

eine Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde. Bemessen und bewertet wird die mittlere 

Wartezeit in den einzelnen Zufahrten eines Knotens in Form von Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). 

Anzustreben ist mindestens QSV D („ausreichend“).

QSV F führt zu einer deutlichen Überlastung. In diesem Fall kommt es zu Rückstausituationen, die nicht mehr 

abgebaut werden können. Der Knoten ist dann nicht mehr leistungsfähig.

Grenzwerte für Qualitätsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

Qualitätsstufe (QSV) Mittlere Wartezeit w [s]

A ≤ 20

B ≤ 35

C ≤ 50

D ≤ 70

E > 70

F -- 1) 

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt
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Knotenpunkt 2
Jülicher Straße – Rampe L 240 Übersicht

Die nicht dargestellten Ströme werden nicht per LSA geregelt und daher im Rahmen der 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung nicht weiter betrachtet.
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Knotenpunkt 2
Jülicher Straße – Rampe L 240 Vormittagsspitze – Pmit
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 2
Jülicher Straße – Rampe L 240 Nachmittagsspitze – Pmit
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Knotenpunkt 3 
L 240 - Rampe

Zufahrt 3

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 1: L240 Ost

Zufahrt 2: Rampe

Zufahrt 3: L240 West
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Knotenpunkt 3
L 240 – Rampe Übersichtsplan

Die nicht dargestellten Ströme werden nicht per LSA geregelt und daher im Rahmen der 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung nicht weiter betrachtet.
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Knotenpunkt 3
L 240 – Rampe Vormittagsspitze – Analyse 
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 3
L 240 – Rampe Vormittagsspitze – Pmit
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 4
L 240 – Rampe Nord

Zufahrt 1

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 1: L240 Nord

Zufahrt 2: L240 Süd

Zufahrt 3: Rampe
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 4
L 240 – Rampe Nord Übersichtsplan

Die nicht dargestellten Ströme werden nicht 

per LSA geregelt und daher im Rahmen der 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung nicht weiter 

betrachtet.
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 4
L 240 – Rampe Nord Vormittagsspitze Analyse

TU= 70s TU= 90s
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 4
L 240 – Rampe Nord Vormittagsspitze Pmit

TU= 70s TU= 90s
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 5
L 240 – Rampe Süd

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 3

Zufahrt 1: L240 Nord

Zufahrt 2: L240 Süd

Zufahrt 3: Rampe
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 5
L 240 – Rampe Süd Übersichtsplan

Die nicht dargestellten Ströme werden nicht 

per LSA geregelt und daher im Rahmen der 

Leistungsfähigkeitsüberprüfung nicht weiter 

betrachtet.
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 5
L 240 – Rampe Süd Vormittagsspitze Analyse

TU= 70s TU= 90s
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Knotenpunkt 5
L 240 – Rampe Süd Vormittagsspitze Pmit

TU= 70s TU= 90s
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Verkehrsgutachterliche Stellungnahme Business Park Alsdorf - Aldenhoven

Kontakt

Fon: +49(241) 9 46 91-22 Oppenhoffallee 171

Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen

kro@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de

Kontakt: Dipl.-Ing. Oliver Krey


