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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 23 E ,Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2“ der
Stadt Werne soll Baurecht fiir den Neubau eines Logistikzentrums geschaffen werden.

Ein Ubersichts@geplan der ortlichen Gegebenheiten mit Kennzeichnung des Geltungs-

bereiches des Pl\gng?7[7£te istin A/nlage 1|dargestelit.— ( -
Unter BerUcksichti\g ng der Gera sch@\as ungﬁe%grerLegLn Bepguungspléne 23D

~Wahrbrink West* und 23 B ,Wahrbrink" ist fur die Gewerbeflachervdesl Bebauungsplan-
gebietes eine Kontingentierung der hiervon ausgehenden zuldssigen Schallemissionen je
Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zuldssigen Emissionskontingente Lex gemarn
DIN 45691 [12] durchzufihren.

Anmerkung : Der nérdliche Teilbereich des Bebauungsplangebietes Nr. 23 E (vgl. Anlage 2a) liegt im
Geltungsbereich der Bebauungsplanes Nr. 23 D. Dies wird bei der Kontingentierung zur Ermittlung der
Vorbelastung und der Zusatzbelastung entsprechend berticksichtigt.

Auf Grundlage der dimensionierten Emissionskontingente Lex wird eine Formulierung fur die
textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan vorgeschlagen.

Innerhalb der Gewerbegebietsflache des Bebauungsplans Nr. 23 E ist die Errichtung eines
Logistikzentrums mit Docks, entsprechenden Freiflachennutzungen zum Warenumschlag
sowie einem Parkplatz geplant.

Anlage 7a zeigt einen Lageplan des geplanten Logistikzentrums.

Im Rahmen derVOrIie/gnd ch }ec?aische Untersuchung sind die in-Verbindung mit der
zukunftigen Nutz\t\J\ng deg/T_z;'sti zentr ZU erwarte en(Iéi:Frqél‘;r immissionen auf
Grundlage der zur Verfu‘guug) g stelten/é’la unﬁrla{gf—fz ] und Nutzdngsangaben [21]
gemaf den Vorgaben der TA Larm [3] in Verbindung mit den Vorgab% er DIN 9613-2 [5]
zu ermitteln und anhand der schalltechnischen Randbedingungen der Bebauungsplane Nr.

23 E ,Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2“ und 23 D ,Wahrbrink West"* zu beurteilen.

Im Falle einer Uberschreitung der zuldssigen Immissionskontingente sind die dann erforder-
lichen Larmschutzmafinahmen zu dimensionieren.

Mdgliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Prognose-Nullfalls 2025 (zukiinftige Belastung ohne Bauvorhaben) mit dem
Prognose-Mitfall (zukiinftige Belastung mit Bauvorhaben) und zu bewerten. Die Bewertung
erfolgt auf Grundlage der vorgegebenen werktéglichen DTV-Werte [Kfz/24h].

Fur die Buronutzungen ist eine Aussage zu allen vorliegenden Larmpegelbereichen zu
treffen.
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Datum

[1] BImSchG \
Bundes- Imm|s3| ssc@sez

Kat.
tz zumSchutzvors

ad- rAktueIIe Fassung
}ij U welt inwir ung j
d Lu ve

Geréausche, Erschutterungen
und &hnliche Vorgénge

Sechste AVwWV zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz,
technische Anleitung zum Schutz

[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung

[8] TAL&rm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inneren
vom 28.09.1998

gegen Larm
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All- Oktober1999
gemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA Larm 1997)

auf den ntwurf September

[~ door, VAN

[6] DINEN 12 e:eg,]‘eil 4 j ‘

[N j April 2001

(Bﬁ usktlk ﬂjere nung debj
chaften von! - J
Gebé&uden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

[7] DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N  Maérz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-

schaft

[8] DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerausch-

immissionen in der Nachbar-

schaft, Hinweise zur Be-

urteilung bei gewerblichen An-

lagen
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[9] DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf
von Gerauschen und Ermittlung November 2002,
eines Tonzuschlages fur die Entwurf Januar
- Beurteilung von Gerausch- 1992
SIO e Verwms in
\\ / /\ \ (/‘ arm'auf Entwurf Japrﬁar 992T F ,,_
[10] DIN 45 681 \ /o J ‘ e_synm ngUér Zo/nhaltlgjke J N J Mérz 2005
\ von Gerauschen d Ermittlund W,
eines Tonzuschlages fur die
Beurteilung von Gerausch-
immissionen
[11] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigungen
von Gerauschen und Ermittlung zu DIN
eines Tonzuschlages fur die 45681:2005-03
Beurteilung von Gerausch- August 2006
immissionen
[12] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[13] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an  Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralBen 8/1990 vom 10.4.1990
[14] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fiir RIL 2006

Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien
fur die Ausfiihrung von Larm-
schutzwanden an Strallen

StralRen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe Stral3enentwurf

[15] Aussage Genauigheite
Nachweis der Ei

Immissionswe\r\t mittels Pr.

L su
—~
o [ G
gn

F)//_”jl

syasisn

Se
T

[16] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen’  cLit. J 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umweltschutz,
von Schallemissionen aus Park- 6. Uberarbeitete Auflage
platzen, Autohofen und
Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen
[17] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C ., Lit. 26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98MAR DIN 9613-2
[18] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995

suchung der Lkw-Ladegeréusche
auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen

Umwelt und Geologie:
Schriftenreihe Umwelt und
Geologie Larmschutz in
Hessen, Heft 192

F 7860-1.1
08.04.2016
Druckdatum:
15.04.2016
Seite 5



EUIZ

CONSULT
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
suchung der Geréduschemissionen Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgeléngen von Frachtzentren, Geologie Ldrmschutz in
Auslieferun\g\slager , Spedition ) Pessen, 9&3 — -
und Verbrauc\her arkfen sowie ﬁ ) ( j (
weiterer typisé\b rGer"usc/h);v j j /_ , | J
insbesondere von Verbraucher- T~ _j
méarkten
[20] Zum Nachweis der Einhaltung D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
von Gerauschimmissionswerten NRW, Zeitschrift fur Larm-
mittels Prognose bekampfung, 5/2001
[21] Nutzungsangaben zur Verfiigung gestellt durch P Mérz 2016
den Auftraggeber
[22] Planunterlagen zur Verfiigung gestellt durch P April 2016
den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Kontingentierung des Bebauungsplangebietes geméafld D IN 45691

3.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Gewerbegebietsflache wird innerhalb der vorliegenden Untersuchung in die Teilflachen
TFa, TFb, TF c—un unterteilt.

San
Die Lage der Te|Iﬂac en |((; L%ge?laﬁier }e ?/zu e tr@[ (J

Die gewerblichen Schallimmissionen der zu betrachtenden Flachen smd soweit einzu-
schranken, dass im Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen die
Anforderungen gemaf der TA-Larm [3] / der DIN 45691 [12] eingehalten werden.

Hierzu werden die fir die Teilflachen zuldssigen Emissionskontingente Lex [dB(A)/m32]
ermittelt.

Hierbei ist die Gewerbelarmvorbelastung der angrenzenden Bebauungsplane 23 D
~Wahrbrink West“ und 23 B ,Wahrbrink“ in Form von Immissionskontingenten auf Grundlage
der fur diese Bebauungsplane durchgefiihrten Kontingentierungen zu ermitteln und zu be-
ricksichtigen.

Anmerkung : Der nordliche Teilbereich des Bebauungsplangebietes Nr. 23 E (vgl. Anlage 2a) liegt im
Geltungsbereich der Bebauungsplanes Nr. 23 D. Dies wird bei der Kontingentierung zur Ermittlung der
Vorbelastung und der Zusatzbelastung entsprechend berticksichtigt.

Die Lage der TeJIfIach nd c/hnglen 91:bela§tung_|s pn der Anlage 2a
zu entnehmen. J f Jl

Auf Grundlage der LEK wird eine Formullerung der textllchen Festsetzu zum Bebauungs-
plan vorgeschlagen.

3.2 Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingent e Lex (allgemein)

Die Vorgehensweise bei der Festlegung der Lgk ist in der Anlage 3 skizziert.

In der Bauleitplanung wird gemaf} DIN 45691 zur Festlegung der von beplanten Gebieten
ausgehenden Larmemissionen auf die Festsetzung von Emissionskontingenten (Lex)
zuriickgegriffen. Bei der im Nachfolgenden beschriebenen Verfahrensweise wird davon
ausgegangen, dass fir jeden Quadratmeter einer Teilfliche ein Schallleistungspegel er-
mittelt wird, der als maximales Emissionskontingent Lex im Bauleitverfahren festgesetzt wird.
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Zur Uberprifung der Einhaltung von Gesamt-Immissionswerten L (Immissionsrichtwerten)
oder Planwerten Lp (anteiligen Immissionsrichtwerten) an der benachbarten Bebauung sind
allerdings, mit Ausnahme des Abstandes, wesentliche Parameter der Schallausbreitung, wie
Hohe der Schallquelle Uber Gelénde, Richtwirkung der Schallquelle, Abschirmung durch
Hindernisse, Boden- und Meteorologieddmpfung usw. in der Regel nicht bekannt. Bei neu
beplanten Gebieten wird daher eine Berechnung der zu erwartenden Immissionen, aus-
gehend von b@sﬂ;?t@n flachenbezogenen Schalllelstungspegeln nur unter Berlck-

sichtigung der Abstandgdampfu g (Ad.v 54- d2; = Apst sta Iaﬁmlttelpunkt — Im-
missionsort) durchg fuhrt

\ ,

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamt-Im-
missionswerte (Le) oder Planwerte (Ls) in der Nachbarschaft Gberschritten werden, sind die
Emissionskontingente (Lex) dann iterativ so zu gliedern, dass keine Uberschreitung mehr
vorliegt. Die auf diese Art ermittelten zulassigen Emissionskontingente Lex werden dann im
Bauleitverfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen der spater zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter Berlicksichtigung
der vom jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Flache eine Schallausbreitungs-
rechnung auf Grundlage des festgesetzten Lex wieder unter der_ Annahme einer alleinigen
Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort durchgefuhrt. Bei diesen Berechnungen
erhalt man ein Immissionskontingent Lk fur die jeweils betrachtete Teilflache. Wenn dieses
Immissionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt, dass die Summe aller
Gewerbebetriebe unter Beriicksichtigung einer vorhandenen Gewerbelarm-Vorbelastung,
die Gesamt-Immissionswerte nicht Giberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der g werbhchen Nutzung unter Beruck3|cht|gung
aller dann bekannte:j,ﬁgilﬁ n spar eter, WI ie A chiju(ﬂ( n Gebauden, die
Gelandetopografie, Bodenda pf ng nJgﬁgf SO ?e/bsLar schutz ajahmen etc. aus-
geschopft werden. AIIe|n|ge Voraussetzung fur die larmtechnische Uhreqﬂjfung ist dann die

Einhaltung des berechneten Immissionskontingentes (L) auf Grundlage der fur die Grund-
stucksflache zuldssigen Emissionskontingente (Lex) bei freier Schallausbreitung.

Die spater tatsachlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Betriebs-
flache, kénnen dann héher ausfallen als die Lex. Bei Einhaltung des Larmkontingentes am
Immissionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesamt-Immissionswertes
oder Planwertes sichergestellt.

Allein durch diese Vorgehensweise kénnen bei beplanten Gebieten mit einer Vielzahl von
Gewerbebetrieben Festsetzungen getroffen werden, mit denen die Gesamt-Immissionswerte
in der Nachbarschaft summarisch aus allen Gewerbeflachen eingehalten werden kénnen.
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Dieses Verfahren mit Bestimmung der maximal zuldssigen Le« wird im vorliegenden Fall
angewendet. Gleichfalls erfolgt dann auch ein Nachweis fir die hier konkret geplante
Nutzung.

3.3 Ergebhls er |men3|on|erung der missionskontin gente L g«

Fur den vorllegend Og pla Wur e dle \éte/begL)@Jlag;J}n vier Teilflachen

unterteilt.

Unter Berlcksichtigung der jeweiligen Abstdénde zu den betrachteten schiitzenswerten
Nutzungen auRerhalb des Plangebietes wurden die Flachen rechnerisch in weitere Einzel-
flachen unterteilt, wobei die gré3te Ausdehnung der Teilflache nicht groRer als etwa der
halbe Abstand des Flachenmittelpunkts der Teilflache zum Immissionsort sein sollte. Die
Schallemissionen jeder Teilflache werden durch eine Ersatzpunktschallquelle im digitalen
Simulationsmodell beriicksichtigt und werden zur logischen Gliederung des Plangebietes
sowie zur Darstellung fur Teilflachen mit gleichen Kontingenten zusammengefasst.

Die Bestimmung der maximal zuldssigen Emissionskontingente Lgk erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in den Anlagen 5.1 (Tageszeitraum) und 5.2 (Nachtzeitraum) dar-
gestellten Planwerte. Die Ermittlung der hierbei berlcksichtigten Gewerbelarm- bzw. Ge-
rAuschvorbelastung Lwoy wurde auf Grundlage der Vorgaben der Gerduschkontingentierung
der angrenzenden Bebauungsplane 23 D ,Wahrbrink West* und 23 B ,Wahrbrink" ermittelt
(vgl. Anlagen 4.1 und 4.2).

Die in den Anlagen g f g S- und itr fuhrte Gerausch-
vorbelastung L(Vor) entspr chtjjen in d nﬂnla en (Tage zeltr u d 4.2 (Nachtzeit-
raum) dargestellten Immlssmnskontlngenten Lik.

Die Ergebnisse der Dimensionierung der zulassigen Lex sind in der nachfolgenden
Tabelle 3.1 zusammen mit der ermittelten Gesamtschallleistung je Teilflache aufgefuhrt.

Tabelle 3.1: Zulassige Emissionskontingente Lek tags und nachts

Teilflache Emissionskontingente L e« [dB(A)/m?]
NI Flache tags nachts
[m2?] (6:00 bis 22:00h) (lauteste Stunde)
TFa 81.900 65 50
TF b 95.350 66 51
TFc 7.058 64 49
TFd 19.903 66 51
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Die Ergebnisse zur Dimensionierung der maximal zuldssigen Emissionskontingente sind in
der Anlage 5 dargestellt.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den
Emissionskontingenten Leg ist in der Anlage 6 wiedergegeben.

3.4 ZusatzI:S\Q nge@ {fg /—j Z(j] @r

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der Plan-
wert Lg an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der Iterationsberechnung der Im-
missionskontingente Lk nicht ausgeschopft werden kann. Fir diese Immissionsorte wird auf
Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:

Lekzusk = LPI,j - LIK,j

Darin bedeutet:

Lekzusk = Zusatzkontingent fur den Sektor K
Lpij = Planwert
Lik; = zulassiges Immissionskontingent

Das Zusatzkontingent ist auf ganze dB-Werte abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert. Hierzu
wurden die GauB Kruger- Koordlnaten (3 Streifen DHMheran ezo en. Ausgehend von
diesem Bezugspunk werden) in BI| richtun zu den ISSI ns rten dle ein Zusatz-
kontingent erhalten ollen, Jalnt ngs elgp)ren an g ese Rlcht svektoren haben
Ihren Ursprung im Bezugspunkt und werden im Wlnkelgrad entspreche der Kompassrose
angegeben. Beginnend im Norden mit 0° und weiter im Uhrzeigersinn Ost 90°, Suid 180°und
West 270°:

Durch die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die
aullerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlielen. Die Richtungsvektoren
werden so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich auRerhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung.

Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es mdglich, unterschiedliche Zusatz-
kontingente festzulegen.

In der nachfolgenden Tabelle 3.2 sind die Zusatzkontingente wiedergegeben.
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Tabelle 3.2 Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt X=3402798,10 Y=5725307,54 Zusatzkontingent  [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1  Richtungsvektor 2 tags na chts
Bereich A 340 40 11 11
Bereich B 40 90 0 0
Bereich C - 20 120 5
Bereich D \ / 120 205 —— 1 1 - 1
Bereich E / ( 205 ‘ — | 240 Is[ | 5
Bereich F 240 BEC S 0
Bereich G 270 300 9 9
Bereich H 300 340 4 4

Im Lageplan der Anlage 5.3 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

4 Ansiedlung eines Logistikunternehmens auf dem Plan gebiet

4.1 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansatze

Ein Ubersichtslageplan der 6rtlichen Gegebenheiten mit der Lage der Immissionsorte ist in
Anlage 1 dargestellt. In der Anlage 7a ist die Lage des Logistikzentrums dargestellt.

Die Errichtung der neuen uf em- Plangeb+e esBe ungsplanes Nr. 23
E,,Sonderbauflache ah in We “ ge Ian

Die ErschlieBung der Halle bzw. der nordllch hierzu geplanten Fre|flach rfolgt tiber eine an
die nordlich hierzu verlaufende Planstral’e angebundene Ein- und Ausfahrt.

Die ErschlieBung des Pkw Parkplatzes erfolgt zusatzlich tber die dstliche Zufahrt.

In der Hallennordfassade sind Warenanlieferzonen mit insgesamt 68 Docks vorgesehen.
Eine Lkw-Wartezone mit insgesamt 50 Stellplatzen ist norddstlich der Halle geplant.

Die zum geplanten Logistikstandort néchstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen ent-
sprechen den in Kapitel 3 fur die Kontingentierung bertcksichtigten Immissionsorten.
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Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung bericksichtigten Nutzungsansatze mit
Beschreibung der jeweiligen Gerduschart und deren Frequentierung sind getrennt fir den
Tages- und Nachtzeitraum in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefihrt.

Tabelle 4.1: Nutzungsansatze ,sonn- / feiertags” und berlicksichtigte Schalldammung der
AuRenbauteile

Frequentierung
o Tageszeitraum Nachtzeitraum
ST Gerauschart (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
quelle innerhalb* | auRerhalb** (lauteste
) gesamt
der Ruhezeiten Stunde)
Waren- 113 Lkw 109 Lkw
anlieferungen | . / Rangier- / Abstellvorga 43 Lk 18,5 Lk
Lkw 40 t ahrt- / Rangier- stellvorgénge Insgesamt 127 + 109 = w , w
Freiflache 222 Lkw
Palettenhubwagen Uber Ube.rladeercke 113x60= | 109 x 60 =
detat (Innenrampe mit Torrandabdichtung) 6.780 6.540 B B
Ladetatig- [(60 Vorgange / Kfz mit Lusran = 75 dB(A) | /o osnoe | vorgange | o0 | 18:5%60=
keiten Lkw 40t - gang gang 2.580 1.110
Ereiflache Rollgerausch Palettenhubwagen Insgesamt Vorgénge | Vorgange
auf Lkw-v.\./agenboden. 7620 +5.700 =
[(60 Vorgange / Kfz mit Lwar,in = 73 dB(A)] 13.320 Vorgénge
56,5 54,5
Lkw Abstell- . Vorgéange Vorgange 21,5 9,25
N Abstellvorgange Lkw _ x x
flache Insgesamt 56,5 + 54,5 = | Vorginge | Vorgange
111 Vorgange
Waren- 14 Lkw 4 Lkw
anlieferungen . u
Lkw < 3.5t Fahrt- / Rangier- / Abstellvorgange Insgesamt 14 + 4 = 2 Lkw 2 Lkw
Freiflache 18 Bewegungen
272
—F — -
Wechsel-
. . Aufneh n/ Absetzen von W ch Vorgange \Vorgalﬁ_ge 30 20
briickentatig- ! SgeS .. .
] brucke Vorgange | Vorgange
keiten
650 Vorgange N J
1.410 1.800
Mitarbeiter- - -
e|1rk Ialz " " 1.710 330
parkp Pkw Fahrt- / Parkvorgange wegungen |_wegungen Be- Be-
(120 Stell- Insgesamt
plétze) 1410 + 1.800 = wegungen | wegungen
3.210 Bewegungen
Logistikhalle Durchgehende Tatigkeiten bei gedffneten Toren mit Larreq = 75 dB(A)
Schalld@mmung (eingebauter Zustand
Ansatze fir die Halle 9 ( 9 )
R'w [dB]
Fassaden (ISO-Profile) inklusive Fenster und Belichtungsflachen 24
Dach inklusive Belichtungsflachen 24

* ;6 bis 9 Uhr / 13 bis 15 Uhr / 20 bis 22 Uhr
**: 9 bis 13 Uhr / 15 bis 20 Uhr

F 7860-1.1
08.04.2016
Druckdatum:
15.04.2016
Seite 12



CONSULT

PEUZ

4.2 Anforderungen gemaf TA Larm
421 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am malfigeblichen Im-
missionsort die \{\mmi sionsrichtw p'rc’r'rt a erschreﬁen—D m iche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerh@I vor deyitt desmeﬁfne enje?e/m disr \;\Z eia/dsch am starksten
betroffenen schutzbediirftigen R umes.“l%ie gebiletdabhangigen llmrmts?'onsrichtwerte far
Immissionsorte auf3erhalb von Gebduden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nach-
folgenden Tabelle 4.2 aufgefihrt.

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafd TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

In Wohngebieten ist ah@e Rurj{zei'ten eri'lfusc ag %}ﬁdﬁu den berechneten
Schallimmissionen' Zuzurechnen. Die U,be/zei en-mit grhéhter E pfindl")keit sind wie folgt
[\

definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.
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422 Berechnung der Immissionskontingente (LIK)

Fur die 16 in Anlage 1 dargestellten Immissionsorte erfolgte die Berechnung der Im-
missionskontingente gemaf DIN 45691.

Ausgehend von den im Kapitel 3 fiir den Bebauungsplan Nr. 23 D dimensionierten LEK und
der durch dasgep’l;zé Logistikzentrum beanspruchten Flache ergeben sich die in der

Tabelle 4.3, vorﬁ\jew iliggﬁTmm sSionsort, ab zﬁ;gigen, rch di N(Aﬁma einzuhaltenden
Immissionskonting}e te tags un ach( j
e |

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm / zuldssige Immissionskontingente

. ) Immissionskontingent
Immissionsort Izzizgijltzme;?(i;l]v gem. Kontingentierung

[dB(A)]
Nr. Bezeichnung F;ebiets— Tag Nacht Tag Nacht

einstufung

IP 1 |Varnhoveler Stral3e 39 Ml 60 45 57,8 42.8
IP 2 | Varnhoveler StraRBe 41 MmI 60 45 58,2 43,2
IP 3 |Im Nierfeld 15 Mi 60 45 54,4 39,4
IP 4 |Im Nierfeld 16 Mi 60 45 58,1 43,1
IP5 |Am Romberg 5 Mi 60 45 59,3 44,3
IP6 |Am Romberg 7 (a) MI 60 45 58,9 439
IP 7 | Am Romberg 7 (b) MI 60 45 59,0 44,0
IP8 Martinswgg 13 Mi 60 45 58,5 43,5
P9 |Martinsweg17/ (| [/, 60 [ a5 [/ 596 44,6
P10 Martinsweg1d |/ |mi( L leo) /45 || s 42,6
IP 11 | Martinsweg 21 Mi 60 45 a 58,5 43,5
IP 12 | Martinsweg 23 Mi 60 45 58,5 43,5
IP 13 | Martinsweg 25 Mi 60 45 56,7 41,7
IP 14 | Am Bellingholz 72 Mi 60 45 57,6 42,6
IP 15 | Am Bellingholz 68 Mi 60 45 57,4 42,4
IP 16 | Am Bellingholz 62 WA 55 40 47,0 32,0

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

F 7860-1.1
08.04.2016
Druckdatum:
15.04.2016
Seite 14



EUIZ

CONSULT

4.3 Ermittlung von Gerauschimmissionen durch eine de taillierte Prognose

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungs-
rechnung gemal Nummer A.2.3 der TA Larm [3].

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fiir die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8. OOO’HZ

Fur diese Oktaven |7/g;@u mer A/B 4 dejA)An die ;aOreltungsrechnung

zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fiir jede Schallquelle entspnec_ﬁnd Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 [5] durchzuftihren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fir die Teilzeit T; wird gemals Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

T k

L aeq :10Ig{ ‘
J

Es bedeuten:

L aeqk,j Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)

Tek Einwirkzeit der Schallquelle

k Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; Werden die Beurteilungs-
pegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum gemafs Nummer A.1.4 der TA Larm nach

der Gleichung ((32) wie fo I P ( ( -
et+KTJH<j K,i) /— j ‘ j

Lr:10Ig ZT ﬂoo“Aeq' g
i=

mit

N
T, :sz =16 h tags
i=1

1 h nachts
Es bedeuten:
T Teilzeit j
N Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq,j Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)
Cret meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September

1997, Gleichung (6)
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Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2
(Prognose) oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB
Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)
oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB
Kr,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T;in dB
L, BeUrtellun spegel in dB(A)

=hzig

4.4 Ermittlung der Schallimmissionen
441 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum, auf Grundlage von Literaturdaten / eigenen Messergebnissen vergleichbarer
Nutzungen, unter Berlcksichtigung der Planunterlagen [22] und Nutzungsangaben mit dem
Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Als immissionsrelevante Gerauschquellen werden in diesem digitalen Simulationsmodell die
im Kapitel 4.4.3 beschriebenen Schallabstrahlungen (ber das geplante Logistikgebaude
sowie die Parkplatznutzung und Lieferverkehre mit den zugehérigen Fahrbewegungen von
Pkw und Lkw sowie Lade- und Wechselbriickentatigkeiten berlcksichtigt.

In der Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan mit der Lage der Immissionsorte dargestellt. Ein
Lageplanausschnitt mj Darstellung der modellierten Linien-, Punkt- und Flachenschall-

quellen zeigt die Anlage 7 J - 7 (j (J

In der Anlage 7b smd dle beruck3|chtlgten Iachenschallquellen derjhallabstrahlenden
AuRRenbauteile der geplanten Logistikhalle dargestellt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrof3en erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [5] in Verbindung mit der DIN EN 12 354-4 [6] die Bestimmung der im Be-
reich der nachstgelegenen Wohnnutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre: Nach DIN ISO 9613-2 erfolgt gemar
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 4.4
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Dortmund-Eving.

F 7860-1.1
08.04.2016
Druckdatum:
15.04.2016
Seite 16



CONSULT

PEUZ

Tabelle 4.4: Meteorologiefaktoren C, [dB] gemaR fiir die Station Dortmund-Eving

Station Mitwindrichtung fur die Ausbreitung von der Q uelle zum Immissionsort

0° | 30° | 60° | 90° |120° |150°|180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Dortmund-Eving 12119 /43|21|09|11 |31 5461|4015 | 1,8
= [

Windrichtungshaufigkeitsverteilung 2002 - 2007

270

240

180

Bei den zugruﬁde elre(gfeﬁ Efmissionsansatzen handgelt [es sm{ﬁ‘g‘rﬁndsétzlich um
Gerauschimmissid\n u \terﬁer' cksif:’rﬁ n e@r Ipulshaltigkeit, dy es handelt sich
hier um Taktmaximalpegel. \ o)

T

Innerhalb des digitalen Simulationsmodells werden gegeniiber den immissionsrelevanten
Bauteilen bzw. Fassadenbereichen der bestehenden und geplanten Betriebshalle die in der
nachfolgenden Tabelle 4.5 aufgefiihrten Schalld@mmungen bericksichtigt.

Tabelle 4.5: Bertucksichtigte Schallddmmung der AuRenbauteile

Schalldammung (eingebauter

Ansatze fir die Halle
Zustand) R'w [dB]

Fassaden (1SO-Profile) inklusive Fenster und Belichtungsflachen 24

Dach inklusive Belichtungsflachen 24
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4.4.2 Schallemissionsgrof3en
4421 Freibereich

Die Ermittlung der EmissionsgroRen fur Lkw-Fahrtbewegungen, -Rangiervorgénge und
-Abstellvorgdnge sowie Lade- und Wechselbrickentatigkeiten wird auf Grundlage der nach-
folgend aufgefuhrten B echnungsformeln ermijttelt.

syals

Fahrtbeweg unqen\und Randgrv rqanqu Lk

Die Fahrgerausche werden wie folgt berechnet:

T,
Lwar = Lwasn + 10 log(n) + 10 Iog(ﬁ) — 10 Iog(?)

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel fur den
Streckenabschnitt [dB(A)]
Lwa,1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug/h
und

1 m [dB(A)], hier: Lwain = 63 dB(A) fur Fahrtbewegungen
Lkw (= 105 kW),
Lwain = 68 dB(A) fir Rangierbewegungen Lkw (= 105 kW),
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
I = Lange eines Streckenabschnittes [m]

T = Sz ,A;h
T : aéj:tg ilu gsze/LHﬂ‘ hier: %engﬁg( J

Abstellvorgange Lkw und Lade - bzw. Wechselbriicken tatigkeiten

Die Schallemissionen aus den Abstellvorgdngen der Lkw und den Ladetétigkeiten werden
gemald nachfolgender Formel berechnet:

TI'
Lwar = Lwasn +10 log(n) — 10 IoQ(?)

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir den Abstellvorgang eines Lkw

hier: Lwain = 81,5 dB(A), fur Ladetatigkeiten [(Verladen einer Palette Uber
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Ladebordwand (mittlerer Emissionsansatz mit Torranddichtung)]

hier: Lwain = 75,0 dB(A) je Vorgang, fur die Rollgerdusche des Palettenhub-
wagens auf dem Lkw-Wagenboden (Holzladeflache, Planenabdeckung)
hier: Lwain = 73,0 dB(A) je Vorgang und das Aufnehmen bzw. Absetzen von
Wechselbriicken

hier: Lwain = 92,5 dB(A) je Vorgang

n = Aniahl dey Fahrten in der Beurteilungszeit T,
T = Bezﬁ\gsz it: fw/\ avaie ( ( g
T, = Beurteil ngs eitﬁ], ier: @n en/a)n IA{ J
\ \ ' — |
-

In der nachfolgenden Tabelle 4.6 ist der Emissionsansatz fur den Abstellvorgang eines Lkw
hergeleitet.

Tabelle 4.6: Herleitung des Emissionsansatzes fur den Abstellvorgang eines Lkw

L SQZZT; Einwirk-
Gerauschart Nf;:g;:g'ﬁ) 5-Sekunden- | dauer Lwar.an | Lwamax
Takte
- [dB(A)] n sec | dB(A) | dB(A)
Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems 108 1,0 5 79,4 115
Gerausche beim Zuschlagen der Tur 100 2,0 10 74,4 108
Gerausche beim Anlassen des Lkw 100 1,0 5 71,4 107
Leerlaufgerausche des Lkw 94,0 3,0 15 70,2 100
Lwar, 1n [dB(A)] 81,5

Y N ~
@OI teﬂzj.i féndl g:}i@ aktueller Mess-
m

Die Ermittlung der Emiéizar’;atz f
ergebnisse aus dem Jahre 2015 im Beré€ich |von” Infienrampe it umfaufender Torrand-
-

abdichtung. Diese Emissionsansétze sind in der nachfolgenden Tabelle 4.7 hergeleitet.

Tabelle 4.7: Herleitung der Emissionsansétze fur die Ladetétigkeiten (eigene Messungen)

Beurteilungs-
schallleistungs-
Mess- Schall- Schall- pegel ﬁjrg
4 5 druckpegel leistungspegel
Gerauschart | entfer peg gspeg 1 Ereignis pro
muinig Stunde
LAeq | LAFmax* ‘ LAFTeq I-WATeq LWAmax I-WAT, 1h
[m] dB(A) dB(A) dB(A)
Palettenhub- 5 71,2 81.6 813 1035 [Taktmaximalpegel 749
Wwagen uber \Verfahren -
Uberlade- 1 Ereignis bezogen
o 10 66,0 75,0 76,3 103,0 74,4
priicken auf 720 Takte
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Beurteilungs-
schallleistungs-
Mess- Schall- Schall- Istung
. pegel fir
Gerauschart | entfer- druckpegel leistungspegel 1 Ereignis pro
nung Stunde
LAeq | LAFmax* ‘ I—AFTeq I—WATeq |—WAmax I—WAT, 1h
[m] dB(A) dB(A) dB(A)
Rollgerausch ZO 66,6 75,4 75 0§,& peurtellungsschall- 73,1
ollgerausc X 6 175, | /.EL ]‘7 } - )
\ /] —— .
. \ (/ E \ ‘ I:;a[itukng dpe’gf"
\ ekunden Ein-
\Wagenboden 10\ 63,3 )54@ @ J\OI,G / _ _ J 70,8
9 \ J j wirkdauer je Stungje

*: gemittelter Maximalpegel tber mindestens 10 Ereignisse

Fahrtbewequngen und Parkvorgange Pkw

Die Schallemissionen der Parkvorgange auf dem geplanten Mitarbeiterparkplatz werden
nach der Parkplatzlarmstudie [16] gemaR nachfolgender Formel (zusammengefasstes Ver-

fahren) ermittelt:

Lya= Lot Kpat K+ Ko+ Kg o+ 10-10g (N-B]

Darin bedeuten:

Lwo =

Kpa

K| =

K[) =

Ksto =

Die den Berechnungen zugrunde gelegten allgemeinen Emissionsgrof3en sind in der nach-

7uschl

Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/Stunde auf einen P+R-
Parkplatz

Lwao= 63 dB(A)

fur die Parkplatzart;

h|er pa=/0 dB(A ﬂBE?ch r<und Mitaybeiterp ?ﬁ}eﬁ

Zus lag {fur d s akt aximalverfal :\?/ { j—k

hier: K= 4 dB(A) auf Besucher- und |tarbe|terparlkplaizj

Zuschlag fur den Schallanteil des Durchfahr- und Parksuchverkehrs; hier
Ko = 2,5*log[(f *B) — 9] = dB(A)

Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie;

hier: f = 1,0 fur Mitarbeiter-/ Kundenparkplatze

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen;

hier: Kswvo= 0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen

Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofe und

Stunde)
BezugsgroRRe; hier: Anzahl der Stellplatze fur den untersuchten Parkplatz

folgenden Tabelle 4.8 zusammenfassend aufgefihrt.

F 7860-1.1
08.04.2016
Druckdatum:
15.04.2016
Seite 20



EUIZ

CONSULT
Tabelle 4.8: Allgemeine Emissionsgrof3en
Schallleistungspegel Schallleistungspegel Schall
. bezogen auf 1 Vorgang je bezogen auf )
Gerauschart ) leistungs-
Stunde und ein Weg- 1 Vorgang el
elementder Ldnges=1m je Stunde .
Lwar,in, 1m [dB(A)] Lwaran [dB(A)] Lwar [dB(A)]
Fahrgerdusche Lkw-40t; v =/80 km/h 63 - -
Rangiervorgang Lkv\\\h\ 40t / /\ K4 /: 68 ’/ T - -
Abstellvorgang Lkw \ / l j O -j / ( J gl,y -
Fahrgerausch Pkw 48 - -
Verladen einer Palette Uiber Ladebordwand
mittlerer Emissionsansatz mit Torrand- - 75,0 -
dichtung)
Rollgerausche Palettenhubwagen auf dem
Lkw-Wagenboden (Holzladeflache, - 73,0 -
Planenabdeckung)
\Wechselbriickentatigkeiten - 92,5 -

Die sich aufgrund der beschriebenen Frequentierungen (vgl. Anlage 3.1) und Emissions-
ansatzen (vgl. Kapitel 5.2.1) fir die innerhalb des digitalen Simulationsmodells beriick-
sichtigten Gerauschquellen auf dem Betriebsgelandefreibereich ergebenden Emissionen
und Tagesgange sind den Anlagen 8 und 9 zu entnehmen.

Die Lage der Gerauschquellen ist dem Lageplan der Anlage 7a zu entnehmen.

443 Schallabstr ub /dle/_ogls ikhalle
Die Schallabstrahlu gu ergl)e mi SI Sre ev ePASSLerJLrQ der Logistikhalle

wird entsprechend folgender Formel gemaB DIN 12354-4 [6] berucksufh

Lw = Lp,in + Cd—R’ + 10 |Og (S/So)

mit:

Lp.in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des
Segments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schalldamm-Malf3 fir das Segment [dB]

S = Flache des Segementes [m?]

So = Bezugsflache, hier So = 1 mz

Als Diffusitatsterm wird geman [6] ein Wert von C4 = -5 dB zu Grunde gelegt.
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Die Ladetatigkeiten Uber die Laderampen im Bereich der Docks werden auf Grundlage des
in der Tabelle 4.8 beschriebenen Emissionsansatzes als direkte Schallabstrahlung bertick-

sichtigt (Flachenschallquellen 15 - 17).

In der nachfolgenden Tabelle 4.9 sind die sich ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel
mit der Quellenbeschreibung und laufenden Nummer (siehe Anlage 7b) dargestellit.

Tabelle 4.9: Beu\f‘teilu;/g;;%ail\eisﬁﬁg(p/egjpl Lﬂ)gi;tikhally IR

Beurteilungs-

Gerauschquelle M FlachengroRe schallllgistungiIS-

pegel Larreq je Quelle pegel je Quelle

l:\?r'. Beschreibung [AB(A)] m’ b L

Tag Nacht

15 Ladezone 56 Docks - 723 103,3 104,6
16 Ladezone 6 Docks - 73 93,6 94,9
17 Ladezone 6 Docks - 73 93,6 94,9
18 Ostfassade 1 75 2533 89,3 89,3
19 Ostfassade 2 75 945 82,0 82,0
20 Nordfassade 1 75 3745 91,0 91,0
21 Nordfassade 2 75 25 69,2 69,2
22 Nordfassade 3 75 218 73,6 73,6
23 Nordfassade 4 75 526 77,5 77,5
24 Nordfassade 5 75 981 80,2 80,2
25 Nordfassade 6 75 294 74,9 74,9
26 Nordfassade 7 75 713 78,8 78,8
27 Nordfassade 8 75 291 74,9 74,9
28 Nordfassade/9 — 75 412 76,4 76,4
29 | Nordfassadé 10 a 75 [ [369 759 75,9
30 | Nordfassafle 11 | 75 | 206 75,0 75,0
31 | Nordfassade 12 s | 548 77,6 77,6
32 | Westfassade 75 3497 857 85,7
33 Sidfassade 1 75 554 77,7 77,7
34 Siidfassade 2 75 290 74,9 74,9
35 Sidfassade 3 75 780 79,2 79,2
36 Siidfassade 4 75 294 74,9 74,9
37 Sidfassade 5 75 785 79,2 79,2
38 Suidfassade 6 75 289 74,8 74,8
39 Sidfassade 7 75 215 73,6 73,6
40 Suidfassade 8 75 1577 82,2 82,2
41 Siidfassade 9 75 2355 89,0 89,0
42 Sudfassade 10 75 2140 88,5 88,5
43 Dach 1 75 54253 102,6 102,6
44 Dach 2 75 42241 96,5 96,5
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5 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und |  mpulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche" der TA Larm [3] ist bei
Gerauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tief-
frequente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen

kdnnen. Hier heifit e
"Far Gerausch/Z;ﬁher sch nde E er ante n{r)ﬁf reich unter 90 Hz
besitzen (t|qff equ nte us he)jst ie Qz»é on_ihnen gjhadllche Umwelt-
einwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den &rtlichen Verhaﬂt en zu beurteilen.
Schadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerauschen in schutzbedirftigen Raumen bei ge-

schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeq den Wert 20 dB uberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche" des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerausche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schadliche
Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhalts-
werte nicht uberschritten werden.”

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA La&rm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 [7][8] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutz-
bedurftigen Raume

Auf Grundlage der rogré: rten a en I iSSi spe eI @e bezogen auf die
nachste schutzwiik ige W e auun st szuge , dass die zum

Tages- und Nachtzeitraum gemaf& DIN 45681 mnerhalb der Wohnraume be| geschlossenen
Fenstern und Turen zuldssigen Anhaltswert von 35 dB(A) und 25 dB(A) eingehalten werden.

Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine
tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter
90 Hz.

Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebdude ist durch eine ausreichende Schall-
dammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schéadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem udbrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Geréusches vor. Dieser
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Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [9][10]
[11] bestimmt werden.

Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Eine eventuelle\To:Eiﬁgkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltigkeits-

zuschlag KT:4\\\d\B i nezﬁgde Eﬁ(gsTns ngf;t es f{ difR ngi(ﬁzoitirkeiten der Lkw
berlicksichtigt word (Li ier@zlh IIque{@— gl.ﬁila%;). Jg
| \ ' - |
-

5.1 Ergebnis der Immissionsberechnungen und Beurteil ung
5.1.1 Beurteilungspegel

Die Immissionsberechnungen erfolgten in Form einer Einzelpunktberechnung geschoss-
weise fir die 16 in der Anlage 1 dargestellten Immissionsorte.

Die Berechnungen erfolgten entlang der geplanten Baugrenzen (mit Bebauungsdampfung)
unter Berucksichtigung der vorhandenen und zukiinftigen Topografie.

Die detaillierten Ergebnisse der Immissionsberechnung sind den Anlagen 10 bis 12 zu ent-
nehmen. In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die sich fiir den jeweiligen Immissionsorte
ergebenden Beurteilungspegel fir das maRgebliche Geschoss aufgefiihrt.

Tabelle 5.1: Beu\\r\t\eilu gsg(ga\,,ol{rgi_afmﬁjch\&frﬁé\lf&ﬁahyenf(ma@gf{ﬁdfes Geschoss)

Immissionsort Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) achtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
. Bezeichnung Crelnieiz- 8 . piferenz K = Differenz
Nr. einstufung dBA)
1 |Varnhoveler StralRe 39 MI 57,8 36,4 -21,4 42,8 36,4 -6,4
2 | Varnhoveler StraRe 41 M 58,2 38,2 -20,0 43,2 38,1 -51
3 |Im Nierfeld 15 MI 54,4 41,8 -12,6 39,4 41,6 +2,2
4 | Im Nierfeld 16 Ml 58,1 47,0 -111 43,1 46,6 +35
5 |Am Romberg 5 Ml 59,3 38,5 -20,8 44,3 38,1 -6,2
6 |Am Romberg 7 (a) MI 58,9 43,0 -15,9 43,9 41,7 -2,2
7 | Am Romberg 7 (b) MI 59,0 41,2 -17,8 44,0 42,2 -1,8
8 |Martinsweg 13 MI 58,5 33,2 -25,3 43,5 33,7 -9.8
9 |Martinsweg 17 MI 59,6 34,4 -25,2 44,6 35,0 -9,6
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Immissionsort Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
. IK L, Differenz 1K L, Differenz
Ifd. . Gebiets-
Bezeichnung .
Nr. einstufung
dB(A)
10 | Martinsweg 19 Mi 57,6 36,5 -21,1 42,6 37,1 -55
11 |Martinsweg 21 Mi 58,5 37,8 - 20,7 43,5 38,3 -52

12 |Martinsweg23 / T MI© 585|365 ;220 |[ 485 " 370 | -65

13 |Martinsweg2s/ | | | i 56,7 | 384/ -183 | 417 ) 387 | -30
14 | Am Bellingholz 72 MI 576 | 354 | -222 | 426 )| 355 | -7.1
15 | Am Bellingholz 68 Mi 57,4 36,1 -21.3 42,4 35,9 -6,5
16 | Am Bellingholz 62 WA 47,0 34,2 -12,8 32,0 29,9 -2,1

Es bedeuten:

IK zuléassiges Immissionskontingent in dB(A)

L, Beurteilungspegel Gewerbelarm in dB(A)

Differenz Uberschreitung IK in dB(A)

Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

Wie die in der o.a. Tabelle 4.10 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, werden die
zum Tageszeitraum zuldssigen Immissionskontingente unter Bericksichtigung der
Frequentierungen (vgl. Kapitel 3.1) an allen Immissionsorten deutlich eingehalten bzw. um
mindestens 11 dB(A) am Immissionsort 4 unterschritten.

Nachtzeitraum (Iauteste Stunde zwischen 22 und 6 Uhr)

Die zum Nacht2e|tr ﬁ Si en ISI ns |ng werde m ‘Bereich der Im-
missionsorte 3 und um j un 3 B A) Chritten.
Im Bereich der uUbrigen Immissionsorte werden die zum Nachtze|traum zulassigen Im-

missionskontingente eingehalten bzw. um mindestens 1,8 dB(A) am Immissionsort 7 unter-
schritten.

Aufgrund der prognostizierten teilweisen Uberschreitung der Immissionskontingente zum
Nachtzeitraum wurden in einem weiterfihrenden Untersuchungsschritt die zur Einhaltung
der Immissionskontingente erforderlichen Larmschutzmaflinahmen dimensioniert. Diese sind
im Kapitel 5.2 beschrieben.
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51.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafr der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen tags und nachts untersucht.

Auf Grundlage der Messergebnisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vor-
liegenden Untersuc folgende maX|maIe S aIIIelstungspegeI berucksichtigt:

. Turenschlag nau@ Mi arbe ejrkp atz |t%/ JJB»(A)(J

+  Abstellvorgang Lkw mit Bremsentliiftung mit Lwamax = 115 dB(A) r
¢ Wechselbrickentatigkeiten mit Lwamax = 121 dB(A);

Mit Berucksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 10
aufgefuihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse in Anlage 10 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm an die
kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tages- und Nachtzeit-
raum bereits ohn Schallschutzmaflinahmen deutlich eingehalten.

51.3 Anforderungen an die Haustechnik

Fur mogliche geplante klima- und lGftungstechnische Anlagen liegen noch keine Detail-
planungen vor.

Diese Anlagen smd hal r@]ms K sa auszul gen dass der |ge Eeurtenungspegel
ogno r vorli

in der Summe mit, denp ti |ert th ilun sp geln d n en Untersuchung
die durch das Vorhaben einzuhaltenden Imm|55|onskont|ngente in derjchbarschaft nicht
Uberschreiten. Dies ist nach Vorliegen entsprechender Planung rechnerisch nachzuweisen.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefihrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

« Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[9][10][11] / der TA Larm [3] auszufihren;

+ Die anteiligen Gerauschimmissionen der luftungstechnischen AulRenaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [7][8] in den
nachstgelegenen schutzwiirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschatt fiihren.
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5.2 Larmschutzmallinahmen

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen (vgl. Kapitel 5.1.1) werden die zum Nachtzeitraum
zulassigen Immissionskontingente im Bereich der Immissionsorte 3 und 4 um 2,2 dB(A) und
3,5 dB(A) Uberschritten.

In einem wenerTuhren en Untersuchungsschrift wurden die zur Einhaltung der Immissions-

kontingente erforderll her(/f\ms kfzvﬁﬁnah en dlrﬁ?il nerj 6

Bei diesen LarmschutzmafSnahmen handelt es sich um die zwei nachfel_/hd beschriebenen
und der Anlage 7a dargestellten LArmschutzwande noérdlich der Logistikhalle bzw. der hierzu
gehdrigen vorgelagerten Freibereiche:

e Errichtung einerH=75m (H =625+ 7,5 = 70,0 m tber NN) tber dem Gelande-
niveau des Logistikzentrums hohen und L = 408 m langen Larmschutzwand ;

e Errichtung einer hieran lickenfrei anschlieBenden H 2 50 m (H = 62,5 + 5,0 =
67,5 m Uber NN) Uber dem Geldndeniveau des Logistikzentrums hohen und
L = 135 m langen Larmschutzwand ;

An die Ausfuhrung der Larmschutzwande sind im Hinblick auf deren schallddmmende
Eigenschaften zusatzliche Anforderungen  zu stellen.

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die erforderliche Larmschutzwand, deren

Lage in der Anlage 2a dargestellt ist, wird Bezug genommen auf die ZTV-Lsw 06 (Zusatz-
liche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfihrung von Larmschutz-

wanden an StrafSen fgabe 2006)
Die Larmschutzwa e u@ nsc li/s/ uss n/@se(q/jbs@end mit einem
Wert gemaln Ziffer 2.2 »Schallabsorption” der ZTV-Lsw 06 von DL, > Smuséefuhrt sein.

Die Larmschutzwdnde mussen eine Schallddmmung mit einem Wert gemafi Ziffer 2.1
»Schallddmmung” der ZTV-Lsw 06 von DL > 24 dB aufweisen.

Tabelle 5.2: Beurteilungspegel ,mit LarmschutzmaRnahmen” (maf3gebliches Geschoss)

Immissionsort Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)
. IK L, Differenz 1K L, Differenz
Ifd. . Gebiets-
Bezeichnung )
Nr. einstufung
dB(A)
1 |Varnhoveler StraRe 39 Ml 57,8 35,3 -22,5 42,8 35,5 -7,3
2 | Varnhoveler Strale 41 Ml 58,2 36,1 -22,1 43,2 36,1 -7,1
3 | Im Nierfeld 15 Ml 54,4 38,9 -155 39,4 38,8 -0,6
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Immissionsort Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr) Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr)

. IK L, Differenz 1K L, Differenz

Ifd. . Gebiets-

Bezeichnung .
einstufung

dB(A)

Im Nierfeld 16 Ml 58,1 43,2 -14,9 43,1 43,0 -0,1

Am Romberg 5 Mi 593+ 371 -22,.2 44,3 36,7 -7,6

Am Romberg 7/b) | | 590 | | 411/ -179 || 440 ) 422 | -18

<

4
5
6 |AmRomberg7(4) 1 M /589|401 | ~188 || 489 | 390 | -49
.
8
9

Martinsweg 13 M 585 | 332 | -253 | 435 )| 337 | -98
Martinsweg 17 Mi 59,6 34,4 -25,2 44,6 35,0 -9,6
10 |Martinsweg 19 Mi 57,6 36,5 -21,1 42,6 37,1 -55
11 |Martinsweg 21 Mi 58,5 37,8 -20,7 43,5 38,3 -52
12 | Martinsweg 23 Mi 58,5 36,5 -22,0 43,5 37,0 -6,5
13 | Martinsweg 25 Mi 56,7 38,4 - 18,3 41,7 38,7 -3,0
14 | Am Bellingholz 72 Mi 57,6 35,4 -22,2 42,6 35,5 -7,1
15 | Am Bellingholz 68 Mi 57,4 36,1 -21,3 42,4 35,9 -6,5
16 |Am Bellingholz 62 WA 47,0 34,2 -12,8 32,0 29,9 -21
Es bedeuten:
IK zulassiges Immissionskontingent in dB(A)
L, Beurteilungspegel Gewerbelarm in dB(A)
Differenz Uberschreitung IK in dB(A)

6 Untersucha\ngd r Ver hrslé/‘,tmi issionen innerhal des Bebauungs-
plangebietes au\f\G un agﬂde DI 0 fﬁ
7 1 B

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt unter Zu-
grundelegung der schalltechnischen Untersuchung 12/156-A vom 08.01.2013 (Ingenieurbiiro
fur Akustik und Larm-lImmissionsschutz). Wesentlich ist der Schienenverkehrslarm fir die
Lage der geplanten Blronutzung.

Die dort beriicksichtigten Emissionspegel fir den fir das Jahr 2025 prognostizierten
Schienenverkehr auf der Strecke Linen — Miinster stellen fiir das geplante Blrogebaude im
Siuden des Plangebietes die maR3gebliche Verkehrslarmquelle dar und werden daher als
Grundlage fur die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Ausgehend von den in der Anlage 3.1 der Untersuchung 12/156-A vom 08.01.2013 dar-
gestellten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die Gerduschbelastungen inner-
halb des Plangebietes geometrisch aus dem Abstand der Emissionsbander zum Im-
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missionsort ermittelt. Dabei werden die Abstande der Anlage 3.1 (Untersuchung 12/156-A
vom 08.01.2013) mit freier Schallausbreitung fir eine Bestimmung des entsprechenden Be-
urteilungspegels zugrunde gelegt.

Auf Grundlage der geometrischen Berechnung ergeben sich bei einer Entfernung der Sid-
fassade des Birogebdudes von ca. 60 m zur nachstgelegenen Schiene Beurteilungspegel
von 64 — 65 dB(A) zZu Tageszeltraum

Der schalltechnlsch On@un sw rtJdn 5d (%gs urJEL\Q begebiete wird hier

somit eingehalten. Firr die Festlegung der erforderhchen Schalldamrrlgﬁg wird die Fest-
setzung eines Larmpegelbereiches nach DIN 4109 vorgeschlagen.

«  Erlauterungen zu AuRenlarmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemafl DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maRgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen.

Hierbei unterscheiden sich die maf3geblichen Aulenlarmpegel bei Verkehrslarm von den
berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

In Abhéngigkeit von diesen Larmpegelbereichen ergeben sich dann im bauaufsichtlichen
Verfahren die individuellen Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuRenbauteile.

. Erlauterunqen@ schalltechnischen Ar(orderunqen an AulRenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4103)|st ein Qaﬁellngﬁ)ergs/ Lhmlchenﬁ%forderung an die

Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit'verm AuRRenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhéltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 16 dargestellt. In den Spalte 4 und 5
der Tabelle 8 sind als Raumarten ,Aufenthaltsraume in Wohnungen" sowie ,Biroraume*
angegeben.
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* Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend des bestimmten Beurteilungspegels von 65 dB(A), dem malfigeblichen
AuRenldrmpegel von 68 dB(A) und dem hieraus resultierenden Larmpegelbereich ergeben
sich entlang der &ufReren Baugrenzen des Bebauungsplangebietes maximale Anforderungen
an die Schalldammung entsprechend dem Larmpegelbereich IV fir die Sidfassade der
geplanten Bironutzun

" emdeleddo |3 71

In den Spalten 3 bis 5 der o0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 wird die resultierende Schall-
dammung des GesamtaufRenbauteiles (Wand einschlie3lich Fenster etc.) eingefuhrt. Ab-
hangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalldammung
der AuRBenwand sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spéteren
bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmald des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so kénnen die Schallschutzklassen der Fenster abgeschéatzt werden. Hiernach
ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle 6.1 aufgefiihrten Schalldammwerte jeweils fur
die Wand und fiir das Fenster.

Fiur Burordume:

Tabelle 6.1: At;\\es hat tejnh IIda ert u enb utele nac DIN 4109 fir
Buror'ume mi 0/‘/Jsﬂ terj)'ch erha is Sw+r/Se = 0,5)

. . Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R' wres erf. R'w,wand erf. R' w,renster
der Fenster
I1und I 30dB 35dB 25 dB 1
\Y 35dB 40 dB 30dB 2
\Y 40 dB 45 dB 35dB 3
VI 45 dB 50 dB 40 dB 4
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7 Auswirkungen auf die umliegende Verkehrssituation

Die zufahrten des Plangebietes des Bebauungsplans Nr. 23 E ,Sonderbauflache (S)
Wahrbrink-West 2“ erfolgen Uber die westlich zum Plangebiet gelegene L 518 n. Fiir diese
LandesstralRe liegt ein Gutachten des Ingenieurbiiros Heine + Jud vom 03.04.2009 vor,
welches flr derrBauFL 518 n eine Prognosg fiir das Jahr 2020 beinhaltet (,Neubau der L

518 n zwischen dem Ge ege |e’,,W”h‘rbr| k“"und der Capeller “Tvom 03.04.2009,
Projekt 461b/9, Ingenieurbiro f tjmu gjlne Jud

Die hierin aufgefiihrten Emissionspegel der L 518 n auf Hohe des Plangebietes im
Prognosefall sind in der nachfolgenden Tabelle 7.1 dargestellt.

Tabelle 7.1: Emissionspegel der L 518 n auf Hohe des Plangebietes gemafl Gutachten
461b/9 vom 03.04.2009 (Heine + Jud)

DTV Lkw-Anteil Emissions-
VZU,
Abschnitt [%] ! pegel [dB(A)]
[km/h]
Kfz/h Tag Nacht Tag Nacht
L 518 Bauanfang bis K 19 9800 9,5 18,1 70 63,4 57,3

Gemal den in der Prognose aus der Verkehrsuntersuchung des Ingenieurbiros IVV GmbH
& Co.KG fur das geplante Logistikzentrum zu entnehmenden Verkehrszahlen der L 518 n
auf Hohe des Plangebietes ergeben sich gemaR RLS 90 die in der nachfolgenden Tabelle
7.2 aufgefuhrtetLEm|ss nspegel.

Tabelle 7.2: Berech eter@ Si nsp er L 'n(z@f )—F)U;e(j]gebletes gemaf
Verke rsunters g (I mb
Lkw-Anteil -
o |
Abschnitt [%] 2 pegel [dB(A)]
[km/h]
Kfz/h Tag Nacht Tag Nacht
L 518 Bauanfang bis K 19 8100 12,9 9,3 70 63,5 54,4

Die gemal der Anlage A2 des Gutachtens 461b/9 vom 03.04.2009 beriicksichtigten Para-
meter zur Berechnung des Emissionspegels gemall RLS 90 wurden aus dem Gutachten
Ubernommen und sind in der oben aufgefihrten Tabelle 7.2 bereits beriicksichtigt.

Wie die Tabellen 7.1 und 7.2 zeigen, ist keine signifikante Erhéhung des im Gutachten
461b/9 vom 03.04.2009 prognostizierten Emissionspegels zu erwarten.
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Zum Tageszeitraum liegt der Emissionspegel um 0,1 dB(A) héher. Diese Pegelerhéhung
ergibt sich allerdings ausschlieB3lich rechnerisch und ist messtechnisch nicht nachweisbar.

Zum Nachtzeitraum liegt der Emissionspegel inklusive Zusatzbelastung durch das Plan-
gebiet um 2,9 dB(A) unter dem prognostizierten Emissionspegel des Gutachtens 461b/9
vom 03.04.2009.

Da die Priifung derA@ d rz ayge Imyhs%greﬁmlrt@aﬁ 16. BImSchVv

und die Dimensionierung ggf. notwendiger Mmderungsmaf&nahmenrb_/éns im Gutachten
461b/9 vom 03.04.2009 erfolgte, wird an dieser Stelle auf das Gutachten verwiesen.

8 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

- Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
- Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
- Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal3 fir die Qualitdt der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelt-
amtes NRW aus-den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

o) ol /| @

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MalR3 fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

O = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Opogn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gaul3"sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hb6he des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.
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Gemal der Veroffentlichungen des Landesumweltamtes NRW nimmt die Gesamtstandard-
abweichung o; haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1) und
3,5dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie beschreibt lediglich die Un-
genauigkeiten der Schallleistung von Aggregaten oder Vorgangen.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB ab-
geschéatzt. Die Em|55| nsansatze ba3|eren auf Untersuchungen die aufgrund von Daten-

erhebungen und' Me urﬁEml SIO nsatze empfehl Er;eﬁ Tﬁglonsansatze gelten
als konservativ bzw auf der si he en e| D /w

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN 1SO 9613-2 in Ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissions-
pegel an. Dies ist allerdings kein Maf3 fir die Standardabweichung Oeg iMm Sinne von o.g.
Formel, sondern gibt einen Schéatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immissions-

pegel an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemaR nach-
folgender Tabelle:

Tabelle 8.1: Standardabweichung dr.og des Prognosemodells

. - Abstand

mittlere Hohe 0-100m 100 — 1000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5_30m Opog = 0,5 dB Orrog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

Oy =+ 157 +15% =212dB

Die Sicherheit derB rte@ pe%el Iflc mit Hilfe der esa ts and rdabwelchung far
verschiedene Quan ilen errrujeln gege/pe \MJZ / :‘3bere Vertrauens-
grenze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit'

missionspegel befinden werden. Bei Einhaltung der angesetzten Frequentierungen und

Emissionsansétze liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unter-
halb:

auftretenden Im-

L, =L, +128 ., =L, +2720B

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Zusammenfassend ist zur Genauigkeit festzustellen dass,
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» die zu Grunde gelegten Frequentierungen und Emissionsansatze worst-case An-
nahmen auf der sicheren Seite entsprechen und

» die Immissionspegel mit diesen Ansatzen unter Berlcksichtigung der erforderlichen
LarmschutzmalRnahmen die prognostizierten Beurteilungspegel mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 90 % um weniger als 3 dB(A) Uberschreiten

—visie=1ovaile;

Im Auftrag der Goodman XXXXX Logistics (Lux) S.a.r.l. War fiir den Bebauungsplan Nr. 23
E ,Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2“ der Stadt Werne eine schalltechnische Unter-
suchung durchzuftihren.

Unter Berucksichtigung der Geréauschvorbelastung der angrenzenden Bebauungspléne 23 D
~Wahrbrink West* und 23 B ,Wahrbrink" war fur die Gewerbeflachen des Bebauungsplan-
gebietes eine Kontingentierung der hiervon ausgehenden zulassigen Schallemissionen je
Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zuldssigen Emissionskontingente Lex geman
DIN 45691 durchzufuhren.

Innerhalb der Gewerbegebietsflache des Bebauungsplans Nr. 23 E ,Sonderbauflache (S)
Wahrbrink-West 2“ sowie einer Teilflache des norddstlich hieran angrenzenden Be-
bauungsplanes 23 D ,Wahrbrink West" ist die Errichtung eines Logistikzentrums mit Docks
sowie entsprechenden Freiflachennutzungen zum Warenumschlag sowie einem Parkplatz
geplant.

Im Rahmen der vorlé;r@ch IIte ﬂ:h n yp)tefd]un vg;er@n Verbindung mit

der zukiinftigen Nutzung des Logistikzentrums zu erwartenden Gewe‘jslarmlmmlssmnen
auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen [22] und Nutzungsangaben [21]
gemaf den Vorgaben der TA Larm [3] in Verbindung mit den Vorgaben der DIN 9613-2 [5]
zu ermitteln und anhand der zu ermittelnden bzw. vorligenden schalltechnischen Randbe-
dingungen der Bebauungspléne Nr. 23 E ,Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2 und 23 D
~Wahrbrink West" zu beurteilen.

Kontingentierung des Bebauungsplangebietes geméaR DIN 45691

Zur Festlegung der von dem Bebauungsplangebiet ausgehenden zuldssigen L&rm-
emissionen erfolgte eine Gerauschkontingentierung dieser Flachen gemafl DIN 45691 mit
Dimensionierung der hiervon ausgehenden zulassigen Emissionskontingente (Lex).
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Die Bestimmung der maximal zuldssigen Emissionskontingente Legx erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in den Anlagen 5.1 (Tageszeitraum) und 5.2 (Nachtzeitraum) dar-
gestellten Planwerte.

Die Ermittlung der hierbei berticksichtigten Gewerbeldarm- bzw. Geréduschvorbelastung Lwon
wurde auf Grundlage der Vorgaben der Gerauschkontingentierung der angrenzenden Be-
bauungsplane 23 D, ahrbrlnk West“ und 23 B ,Wahrbrink* ermittelt (vgl. Anlagen 4.1 und

" =10

Anmerkung : Der nordllche Tellberelch des Bebauungsplangebietes Nr. 23 Ed\@) I) Anlage 2a) liegt im
Geltungsbereich der Bebauungsplanes Nr. 23 D. Dies wurde bei der Kontingentierung zur Ermittlung
der Vorbelastung und der Zusatzbelastung entsprechend bertcksichtigt.

Fur das Bebauungsplangebiet ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten
zulassigen Lex.

Teilfliche Emissionskontingente
Lex [dB(A)/m?]
NI Flache tags nachts
[m2] (6:00 bis 22:00h) (lauteste Stunde)

TF a 81.900 65 50

TFb 95.350 66 51

TFc 7.058 64 49

TFd 19.903 66 51

Da der Planwert Ler & rm/ssmnso ternic ch@pft werden kann, wurden
auf Grundlage deS Anhal gs der D@GQ fojnd;Zus;:zJ:Er@mem dimensioniert.
Bezugspunkt X=3402798,10 Y=5725307,54 Zusatzkontlngent [dB]
Bezeichnung Richtungsvektor 1  Richtungsvektor 2 tags na chts

Bereich A 340 40 11 11
Bereich B 40 90 0 0
Bereich C 90 120 5 5
Bereich D 120 205 1 1
Bereich E 205 240 5 5
Bereich F 240 270 0 0
Bereich G 270 300 9 9
Bereich H 300 340 4 4
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Im Lageplan der Anlage 5.3 ist eine zeichnerische Umsetzung dieser fir die Kennzeichnung
der Zusatzkontingente wiedergegeben.

Ein Vorschlag fur textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den
Emissionskontingenten Lex und den Zusatzkontingenten ist in der Anlage 6 wiedergegeben.

Geplantes Loqisﬁkzen@m/\ e a j (
gl

Ergebnis der Untersuchung zur geplanten AnS|edIung eines Log|st|kzedr/{1ms auf dem Be-

bauungsplangebiet ist, dass die zum Nachtzeitraum zulassigen Immissionskontingente im

Bereich der Immissionsorte 3 und 4 um 2,2 dB(A) und 3,5 dB(A) Uberschritten werden.

Die zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen gebietsabhangigen kurzzeitig zulassigen
Gerauschspitzen werden an allen Immissionsorten eingehalten.

Aufgrund der prognostizierten teilweisen Uberschreitung der Immissionskontingente zum
Nachtzeitraum wurden in einem weiterfihrenden Untersuchungsschritt die zur Einhaltung
der Immissionskontingente erforderlichen Larmschutzmaf3nahmen dimensioniert.

Bei diesen LarmschutzmalRnahmen handelt es sich um die zwei nachfolgend beschriebenen
und der Anlage 7 dargestellten Larmschutzwéande ndérdlich der Logistikhalle bzw. der hierzu
gehdrigen vorgelagerten Freibereiche:

. Errichtung einerH=275m (H=625+ 7,5 = 70,0 m Uber NN) Uber dem Gelande-
niveau des Lo |st|kzentrums hohen und L =408 m Iangen Larmschutzwand

. Errlchtung einer @n i cke fre n ch end g‘j (H 62,5 + 50 =
67,5 m db r NN) Jer de Qe,l}an eni /ﬁ tlkze ms hohen und
L=135m Iangen Larmschutzwand ;

An die Ausfuhrung der Larmschutzwande sind im Hinblick auf deren schallddmmende
Eigenschaften zusatzliche Anforderungen  zu stellen.

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die erforderliche Larmschutzwand, deren
Lage in der Anlage 2a dargestellt ist, wird Bezug genommen auf die ZTV-Lsw 06 (Zusatz-
liche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Ausfihrung von Larmschutz-
wanden an Stral3en, Ausgabe 2006).

Die Larmschutzwande und die Anschliisse missen beidseitig absorbierend mit einem
Wert geman Ziffer 2.2 ,Schallabsorption“ der ZTV-Lsw 06 von DL, > 8 ausgefihrt sein.
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Die Larmschutzwdnde mussen eine Schallddmmung mit einem Wert gemafi Ziffer 2.1
»Schallddmmung” der ZTV-Lsw 06 von DLk > 24 dB aufweisen.
Mindestanforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile

Im Fall der geplanten Logistikhalle sind die nachfolgend aufgefiihrten Mindestanforderungen
an die Schalldammung der AuRenbauteile einzuhaltenden.

/[ _ [ .
Schalldammung

Ansatze fur die Hallen (eingebauter Zustand)

R'w [dB]
Logistikhalle (Innenpegel L seme, € 75 dB(a)) | - 25520en und Dach (1SO-Profile) 11— 24
g PEQEI T arreq = inklusive Fenster und Belichtungsflachen

Anforderungen an mégliche geplante klima- und liftungstechnische Anlagen

Fur mogliche geplante klima- und liftungstechnische Anlagen liegen noch keine Detail-
planungen vor.

Diese Anlagen sind schalltechnisch so auszulegen, dass deren anteilige Beurteilungspegel
in der Summe mit den prognostizierten Beurteilungspegeln der vorliegenden Untersuchung
die durch das Vorhaben einzuhaltenden Immissionskontingente in der Nachbarschaft nicht
Uberschreiten.

Dies ist nach Vorliegen entsprechender Planung rechnerisch nachzuweisen.

Weiterhin sind 73I|e na folgend aufgefuhrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-

halten: J a 7 (j (J

« Die qutungstechnlschen AuBenaggregate sind einzeltonfrel m&rUe der DIN 45681
[9][10][11] / der TA Léarm [3] auszufuhren;

« Die anteiligen Gerduschimmissionen der luftungstechnischen Aul3enaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [7][8] in den
nachstgelegenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fuhren.

Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Bebauungsplangebietes

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich bei einer Entfernung der Sudfassade
des Birogebdudes von ca. 60 m zur nachstgelegenen Schiene Beurteilungspegel
von 64 — 65 dB(A) zum Tageszeitraum.
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Der schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags fur Gewerbegebiete wird hier
somit eingehalten. Es wird vorgeschlagen, Larmpegelbereich IV festzusetzen.

Erh6éhung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens

Wie die Berechnung}?fgebnlsse zelgen ist k |ne S|gn|f|kante Erhéhung des im Gutachten

461b/9 vom 03.04.2009 p@ostl ierteh Emis |on eg?/z frvﬁe(

Zum Tagesze|traum liegt der Em|SS|onspegeI um 0,1 dB(A) hoher rD_,sie Pegelerhéhung
ergibt sich allerdings ausschlieR3lich rechnerisch und ist messtechnisch nicht nachweisbar.

Zum Nachtzeitraum liegt der Emissionspegel inklusive Zusatzbelastung durch das Plan-
gebiet um 2,9 dB(A) unter dem prognostizierten Emissionspegel des Gutachtens 461b/9
vom 03.04.20009.

Da die Prifung der Einhaltung der zulassigen Immissionsgrenzwerte gemaf3 16. BImSchV
und die Dimensionierung ggf. notwendiger Minderungsmaflinahmen bereits im Gutachten

461b/9 vom 03.04.2009 im Zuge der StraBenbaumalnahme erfolgte, wird an dieser Stelle
auf das Gutachten verwiesen.

Dieser Bericht besteht aus 38 Seiten und 16 Anlagen.

\Visle= zlsyails;

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel
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Luftbild mit Darstellung der Immissionsorte und Kennzeichnung des
Geltungsbereiches des Plangebietes

Lageplan ,Larmkontingentierung PIangeb|et mit Darstellung der Im-

issionsort ynd/deLFla henaufteilung ;ung
Laqé;.sn LB rmk gentierung P ngebnatjin Darstellung der Im-

missio ort un Fla h

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691

Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691

Ermittlung Geréauschvorbelastung

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691

Ermittlung LEK B-Plan Nr. 23 E ,,Sonderbauflache (S) Wahrbrink-

West 2¢

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691

Definition der Zusatzkontingente

Gerauschkontingentierung geman DIN 45691orschlag fiir textliche

Festsetzungen zum Bebauungsplan

Detaillageplan mit Darstellung der Lage der Logistikhalle und

Kennzeichung der Schallquellen

Dreidimensionale Darstellung der Logistikhalle mit Gelandemodell
Kennzeichung der Schallquellen mit Ifd. Nr.

eruckSTchtlgtem—G aus en ,Gewerbelarm*
Tadesg der(d/er cksi htl en G rauschguellen ,Gewerbe-

Ergebnis der Immissionsberechnungen ,,Gewerbelarm
ohne LarmschutzmafRnahmen

Ergebnis der Immissionsberechnungen ,Gewerbelarm*
mit LarmschutzmafRnahmen

Tabelle 8 und 9 der DIN 4109
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Luftbild mit Darstellung der Immissionsorte und Kennzeichnung des Geltungsbereiches des Plangebietes

Mafstab 1:7000

0 35 70 140 210 280
I TN
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Lageplan "Larmkontingentierung Plangebiet" mit Darstellung der Immissionsorte und der Flachenaufteilung der Vorbelastung

Legende

. Immissionsort
mit Nr.
====Plangebiet
Bl eifiache 1
B reifiache 2
B Teifiache 3
[ Teilflache 4
Teilflache 5
[ Teilfiache 6
B Teifiache 7
P Teilfiache A

Teilflache B
Teilflache C
Teilflache D

MafBstab 1:8000

0 40 80 160 240 320
I T 2

F 7860-1.1 - 08.04.2016 » Anlage 2a




Lageplan "Larmkontingentierung Plangebiet" mit Darstellung der Immissionsorte und der Flachenaufteilung

Legende

. Immissionsort
mit Nr.
====Plangebiet
[ Teilflache a
P Teilfiache b
B Teifiache ¢
B eifiache d

MafBstab 1:7000

0 35 70 140 210 280
I T 2
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Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK PEUTZ

CONSULT

(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamtldrm so auf die Teilfldchen,
dass die L, in der Nachbarschaft eingehalten werden?)

I

>

—

E 1 iterative
EKi Ausbreitungsrechnung
Emissionen = X, (S,"Lg)

Gliederung in Teilflachen A
Festlegung L., [dB(A)/m?]

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

Einhaltung L,

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes

L. < II Lr,IISLGI

LF,III S LGI

Anforderung Immissionsorte:

(bei Vorbelastung L, : Einhaltung L)

I

1. Immissionskontingent fir Baugrundstick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

—

Baugrundstlick
FlaChe AGrund stiick

(BN
e L

111
Ausbreitungsrechnung
Emissionen = SGrundstUck*LEm
Immissionsorte: L,,, das von der
L..aus Bebauungsplan - e N
auf Baugrundstick anwenden Flache des Baugrundstticks

ausgeschopft werden darf, festlegen.

2. Uberprifung auf Einhaltung des L, fir tatsachliche Nutzung
(Muss der Betrieb SchallschutzmaBnahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

Bauantrag
(projektbezogen)

—

Immissionsprognose
fir geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmaBnahmen

PEm 0 S
Lo <L

Baugrundstiick mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

I

Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hierim Sinne der TA-Larm 1998

%, @

-
s x 9@
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Ermittlung der Gerauschvorbelastung - Tageszeitraum

pEUZ

Kontingentierung far: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | a | s | e | 7 | 8 | 9 | 10| 1] 12| 13| 14| 5] 1
Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 600 600 600 60,0 600 600 600 60,0 600 60,0 600 600 600 60,0 550
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 60,0 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 60,0 550

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
TF 1 3400,5 60| =291 221 191 196 174 184 184 17,3 176 181 187 190 198 205 21,8 245
TF 2 98535,5 64| 477 407 381 387 364 376 376 365 368 375 381 384 394 403 41,9 454
TF 3 65435,4 55| 321 277 262 270 250 265 265 257 260 268 27,4 278 291 305 322 392
TF 4 113832,0 61| 495 405 376 383 355 368 368 354 358 365 372 375 385 392 41,0 428
TE 5 206755,4 55| 396 349 335 346 321 338 338 328 332 341 349 354 369 385 41,1 477
TF 6 49853,4 66| 506 435 407 41,8 383 399 39,8 381 385 393 40,1 405 41,4 41,9 436 435
TF 7 139730,6 63| 455 422 41,6 432 40,0 424 424 411 416 427 439 445 466 483 523 486
TFA 25880,4 70| 47,0 456 446 464 41,7 436 436 412 417 426 434 438 444 441 455 432
TF B 27662,5 67| 427 411 409 431 388 414 41,3 392 397 409 41,9 425 437 435 453 416
TF G 144274 66| 375 379 394 425 369 398 398 367 373 384 394 399 402 389 397 359
TF D 37403, 1 67| 41,9 434 463 505 433 463 463 425 430 441 449 452 448 432 436 40,0
Immissionskontingent L(IK)| 56,0 51,5 51,3 539 488 51,1 51,1 487 491 502 51,0 51,5 524 527 553 542
Unterschreitung| 40 85 87 61 1,2 89 89 13 109 98 90 85 76 73 47 08
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Ermittlung der Gerauschvorbelastung - Nachtzeitraum

pEUZ

Kontingentierung far: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | a | s | e | 7 | 8 | 9 | 10| 1] 12| 13| 14| 5] 1
Gesamtimmissionswert L(GI) 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 40,0

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
TF 1 3400,5 45| 14,1 7,1 4,1 46 24 34 34 23 26 31 37 40 48 55 68 95
TF 2 98535,5 49| 327 257 231 237 214 226 226 215 21,8 225 231 234 244 253 269 304
TF 3 65435,4 40| 171 127 12 120 100 1,5 15 107 1,0 11,8 124 128 141 155 172 242
TF 4 113832,0 46| 345 255 226 233 205 21,8 21,8 204 208 21,5 222 225 235 242 260 278
TF 5 206755,4 40| =246 199 185 196 171 188 188 17,8 182 191 199 204 21,9 235 261 327
TF 6 49853,4 51| 356 285 257 268 233 249 248 231 235 243 251 255 264 269 286 285
TF 7 139730,6 48| 305 272 266 282 250 274 274 261 266 277 289 295 31,6 333 373 336
TEA 25880,4 55| 320 306 296 31,4 267 286 286 262 267 276 284 288 294 291 305 282
TF B 27662,5 52| 277 261 259 281 238 264 263 242 247 259 269 275 287 285 303 26,6
TF G 144274 51| 225 229 244 275 21,9 248 248 217 223 234 244 249 252 239 247 209
TF D 37403, 1 52| 269 284 313 355 283 31,3 313 275 280 291 299 302 298 282 286 250
Immissionskontingent L(IK)| 41,0 365 363 389 338 361 361 337 341 352 360 365 374 377 403 392
Unterschreitung| 40 85 87 61 1,2 89 89 13 109 98 90 85 76 73 47 08
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Ermittlung LEK Bebauungsplan Nr. 23 E "Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2" - Tageszeitraum PEUTZ

Kontingentierung far: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 600 600 600 60,0 600 600 600 60,0 600 60,0 600 600 600 60,0 550
Gerauschvorbelastung L(vor) 560 51,5 513 539 488 51,1 511 487 49,1 502 51,0 51,5 524 527 553 542
Planwert L(PI) 580 590 590 590 60,0 590 590 600 600 600 590 590 59,0 59,0 580 47,0

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
TF a 81899,8 65| 427 426 448 47,9 438 483 483 457 465 485 505 51,5 525 497 498 436
TEb 95350, 1 66| 430 440 483 523 487 579 580 520 531 554 563 560 525 487 47,9 432
TFc 7057,9 64| 280 292 340 370 364 488 496 435 450 453 427 410 367 334 323 283
TFd 19903,1 66| 395 392 39,8 425 37,4 402 40,1 375 380 392 402 407 41,4 406 41,7 379
Immissionskontingent L(IK)| 46,8 47,2 504 541 503 589 590 535 546 566 57,5 57,5 557 526 524 47,0
Unterschreitung| 11,2 11,8 86 49 97 01 00 65 54 34 15 15 33 64 56 00
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Ermittlung LEK Bebauungsplan Nr. 23 E "Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2" - Nachtzeitraum PEUTZ

Kontingentierung far: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
Gesamtimmissionswert L(GI) 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 450 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 410 365 363 389 338 361 361 337 341 352 360 365 374 37,7 40,3 39,2
Planwert L(PI) 430 440 440 440 450 440 440 450 450 450 440 440 440 440 430 320

Teilpegel

Teilflache GroBe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
TFa 81899,8 50 277 276 298 329 288 333 333 307 31,5 335 355 365 375 347 348 286
TEb 95350, 1 51| 280 200 333 37,3 337 429 430 370 381 404 413 410 375 337 329 282
TFc 7057,9 49| 130 142 190 220 214 338 346 285 300 303 277 260 217 184 173 133
TFd 19903,1 51| 245 242 248 275 224 252 251 225 230 242 252 257 264 256 267 229
Immissionskontingent L(IK)| 31,8 322 354 39,1 353 439 440 385 396 41,6 425 425 40,7 37,6 37,4 320
Unterschreitung| 11,2 11,8 86 49 97 01 00 65 54 34 15 15 33 64 56 00
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Gerauschkontingentierung geman DIN 45691
Definition der Zusatzkontingente

pEUZ

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis H liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilfldchen durch

Referenzpunkt
X | Y
3402798,10 5725307,54

Sektoren mit Z

usatzkontingenten

Sektor

IO M mM(Oo|O|m

Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
340,0 40,0 11 11
40,0 90,0 0 0
90,0 120,0 5 5
120,0 205,0 1 1
205,0 240,0 5 5
240,0 270,0 0 0
270,0 300,0 9 9
300,0 340,0 4 4
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente
der geplanten Gewerbegebietsflachen zum Bebauungsplan Nr. 23 E
"Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2" der Stadt Werne

PEUIZ

CONSULT

Zur Sicherung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den maBgeblichen schutzbedirftigen
Nutzungen auBerhalb des Plangebietes werden fir die Teilflachen TF, bis TFy des Bebauungsplangebietes
Emissionskontingente Lex; gemaB der DIN 45691 festgesetzt. Zuldssig sind demnach Vorhaben (Betriebe
und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente nach
DIN 45691 weder tags (06.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) tberschreiten.

Teilflachen-Nr. Emissionskontingente Lex; [dB/m?]

tags (06.00 bis 22.00 Uhr) nachts (22.00 bis 06.00 Uhr)
a 65 50
b 66 51
c 64 49
d 66 51

Die Prufung der Zulassigkeit eines Betriebs oder einer Anlage erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Fir die Beurteilung der Zulassigkeit von Betrieben oder Anlagen im baurechtlichen oder
immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren sind je nach der in Anspruch genommenen Teilflache
und der hierfir festgesetzten Emissionskontingente Lex; die zuldssigen Beurteilungspegel der Teilflachen

nach den Gleichungen (4) bis (7) zu ermitteln.

Ausgehend von dem in der Planzeichnung gekennzeichneten Bezugspunkt (x = 3402798,10 y = 5725307,54)
sind die nachfolgenden Zusatzkontingente Lex.sx in den Richtungssektoren A bis H fir den Tages- und
Nachtzeitraum festgesetzt.

Richtungssektor Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 Zusatztkac;r:ingent Zusatﬁggstt;ngent
[] [] [dB(A)] [dB(A)]
A 340 40 11 11
B 40 90 0 0
C 90 120 5 5
D 120 205 1 1
E 205 240 5 5
F 240 270 0 0
G 270 300 9 9
H 300 340 4 4

Bei der Prifung der Zulassigkeit eines Betriebs oder einer Anlage nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5 sind
in Gleichung (6) und (7) fir Immissionsorte j im Richtungssektor k, Lex; durch Lex; + Lex sk ZU ersetzen.

Zum Nachweis der Einhaltung des zuldssigen Beurteilungspegels L, ist im jeweiligen bau-,
immissionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene
Immissionsprognose nach den technischen Regeln der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm — durchzufiihren. Ein Vorhaben erflllt die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente E TZ
der geplanten Gewerbegebietsflachen zum Bebauungsplan Nr. 23 E
"Sonderbauflache (S) Wahrbrink-West 2" der Stadt Werne

CONSULT

der berechnete Beurteilungspegel L;; geman TA-Larm, an allen Immissionsorten j die Bedingung:

erfallt.

L, jSLg, _ALi,j (6)

r,j

Sind einem Betrieb oder einer Anlage mehrere Teilflachen oder Teile von Teilflachen zuzuordnen, gilt:

mit
Ly
LEK,i

i.J

0.1(Lgg ;—AL ;)/dB

zulassiger Beurteilungspegel in dB
Emissionskontingent der Teilflache i

Abstands / Flachenkorrekturmafn

AL, . =-10-1g 5—2 dB
’ (4-E-si,j)

GroBe der Teilflache TF; in m?
Abstand zwischen der Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m

Ein Vorhaben erfiillt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungs-
pegel L;; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den mafBgeblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).

Zum Nachweis der Einhaltung des zul&ssigen anteiligen Beurteilungspegel L,; ist im jeweiligen bau-, im-
missionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene
Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA-L&rm — vom 26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, geman TA-Larm
darf das anteiligen Beurteilungspegel L;; nicht Gberschreiten.

Den Festlegungen liegen die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan,
Bericht F 7860-1.1 vom 08.04.2016 der Peutz Consult GmbH, zugrunde.
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Detaillageplan mit Darstellung der Lage der Logistikhalle und Kennzeichnung der Schallquellen mit Ifd. Nr.
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Dreidimensionale Darstellung der Logistikhalle mit Gelandemodell und Kennzeichnung der Schallquellen mit Ifd. Nr.

pEUZ
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 ‘ 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Lkw Fahren Lkw Anlieferung 3402871 5725495 | 63,1 94,4 137151630 | 0 | O |747 77,7 |83,7 |86,7 |90,7 |87,7 |81,7 |73,7
2 |Lkw < 3,5 Fahren Lkw Anlieferung 3402871 5725495 | 63,1 89,4 137151580 | 0 | O |69,7 |727 |78,7 |81,7 |857 |827 |76,7 |68,7
3 |Lkw Warteplatze Lkw Anlieferung 81,5+10l0g(0,5)=78,5 3403011 5725710 | 61,8 78,5 6480,54| 404 | O | O | 588 |618 |678 |70,8 |748 |71,8 | 658 |57,8
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402997 5725509 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402994 5725507 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402990 5725506 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403005 5725512 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402970 5725497 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403001 5725511 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402974 5725498 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402986 5725504 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402899 5725466 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403016 5725517 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402902 5725467 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402906 5725469 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403008 5725514 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403012 5725515 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3403025 5725521 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402659 5725361 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402948 5725487 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402932 5725480 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402944 5725486 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402928 5725479 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402941 5725484 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402656 5725359 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402649 5725356 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402638 5725352 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402645 5725355 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402925 5725477 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402959 5725492 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402962 5725494 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402952 5725489 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402956 5725490 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402917 5725474 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402921 5725476 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402966 5725495 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402913 5725472 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402698 5725378 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402845 5725443 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402852 5725445 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402863 5725450 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402870 5725454 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 | 47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402835 5725438 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402842 5725441 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402859 5725449 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402821 5725432 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402890 5725462 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402886 5725460 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402635 5725350 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402910 5725470 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402883 5725458 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402867 5725452 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402879 5725457 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402875 5725455 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402803 5725424 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402762 5725406 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402708 5725382 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402772 5725410 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402768 5725409 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402691 5725375 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402687 5725373 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402701 5725380 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402711 5725384 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402800 5725422 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402793 5725420 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |472 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402824 5725433 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402831 5725436 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402782 5725415 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |53,2 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402789 5725418 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402810 5725427 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 (40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung 81,5-10l0g(68)=63,2dB(A) 3402779 5725413 | 63,0 63,2 632 |0 | 0 |302 |40,2 |47,2 |532 |56,2 |572 |57,2 |552
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402772 5725410 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402789 5725418 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402762 5725406 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402768 5725409 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402782 5725415 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402793 5725420 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402800 5725422 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402779 5725413 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402810 5725427 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402708 5725382 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402906 5725469 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402902 5725467 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403016 5725517 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.2

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402899 5725466 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402698 5725378 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402711 5725384 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402701 5725380 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402687 5725373 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402691 5725375 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402883 5725458 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402875 5725455 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402863 5725450 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402867 5725452 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402879 5725457 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402910 5725470 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402635 5725350 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402886 5725460 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402890 5725462 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402870 5725454 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402803 5725424 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402842 5725441 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402831 5725436 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402824 5725433 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402835 5725438 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402852 5725445 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402845 5725443 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402821 5725432 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402859 5725449 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402921 5725476 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402925 5725477 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402928 5725479 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402917 5725474 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402962 5725494 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402966 5725495 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402913 5725472 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402941 5725484 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402649 5725356 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402656 5725359 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402659 5725361 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402645 5725355 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402932 5725480 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402944 5725486 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402638 5725352 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402990 5725506 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402994 5725507 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.3

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402997 5725509 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402986 5725504 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403025 5725521 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403008 5725514 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403012 5725515 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403001 5725511 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402952 5725489 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402956 5725490 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402959 5725492 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402948 5725487 | 63,0 58,9 589 |0 | 0 |259 |359 |429 |489 |519 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3403005 5725512 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402970 5725497 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung 77,2-10l0g(68)=58,9dB(A) 3402974 5725498 | 63,0 58,9 589 | 0 | 0 |259 [359 |429 |489 |51,9 |529 |529 |509
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402831 5725439 | 63,5 75,6 4583|590 | 0 | 4 |56,0 |59,0 |650 68,0 |72,0 |69,0 |63,0 |550
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402781 5725417 | 63,5 75,6 4587|590 | 0 | 4 |56,0 |59,0 |650 (68,0 |72,0 |69,0 |63,0 |550
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402873 5725457 | 63,5 74,3 3390|590 | 0 | 4 |546 |576 |636 (666 |70,6 |676 |61,6 |53,6
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402646 5725358 | 63,5 73,3 27,16 59,0 | 0 | 4 |53,7 |56,7 | 62,7 |657 |69,7 |66,7 |60,7 |527
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402956 5725494 | 63,5 74,6 36,37 590 | 0 | 4 |[550 |58,0 |640 |67,0 |71,0 |68,0 |620 |54,0
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3403004 5725515 | 63,5 75,2 41841590 | 0 | 4 |556 |586 |646 |676 |716 |686 |626 |54,6
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402914 5725475 | 63,5 74,7 36,85/ 59,0 | 0 | 4 |550 |580 |64,0 [670 |71,0 |68,0 |62,0 |54,0
6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung 68-10l0g(8)=59dB(A) 3402698 5725381 | 63,5 73,3 27,16 59,0 | 0 | 4 |53,7 |56,7 |62,7 |657 |69,7 | 667 |607 |527
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10log(8)=54dB(A) 3402781 5725417 | 63,5 70,6 4587|540 | 0 | O |51,0 |540 |60,0 63,0 |67,0 |64,0 |58,0 |50,0
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10log(8)=54dB(A) 3402646 5725358 | 63,5 68,3 27,16 540 | 0 | O |48,7 |51,7 |57,7 |60,7 | 64,7 | 617 |557 |47,7
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10l0og(8)=54dB(A) 3402831 5725439 | 63,5 70,6 4583|540 | 0 | O |51,0 |540 |60,0 [63,0 |67,0 |64,0 |58,0 |50,0
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10l0og(8)=54dB(A) 3402873 5725457 | 63,5 69,3 3390|540 | 0 | O |49,6 |526 |586 |616 |656 |626 |56,6 |48,6
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10l0og(8)=54dB(A) 3402914 5725475 | 63,5 69,7 36,85/ 540 | 0 | 0O |50,0 |53,0 |59,0 [62,0 |66,0 |63,0 |57,0 |49,0
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10log(8)=54dB(A) 3402956 5725494 | 63,5 69,6 36,37 540 | 0 | O |50,0 |53,0 |59,0 62,0 |66,0 |63,0 |57,0 |49,0
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10l0og(8)=54dB(A) 3402698 5725381 | 63,5 68,3 27,16| 540 | O | O |48,7 |51,7 |57,7 |60,7 | 64,7 | 617 |557 |47,7
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung 63-10log(8)=54dB(A) 3403004 5725515 | 63,5 70,2 4184|540 | 0 | O |506 |536 |59,6 (62,6 |66,6 |636 |57,6 |49,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402848 5725436 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402873 5725447 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402866 5725444 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402855 5725439 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402838 5725432 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O [472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402824 5725425 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402862 5725442 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402869 5725446 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402893 5725455 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402912 5725464 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402637 5725344 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402889 5725454 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402885 5725452 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | 0O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.4

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402878 5725449 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402882 5725450 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402951 5725481 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402977 5725492 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402973 5725490 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402955 5725482 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402965 5725487 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402962 5725486 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402958 5725484 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402993 5725499 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402989 5725498 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3403015 5725509 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402996 5725501 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3403008 5725506 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3403004 5725504 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3403000 5725503 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402641 5725346 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402947 5725479 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402935 5725474 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402648 5725349 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402662 5725355 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402658 5725353 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402652 5725350 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402920 5725468 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402916 5725466 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402969 5725489 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402924 5725469 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402943 5725478 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402931 5725473 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402927 5725471 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402792 5725412 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402785 5725409 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402782 5725407 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402775 5725404 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O [472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402710 5725376 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402764 5725399 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402771 5725402 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402827 5725427 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402806 5725418 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402844 5725435 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402834 5725430 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402813 5725421 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | 0O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.5

SoundPLAN 7.4




Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

PEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402796 5725413 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402802 5725416 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402909 5725463 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402905 5725461 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402700 5725372 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402901 5725460 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3403011 5725508 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3403027 5725514 | 63,0 72,5 12,08 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3403019 5725511 | 63,0 72,5 12,08/ 617 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10log(68)=72,5dB(A) 3402714 5725378 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |472 |532 |599 |632 |679 |67,9 |62,7 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402704 5725373 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |599 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402693 5725368 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 73+10log(60)-10l0og(68)=72,5dB(A) 3402690 5725367 | 63,0 72,5 12,08/ 61,7 | 0 | O |47,2 |532 |59,9 |632 |679 |67,9 |627 |50,7
9 |Wiesel Wechselbriicken 3402809 5725445 | 63,5 89,1 408,25/630| 0 | O |638 |698 |765 |798 |845 |845 |793 |673
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 Wechselbriicken  92,5+10log(0,25)=86,5 3402672 5725370 | 63,5 86,5 1650,77| 543 | 0 | O |66,8 |698 |758 |788 |828 |79,8 |738 |658
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 Wechselbriicken  92,5+10log(0,75)=91,3 3402773 5725449 | 63,5 91,3 518823541 | 0 | 0O |716 | 746 | 806 |[836 |87,6 |846 |786 |70,6
11 |Pkw An-/ Abfahrt Pkw Parken 48-3=45 3403193 5725458 | 59,5 64,0 79,71 450 | 0 | 0O |489 |[529 |549 |56,9 |589 |56,9 |51,9 |439
11 |Pkw An-/ Abfahrt Pkw Parken 48-3=45 3403105 5725552 | 62,2 64,3 84,95| 450 | 0 | 0 |49,2 |532 |552 |572 |59,2 |572 |522 |44,2
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Pkw Parken Lwa=63+0+4+2,5log(n-9)=74,7 3402850 5725235 | 62,7 74,7 | 38950,22| 288 | 0 | 0 |589 |659 |649 |669 |689 |669 |649 |589
15 |Ladezone 56 Docks Lkw 75+10log(60)+10log(56/68)=91,9 3402899 5725451 | 63,9 91,9 72250/ 633 | 0 | O |666 |726 |793 |826 |873 |873 |821 |70,
16 |Verladezone 6 Docks Lkw 75+10log(60)+10log(6/68)=82,2 3402704 5725366 | 63,9 82,2 7250|636 | 0 | O |569 |629 |696 |729 |776 |776 |724 |604
17 |Verladezone 6 Docks Lkw 75+10log(60)+10log(6/68)=82,2 3402652 5725343 | 63,9 82,2 7250|636 | 0 | O |569 |629 |696 |729 |776 |776 |724 |604
18 |Ostfassade 1 Logistikhalle 3403082 5725435 | 69,8 | 75,00 24,0/ 89,3 2533,17|552 | 0 | 0 |738 |690 |474 |758 |889 |677 |57,3 |505
19 |Ostfassade 2 Logistikhalle 3402798 5725311 | 79,7 |75,00| 24,0| 82,0 94543522 | 0 | 0 | 66,5 |61,7 |40,1 |685 |81,6 | 60,4 |500 |432
20 |Nordfassade 1 Logistikhalle 3402907 5725454 | 70,9 |75,00| 24,0| 91,0 3745,03| 552 | 0 | 0 (755 |70,7 |49,1 |775 |90,6 |69,4 |59,0 |522
21 |Nordfassade 2 Logistikhalle 3402764 5725392 | 69,8 |75,00| 24,0| 69,2 2468|552 | 0 | 0 |53,7 |489 |273 |557 |688 |47,6 |37,2 |304
22 |Nordfassade 3 Logistikhalle 3402758 5725390 |72,5 (75,00 24,0| 73,6 218,19| 502 | 0 | O |58,1 |533 |31,7 |60,1 |732 |52,0 |41,6 |34,8
23 |Nordfassade 4 Logistikhalle 3402741 5725382 |72,5|75,00| 24,0| 775 525,61| 502 | 0 | O |619 (57,1 |355 639 |77,0 |558 |454 |38,6
24 |Nordfassade 5 Logistikhalle 3402704 5725366 | 73,1 |75,00| 24,0/ 80,2 981,34| 502 | 0 | O |64,7 [59,9 |383 |66,7 |798 |586 [482 |414
25 |Nordfassade 6 Logistikhalle 3402673 5725353 | 72,5 (75,00 24,0| 749 294,06| 50,2 | 0 | O |594 |546 |330 |614 |745 |533 |429 |36,1
26 |Nordfassade 7 Logistikhalle 3402648 5725342 | 73,3 |75,00| 24,0| 788 712,711 502 | 0 | O | 63,3 585 |36,9 |653 |784 |57,2 |46,8 |40,0
27 |Nordfassade 8 Logistikhalle 3402624 5725331 |72,5|75,00| 24,0| 749 290,88| 50,2 | 0 | O |594 |546 |330 |614 |745 |533 |429 |36,1
28 |Nordfassade 9 Logistikhalle 3402607 5725324 | 72,5 |75,00| 24,0| 76,4 41169| 502 | 0 | O |609 |56,1 |345 |629 |76,0 |548 |444 |376
29 |Nordfassade 10 Logistikhalle 3402589 5725316 | 72,5 | 75,00 24,0| 759 368,79 502 | 0 | O |60,4 |556 |340 |624 |755 |543 |439 |37,1
30 |[Nordfassade 11 Logistikhalle 3402574 5725309 |72,5|75,00| 24,0| 75,0 29565| 502 | 0 | O |59,4 (546 |33,0 |614 |745 |533 [429 |36,1
31 |Nordfassade 12 Logistikhalle 3402555 5725301 |72,5 (75,00 24,0| 77,6 548,10| 502 | 0 | O |62,1 57,3 |357 |64,1 |772 | 56,0 |456 |388
32 |Westfassade Logistikhalle 3402577 5725215 | 72,5 |75,00| 24,0| 85,7 3497,42| 50,2 | 0 | 0 [70,2 | 654 |438 |722 |853 |64,1 |53,7 |469
33 |Sudfassade 1 Logistikhalle 3402625 5725140 |72,5|75,00| 24,0| 77,7 554,16 502 | 0 | O |622 |574 |358 |64,2 |77,3 | 56,1 |457 |38,9
34 |Sudfassade 2 Logistikhalle 3402644 5725149 | 72,5 |75,00| 24,0| 74,9 290,28 50,2 | 0 | O |59.4 |546 |330 |614 |745 |533 |429 |36,1
35 |Sudfassade 3 Logistikhalle 3402669 5725159 | 72,5 |75,00| 24,0| 79,2 780,32| 502 | 0 | O |63,7 |589 |373 |657 |788 |576 |47,2 |404
36 |Sudfassade 4 Logistikhalle 3402694 5725170 |72,5 |75,00| 24,0| 74,9 294291502 | 0 | O |59,4 |546 |33,0 |614 |745 |533 |429 |36,1
37 |Sudfassade 5 Logistikhalle 3402719 5725181 | 72,5 |75,00| 24,0 79,2 784,67| 502 | 0 | O | 63,7 |589 |373 |657 |788 |576 |47,2 |404

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Obj.-|[Name ‘Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Li ‘ R'w ‘ Lw ‘ | oder S ‘ L'w | KI ‘ KT ‘ 63 125 | 250 | 500 ‘ 1 ‘ 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
38 |Sudfassade 6 Logistikhalle 3402743 5725192 | 72,5 |75,00| 24,0| 74,8 288,56| 502 | 0 | 0 |59,3 |545 |329 |613 |744 |532 |428 |36,0
39 |Sudfassade 7 Logistikhalle 3402755 5725197 |72,5 |75,00| 24,0| 73,6 215,08| 502 | 0 | O |58,1 [533 |31,7 |60,1 |732 |52,0 [41,6 |34,8
40 |Sudfassade 8 Logistikhalle 3402796 5725215 | 72,5 |75,00| 24,0| 822 1577,31| 502 | 0 | O |66,7 |619 |403 |68,7 |81,8 |606 |502 |434
41 |Sudfassade 9 Logistikhalle 3402907 5725263 | 69,8 | 75,00 24,0/ 89,0 235530 552 | 0 | O |735 |68,7 |471 |755 |886 |674 |57,0 |50,2
42 |Sudfassade 10 Logistikhalle 3403049 5725325 | 69,8 |75,00| 24,0| 885 2140,31| 552 | 0 | 0 [73,0 |682 |46,6 |750 |88,1 |66,9 |56,5 |49,7
43 |Dach 1 Logistikhalle 3402940 5725373 | 77,0 |75,00| 24,0| 102,6 | 54252,73| 552 | 0 | O |87,1 |823 |60,7 |89,1 |102,2|81,0 |70,6 |63,8
44 |Dach 2 Logistikhalle 3402687 5725263 | 82,4 |75,00| 24,0| 96,5 | 4224051502 | 0 | O |81,0 |76,2 | 546 |83,0 |96,1 |749 |645 |57,7

F 7860-1.1 08.04.2016 - Anlage 8.7
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

288g333
z 2

3

dB(A)

0000000 QQQ
WO EEITT

22332

Objektnummer
Name der Schallquelle
Gruppenname

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
1 |Lkw Fahren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 107,0 {103,4 |106,7 |108,0 |103,9 |103,4 |108,0 |105,8 |107,6 | 105,5 | 103,4 | 106,4 | 103,4 | 106,1 | 103,4 | 104,8 | 107,4
2 |Lkw < 3,5 Fahren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 92,4 92,4 | 97,8 | 97,8 92,4
3 |Lkw Warteplatze Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 91,2 | 875 |90,8 | 92,1 | 88,0 |87,5 |92,1 |90,0 |91,7 | 896 | 87,5 | 90,5 | 87,5 | 90,3 | 87,5 | 889 | 91,5
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 768 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 72,2 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 759 | 72,2 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 747 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
4 |Lkw Abstellen Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 75,9 | 722 | 755 | 76,8 | 72,7 | 722 | 76,8 | 74,7 | 76,4 | 743 | 722 | 752 | 722 | 750 | 722 | 73,6 | 76,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 67,4 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 67,4 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 67,4 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 67,4 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 61,9 | 674 | 674 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 61,9 619 | 674 | 67,4 61,9

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 88,3 | 84,6 | 87,9 | 89,2 | 852 |84,6 | 89,2 | 87,1 | 88,8 | 86,8 84,6 87,7 | 84,6 87,4 | 84,6 86,0 88,6

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 88,3 | 84,6 | 87,9 | 89,2 | 852 |84,6 | 89,2 | 87,1 | 83,8 | 86,8 84,6 87,7 | 84,6 87,4 | 84,6 86,0 88,6

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 87,0 | 83,3 | 86,6 | 87,9 | 83,8 | 83,3 | 87,9 | 858 |87,5 | 854 | 83,3 86,3 | 83,3 86,1 83,3 84,7 87,3

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 86,0 | 824 | 856 |87,0 829 | 824 | 87,0 848 |866 | 845 | 824 | 854 | 824 | 85,1 82,4 | 83,8 | 86,3

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 87,3 | 83,6 | 869 |882 | 842 836 |882 |861 |878 | 857 | 836 | 866 | 836 | 864 | 836 | 850 | 87,6

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 87,9 | 84,2 | 875 888 | 84,8 | 84,2 | 88,8 |86,7 | 884 | 864 | 842 | 873 | 842 | 87,0 | 84,2 | 856 | 88,2

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 87,3 | 83,7 | 87,0 | 88,3 | 84,2 | 83,7 | 88,3 | 86,1 | 87,9 | 85,8 83,7 | 86,7 | 83,7 86,4 | 83,7 | 85,1 87,7

6 |Lkw Rangieren Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 86,0 | 82,4 | 856 | 87,0 | 82,9 | 82,4 |87,0 | 84,8 | 86,6 | 84,5 82,4 | 854 | 824 85,1 82,4 | 83,8 86,3

7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 73,6 73,6 | 79,1 | 79,1 73,6

7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 71,3 71,3 | 76,8 | 76,8 71,3

7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 73,6 73,6 | 79,1 | 791 73,6

7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 72,3 723 | 77,8 | 77,8 72,3

7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 72,7 72,7 | 78,1 | 78,1 72,7
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 72,6 72,6 | 78,1 | 78,1 72,6
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 71,3 71,3 | 76,8 | 76,8 71,3
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Lkw Anlieferung Lkw < 3,5t 18/T(2LN) 73,2 73,2 | 78,7 | 78,7 73,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 |86,1 | 820 | 815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 |86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 |86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 815|848 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 815|848 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 815|848 |86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 | 81,5 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 |86,1 | 820 | 815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 |86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |815 | 86,1 |84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 |86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 815|848 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 |84,0 (857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 | 848 | 86,1 | 820 | 81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 815|848 |86,1 | 820 |815 | 86,1 | 84,0 |857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 |84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 81,5 | 829 | 855
8 |Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 852 | 81,5 84,8 | 86,1 | 820 |81,5 | 86,1 | 84,0 | 857 | 836 | 815 | 845 | 815 | 843 | 815 | 829 | 855
9 |Wiesel Wechselbriicken Wechselbriicken 650/T(20LN) 102,1 (102,1 |105,3 |105,3 |105,3 |105,3 |105,3 |105,3 |105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3 | 105,3
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 Wechselbriicken Wechselbriicken 650/T(20LN) 99,5 |99,5 [102,7 |102,7 |102,7 (102,7 |102,7 |102,7 |102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7 | 102,7
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 Wechselbriicken Wechselbriicken 650/T(20LN) 104,3 (104,3 |107,5 |107,5 |107,5 |107,5 |107,5 |107,5 |107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5 | 107,5
11 |Pkw An- / Abfahrt Pkw Parken Pkw 3210/T(1710LN) 81,8 | 93,7 | 81,8 | 866 | 81,8 | 81,8 | 81,8 |81,8 | 81,8 | 81,8 | 92,0 | 920 | 81,8 | 81,8 | 866 | 81,8 | 81,8
11 |Pkw An- / Abfahrt Pkw Parken Pkw 3210/T(1710LN) 82,1 | 94,0 | 82,1 | 86,8 | 82,1 | 82,1 |821 |821 |821 | 821 | 923 | 92,3 | 8211 82,1 | 86,8 | 82,1 82,1
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22

Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Pkw Parken Pkw 3210/T(1710LN) 92,5 (104,41 925 |97,3 | 925 | 925 | 925 | 925 | 92,5 | 92,5 | 102,7 | 102,7 | 92,5 | 92,5 | 97,3 | 925 | 92,5
15 |Ladezone 56 Docks Lkw Ladetatigkeiten Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 104,6 (100,9 |104,2 |105,5 |101,4 |100,9 |105,5 |103,4 |105,1 | 103,0 | 100,9 | 103,9 | 100,9 | 103,7 | 100,9 | 102,3 | 104,9
16 |Verladezone 6 Docks Lkw Ladetéatigkeiten Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 949 | 91,2 | 945 | 958 | 91,7 | 91,2 | 95,8 | 93,7 | 95,4 | 93,3 91,2 942 | 91,2 94,0 91,2 92,6 95,2
17 |Verladezone 6 Docks Lkw Ladetéatigkeiten Lkw Anlieferung 222/T(18,5LN) 949 | 912 | 945 | 958 | 91,7 | 91,2 | 958 | 93,7 | 954 | 93,3 | 91,2 | 942 | 91,2 | 940 | 91,2 | 92,6 | 95,2
18 |Ostfassade 1 Logistikhalle 100%/24h 89,3 89,3 | 893 |893 |893 |893 |893 |893 |893 | 893 | 893 | 893 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 89,3 | 893
19 |Ostfassade 2 Logistikhalle 100%/24h 82,0 | 82,0 | 820 |820 | 820 |820 |820 |820 |820 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820
20 |Nordfassade 1 Logistikhalle 100%/24h 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0
21 |Nordfassade 2 Logistikhalle 100%/24h 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
22 |Nordfassade 3 Logistikhalle 100%/24h 73,6 | 736 | 736 |73,6 | 736 | 736 |736 | 736 |736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 736 | 73,6 | 736 | 73,6
23 |Nordfassade 4 Logistikhalle 100%/24h 775 775 775 775|775 775 775 | 775 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775
24 |Nordfassade 5 Logistikhalle 100%/24h 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2 | 80,2
25 |Nordfassade 6 Logistikhalle 100%/24h 749 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749
26 |Nordfassade 7 Logistikhalle 100%/24h 78,8 | 78,8 | 788 | 788 | 788 |788 | 788 | 788 |788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 78,8 | 788
27 |Nordfassade 8 Logistikhalle 100%/24h 74,9 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 74,9 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749
28 |Nordfassade 9 Logistikhalle 100%/24h 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4
29 |Nordfassade 10 Logistikhalle 100%/24h 75,9 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 |759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759 | 759
30 |Nordfassade 11 Logistikhalle 100%/24h 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0 | 750 | 75,0
31 |Nordfassade 12 Logistikhalle 100%/24h 776 |776 776 | 776 | 776 |776 |776 | 776 |776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 776 | 77,6
32 |Westfassade Logistikhalle 100%/24h 85,7 | 857 | 857 | 857 | 857 |857 |857 |857 |857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857
33 |Sudfassade 1 Logistikhalle 100%/24h 77,7 77,7 |\ 77,7 \77,7 | 77,7 77,7 \777 | 77,7 \777 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7 | 77,7
34 |Sldfassade 2 Logistikhalle 100%/24h 74,9 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 74,9 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749
35 |Sldfassade 3 Logistikhalle 100%/24h 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 |792 | 792 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2
36 |Sldfassade 4 Logistikhalle 100%/24h 749 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 74,9 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749
37 |Sldfassade 5 Logistikhalle 100%/24h 79,2 | 79,2 | 792 | 792 | 79,2 | 79,2 | 792 | 792 | 79,2 | 792 | 792 | 79,2 | 792 | 79,2 | 792 | 79,2 | 79,2
38 |Sldfassade 6 Logistikhalle 100%/24h 748 | 748 | 74,8 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 748 | 74,8
39 |Sudfassade 7 Logistikhalle 100%/24h 73,6 | 736 | 736 | 73,6 | 736 |736 | 736 | 736 |736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 736 | 73,6 | 736 | 73,6
40 |Sldfassade 8 Logistikhalle 100%/24h 82,2 | 822 | 822 822|822 822|822 |822 822|822 |82 |82 |82 |82 |82 |82 | 822
41 |Sldfassade 9 Logistikhalle 100%/24h 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0 | 89,0
42 |Sldfassade 10 Logistikhalle 100%/24h 88,5 | 885 | 885 885 885 885 885|885 835|885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885 | 885
43 |Dach 1 Logistikhalle 100%/24h 102,6 (102,6 |102,6 |102,6 |102,6 |102,6 |102,6 |102,6 |102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6 | 102,6
44 |Dach 2 Logistikhalle 100%/24h 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5 | 96,5
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" PEUTZ

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen - ohne LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- kontingent LIK pegel Lr LIK Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Varnhdveler StraBe 39 EG Mi 57,8 42,8 33,7 33,5 - - 90 65 42,6 42,6 - -
1.0G 57,8 42,8 34,3 34,2 - - 90 65 43,5 43,5 - -
2.0G 57,8 42,8 36,4 36,4 - - 90 65 45,5 45,5 - -

2 Varnhoveler StraBe 41 EG MI 58,2 43,2 35,8 35,5 - - 90 65 44,9 44,9 - -
1.0G 58,2 43,2 38,2 38,1 - - 90 65 48,7 48,7 - -

3 Im Nierfeld 15 EG Mi 54,4 39,4 41,6 41,4 - 2,0 90 65 51,1 51,1 - -
1.0G 54,4 39,4 41,8 41,6 - 2,2 90 65 51,3 51,3 - -

4 Im Nierfeld 16 EG Mi 58,1 43,1 46,4 46,0 - 29 90 65 56,3 56,3 - -
1.0G 58,1 43,1 47,0 46,6 - 3,5 90 65 56,9 56,9 - -

5 Am Romberg 5 EG Mi 59,3 443 36,9 36,3 - - 90 65 49,5 49,5 - -
1.0G 59,3 443 38,5 38,1 - - 90 65 50,5 50,5 - -

6 Am Romberg 7 (a) EG MI 58,9 43,9 41,1 39,5 - - 90 65 60,7 60,7 - -
1.0G 58,9 43,9 43,0 41,7 - - 90 65 61,4 61,4 - -

7 Am Romberg 7 (b) EG Mi 59,0 440 40,2 41,5 - - 90 65 48,9 48,9 - -
1.0G 59,0 44,0 41,2 42,2 - - 90 65 51,4 51,4 - -

8 Martinsweg 13 EG Mi 58,5 43,5 32,0 32,5 - - 90 65 33,7 33,7 - -
1.0G 58,5 43,5 33,2 33,7 - - 90 65 35,4 35,4 - -

9 Martinsweg 17 EG MI 59,6 44,6 33,5 34,1 - - 90 65 36,7 36,7 - -
1.0G 59,6 44,6 34,4 35,0 - - 90 65 37,3 37,3 - -

10 | Martinsweg 19 EG Mi 57,6 42,6 36,4 36,8 - - 90 65 36,5 36,5 - -
1.0G 57,6 42,6 36,5 37,1 - - 90 65 36,9 36,9 - -

11 Martinsweg 21 EG Mi 58,5 43,5 36,9 37,3 - - 90 65 36,0 36,0 - -
1.0G 58,5 43,5 37,8 38,3 - - 90 65 37,4 37,4 - -

12 | Martinsweg 23 EG Mi 58,5 43,5 35,3 35,7 - - 90 65 36,5 36,5 - -
1.0G 58,5 43,5 36,5 37,0 - - 90 65 37,5 37,5 - -

13 [ Martinsweg 25 EG Mi 56,7 417 32,5 32,8 - - 90 65 33,2 33,2 - -
1.0G 56,7 417 37,7 38,0 - - 90 65 35,5 35,5 - -
2.0G 56,7 417 38,4 38,7 - - 90 65 36,9 36,9 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen - ohne LarmschutzmaBnahmen

pEUZ

Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- kontingent LIK pegel Lr LIK Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 | Am Bellingholz 72 EG Mi 57,6 42,6 35,0 35,0 - - 90 65 39,6 39,6 - -
1.0G 57,6 42,6 35,4 35,5 - - 90 65 40,0 40,0 - -
15 | Am Bellingholz 68 EG Mi 57,4 42,4 35,3 35,2 - - 90 65 41,2 41,2 - -
1.0G 57,4 42,4 35,8 35,6 - - 90 65 41,5 41,5 - -
2.0G 57,4 42,4 36,1 35,9 - - 90 65 41,5 41,5 - -
16 | Am Bellingholz 62 EG WA 47,0 32,0 33,8 29,6 - - 85 60 41,8 41,8 - -
1.0G 47,0 32,0 34,2 29,9 - - 85 60 42,0 42,0 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Gewerbelarm" (maBgebliches Geschoss)

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 1 Varnhoveler StraBe 39 2.0G LT 36,4 dB(A) LrN 36,4 dB(A)

Lkw Anlieferung 31,6 32,8 39,6 39,6

Lkw Ladetatigkeiten 29,9 31,1

Logistikhalle 26,6 26,6

Pkw Parken 18,8 13,6 254 254

Wechselbriicken 31,5 28,4 455 455

Immissionsort 2 Varnhoveler StraBe 41 1.0G  LrT 38,2 dB(A) LrN 38,1 dB(A)

Lkw Anlieferung 33,6 34,9 39,4 39,4

Lkw Ladetatigkeiten 31,0 32,2

Logistikhalle 26,4 26,4

Pkw Parken 16,7 11,5 23,0 23,0

Wechselbriicken 34,0 30,9 48,7 48,7

Immissionsort 3 Im Nierfeld 15 1.0G LrT 41,8 dB(A) LrN 41,6 dB(A)

Lkw Anlieferung 36,6 37,9 43,8 43,8

Lkw Ladetatigkeiten 34,8 36,1

Logistikhalle 29,8 29,8

Pkw Parken 18,2 13,0 25,2 25,2

Wechselbriicken 38,1 35,0 51,3 51,3

Immissionsort 4 Im Nierfeld 16 1.0G LrT 47,0 dB(A) LrN 46,6 dB(A)

Lkw Anlieferung 41,4 42,6 49,5 49,5

Lkw Ladetatigkeiten 39,8 41,0

Logistikhalle 34,0 34,0

Pkw Parken 21,2 16,0 28,2 28,2

Wechselbriicken 43,9 40,9 56,9 56,9

Immissionsort 5 Am Romberg 5 1.0G LrT 38,5 dB(A) LrN 38,1 dB(A)

Lkw Anlieferung 32,4 33,7 39,7 39,7

Lkw Ladetatigkeiten 31,2 32,5

Logistikhalle 28,9 28,9

Pkw Parken 19,0 13,8 25,7 25,7

Wechselbriicken 35,1 32,0 50,5 50,5

Immissionsort 6 Am Romberg 7 (a) 1.0G LrT 43,0 dB(A) LrN 41,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 35,9 37,2 43,9 43,9

Lkw Ladetatigkeiten 18,4 19,7

Logistikhalle 34,8 34,8

Pkw Parken 23,7 18,5 33,9 33,9

Wechselbriicken 41,0 38,0 61,4 61,4

Immissionsort 7 Am Romberg 7 (b) 1.0G LrT 41,2 dB(A) LrN 422 dB(A)

Lkw Anlieferung 24,0 20,6 34,6 34,6

Lkw Ladetatigkeiten 17,5 14,2

Logistikhalle 37,8 37,8

Pkw Parken 37,9 40,1 49,5 49,5

Wechselbriicken 27,8 21,7 51,4 51,4

Immissionsort 8 Martinsweg 13 1.0G LrT 33,2 dB(A) LrN 33,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,2 14,8 33,1 33,1

Lkw Ladetatigkeiten 10,8 7,5

Logistikhalle 31,4 31,4

Pkw Parken 27,3 29,5 35,4 35,4

Wechselbriicken 19,2 13,1 33,0 33,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Gewerbelarm" (maBgebliches Geschoss) PEUTZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 9 Martinsweg 17 1.0G LrT 34,4 dB(A) LrN 35,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,3 15,0 33,5 33,5

Lkw Ladetatigkeiten 11,9 8,6

Logistikhalle 32,6 32,6

Pkw Parken 28,8 31,0 37,3 37,3

Wechselbriicken 19,4 13,4 32,9 32,9

Immissionsort 10 Martinsweg 19 1.0G LrT 36,5 dB(A) LrN 37,1 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,6 15,2 32,2 32,2

Lkw Ladetatigkeiten 14,1 10,8

Logistikhalle 35,0 35,0

Pkw Parken 30,6 32,7 36,9 36,9

Wechselbriicken 20,1 14,0 32,8 32,8

Immissionsort 11 Martinsweg 21 1.0G LrT 37,8 dB(A) LrN 38,3 dB(A)

Lkw Anlieferung 20,0 16,6 34,0 34,0

Lkw Ladetatigkeiten 15,8 12,5

Logistikhalle 36,5 36,5

Pkw Parken 31,3 33,5 37,4 37,4

Wechselbriicken 211 15,0 33,8 33,8

Immissionsort 12 Martinsweg 23 1.0G LrT 36,5 dB(A) LrN 37,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 17,9 14,5 24,7 24,7

Lkw Ladetatigkeiten 16,2 12,9

Logistikhalle 35,2 35,2

Pkw Parken 29,9 32,0 37,5 37,5

Wechselbriicken 211 15,0 34,3 34,3

Immissionsort 13 Martinsweg 25 2.0G LrT 38,4 dB(A) LrN 38,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 20,6 17,2 36,1 36,1

Lkw Ladetatigkeiten 15,7 12,4

Logistikhalle 37,5 37,5

Pkw Parken 30,1 32,3 36,9 36,9

Wechselbriicken 211 15,1 34,8 34,8

Immissionsort 14 Am Bellingholz 72 1.0G LrT 35,4 dB(A) LrN 35,5 dB(A)

Lkw Anlieferung 26,1 22,7 40,0 40,0

Lkw Ladetatigkeiten 12,8 9,5

Logistikhalle 34,0 34,0

Pkw Parken 26,9 29,0 32,3 32,3

Wechselbriicken 20,0 13,9 34,0 34,0

Immissionsort 15 Am Bellingholz 68 2.0G LrT 36,1 dB(A) LrN 35,9 dB(A)

Lkw Anlieferung 28,5 25,1 41,5 41,5

Lkw Ladetatigkeiten 13,3 10,0

Logistikhalle 34,2 34,2

Pkw Parken 27,4 29,6 341 341

Wechselbriicken 22,4 16,3 37,3 37,3

Immissionsort 16 Am Bellingholz 62 1.0G LrT 34,2 dB(A) LrN 29,9 dB(A)

Lkw Anlieferung 28,2 25,5 36,5 36,5

Lkw Ladetatigkeiten 10,1 7,4

Logistikhalle 30,0 26,4

Pkw Parken 23,1 14,2 23,7 23,7

Wechselbriicken 28,7 22,1 42,0 42,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 3 Im Nierfeld 15 1.0G LrT 41,8 dB(A) LrN 41,6 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 686,6 | -67,7 | 2,0 1,2 | -3.2 0,7 24,9 -2,1 0,0 11,4 | 34,3
1 |Lkw Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 686,6 | -67,7 | 2,0 1,2 | -32 0,7 24,9 -2,1 0,0 12,7 | 35,6
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 686,6 | -67,7 | 2,0 1,2 | -3.2 0,7 19,9 -2,1 0,0 05 | 18,4
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 686,6 | -67,7 | 2,0 1,2 | -32 0,7 19,9 -2,1 0,0 3,0 | 20,9
3 |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 7483 | -68,5 | 2,3 0,0 -3,4 0,0 8,9 -2,6 0,0 11,4 | 17,8
3 |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 7483 | -68,5 | 2,3 0,0 -3,4 0,0 8,9 -2,6 0,0 12,7 | 19,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7919 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 11,4 | -0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 791,9 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -10,3 -2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 789,2 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,3 -2,1 0,0 114 | -09
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 789,2 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,3 -2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 786,5 | -68,9 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 2,1 0,0 11,4 | -0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 786,5 | -68,9 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 2,1 0,0 12,7 | 04
4 |Lkw Abstellen Punkt LT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7974 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -10,4 -2,1 0,0 11,4 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -10,4 -2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,0 -2,1 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,0 -2,1 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7946 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 11,4 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7946 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7748 | -688 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,1 2,1 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7748 | -688 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,1 2,1 0,0 12,7 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 -2,1 0,0 114 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 -2,1 0,0 12,7 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 723,0 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 723,0 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 805,7 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,5 -2,1 0,0 11,4 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 805,7 | -69,1 25 0,0 -7, 0,0 -10,5 2,1 0,0 12,7 | 041
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 728,0 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,4 -2,1 0,0 11,4 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 800,0 | -69,1 25 0,0 -7, 0,0 -10,4 2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -10,5 -2,1 0,0 114 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -10,5 -2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 812,5 | -69,2 2,6 0,0 -7,2 0,0 -10,6 -2,1 0,0 14| 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 8125 | -69,2 | 2,6 0,0 -7,2 0,0 -10,6 2,1 0,0 12,7 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -9,8 -1,6 0,0 11,4 | 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -9,8 -1,6 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 756,5 | -68,6 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,8 -2,1 0,0 114 | -04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 756,5 | -68,6 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,8 -2,1 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,7 -2,0 0,0 11,4 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7452 | -68,4 | 24 0,0 -6,8 0,0 -9,7 -2,0 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,8 -2,1 0,0 11,4 | -0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,8 -2,1 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 114 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 751,3 | -68,5 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,7 -2,1 0,0 114 | -04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 0,0 -6,9 0,0 -9,7 2,1 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,8 -1,6 0,0 11,4 | 01
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,8 -1,6 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,7 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 11,4 | 041
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 11,4 | 0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 12,7 | 1,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 11,4 | 01
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 12,7 | 1,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 11,4 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 740,1 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 114 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -10,0 -2,1 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -10,0 2,1 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 759,2 | -68,6 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 11,4 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 759,2 | -68,6 2,4 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 114 | -05
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 0,0 -6,9 0,0 -9,9 -2,1 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 735,3 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7353 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 737,7 | -68,3 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 11,4 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 737,7 | -68,3 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -10,0 -2,1 0,0 114 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -10,0 -2,1 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 732,8 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 732,8 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 11,4 | -0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 690,1 | -67,8 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,0 -2,0 0,0 114 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 690,1 | -67,8 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,0 -2,0 0,0 12,7 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,0 -2,0 0,0 114 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6944 | -678 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,0 -2,0 0,0 12,7 | 1,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7005 | -67,9 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,1 -2,0 0,0 11,4 | 03
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 700,5 | -67,9 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,1 -2,0 0,0 12,7 | 15
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 114 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 12,7 | 1,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 0,0 -8,9 -2,0 0,0 114 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 0,0 -8,9 -2,0 0,0 12,7 | 1,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -8,9 -2,0 0,0 11,4 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -8,9 -2,0 0,0 12,7 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 698,3 | -679 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,1 -2,0 0,0 11,4 | 03
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,1 -2,0 0,0 12,7 | 1,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,3 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,3 -2,0 0,0 12,7 | 4,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 0,0 -6,7 0,0 -9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7153 | -68,1 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 11,4 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 715,3 | -68,1 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 114 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -9,7 -1,6 0,0 12,7 | 1,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7304 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7304 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 713,0 | -68,1 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 11,4 | 01
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 713,0 | -68,1 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 114 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 12,7 | 1,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 710,7 | -68,0 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 11,4 | 0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 11,4 | 01
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -9,3 -2,0 0,0 12,7 | 14
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 666,7 | -67,5 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,2 -2,0 0,0 114 | 3,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 666,7 | -67,5 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,2 -2,0 0,0 12,7 | 4,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -1,7 -6,2 0,3 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6459 | -67,2 | 21 1,7 | -6,2 0,3 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6223 | -66,9 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,4 -10,1 -1,6 0,0 11,4 | -0,3

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 12.3

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 622,3 | -66,9 | 2,1 4,7 | -6,1 2,4 -10,1 -1,6 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -2,1 -8,1 2,0 -10,1 -2,0 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -2,1 -8,1 2,0 -10,1 -2,0 0,0 12,7 | 0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 648,9 | -67,2 2,1 -2,3 -8,0 1,8 -10,5 -2,0 0,0 114 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 648,9 | -67,2 | 2,1 -2,3 -8,0 1,8 -10,5 -2,0 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 616,1 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 616,1 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -9,9 -1,6 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -9,9 -1,6 0,0 12,7 | 1,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 619,7 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 114 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -10,0 -1,6 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 623,8 | -66,9 | 2,1 -4,7 -6,2 2,9 -9,6 -2,0 0,0 11,4 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 623,8 | -66,9 | 2,1 4,7 | -6,2 2,9 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,2 -2,0 0,0 11,4 | 32
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,2 -2,0 0,0 12,7 | 4,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,1 -2,0 0,0 114 | 3,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,1 -2,0 0,0 12,7 | 4,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 678,2 | -67,6 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,4 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,4 -2,0 0,0 12,7 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,4 -2,0 0,0 11,4 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,4 -2,0 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 655,8 | -67,3 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,0 -2,0 0,0 114 | 3,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 655,8 | -67,3 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,0 -2,0 0,0 12,7 | 4,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 659,0 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,1 -2,0 0,0 11,4 | 33
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 0,0 -6,4 2,4 -6,1 -2,0 0,0 12,7 | 4,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 670,5 | -67,5 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,3 -2,0 0,0 11,4 | 31
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 0,0 -6,5 2,4 -6,3 -2,0 0,0 12,7 | 4,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 654,1 | -67,3 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,0 -2,0 0,0 114 | 3,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 654,1 | -67,3 2,1 0,0 -6,4 2,4 -6,0 -2,0 0,0 12,7 | 4,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -2,1 -8,1 2,0 -14,4 -2,0 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 650,7 | -67,3 | 2,1 2,1 -8,1 2,0 -14,4 -2,0 0,0 3,0 | -13,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 0,0 -6,4 2,4 -10,4 -2,0 0,0 0,5 | -11,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 0,0 -6,4 2,4 -10,4 -2,0 0,0 30| -94
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -1,7 -6,2 0,3 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -1,7 -6,2 0,3 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 648,9 | -67,2 2,1 -2,3 -8,0 1,8 -14,8 -2,0 0,0 0,51 -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 648,9 | -67,2 | 2,1 2,3 | -8,0 1,8 -14,8 -2,0 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6558 | -67,3 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,3 -2,0 0,0 05 |-11,8

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 12.4

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6558 | -67,3 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,3 -2,0 0,0 30| -93
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,4 -2,0 0,0 0,51 -11,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,4 -2,0 0,0 30| 94
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,5 -2,0 0,0 0,51 -12,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,5 -2,0 0,0 30| -95
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 654,1 | -67,3 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,3 -2,0 0,0 05 |-11,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 654,1 | -67,3 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,3 -2,0 0,0 30| -93
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,6 -2,0 0,0 0,5 | -12,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,6 -2,0 0,0 3,0 | 9,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 622,3 | -66,9 2,1 -4,7 -6,1 2,4 -14,4 -1,6 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6223 | -66,9 | 2,1 -4,7 -6,1 2,4 -14,4 -1,6 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7255 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 805,7 | -69,1 2,5 0,0 -7 0,0 -14,8 -2,1 0,0 0,5 1| -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 805,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 723,0 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 723,0 | -68,2 | 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 0,5 | -15,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,5 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 623,8 | -66,9 2,1 -4,7 -6,2 29 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -154
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 623,8 | -66,9 2,1 -4,7 -6,2 29 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 0,5 | -15,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,9 | -66,8 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,2 -1,6 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -14,2 -1,6 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 616,1 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 616,1 | -66,8 2,1 -4,7 -6,1 2,3 -14,3 -1,6 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 713,0 | -68,1 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 713,0 | -68,1 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 700,5 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,4 -2,0 0,0 0,5 | -14,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 700,5 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,4 -2,0 0,0 3,0 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,5 -2,0 0,0 0,5 | -15,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 702,7 | -679 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,5 -2,0 0,0 3,0 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 0,5 | -15,1

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 12.5

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 730,4 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 730,4 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 0,5 | -15,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 598,6 | -66,5 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 3,0 | -125
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7153 | -68,1 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7153 | -68,1 | 2,2 0,0 -6,7 0,0 -13,6 -2,0 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 0,0 -6,7 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,5 -2,0 0,0 0,5 | -15,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 705,0 | -68,0 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,5 -2,0 0,0 3,0 | -125
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 666,7 | -67,5 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,5 -2,0 0,0 0,5 | -12,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 666,7 | -67,5 | 2,1 0,0 -6,4 2,4 -10,5 -2,0 0,0 30| -95
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,2 -2,0 0,0 0,5 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,2 -2,0 0,0 3,0 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,7 -2,0 0,0 0,51 -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,7 -2,0 0,0 3,0 | 9,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,7 -2,0 0,0 05 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,7 -2,0 0,0 30| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 0,0 -13,2 -2,0 0,0 0,5 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 0,0 -6,5 0,0 -13,2 -2,0 0,0 3,0 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,3 -2,0 0,0 0,5 | -14,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,3 -2,0 0,0 3,0 | -124
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 690,1 | -67,8 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,3 -2,0 0,0 0,5 | -14,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 690,1 | -67,8 | 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,3 -2,0 0,0 3,0 | -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 676,2 | -67,6 | 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,6 -2,0 0,0 05 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 0,0 -6,5 2,4 -10,6 -2,0 0,0 3,0 | 9,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,4 -2,0 0,0 0,5 | -14,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 0,0 -6,6 0,0 -13,4 -2,0 0,0 3,0 | -124
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 737,7 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -154
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 737,7 | -683 | 24 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -15,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 735,3 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -154
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7353 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,3 -2,1 0,0 0,5 | -15,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,3 -2,1 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,3 -2,1 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,3 -2,1 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 732,8 | -68,3 2,4 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 732,8 | -68,3 | 24 0,0 -6,8 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 0,0 -6,9 0,0 -14,0 -2,1 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 0,0 -6,9 0,0 -14,0 -2,1 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 604,6 | -66,6 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,1 -1,6 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -14,1 -1,6 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,1 -1,6 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6056 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,1 2,3 -14,1 -1,6 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 601,5 | -66,6 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -14,0 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 0,0 -6,8 0,0 -14,0 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -14,1 -2,1 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -14,1 -2,1 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 599,5 | -66,5 | 2,1 -4,7 | -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 0,5 | -15,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 -4,7 -6,0 2,3 -14,0 -1,6 0,0 3,0 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 786,5 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 786,5 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 3,0 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 789,2 | -689 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 789,2 | -689 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7919 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 791,9 | -69,0 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 812,5 | -69,2 2,6 0,0 -7,2 0,0 -14,9 -2,1 0,0 0,51 -16,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 8125 | -69,2 | 2,6 0,0 7,2 0,0 -14,9 -2,1 0,0 3,0 | -13,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -147 -2,1 0,0 0,5 | -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -147 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 0,5 1| -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7946 | -69,0 2,5 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7946 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 759,2 | -68,6 | 24 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 0,5 | -15,7

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 12.7

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 759,2 | -68,6 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 764,0 | -68,7 | 25 0,0 -6,9 0,0 -14,2 -2,1 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -14,1 -2,1 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,4 0,0 -6,9 0,0 -14,1 -2,1 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -14,7 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -14,7 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,3 -2,1 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7721 | -68,7 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,3 -2,1 0,0 3,0 | -13,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7748 | -68,8 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,4 -2,1 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7748 | -68,8 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,4 -2,1 0,0 3,0 | -13,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 679,6 | -67,6 1,9 0,0 -3,1 0,0 6,7 -2,0 0,0 11,4 | 20,1
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 679,6 | -67,6 1,9 0,0 -3,1 0,0 6,7 -2,0 0,0 12,7 | 21,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 653,1 | -67,3 1,8 0,0 -3,0 1,8 9,0 -2,0 0,0 11,4 | 22,4
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 653,1 | -67,3 1,8 0,0 -3,0 1,8 9,0 -2,0 0,0 12,7 | 23,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 705,5 | -68,0 1,9 0,0 -3,2 0,0 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 184
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 705,5 | -68,0 1,9 0,0 -3,2 0,0 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 19,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 599,5 | -66,5 1,8 -4,8 -2,8 2,3 3,3 -1,6 0,0 11,4 | 17,2
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 599,5 | -66,5 1,8 -4,8 -2,8 2,3 3,3 -1,6 0,0 12,7 | 18,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 760,4 | -68,6 2,2 0,0 -3,4 0,0 4.8 -2,0 0,0 11,4 | 18,1
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 760,4 | -68,6 2,2 0,0 -3,4 0,0 4.8 -2,0 0,0 12,7 | 19,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 7956 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 49 -2,0 0,0 11,4 | 183
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 7956 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 49 -2,0 0,0 12,7 | 19,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 7315 | -68,3 | 2,1 0,0 -3,3 0,0 5,2 -2,0 0,0 11,4 | 18,6
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 731,5 | -68,3 2,1 0,0 -3,3 0,0 52 -2,0 0,0 12,7 | 19,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 617,1 | -66,8 1,8 -3,5 -2,8 1,9 3,9 -1,6 0,0 11,4 | 17,8
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 617,1 | -66,8 1,8 -3,5 -2,8 1,9 3,9 -1,6 0,0 12,7 | 19,0
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 653,1 | -67,3 1,8 0,0 -3,0 1,8 4,0 -2,0 0,0 05| 25
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 653,1 | -67,3 | 1,8 0,0 -3,0 1,8 4,0 -2,0 0,0 30| 50
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 599,5 | -66,5 | 1,8 -4,8 -2,8 2,3 -1,7 -1,6 0,0 05| -27
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 599,5 | -66,5 | 1,8 -4,8 -2,8 2,3 -1,7 -1,6 0,0 3,0 | -0,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 679,6 | -67,6 1,9 0,0 -3,1 0,0 1,7 -2,0 0,0 05| 0,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 679,6 | -67,6 1,9 0,0 -3,1 0,0 1,7 -2,0 0,0 30| 2,7
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 705,5 | -68,0 1,9 0,0 -3,2 0,0 0,0 -2,0 0,0 05| -1,5
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 7055 | -68,0 | 1,9 0,0 -3,2 0,0 0,0 -2,0 0,0 30| 1,0
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 731,5 | -68,3 | 21 0,0 -3,3 0,0 0,2 -2,0 0,0 05| -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 731,5 | -68,3 | 21 0,0 -3,3 0,0 0,2 -2,0 0,0 30| 12
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 760,4 | -68,6 2,2 0,0 -3,4 0,0 -0,2 -2,0 0,0 05| -1,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 760,4 | -68,6 2,2 0,0 -3,4 0,0 -0,2 -2,0 0,0 30| 0,7
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 617,1 | -66,8 1,8 -3,5 -2,8 1,9 -1,1 -1,6 0,0 05| -2,1
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 617,1 | -66,8 | 1,8 -3,5 -2,8 1,9 -11 -1,6 0,0 30| 04
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 7956 | 69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 -0,1 -2,0 0,0 05| -1,6
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 7956 | 69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 -0,1 -2,0 0,0 30| 09
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6959 | -67,8 | 1,9 0,0 -4,3 0,0 2,2 -2,0 0,0 11,4 | 116
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 695,9 | -67,8 1,9 0,0 -4,3 0,0 2,2 -2,0 0,0 12,7 | 12,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7106 | -68,0 | 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 11,4 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 710,6 | -68,0 | 1,9 0,0 4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 706,2 | -68,0 | 1,9 0,0 4,4 0,0 2,1 -2,0 0,0 11,4 | 115
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 706,2 | -68,0 | 1,9 0,0 4,4 0,0 2,1 -2,0 0,0 12,7 | 12,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 700,1 | -67,9 | 1,9 0,0 4,4 0,0 2,2 -2,0 0,0 11,4 | 11,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 700,1 | -67,9 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,2 -2,0 0,0 12,7 | 12,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 689,9 | -67,8 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,8 -2,0 0,0 11,4 | 142
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 689,9 | -67,8 1,9 0,0 -4,3 2,5 4.8 -2,0 0,0 12,7 | 15,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 682,1 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,9 -2,0 0,0 11,4 | 143
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 682,1 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,9 -2,0 0,0 12,7 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7040 | -679 | 1,9 0,0 4,4 0,0 2,1 -2,0 0,0 11,4 | 115
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 704,0 | -67,9 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,1 -2,0 0,0 12,7 | 12,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 708,3 | -68,0 | 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 11,4 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 708,3 | -68,0 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 12,7 | 12,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7231 | -68,2 | 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7231 | -68,2 | 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7358 | -68,3 | 2,1 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 735,8 | -68,3 2,1 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 605,2 | -66,6 | 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 11,4 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 605,2 | -66,6 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 720,9 | -68,1 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,9 -2,0 0,0 11,4 ] 11,2
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 720,9 | -68,1 | 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,9 -2,0 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 718,6 | -68,1 1,9 0,0 4,4 0,0 1,9 -2,0 0,0 11,4 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 718,6 | -68,1 1,9 0,0 4,4 0,0 1,9 -2,0 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 714,0 | -68,1 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 11,4 113
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 714,0 | -68,1 1,9 0,0 -4,4 0,0 2,0 -2,0 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 716,3 | -68,1 1,9 0,0 -4,4 0,0 1,9 -2,0 0,0 11,4 113
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 716,3 | -68,1 1,9 0,0 -4,4 0,0 1,9 -2,0 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 761,8 | -68,6 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 11,4 | 10,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 761,8 | -68,6 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 779,9 | -68,8 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 11,4 | 10,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 779,9 | -68,8 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 12,7 | 11,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 777,3 | -68,8 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 11,4 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 777,3 | -68,8 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 12,7 | 11,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 764,4 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 764,4 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 771,7 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 11,4 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 771,7 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 769,2 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 769,2 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 766,9 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 766,9 | -68,7 | 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,3 -2,1 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7916 | -69,0 | 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 11,4 | 10,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7916 | -69,0 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 12,7 | 11,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 788,8 | -68,9 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 11,4 | 10,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 788,8 | -68,9 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 12,7 | 11,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 807,7 | -69,1 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 807,7 | -69,1 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7942 | -69,0 | 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 794,2 | -69,0 2,2 0,0 -4,8 0,0 1,0 -2,1 0,0 12,7 | 11,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 802,4 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 802,4 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 12,7 | 11,56
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 7996 | -69,0 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 7996 | -69,0 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 12,7 | 11,5
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 796,9 | -69,0 | 2,2 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 796,9 | -69,0 2,2 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 12,7 | 11,56
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 606,1 | -66,6 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 11,4 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 606,1 | -66,6 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 759,1 | -68,6 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 759,1 | -68,6 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,4 -2,1 0,0 12,7 | 121
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 750,5 | -68,5 | 2,1 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,1 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 750,5 | -68,5 | 21 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,1 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 608,1 | -66,7 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 11,4 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 608,1 | -66,7 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 612,1 | -66,7 1,8 -4,7 -3,9 2,6 1,6 -1,6 0,0 11,4 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 612,1 | -66,7 | 1,8 47 | -39 2,6 1,6 -1,6 0,0 12,7 | 12,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 611,2 | -66,7 | 1,8 47 | -39 2,4 1,4 -1,6 0,0 11,4 ] 113
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 611,2 | -66,7 | 1,8 47 | -39 2,4 1,4 -1,6 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 609,2 | -66,7 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 11,4 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 609,2 | -66,7 1,8 -4,7 -3,9 2,4 1,5 -1,6 0,0 12,7 | 12,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7406 | -68,4 | 2,1 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 7406 | -68,4 | 21 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 738,2 | -68,4 | 21 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 738,2 | -68,4 | 21 0,0 -4,5 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7744 | -68,8 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 11,4 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7744 | -68,8 2,2 0,0 -4,7 0,0 1,2 -2,1 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 743,11 | -68,4 | 2,1 0,0 -4,6 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 743,1 | -68,4 | 21 0,0 -4,6 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,5 -2,1 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,2 0,0 -4,6 0,0 1,5 -2,1 0,0 12,7 | 1211
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7479 | -68,5 | 21 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,1 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 747,9 | -68,5 2,1 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,1 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7455 | -68,4 | 2,1 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7455 | -68,4 | 2,1 0,0 -4,6 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 665,0 | -67,4 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 52 -2,0 0,0 11,4 | 14,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 665,0 | -67,4 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 52 -2,0 0,0 12,7 | 15,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 661,8 | -67,4 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 5,2 -2,0 0,0 11,4 | 14,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 661,8 | -67,4 1,9 0,0 -4,2 2,5 52 -2,0 0,0 12,7 | 15,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 660,1 | -67,4 1,9 0,0 -4,2 2,5 53 -2,0 0,0 11,4 | 14,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 660,1 | -67,4 1,9 0,0 -4,2 2,5 53 -2,0 0,0 12,7 | 15,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 656,7 | -67,3 | 1,9 0,0 -4,2 21 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 144
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 656,7 | -67,3 | 1,9 0,0 -4,2 2,1 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 628,7 | -67,0 | 1,8 47 | 40 2,5 1,2 -1,6 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 628,7 | -67,0 1,8 -4,7 -4,0 2,5 1,2 -1,6 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 652,0 | -67,3 1,9 -3,3 -3,8 0,1 0,0 -2,0 0,0 114 | 9,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 652,0 | -67,3 1,9 -3,3 -3,8 0,1 0,0 -2,0 0,0 12,7 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 655,0 | -67,3 1,9 0,0 -4,1 1,1 4,0 -2,0 0,0 11,4 | 13,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 655,0 | -67,3 | 1,9 0,0 -4,1 11 4,0 -2,0 0,0 12,7 | 14,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 684,0 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,9 -2,0 0,0 11,4 | 143
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 684,0 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,9 -2,0 0,0 12,7 | 155
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 672,7 | -67,5 1,9 0,0 -4,2 2,5 51 -2,0 0,0 11,4 | 145
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 672,7 | -67,5 1,9 0,0 -4,2 2,5 51 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 693,6 | -67,8 1,9 0,0 -4,3 2,5 47 -2,0 0,0 11,4 | 141
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6936 | -67,8 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,7 -2,0 0,0 12,7 | 154
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 687,8 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4.8 -2,0 0,0 11,4 | 142
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 687,8 | -67,7 | 1,9 0,0 -4,3 2,5 4,8 -2,0 0,0 12,7 | 155
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 676,4 | -67,6 1,9 0,0 -4,2 2,5 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 14,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 676,4 | -67,6 1,9 0,0 -4,2 2,5 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 667,3 | -67,5 1,9 0,0 -4,2 2,5 52 -2,0 0,0 11,4 | 14,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 667,3 | -67,5 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 52 -2,0 0,0 12,7 | 15,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 670,8 | -67,5 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 5,1 -2,0 0,0 11,4 | 145
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 670,8 | -67,5 | 1,9 0,0 -4,2 2,5 5,1 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 733,4 | -68,3 2,1 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 733,4 | -68,3 2,1 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 731,0 | -68,3 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 731,0 | -68,3 | 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6249 | -66,9 | 1,9 47 | 40 2,4 1,2 -1,6 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6249 | -66,9 | 1,9 47 | 40 2,4 1,2 -1,6 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7285 | -68,2 | 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 728,5 | -68,2 2,0 0,0 -4,5 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 804,9 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 804,9 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 8174 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,9 0,0 0,7 -2,1 0,0 11,4 | 10,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 8174 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,9 0,0 0,7 -2,1 0,0 12,7 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 810,6 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 810,6 | -69,2 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 630,1 | -67,0 1,8 -4,6 -4,0 2,6 1,2 -2,0 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 630,1 | -67,0 1,8 -4,6 -4,0 2,6 1,2 -2,0 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 626,1 | -66,9 | 1,9 -3,1 -4,0 1,8 2,2 -1,6 0,0 11,4 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 626,1 | -66,9 | 1,9 -3,1 -4,0 1,8 2,2 -1,6 0,0 12,7 | 13,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6225 | -66,9 | 1,9 47 | -39 2,4 1,3 -1,6 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 622,5 | -66,9 1,9 -4,7 -3,9 2,4 1,3 -1,6 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,3 | -66,9 1,9 -4,7 -3,9 2,4 1,3 -1,6 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,3 | -66,9 1,9 -4,7 -3,9 2,4 1,3 -1,6 0,0 12,7 | 12,4
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 657,3 | -67,3 | 2,1 16 | 4.2 0,7 18,8 -2,0 0,0 16,1 | 32,9
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 657,3 | -67,3 | 2,1 16 | 42 0,7 18,8 -2,0 0,0 13,0 | 29,8
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 607,0 | -66,7 | 1,8 -4,1 -2,8 2,0 16,8 -1,6 0,0 16,1 | 31,3
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 607,0 | -66,7 | 1,8 -4,1 -2,8 2,0 16,8 -1,6 0,0 13,0 | 28,2
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 626,1 | -66,9 1,8 -2,8 -3,1 0,5 20,8 -1,9 0,0 16,1 | 34,9
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 626,1 | -66,9 1,8 -2,8 -3,1 0,5 20,8 -1,9 0,0 13,0 | 31,9
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 991,1 | -70,9 | 0,9 55 | -3,3 0,0 -14,8 -2,1 0,0 23,0 | 6,1
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 991,1 | -70,9 | 0,9 -55 | -33 0,0 -14,8 -2,1 0,0 17,8 | 0,9
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 8744 | -69,8 | 2,0 42 | -37 0,0 -11,5 -2,1 0,0 23,0 | 95
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 8744 | -69,8 | 2,0 42 | -37 0,0 -11,5 -2,1 0,0 17,8 | 4,2
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 853,6 | -69,6 | 1,7 -8,1 -2,7 0,0 -4,0 -1,7 0,0 23,0 | 17,3
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 853,6 | -69,6 | 1,7 -8,1 -2,7 0,0 -4,0 -1,7 0,0 17,8 | 1211
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 728,2 | -68,2 2,4 -0,1 -4,2 0,0 24,7 -2,0 0,0 11,4 | 34,1
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 7282 | -68,2 | 2,4 -0,1 -4,2 0,0 24,7 -2,0 0,0 12,7 | 354
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 6315 | -67,0 | 2,2 -3,0 | -39 0,0 13,5 -1,6 0,0 11,4 | 23,4
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 6315 | -67,0 | 2,2 -3,0 | -39 0,0 13,5 -1,6 0,0 12,7 | 24,6
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 614,9 | -66,8 2,1 -3,7 -3,6 0,0 13,3 -1,6 0,0 11,4 | 23,2
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 614,9 | -66,8 2,1 -3,7 -3,6 0,0 13,3 -1,6 0,0 12,7 | 24,4
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 8976 | -70,1 | 2,7 |-17,7 | -2,3 0,0 4,9 -1,9 0,0 0,0 | 3,0
18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 8976 | -70,1 | 2,7 |-17,7 | -2,3 0,0 4,9 -1,9 0,0 00| 3,0
19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 7316 | -683 | 1,4 |-151 | -1,8 0,0 1,2 -1,4 0,0 0,0 | -0,2
19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 7316 | -683 | 1,4 |-151 | -1,8 0,0 1,2 -1,4 0,0 0,0 | -0,2
20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 7332 | -68,3 | 2,1 -0,1 -2,5 0,0 25,2 -1,8 0,0 0,0 | 23,4
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 733,2 | -68,3 | 2,1 -0,1 -2,5 0,0 25,2 -1,8 0,0 0,0 | 23,4
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 656,0 | -67,3 | 20 |-17,3 | -1,7 0,0 -12,2 -1,7 0,0 0,0 | -13,9
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 656,0 | -67,3 | 20 |-17,3 | -1,7 0,0 -12,2 -1,7 0,0 0,0 | -13,9
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 6532 | -67,3 | 1,8 -8,1 -2,2 0,0 0,8 -1,4 0,0 0,0 | -0,6
22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 6532 | -67,3 | 1,8 -8,1 -2,2 0,0 0,8 -1,4 0,0 0,0 | -0,6
23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 6457 | -67,2 | 1,7 2,0 | 22 0,2 10,8 -1,6 0,0 00| 92
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 645,7 | -67,2 | 1,7 2,0 | 22 0,2 10,8 -1,6 0,0 00| 92
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 631,4 | -67,0 | 1,7 -0,7 | 2,2 0,0 15,0 -1,4 0,0 0,0 | 13,6
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 631,4 | -67,0 | 1,7 -0,7 | 2,2 0,0 15,0 -1,4 0,0 0,0 | 13,6
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 620,8 | -66,9 | 1,7 -8,1 -2,1 0,0 2,6 -1,1 0,0 00| 15
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 620,8 | -66,9 | 1,7 -8,1 -2,1 0,0 2,6 -1,1 0,0 00| 15
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 6134 | -66,7 | 1,6 -0,4 | -2,1 0,1 14,1 -1,3 0,0 0,0 | 12,8
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 6134 | -66,7 | 1,6 04 | -2,1 0,1 14,1 -1,3 0,0 0,0 | 12,8
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 607,6 | -66,7 | 1,7 -8,0 | -2,0 0,0 2,8 -1,1 0,0 00| 1,7
27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 607,6 | -66,7 | 1,7 -8,0 | -2,0 0,0 2,8 -1,1 0,0 00| 1,7
28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 604,1 | -66,6 | 1,6 -0,8 | -2,1 0,0 11,5 -1,3 0,0 0,0 | 10,2
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 604,1 | -66,6 | 1,6 -0,8 | -2,1 0,0 11,5 -1,3 0,0 0,0 | 10,2
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 601,0 | -66,6 | 1,6 -0,9 | -2,1 0,0 10,9 -1,3 0,0 00| 96
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 601,0 | -66,6 | 1,6 -0,9 | -2,1 0,0 10,9 -1,3 0,0 00| 96
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 599,0 | -66,5 | 1,6 -8,0 | -2,0 0,0 3,0 -1,1 0,0 00| 2,0
30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 599,0 | -66,5 | 1,6 -8,0 | -2,0 0,0 3,0 -1,1 0,0 00| 2,0
31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 596,7 | -66,5 | 1,6 -1,0 | 2,1 0,0 12,6 -1,3 0,0 00| 11,4
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 596,7 | -66,5 | 1,6 -1,0 | 2,1 0,0 12,6 -1,3 0,0 00| 11,4
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 677,0 | -676 | 1,8 -05 | 24 0,0 20,0 -1,3 0,0 0,0 | 18,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 6770 | 676 | 1,8 | -05 | 24 0,0 20,0 -1,3 0,0 0,0 | 18,6
33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 7719 | -68,7 | 21 |-179 | -2,0 0,0 -5,8 -1,4 0,0 0,0 | -7,2
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 7719 | -68,7 | 21 |-179 | -2,0 0,0 -5,8 -1,4 0,0 0,0 | -7,2
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 7735 | -688 | 2,1 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 7735 | 688 | 2,1 |-188 | -2.2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 7765 | 688 | 2,1 |-187 | -2.2 0,0 5,4 -1,4 0,0 0,0 | -6,7
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 7765 | 688 | 2,1 |-187 | -2.2 0,0 5,4 -1,4 0,0 0,0 | -6,7
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 780,3 | -68,8 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 780,3 | -68,8 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 7851 | -68,9 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -5,5 -1,4 0,0 0,0 | -6,9
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 7851 | 68,9 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -5,5 -1,4 0,0 0,0 | -69
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 790,7 | 69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,9 -1,4 0,0 0,0 | -11,3
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 790,7 | 69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,9 -1,4 0,0 0,0 | -11,3
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 793,7 | -69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 112 | -1,4 0,0 0,0 | -12,6
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 793,7 | -69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 11,2 | -1,4 0,0 0,0 | -12,6
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 8056 | -69,1 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -2,7 -1,4 0,0 0,0 | -41

40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 8056 | -69,1 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -2,7 -1,4 0,0 0,0 | -4.1

41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 8488 | 69,6 | 25 |-202 | -2,2 0,0 2,5 -1,8 0,0 00| 07

41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 8488 | 69,6 | 25 |-202 | -2,2 0,0 2,5 -1,8 0,0 00| 07

42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 9233 | -70,3 | 26 |-182 | -24 0,0 3,2 -1,9 0,0 00| 14

42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 9233 | -70,3 | 26 |-182 | -24 0,0 3,2 -1,9 0,0 00| 1,4

43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 8019 | -691 | 1,8 | -46 | -2,7 0,0 27,9 -1,7 0,0 0,0 | 26,3
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 8019 | -691 | 1,8 | -46 | -2,7 0,0 27,9 -1,7 0,0 0,0 | 26,3
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |422405| 0 0 0 6976 | 679 | 13 | 48 | 24 0,0 22,8 -1.1 0,0 0,0 | 21,7
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |42240,5| 0 0 0 6976 | 679 | 13 | 48 | -24 0,0 22,8 -1,1 0,0 0,0 | 21,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 4 Im Nierfeld 16 1.0G LrT 47,0 dB(A) LrN 46,6 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 428,6 | -63,6 | 1,9 -1,6 -2,3 0,9 29,6 -2,1 0,0 11,4 | 38,9
1 |Lkw Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 4286 | -63,6 | 1,9 -16 | 2,3 0,9 29,6 -2,1 0,0 12,7 | 40,1
2 |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 4286 | -636 | 1,9 -16 | -2,3 0,9 24,6 -2,1 0,0 0,5 | 23,0
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 4286 | -636 | 1,9 -16 | 2,3 0,9 24,6 -2,1 0,0 3,0 | 25,5
3  |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 5525 | -65,8 | 2,3 0,0 -2,7 0,0 12,3 -2,6 0,0 11,4 | 21,2
3  |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 5525 | -65,8 | 2,3 0,0 -2,7 0,0 12,3 -2,6 0,0 12,7 | 22,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,9 | -65,8 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -5,9 -2,6 0,0 11,4 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,9 | -65,8 2,6 0,0 -5,9 0,0 -5,9 -2,6 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 549,7 | -65,8 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,8 -2,6 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 549,7 | -65,8 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,8 -2,6 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,8 -2,6 0,0 11,4 | 31
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,8 -2,6 0,0 12,7 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 559,3 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 11,4 | 28
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 12,7 | 4.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,5 -2,0 0,0 114 | 3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,5 -2,0 0,0 12,7 | 5,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,0 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 11,4 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,0 | -659 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 12,7 | 441
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 0,0 -5,8 0,0 -5,5 -2,0 0,0 11,4 | 3,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 0,0 -5,8 0,0 -5,5 -2,0 0,0 12,7 | 51
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,7 -2,6 0,0 11,4 | 3,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -5,7 -2,6 0,0 12,7 | 4,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 472,4 | -64,5 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,4 -2,0 0,0 11,4 | 5,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4724 | -645 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,4 -2,0 0,0 12,7 | 6,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,8 | -66,1 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,2 -2,6 0,0 11,4 | 26
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,8 | -66,1 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,2 -2,6 0,0 12,7 | 39
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,5 -2,0 0,0 114 | 4,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,5 -2,0 0,0 12,7 | 6,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 478,2 | -64,6 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,5 -2,0 0,0 114 | 49
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4782 | -64,6 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,5 -2,0 0,0 12,7 | 6,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,1 -2,6 0,0 11,4 | 28
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,1 -2,6 0,0 12,7 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,2 -2,6 0,0 114 | 2,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,2 -2,6 0,0 12,7 | 3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,7 | -66,2 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,4 -2,6 0,0 114 | 25
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,7 | -66,2 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,4 -2,6 0,0 12,7 | 3,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -3,1 -1,5 0,0 11,4 | 6,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 511,6 | -65,2 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,2 -2,0 0,0 11,4 | 4.2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 511,6 | -65,2 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,2 -2,0 0,0 12,7 | 5,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 0,0 -5,6 0,0 -4,9 -2,0 0,0 114 | 45
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4983 | -64,9 | 24 0,0 -5,6 0,0 -4,9 -2,0 0,0 12,7 | 5,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 508,4 | -65,1 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,1 -2,0 0,0 11,4 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 508,4 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,1 -2,0 0,0 12,7 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,9 -2,0 0,0 114 | 45
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,9 -2,0 0,0 12,7 | 5,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 505,4 | -65,1 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,1 -2,0 0,0 114 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5054 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,1 -2,0 0,0 12,7 | 5,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3457 | -61,8 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -3,1 -1,5 0,0 11,4 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3457 | -61,8 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3444 | -61,7 | 2,0 4,7 | 45 2,6 -3,1 -1,5 0,0 11,4 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3444 | 61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3425 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -3,1 -1,5 0,0 114 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3425 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3437 | -61,7 | 2,0 4,7 | 45 2,6 -3,1 -1,5 0,0 11,4 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3437 | -61,7 | 2,0 4,7 | 45 2,6 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,8 -2,0 0,0 11,4 | 46
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 492,5 | -64,8 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,8 -2,0 0,0 12,7 | 5,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,3 -2,0 0,0 11,4 | 4.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,3 -2,0 0,0 12,7 | 5,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5233 | -654 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,4 -2,0 0,0 11,4 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,4 -2,0 0,0 12,7 | 53
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5146 | -652 | 24 0,0 -5,6 0,0 -5,2 -2,0 0,0 11,4 | 4.2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 514,6 | -65,2 2,4 0,0 -5,6 0,0 -5,2 -2,0 0,0 12,7 | 5,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 0,0 -5,7 0,0 -5,3 -2,0 0,0 11,4 | 41
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 0,0 -5,7 0,0 -5,3 -2,0 0,0 12,7 | 5,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,7 -2,0 0,0 114 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,7 -2,0 0,0 12,7 | 6,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,8 -2,0 0,0 11,4 | 4,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,8 -2,0 0,0 12,7 | 59
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,4 -2,0 0,0 11,4 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -5,4 -2,0 0,0 12,7 | 5,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,7 -2,0 0,0 114 | 4,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -4,7 -2,0 0,0 12,7 | 6,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 4,7 | 46 2,5 -3,5 -1,5 0,0 11,4 | 64
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 4,7 | 46 2,5 -3,5 -1,5 0,0 12,7 | 76
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,5 -2,0 0,0 11,4 | 59
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,5 -2,0 0,0 12,7 | 7,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,6 -2,0 0,0 114 | 5,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 439,0 | -63,8 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,6 -2,0 0,0 12,7 | 741
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 446,1 | -64,0 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,8 -2,0 0,0 11,4 | 57
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 446,1 | -64,0 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,8 -2,0 0,0 12,7 | 6,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 0,0 -5,3 0,0 -3,9 -2,0 0,0 114 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 0,0 -5,3 0,0 -3,9 -2,0 0,0 12,7 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4271 | -63,6 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,3 -2,0 0,0 11,4 | 6,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4271 | -63,6 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,3 -2,0 0,0 12,7 | 74
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,4 -2,0 0,0 11,4 | 6,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,4 -2,0 0,0 12,7 | 73
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4436 | -63,9 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,7 -2,0 0,0 11,4 | 57
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,7 -2,0 0,0 12,7 | 7,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,8 -2,0 0,0 114 | 8,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,8 -2,0 0,0 12,7 | 9,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,3 -2,0 0,0 11,4 | 52
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,3 -2,0 0,0 12,7 | 64
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,3 | -64,3 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4,2 -2,0 0,0 11,4 | 52
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,3 | -64,3 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4,2 -2,0 0,0 12,7 | 6,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 342,0 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -3,1 -1,5 0,0 114 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 342,0 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -3,1 -1,5 0,0 12,7 | 8,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 481,0 | -64,6 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,6 -2,0 0,0 11,4 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 481,0 | -64,6 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -4,6 -2,0 0,0 12,7 | 6,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 460,6 | -64,3 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4,1 -2,0 0,0 11,4 | 53
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 460,6 | -64,3 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4,1 -2,0 0,0 12,7 | 6,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,8 -2,0 0,0 114 | 5,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 0,0 -5,2 0,0 -3,8 -2,0 0,0 12,7 | 6,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 457,9 | -64,2 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4,1 -2,0 0,0 114 | 54
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -4.1 -2,0 0,0 12,7 | 6,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4552 | -64,2 | 2.2 0,0 -5,3 0,0 -4,0 -2,0 0,0 11,4 | 54
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4552 | -64,2 2,2 0,0 -5,3 0,0 -4,0 -2,0 0,0 12,7 | 6,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 407,3 | -63,2 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,5 -2,0 0,0 114 | 8,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 407,3 | -63,2 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,5 -2,0 0,0 12,7 | 10,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -2,6 -6,2 0,8 -5,4 -2,0 0,0 11,4 | 41
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -2,6 -6,2 0,8 -5,4 -2,0 0,0 12,7 | 53
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 360,2 | -62,1 | 2,1 47 | 46 2,4 -3,7 -1,5 0,0 11,4 | 6,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 360,2 | -62,1 | 2,1 47 | 46 2,4 -3,7 -1,5 0,0 12,7 | 74
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -2,1 -6,4 4,2 -1,9 -2,0 0,0 114 | 7,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -2,1 -6,4 4,2 -1,9 -2,0 0,0 12,7 | 8,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,5 | -62,8 2,1 -2,3 -6,3 1,7 -4,4 -2,0 0,0 11,4 | 5.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3875 | -62,8 | 2,1 23 | -6,3 1,7 4,4 -2,0 0,0 12,7 | 6,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 354,6 | -62,0 | 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -3,3 -1,5 0,0 11,4 | 6,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 354,6 | -62,0 | 2,1 4,7 | 45 2,7 -3,3 -1,5 0,0 12,7 | 79
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -3,3 -1,5 0,0 114 | 6,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -3,3 -1,5 0,0 12,7 | 7,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 357,8 | -62,1 2,1 -4,7 -4,6 2,6 -3,5 -1,5 0,0 114 | 6,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 357,8 | -62,1 | 2,1 4,7 | 46 2,6 -3,5 -1,5 0,0 12,7 | 76
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,6 | -62,2 | 2,1 -4,7 -4,6 3,2 -3,0 -1,5 0,0 11,4 | 6,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,6 | -62,2 | 2,1 4,7 | 46 3,2 -3,0 -1,5 0,0 12,7 | 81
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 405,1 | -63,1 21 0,0 -5,0 2,3 -0,5 -2,0 0,0 11,4 | 9,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 405,1 | -63,1 2,1 0,0 -5,0 2,3 -0,5 -2,0 0,0 12,7 | 10,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 0,0 -4,9 2,3 -0,4 -2,0 0,0 11,4 | 9,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 0,0 -4,9 2,3 -0,4 -2,0 0,0 12,7 | 10,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 0,0 -5,1 2,3 -0,8 -2,0 0,0 11,4 | 8,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 0,0 -5,1 2,3 -0,8 -2,0 0,0 12,7 | 99
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 42477 | -63,6 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,3 -2,0 0,0 11,4 | 6,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 0,0 -5,1 0,0 -3,3 -2,0 0,0 12,7 | 7,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,0 | -62,9 2,1 -1,5 -6,7 3,9 -1,8 -2,0 0,0 114 | 7,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,0 | -62,9 2,1 -1,5 -6,7 3,9 -1,8 -2,0 0,0 12,7 | 8,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 0,0 -4,9 2,3 -0,3 -2,0 0,0 11,4 | 9,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 0,0 -4,9 2,3 -0,3 -2,0 0,0 12,7 | 10,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4115 | -63,3 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,6 -2,0 0,0 11,4 | 88
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 0,0 -5,0 2,3 -0,6 -2,0 0,0 12,7 | 10,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 393,1 | -62,9 2,1 -1,6 -6,7 4,0 -1,8 -2,0 0,0 114 | 7,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 393,1 | -62,9 2,1 -1,6 -6,7 4,0 -1,8 -2,0 0,0 12,7 | 8,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -2,1 -6,4 4,2 -6,2 -2,0 0,0 05| -7,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3894 | -62,8 | 2,1 -2,1 -6,4 4,2 -6,2 -2,0 0,0 3,0 | -5.1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 0,0 -4,9 2,3 -4,6 -2,0 0,0 05| -6,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 0,0 -4,9 2,3 -4,6 -2,0 0,0 30| -36
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -2,6 -6,2 0,8 -9,7 -2,0 0,0 0,5 | -11,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -2,6 -6,2 0,8 -9,7 -2,0 0,0 3,0 | -86
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,5 | -62,8 2,1 -2,3 -6,3 1,7 -8,7 -2,0 0,0 0,5 | -10,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3875 | -62,8 | 2,1 2,3 | -6,3 1,7 -8,7 -2,0 0,0 30| -76
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,0 | -62,9 | 21 1,5 | -6,7 3,9 -6,1 -2,0 0,0 05| -7,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,0 | -62,9 | 21 1,5 | -6,7 3,9 -6,1 -2,0 0,0 3,0 | -5.1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 0,0 -4,9 2,3 -4,7 -2,0 0,0 0,5 | -6,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 0,0 -4,9 2,3 -4,7 -2,0 0,0 3,0 | -36
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 405,1 | -63,1 2,1 0,0 -5,0 2,3 -4,8 -2,0 0,0 05| -6,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 405,1 | -63,1 | 2,1 0,0 -5,0 2,3 -4,8 -2,0 0,0 30 | -37
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 393,1 | -62,9 | 21 16 | -6,7 4,0 -6,1 -2,0 0,0 05| -7,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 393,1 | -62,9 | 21 16 | -6,7 4,0 -6,1 -2,0 0,0 3,0 | -5.1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 0,0 -5,0 2,3 -4,9 -2,0 0,0 05| 64
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 0,0 -5,0 2,3 -4,9 -2,0 0,0 3,0 | -39
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 360,2 | -62,1 2,1 -4,7 -4,6 2,4 -8,0 -1,5 0,0 05| -9,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 360,2 | -62,1 | 2,1 4,7 | 46 2,4 -8,0 -1,5 0,0 30| -65
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4782 | -64,6 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,8 -2,0 0,0 0,5 | -10,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4782 | -646 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,8 -2,0 0,0 30| -7,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4753 | -64,5 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,8 -2,0 0,0 0,5 | -10,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,8 -2,0 0,0 30| -7,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,8 | -66,1 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,5 -2,6 0,0 0,5 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,8 | -66,1 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,5 -2,6 0,0 3,0 | -10,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 472,4 | -645 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,7 -2,0 0,0 0,5 | -10,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 472,4 | -645 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,7 -2,0 0,0 30| -7,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 4,7 | 46 2,5 -7,8 -1,5 0,0 05| -88
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 356,7 | -62,0 2,1 -4,7 -4,6 2,5 -7,8 -1,5 0,0 3,0 | -6,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,6 | -62,2 2,1 -4,7 -4,6 3,2 -7,3 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,6 | -62,2 2,1 -4,7 -4,6 3,2 -7,3 -1,5 0,0 3,0 | -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 357,8 | -62,1 | 2,1 4,7 | 46 2,6 -7,8 -1,5 0,0 05| -88
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 357,8 | -62,1 | 2,1 4,7 | 46 2,6 -7,8 -1,5 0,0 30| -63
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,6 | -62,0 | 2,1 4,7 | 45 2,7 -7,6 -1,5 0,0 05| -8,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -7,6 -1,5 0,0 3,0 | -6,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 354,6 | -62,0 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -7,6 -1,5 0,0 05| -8,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 354,6 | -62,0 2,1 -4,7 -4,5 2,7 -7,6 -1,5 0,0 3,0 | -6,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 460,6 | -64,3 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,4 -2,0 0,0 05| -99
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 460,6 | -64,3 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,4 -2,0 0,0 30| -74
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4552 | -642 | 2,2 0,0 -5,3 0,0 -8,3 -2,0 0,0 05| -9.8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4552 | -642 | 2,2 0,0 -5,3 0,0 -8,3 -2,0 0,0 30| -73
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 446,1 | -64,0 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,1 -2,0 0,0 05| -9,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 446,1 | -64,0 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,1 -2,0 0,0 3,0 | -7,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,1 -2,0 0,0 05| -9,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4487 | -64,0 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,1 -2,0 0,0 30| -71
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,4 -2,0 0,0 05| -9.8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,4 -2,0 0,0 30| -7,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 481,0 | -64,6 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,9 -2,0 0,0 0,51 -10,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 481,0 | -64,6 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,9 -2,0 0,0 30| -79
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 342,0 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -7,4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 342,0 | -61,7 | 2,0 4,7 | 45 2,5 7.4 -1,5 0,0 30| -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4633 | -64,3 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,5 -2,0 0,0 0,5 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4633 | -64,3 | 2,3 0,0 -5,3 0,0 -8,5 -2,0 0,0 30| -75
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,6 -2,0 0,0 0,5 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 0,0 -5,4 0,0 -8,6 -2,0 0,0 30| -75
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 0,0 -5,3 0,0 -8,2 -2,0 0,0 05| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4514 | -64,1 | 2,2 0,0 -5,3 0,0 -8,2 -2,0 0,0 30| -7,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4073 | -63,2 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -4,8 -2,0 0,0 05| -6,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4073 | -63,2 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -4,8 -2,0 0,0 30| -38
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 7,7 -2,0 0,0 05| -92
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 431,4 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -7,7 -2,0 0,0 3,0 | -6,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 0,0 -5,1 0,0 -7,6 -2,0 0,0 05| -9,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 0,0 -5,1 0,0 -7,6 -2,0 0,0 3,0 | -6,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 0,0 -5,1 2,3 -5,1 -2,0 0,0 05| -6,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 0,0 -5,1 2,3 -5,1 -2,0 0,0 3,0 | -4.1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4271 | -63,6 | 2,2 0,0 -5,1 0,0 -7,6 -2,0 0,0 05| -9,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4271 | -63,6 2,2 0,0 -5,1 0,0 -7,6 -2,0 0,0 3,0 | -6,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 0,0 -5,2 0,0 -7,9 -2,0 0,0 05| 94
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 0,0 -5,2 0,0 -7,9 -2,0 0,0 3,0 | -6,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -7,8 -2,0 0,0 05| -93
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 0,0 -5,2 0,0 -7,8 -2,0 0,0 30| -68
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -5,1 -2,0 0,0 05| -6,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 0,0 -5,0 2,3 -5,1 -2,0 0,0 3,0 | 4,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,0 -2,0 0,0 05| -95
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 0,0 -5,2 0,0 -8,0 -2,0 0,0 30| -7,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 489,6 | -64,8 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,1 -2,0 0,0 0,5 | -10,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,1 -2,0 0,0 3,0 | -8,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,1 -2,0 0,0 0,5 | -10,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,1 -2,0 0,0 3,0 | -8,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,2 -2,0 0,0 0,5 | -10,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,2 -2,0 0,0 3,0 | -82
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,0 -2,0 0,0 0,5 | -10,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,0 -2,0 0,0 3,0 | -8,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,7 -2,0 0,0 05 | -11,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,7 -2,0 0,0 30| -87
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,7 -2,0 0,0 0,5 | -11,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,7 -2,0 0,0 3,0 | -88
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,0 -2,0 0,0 0,51 -10,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 0,0 -5,5 0,0 -9,0 -2,0 0,0 3,0 | -8,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5054 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,4 -2,0 0,0 0,5 | -10,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5054 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,4 -2,0 0,0 30| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3444 | 61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -7,4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3444 | 61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -7,4 -1,5 0,0 3,0 | -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 345,7 | -61,8 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -7,4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3457 | -61,8 | 2,0 4,7 | 45 2,6 7.4 -1,5 0,0 30| -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 4,7 | 45 2,6 7.4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 4,7 | 45 2,6 7.4 -1,5 0,0 30| -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 343,7 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -7,4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 343,7 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,6 -7,4 -1,5 0,0 3,0 | -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 0,5 | -10,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,2 -2,0 0,0 3,0 | -82
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 508,4 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,4 -2,0 0,0 0,5 | -10,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 508,4 | -65,1 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,4 -2,0 0,0 30| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 342,5 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -7,4 -1,5 0,0 05| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3425 | -61,7 | 2,0 -4,7 -4,5 2,5 -7,4 -1,5 0,0 3,0 | -59
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,1 -2,6 0,0 0,5 | -12,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,1 -2,6 0,0 3,0 | 9,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 549,7 | -65,8 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,1 -2,6 0,0 05 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 549,7 | -65,8 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,1 -2,6 0,0 30| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 552,9 | -65,8 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,2 -2,6 0,0 0,5 | -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 552,9 | -65,8 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,2 -2,6 0,0 3,0 | 9.8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,0 -2,6 0,0 0,5 | -12,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 0,0 -5,8 0,0 -10,0 -2,6 0,0 3,0 | 9,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,7 | -66,2 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,7 -2,6 0,0 0,5 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,7 | -66,2 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,7 -2,6 0,0 3,0 | -10,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,4 -2,6 0,0 0,5 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,4 -2,6 0,0 3,0 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,5 -2,6 0,0 0,5 1| -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,5 -2,6 0,0 3,0 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,0 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 0,5 -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,0 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 30| 98
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5146 | -652 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,5 -2,0 0,0 0,5 | -11,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5146 | -652 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,5 -2,0 0,0 30| -86
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 0,0 -5,7 0,0 -9,6 -2,0 0,0 0,5 | -11,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 0,0 -5,7 0,0 -9,6 -2,0 0,0 3,0 | -86
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,6 -2,0 0,0 0,5 | -11,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 520,3 | -65,3 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,6 -2,0 0,0 30 | -87
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5116 | -65,2 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,5 -2,0 0,0 0,5 | -11,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5116 | -65,2 | 2,4 0,0 -5,6 0,0 -9,5 -2,0 0,0 30| -85
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 05| -124
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 3,0 | 99
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 0,5 | -11,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 529,8 | -65,5 | 2,5 0,0 -5,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 30| -88
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 0,0 -5,8 0,0 -9,8 -2,0 0,0 05 |-11,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 0,0 -5,8 0,0 -9,8 -2,0 0,0 3,0 | -89
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 4226 | -63,5 1,8 0,0 -2,2 0,0 11,8 -2,0 0,0 11,4 | 25,2
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 422,6 | -63,5 1,8 0,0 -2,2 0,0 11,8 -2,0 0,0 12,7 | 26,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 392,0 | -62,9 1,8 -1,9 -2,7 29 12,9 -1,9 0,0 11,4 | 26,3
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 392,0 | -62,9 1,8 -1,9 -2,7 29 12,9 -1,9 0,0 12,7 | 27,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 4525 | -64,1 1,9 0,0 -2,3 0,0 9,8 -2,0 0,0 11,4 | 23,3
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 4525 | -64,1 1,9 0,0 -2,3 0,0 9,8 -2,0 0,0 12,7 | 24,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 3413 | -61,7 | 1,7 47 | 1,8 2,6 9.4 -1,5 0,0 11,4 | 23,3
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 341,3 | -61,7 1,7 -4,7 -1,8 2,6 9,4 -1,5 0,0 12,7 | 24,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 516,8 | -65,3 2,1 0,0 -2,6 0,0 8,9 -2,0 0,0 11,4 | 22,3
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 516,8 | -65,3 2,1 0,0 -2,6 0,0 8,9 -2,0 0,0 12,7 | 23,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 557,9 | -65,9 2,3 0,0 -2,7 0,0 8,9 -2,6 0,0 11,4 | 21,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 5579 | -65,9 | 2,3 0,0 -2,7 0,0 8,9 -2,6 0,0 12,7 | 23,0
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 483,1 | -64,7 | 2,0 0,0 -2,4 0,0 9,5 -2,0 0,0 11,4 | 22,9
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 483,1 | -64,7 | 2,0 0,0 -2,4 0,0 9,5 -2,0 0,0 12,7 | 24,2
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 355,2 | -62,0 1,7 -4,6 -1,9 2,8 9,3 -1,5 0,0 11,4 | 23,2
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 355,2 | -62,0 1,7 -4,6 -1,9 2,8 9,3 -1,5 0,0 12,7 | 24,5
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 392,0 | -62,9 1,8 -1,9 -2,7 29 7,9 -1,9 0,0 05| 6,4
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 392,0 | -62,9 | 1,8 -1,9 -2,7 2,9 7,9 -1,9 0,0 30| 89
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 3413 | -61,7 | 1,7 47 | 1,8 2,6 4,4 -1,5 0,0 05| 34
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 3413 | -61,7 | 1,7 -4,7 -1,8 2,6 4,4 -1,5 0,0 30| 59
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 422,6 | -63,5 1,8 0,0 -2,2 0,0 6,8 -2,0 0,0 05| 53
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 422,6 | -63,5 1,8 0,0 -2,2 0,0 6,8 -2,0 0,0 30| 7,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 452,5 | -64,1 1,9 0,0 -2,3 0,0 4.8 -2,0 0,0 05| 3,3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 4525 | -64,1 1,9 0,0 -2,3 0,0 4,8 -2,0 0,0 30| 58
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 483,1 | -64,7 | 2,0 0,0 -2,4 0,0 4,5 -2,0 0,0 05| 3,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 483,1 | -64,7 | 2,0 0,0 -2,4 0,0 4,5 -2,0 0,0 30| 55
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 516,8 | -65,3 2,1 0,0 -2,6 0,0 3,9 -2,0 0,0 05| 24
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 516,8 | -65,3 2,1 0,0 -2,6 0,0 3,9 -2,0 0,0 3,0 | 4,9
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 355,2 | -62,0 1,7 -4,6 -1,9 2,8 4,3 -1,5 0,0 05| 3,3
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 3552 | -62,0 | 1,7 -4,6 -1,9 2,8 4,3 -1,5 0,0 30| 58
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 5579 | -659 | 23 0,0 -2,7 0,0 3,9 -2,6 0,0 05| 1,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 5579 | -659 | 23 0,0 -2,7 0,0 3,9 -2,6 0,0 30| 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 439,4 | -63,8 1,9 0,0 -3,1 0,0 7,5 -2,0 0,0 11,4 | 16,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 439,4 | -63,8 1,9 0,0 -3,1 0,0 7,5 -2,0 0,0 12,7 | 18,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 456,5 | -64,2 2,0 0,0 -3,2 0,0 71 -2,0 0,0 11,4 | 16,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4565 | -64,2 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 71 -2,0 0,0 12,7 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4513 | -64,1 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 7.2 -2,0 0,0 11,4 | 16,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4513 | -64,1 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 7.2 -2,0 0,0 12,7 | 17,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4442 | -639 | 2,0 0,0 -3,1 0,0 7.4 -2,0 0,0 11,4 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,0 0,0 -3,1 0,0 7,4 -2,0 0,0 12,7 | 18,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 432,5 | -63,7 1,9 0,0 -3,1 2,4 10,1 -2,0 0,0 11,4 | 19,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 432,5 | -63,7 1,9 0,0 -3,1 2,4 10,1 -2,0 0,0 12,7 | 20,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 423,6 | -63,5 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,3 -2,0 0,0 11,4 | 19,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4236 | -63,5 | 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,3 -2,0 0,0 12,7 | 21,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4488 | -64,0 | 2,0 0,0 -3,1 0,0 7.3 -2,0 0,0 11,4 | 16,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 448,8 | -64,0 2,0 0,0 -3,1 0,0 7,3 -2,0 0,0 12,7 | 18,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 453,8 | -64,1 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,2 -2,0 0,0 11,4 | 16,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 453,8 | -64,1 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,2 -2,0 0,0 12,7 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 4710 | -645 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,8 -2,0 0,0 11,4 | 16,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 471,0 | -645 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,8 -2,0 0,0 12,7 | 17,4
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 4858 | -64,7 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,4 -2,0 0,0 11,4 | 159
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 485,8 | -64,7 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,4 -2,0 0,0 12,7 | 171
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 348,7 | -61,8 1,8 -4,7 -2,5 2,7 7,9 -1,5 0,0 11,4 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 348,7 | -61,8 1,8 -4,7 -2,5 2,7 7,9 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 468,3 | -64,4 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 6,8 -2,0 0,0 11,4 | 16,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 468,3 | -64,4 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 6,8 -2,0 0,0 12,7 | 17,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 4656 | -64,4 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 6,9 -2,0 0,0 11,4 | 16,3
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 465,6 | -644 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 6,9 -2,0 0,0 12,7 | 17,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 460,3 | -64,3 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,0 -2,0 0,0 11,4 | 16,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 460,3 | -64,3 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,0 -2,0 0,0 12,7 | 17,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 462,9 | -64,3 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,0 -2,0 0,0 11,4 | 16,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4629 | -64,3 | 2,0 0,0 -3,2 0,0 7,0 -2,0 0,0 12,7 | 17,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 516,1 | -65,2 | 2,1 0,0 -3,5 0,0 5,9 -2,0 0,0 11,4 | 153
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 516,1 | -65,2 | 2,1 0,0 -3,5 0,0 5,9 -2,0 0,0 12,7 | 16,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 537,2 | -65,6 2,2 0,0 -3,6 0,0 55 -2,0 0,0 11,4 | 14,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 537,2 | -65,6 2,2 0,0 -3,6 0,0 55 -2,0 0,0 12,7 | 16,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 534,1 | -65,5 2,2 0,0 -3,6 0,0 5,6 -2,0 0,0 11,4 | 15,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 534,1 | -65,5 | 2,2 0,0 -3,6 0,0 5,6 -2,0 0,0 12,7 | 16,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 519,1 | -65,3 | 2,1 0,0 -3,5 0,0 5,8 -2,0 0,0 11,4 | 15,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 519,1 | -65,3 | 2,1 0,0 -3,5 0,0 5,8 -2,0 0,0 12,7 | 16,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 527,7 | -65,4 | 2,2 0,0 -3,6 0,0 57 -2,0 0,0 11,4 | 151
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 527,7 | -65,4 | 2,2 0,0 -3,6 0,0 57 -2,0 0,0 12,7 | 16,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 524,7 | -65,4 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 57 -2,0 0,0 11,4 | 151
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5247 | -654 | 2.2 0,0 -3,5 0,0 57 -2,0 0,0 12,7 | 16,4
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 5221 | -65,3 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 5,8 -2,0 0,0 11,4 | 15,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 522,1 | -65,3 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 5,8 -2,0 0,0 12,7 | 16,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 550,8 | -65,8 | 2,3 0,0 -3,7 0,0 53 -2,6 0,0 11,4 | 14,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 550,8 | -65,8 2,3 0,0 -3,7 0,0 53 -2,6 0,0 12,7 | 15,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 547,6 | -65,8 2,3 0,0 -3,7 0,0 54 -2,0 0,0 11,4 | 14,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 5476 | -65,8 2,3 0,0 -3,7 0,0 54 -2,0 0,0 12,7 | 16,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 569,6 | -66,1 | 2,3 0,0 -3,8 0,0 5,0 -2,6 0,0 11,4 | 13,8
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 569,6 | -66,1 2,3 0,0 -3,8 0,0 5,0 -2,6 0,0 12,7 | 151
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 553,9 | -65,9 | 2,3 0,0 -3,7 0,0 53 -2,6 0,0 11,4 | 141
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 553,9 | -65,9 2,3 0,0 -3,7 0,0 53 -2,6 0,0 12,7 | 15,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 563,4 | -66,0 2,3 0,0 -3,7 0,0 51 -2,6 0,0 11,4 | 13,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 563,4 | -66,0 2,3 0,0 -3,7 0,0 51 -2,6 0,0 12,7 | 15,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 560,1 | -66,0 | 2,3 0,0 -3,7 0,0 5,1 -2,6 0,0 11,4 | 14,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 560,1 | -66,0 | 2,3 0,0 -3,7 0,0 5,1 -2,6 0,0 12,7 | 15,2
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 557,0 | -65,9 | 2,3 0,0 -3,7 0,0 5,2 -2,6 0,0 11,4 | 14,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 557,0 | -65,9 2,3 0,0 -3,7 0,0 52 -2,6 0,0 12,7 | 15,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 349,2 | -61,9 1,8 -4,7 -2,5 2,7 7,9 -1,5 0,0 11,4 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 349,2 | -61,9 1,8 -4,7 -2,5 2,7 7,9 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 513,0 | -65,2 2,1 0,0 -3,5 0,0 59 -2,0 0,0 11,4 | 15,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 513,0 | -65,2 | 2,1 0,0 -3,5 0,0 5,9 -2,0 0,0 12,7 | 16,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 503,0 | -65,0 | 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,1 -2,0 0,0 11,4 | 155
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 503,0 | -65,0 | 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,1 -2,0 0,0 12,7 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 350,3 | -61,9 1,8 -4,7 -2,6 2,7 7,9 -1,5 0,0 11,4 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 350,3 | -61,9 1,8 -4,7 -2,6 2,7 7,9 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 352,9 | -61,9 1,8 -4,7 -2,6 2,7 7,8 -1,5 0,0 11,4 | 17,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3529 | 61,9 | 1,8 47 | 2,6 2,7 7.8 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3523 | 61,9 | 1,8 47 | 2,6 2,7 7,9 -1,5 0,0 11,4 | 17,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 352,3 | -61,9 | 1,8 47 | 2,6 2,7 7,9 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 351,0 | -61,9 1,8 -4,7 -2,6 2,8 7,9 -1,5 0,0 11,4 | 17,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 351,0 | -61,9 1,8 -4,7 -2,6 2,8 7,9 -1,5 0,0 12,7 | 19,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 491,5 | -64,8 2,0 0,0 -3,4 0,0 6,3 -2,0 0,0 11,4 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 4915 | -648 | 2,0 0,0 -3,4 0,0 6,3 -2,0 0,0 12,7 | 17,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 488,6 | -64,8 | 2,0 0,0 -3,4 0,0 6,4 -2,0 0,0 11,4 | 158
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4886 | -64,8 | 2,0 0,0 -3,4 0,0 6.4 -2,0 0,0 12,7 | 17,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,8 | -65,5 2,2 0,0 -3,6 0,0 5,6 -2,0 0,0 11,4 | 15,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,8 | -65,5 2,2 0,0 -3,6 0,0 5,6 -2,0 0,0 12,7 | 16,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4943 | -64,9 2,0 0,0 -3,4 0,0 6,3 -2,0 0,0 11,4 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 4943 | -64,9 | 2,0 0,0 -3,4 0,0 6,3 -2,0 0,0 12,7 | 16,9
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 510,0 | -65,1 21 0,0 -3,5 0,0 6,0 -2,0 0,0 11,4 | 154
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 510,0 | -65,1 21 0,0 -3,5 0,0 6,0 -2,0 0,0 12,7 | 16,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 500,0 | -65,0 | 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,2 -2,0 0,0 11,4 | 156
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 500,0 | -65,0 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,2 -2,0 0,0 12,7 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 497,2 | -64,9 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,2 -2,0 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 497,2 | -64,9 2,1 0,0 -3,4 0,0 6,2 -2,0 0,0 12,7 | 16,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 404,4 | -63,1 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,8 -2,0 0,0 11,4 | 20,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 404,4 | -63,1 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,8 -2,0 0,0 12,7 | 215
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 400,9 | -63,1 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,8 -2,0 0,0 11,4 | 20,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 400,9 | -63,1 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,8 -2,0 0,0 12,7 | 21,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 399,0 | -63,0 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,9 -2,0 0,0 11,4 | 20,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 399,0 | -63,0 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,9 -2,0 0,0 12,7 | 21,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 3953 | -62,9 1,8 -2,8 -3,6 43 9,3 -2,0 0,0 11,4 | 18,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 3953 | -62,9 1,8 -2,8 -3,6 43 9,3 -2,0 0,0 12,7 | 20,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 366,6 | -62,3 | 1,8 46 | 2,7 2,5 7.2 -1,5 0,0 11,4 | 171
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 366,6 | -62,3 1,8 -4,6 -2,7 2,5 7,2 -1,5 0,0 12,7 | 18,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 390,2 | -62,8 1,8 -4,6 -2,8 0,1 4,3 -2,0 0,0 11,4 | 13,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 390,2 | -62,8 1,8 -4,6 -2,8 0,1 4,3 -2,0 0,0 12,7 | 15,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 393,4 | -62,9 1,8 -3,0 -3,5 3,6 8,6 -2,0 0,0 11,4 | 18,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 3934 | -62,9 1,8 -3,0 -3,5 3,6 8,6 -2,0 0,0 12,7 | 19,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4258 | -63,6 | 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,3 -2,0 0,0 11,4 | 19,7
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4258 | -63,6 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,3 -2,0 0,0 12,7 | 20,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 412,9 | -63,3 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,6 -2,0 0,0 11,4 | 20,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 412,9 | -63,3 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,6 -2,0 0,0 12,7 | 21,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 436,8 | -63,8 1,9 0,0 -3,1 0,0 7,6 -2,0 0,0 11,4 | 17,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 436,8 | -63,8 1,9 0,0 -3,1 0,0 7,6 -2,0 0,0 12,7 | 18,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 430,1 | -63,7 | 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,2 -2,0 0,0 11,4 | 19,6

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 12.25

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 430,1 | -63,7 | 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,2 -2,0 0,0 12,7 | 20,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4171 | -63,4 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,5 -2,0 0,0 11,4 | 19,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4171 | -63,4 1,9 0,0 -3,0 2,4 10,5 -2,0 0,0 12,7 | 21,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,9 | -63,2 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,7 -2,0 0,0 11,4 | 20,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 406,9 | -63,2 | 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,7 -2,0 0,0 12,7 | 21,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 410,8 | -63,3 | 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,6 -2,0 0,0 11,4 | 20,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 410,8 | -63,3 | 1,9 0,0 -2,9 2,4 10,6 -2,0 0,0 12,7 | 21,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 483,0 | -64,7 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,5 -2,0 0,0 11,4 | 15,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 483,0 | -64,7 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,5 -2,0 0,0 12,7 | 17,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 480,2 | -64,6 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,6 -2,0 0,0 11,4 | 16,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 480,2 | -64,6 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,6 -2,0 0,0 12,7 | 17,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 363,1 | -62,2 | 1,8 47 | 2,6 2,7 7,5 -1,5 0,0 11,4 | 17,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 363,1 | -62,2 | 1,8 47 | 2,6 2,7 7,5 -1,5 0,0 12,7 | 18,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 4773 | -64,6 | 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,6 -2,0 0,0 11,4 | 16,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 477,3 | -64,6 2,0 0,0 -3,3 0,0 6,6 -2,0 0,0 12,7 | 17,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 566,4 | -66,1 2,3 0,0 -3,8 0,0 5,0 -2,6 0,0 11,4 | 13,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 566,4 | -66,1 2,3 0,0 -3,8 0,0 5,0 -2,6 0,0 12,7 | 15,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 580,7 | -66,3 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4.8 -2,6 0,0 11,4 | 13,6
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 580,7 | -66,3 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4.8 -2,6 0,0 12,7 | 149
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5729 | -66,2 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4,9 -2,6 0,0 11,4 | 13,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 572,9 | -66,2 2,4 0,0 -3,8 0,0 49 -2,6 0,0 12,7 | 15,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 368,0 | -62,3 1,8 -4,6 -2,7 2,5 7,2 -1,5 0,0 11,4 | 171
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 368,0 | -62,3 1,8 -4,6 -2,7 2,5 7,2 -1,5 0,0 12,7 | 18,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3642 | 622 | 1,8 47 | 2,6 2,6 7.3 -1,5 0,0 11,4 | 17,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3642 | 622 | 1,8 47 | 2,6 2,6 7.3 -1,5 0,0 12,7 | 18,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 361,1 | -62,1 1,8 47 | 2,6 2,8 7.6 -1,5 0,0 11,4 | 175
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 361,1 | -62,1 1,8 -4,7 -2,6 2,8 7,6 -1,5 0,0 12,7 | 18,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,1 | -62,1 1,8 -4,7 -2,6 2,8 7,7 -1,5 0,0 11,4 | 17,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,1 | -62,1 1,8 -4,7 -2,6 2,8 7,7 -1,5 0,0 12,7 | 18,8
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3959 | -62,9 | 2,0 1,8 | 29 1,3 24,7 -1,9 0,0 16,1 | 38,8
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3959 | -62,9 | 2,0 -1,8 | 29 1,3 24,7 -1,9 0,0 13,0 | 35,8
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 1650,8 | 0 0 0 347,0 | -61,8 1,7 -4,7 -1,9 2,7 22,5 -1,5 0,0 16,1 | 37,1
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 347,0 | -61,8 | 1,7 4,7 | 19 2,7 22,5 -1,5 0,0 13,0 | 34,0
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 363,9 | -62,2 1,6 -2,9 -2,1 0,9 26,6 -1,9 0,0 16,1 | 40,8
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 363,9 | -62,2 1,6 -2,9 -2,1 0,9 26,6 -1,9 0,0 13,0 | 37,7
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 753,7 | -68,5 | 1,0 96 | -15 0,0 -14,6 -2,6 0,0 23,0 | 58
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 753,7 | -68,5 | 1,0 96 | -15 0,0 -14,6 -2,6 0,0 178 | 05
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 649,9 | -67,2 | 2,0 0,0 -2,8 0,0 -3,8 -2,6 0,0 23,0 | 16,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 649,9 | -67,2 | 2,0 0,0 -2,8 0,0 -3,8 -2,6 0,0 17,8 | 11,4
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 606,5 | -66,6 | 1,8 |-10,0 | -2,2 0,0 2,4 -1,5 0,0 23,0 | 19,1
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 606,5 | -66,6 | 1,8 |-10,0 | -2,2 0,0 2,4 -1,5 0,0 17,8 | 13,9
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 472,6 | -64,5 2,3 -0,1 -3,1 0,0 29,6 -2,0 0,0 11,4 | 39,0
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 4726 | -645 | 2,3 -0,1 -3,1 0,0 29,6 -2,0 0,0 12,7 | 40,3
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 369,7 | -62,3 | 2,1 2,9 | -32 0,2 19,0 -1,5 0,0 11,4 | 28,9
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 369,7 | -62,3 | 2,1 2,9 | -32 0,2 19,0 -1,5 0,0 12,7 | 30,2
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 357,0 | -62,0 2,0 -4,5 -2,5 0,4 18,5 -1,5 0,0 11,4 | 28,4
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 357,0 | -62,0 2,0 -4,5 -2,5 0,4 18,5 -1,5 0,0 12,7 | 29,7
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 6532 | -673 | 25 |-21,7 | -1,5 0,0 4,3 -2,0 0,0 00| 23

18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 6532 | -673 | 25 |-21,7 | -15 0,0 4,3 -2,0 0,0 00| 23

19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 467,0 | 644 | 1,4 |-182 | -1,0 0,0 2,8 -1,0 0,0 00| 1,8

19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 467,0 | 644 | 1,4 |-182 | -1,0 0,0 2,8 -1,0 0,0 00| 1,8

20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 4774 | -646 | 1,8 -0,1 -1,6 0,0 29,4 -1,7 0,0 0,0 | 27,8
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 477,4 | -646 | 1,8 -0,1 -1,6 0,0 29,4 -1,7 0,0 0,0 | 27,8
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 394,0 | 629 | 1,8 |-17,9 | -11 0,0 -8,0 -1,5 0,0 0,0 | -94
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 394,0 | 629 | 1,8 |-17,9 | -11 0,0 -8,0 -1,5 0,0 0,0 | -94
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 391,1 | -62,8 | 1,6 -80 | -1,3 0,0 6,1 -1,0 0,0 0,0 | 51

22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 391,1 | -62,8 | 1,6 -80 | -1,3 0,0 6,1 -1,0 0,0 0,0 | 51

23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 3834 | -62,7 | 15 -08 | -1,3 0,3 17,5 -1,3 0,0 0,0 | 16,2
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 383,44 | 62,7 | 15 -0,8 | -1,3 0,3 17,5 -1,3 0,0 0,0 | 16,2
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 369,8 | -62,4 | 1,4 -0,1 -1,3 0,2 21,1 -1,1 0,0 0,0 | 20,0
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 369,8 | -62,4 | 1,4 -0,1 -1,3 0,2 21,1 -1,1 0,0 0,0 | 20,0
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 361,1 | -62,1 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,1 -0,7 0,0 00| 74
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 361,1 | -62,1 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,1 -0,7 0,0 00| 74
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 356,0 | -62,0 | 1,4 -0,3 | -1,2 0,4 20,0 -1,0 0,0 0,0 | 19,0
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 356,0 | -62,0 | 1,4 -0,3 | -1,2 0,4 20,0 -1,0 0,0 0,0 | 19,0
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 353,6 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 353,6 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 352,8 | -619 | 1,5 -0,8 | -1,2 0,2 17,1 -1,0 0,0 0,0 | 16,1
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 352,8 | -619 | 15 -08 | -1,2 0,2 17,1 -1,0 0,0 0,0 | 16,1
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 3532 | -62,0 | 1,5 -08 | -1,2 0,0 16,4 -1,0 0,0 0,0 | 154
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 3532 | -62,0 | 1,5 -08 | -1,2 0,0 16,4 -1,0 0,0 0,0 | 154
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 354,3 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 354,3 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 356,8 | -62,0 | 1,4 1,0 | 1,2 0,0 17,8 -1,0 0,0 0,0 | 16,8
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 356,8 | -62,0 | 1,4 -1,0 | 1,2 0,0 17,8 -1,0 0,0 0,0 | 16,8
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 4366 | 638 | 1,7 |-142 | -11 0,0 11,4 -1,1 0,0 0,0 | 10,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 436,6 | 63,8 | 1,7 |-142 | -11 0,0 11,4 -1,1 0,0 0,0 | 10,3
33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 531,1 | -655 | 20 |-229 | -1,4 0,0 -7, -1,2 0,0 0,0 | -84
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 531,1 | -655 | 20 |-229 | -1,4 0,0 -7, -1,2 0,0 0,0 | -84
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 529,4 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -10,7 | -1,2 0,0 0,0 | -11,9
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 5294 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -10,7 | -1,2 0,0 0,0 | -11,9
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 5286 | 655 | 20 |-235 | -1,4 0,0 -6,3 -1,2 0,0 00| -75
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 5286 | 655 | 20 |-235 | -1,4 0,0 -6,3 -1,2 0,0 00| -75
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 529,0 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -106 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 529,0 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -106 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 530,9 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -6,2 -1,2 0,0 0,0 | -7,4
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 5309 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -6,2 -1,2 0,0 00| -7,4
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 534,1 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -105 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 534,1 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -105 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 536,0 | 656 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -11,8 | -1,2 0,0 0,0 | -13,0
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 536,0 | -65,6 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -11,8 | -1,2 0,0 0,0 | -13,0
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 5452 | -65,7 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -3,3 -1,2 0,0 0,0 | -45
40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 5452 | -65,7 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -3,3 -1,2 0,0 0,0 | -45
41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 586,8 | 664 | 24 |-233 | -15 0,0 3,2 -1,7 0,0 00| 15

41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 586,8 | 664 | 24 |-233 | -15 0,0 3,2 -1,7 0,0 00| 15

42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 666,7 | 675 | 25 |-229 | -1,7 0,0 1,9 -1,8 0,0 00| 02

42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 666,7 | -67,5 | 25 |-229 | -1,7 0,0 1,9 -1,8 0,0 0,0 | 02

43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 5434 | -65,7 | 15 | -52 | -1,8 0,0 31,4 -1,5 0,0 0,0 | 29,9
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 5434 | -65,7 | 15 | -52 | -1,8 0,0 31,4 -1,5 0,0 0,0 | 29,9
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |422405| 0 0 0 4409 | 639 | 14 | 47 | -15 0,2 28,0 -0,8 0,0 0,0 | 27,2
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |42240,5| 0 0 0 4409 | 639 | 14 | 47 | -15 0,2 28,0 -0,8 0,0 0,0 | 27,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 6 Am Romberg 7 (a) 1.0G LT 43,0 dB(A) LrN 41,7 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 57 | 14 0,0 26,7 2,4 0,0 11,4 | 357
1 |Lkw Fahren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 63,0 [944 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 5,7 | 14 0,0 26,7 2,4 0,0 12,7 | 36,9
2 |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 [894 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 5,7 | 14 0,0 21,7 2,4 0,0 0,5 | 19,8
2 |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 58,0 (894 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 5,7 | 14 0,0 21,7 2,4 0,0 3,0 | 22,3
3 |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 736,1 | -68,3 | 2,9 -1,3 | -34 0,0 8,3 -2,9 0,0 11,4 | 16,8
3 |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 736,1 | -68,3 | 2,9 -1,3 | -34 0,0 8,3 -2,9 0,0 12,7 | 18,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 |-19,1 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 -19,1 -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 606,0 | -66,6 3,1 -18,4 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 11,4 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 606,0 | -66,6 3,1 -18,4 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 12,7 | -12,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,0 | -66,6 | 3,1 |-185 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 11,4 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 12,7 | -12,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,0 | -66,8 | 3,2 |-189 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -141
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -22,2 -2,9 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -22,2 -2,9 0,0 12,7 | -12,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,0 | -66,8 | 3,1 |-19,0 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,0 | -66,8 3,1 -19,0 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 -19,1 | -3.1 0,0 -22,1 -2,9 0,0 11,4 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -22,1 -2,9 0,0 12,7 | -124
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -22,0 -2,9 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -22,0 -2,9 0,0 12,7 | -12,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 502,6 | -65,0 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,3 -2,9 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -23,3 -2,9 0,0 12,7 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 630,0 | -67,0 | 3,2 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 630,0 | -67,0 | 3,2 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 12,7 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 510,7 | -65,2 30 |-212 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 11,4 | -146
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 12,7 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6219 | -66,9 | 3,2 |-188 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6219 | -66,9 | 3,2 |-188 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 639,5 | -67,1 32 |-185 | -3,3 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6395 | -67,1 | 32 |-185 | -3,3 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2434 | -58,7 | 2,3 |-233 | -2,8 0,0 -19,3 -2,5 0,0 11,4 | -10,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2434 | -58,7 | 2,3 |-233 | -2,8 0,0 -19,3 -2,5 0,0 12,7 | -91
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,2 | -65,9 3,1 -19,9 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,2 | -65,9 3,1 -19,9 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 11,4 | -14,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 538,8 | -65,6 | 3,1 |-20,5 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 12,7 | -13,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,2 | -65,8 | 3,1 -20,1 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,2 | -65,8 | 3,1 -20,1 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 11,4 | -14,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 12,7 | -13,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 548,1 | -65,8 3,1 -20,2 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -141
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 548,1 | -65,8 | 3,1 -20,2 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2395 | -586 | 2,3 |-233 | -2,8 0,0 -19,1 -2,5 0,0 11,4 | -10,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2395 | -586 | 2,3 |-233 | -2,8 0,0 -19,1 -2,5 0,0 12,7 | -9,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2323 | -583 | 2,3 |-232 | -2,6 0,0 -18,6 -2,5 0,0 11,4 | -97
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-232 | -2,6 0,0 -18,6 -2,5 0,0 12,7 | -85
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 220,7 | -57,9 22 | -23,1 -2,5 0,0 -18,1 -2,5 0,0 11,4 | -9,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 220,7 | -57,9 22 | -23,1 -2,5 0,0 -18,1 -2,5 0,0 12,7 | -79
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2283 | -582 | 2,3 |-23,1 | -2,6 0,0 -18,4 -2,5 0,0 11,4 | -95
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2283 | -58,2 | 2,3 |-23,1 | -2,6 0,0 -18,4 -2,5 0,0 12,7 | -8,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 11,4 | -143
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 530,8 | -65,5 3,1 -20,7 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 12,7 | -13,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 572,0 | -66,1 3,1 -19,4 | -3,0 0,0 -22,3 -2,9 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -22,3 -2,9 0,0 12,7 | -125
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 560,3 | -66,0 3,1 -19,8 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 11,4 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 11,4 | -144
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 12,7 | -13,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 -20,8 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 11,4 | -14,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 |-20,8 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 12,7 | -13,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -22,2 -2,9 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -22,2 -2,9 0,0 12,7 | -12,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 518,7 | -65,3 3,1 21,0 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 11,4 | -145
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 518,7 | -653 | 3,1 |-21,0 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 12,7 | -13,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,4 -2,6 0,0 11,4 | -11,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
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Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,4 -2,6 0,0 12,7 | -10,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4448 | -64,0 29 |-225 | -3,2 0,0 -23,6 -2,8 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4448 | -64,0 29 |-225 | -3,2 0,0 -23,6 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4522 | -64,1 | 3,0 | -224 | -3,2 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,8 | 64,3 | 3,0 |-222 | -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 11,4 | -14,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,8 | -64,3 | 3,0 | -222 | -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,2 -2,8 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,2 -2,8 0,0 12,7 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 433,3 | 63,7 | 29 |-228 | -3,3 0,0 -23,7 -2,8 0,0 11,4 | -15,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4333 | 63,7 | 29 |-228 | -33 0,0 -23,7 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 440,8 | -639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -23,6 -2,8 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 440,8 | 639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -23,6 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 459,7 | -642 | 3,0 |-22,3 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-22,3 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4929 | -648 | 3,0 |-21,6 | -3,1 0,0 -23,3 -2,9 0,0 11,4 | -14.8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4929 | 648 | 3,0 |-21,6 | -3,1 0,0 -23,3 -2,9 0,0 12,7 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 488,9 | -64,8 30 |-21,8 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2172 | -57,7 | 2,2 | -23,1 -2,5 0,0 -17,9 -2,5 0,0 11,4 | -9,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2172 | -57,7 | 2,2 | -23,1 -2,5 0,0 -17,9 -2,5 0,0 12,7 | -7,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5145 | -652 | 3,0 |-21,1 | -3,0 0,0 -23,1 -2,9 0,0 11,4 | -14,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5145 | -65,2 | 3,0 |-21,1 | -3,0 0,0 -23,1 -2,9 0,0 12,7 | -13,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4848 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3.1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 484,8 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 11,4 | -14,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 480,8 | -64,6 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 | -22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4769 | -64,6 | 3,0 | -22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 399,2 | -63,0 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,5 -2,8 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 399,2 | -63,0 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,5 -2,8 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -23,3 2,7 0,0 11,4 | -146
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,8 | 62,0 | 2,8 |-23,7 | -3,5 0,0 -23,3 -2,7 0,0 12,7 | -13,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2957 | 604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -19,6 -2,7 0,0 11,4 | -10,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
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Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2957 | -604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -19,6 -2,7 0,0 12,7 | -9,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -22,1 2,7 0,0 11,4 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -22,1 2,7 0,0 12,7 | -12,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,1 | -62,1 28 |-233 | -34 0,0 -22,9 2,7 0,0 11,4 | -14,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,1 | 62,1 | 2,8 | -233 | -34 0,0 -22,9 -2,7 0,0 12,7 | -12,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2772 | -59,8 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,2 -2,6 0,0 11,4 | -11,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2772 | -59,8 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,2 -2,6 0,0 12,7 | -10,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,1 -2,6 0,0 11,4 | -11,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,1 -2,6 0,0 12,7 | -10,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 288,6 | -60,2 26 |-223 | -2,6 0,0 -19,3 -2,6 0,0 11,4 | -10,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -19,3 -2,6 0,0 12,7 | -9,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2996 | -605 | 2,6 |-223 | -2,7 0,9 -18,9 -2,7 0,0 11,4 | -10,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2996 | -60,5 | 26 |-22,3 | -2,7 0,9 -18,9 -2,7 0,0 12,7 | -8,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,1 | -62,9 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,4 -2,8 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,1 | -62,9 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,4 -2,8 0,0 12,7 | -12,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -22,3 -2,8 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -22,3 -2,8 0,0 12,7 | -12,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4219 | -635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 11,4 | -15,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4292 | -63,6 | 2,9 |-229 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 11,4 | -15,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 376,4 | -62,5 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 376,4 | -62,5 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 12,7 | -12,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 383,6 | -62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 11,4 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3836 | 62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 12,7 | -12,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 406,7 | -63,2 | 2,9 |-225 | -3,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 406,7 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3725 | 624 | 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,1 -2,8 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3725 | 624 | 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,1 -2,8 0,0 12,7 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -26,4 2,7 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 365,0 | -62,2 | 2,8 |-22,8 | -3,0 0,0 -26,4 -2,7 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3836 | 62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 0,5 | -28,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3836 | -62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 3,0 | -26,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -27,6 2,7 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -27,6 2,7 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,1 | -62,1 28 |-233 | -34 0,0 -27,2 2,7 0,0 0,5 | -29,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,1 | -62,1 | 2,8 |-233 | -3,4 0,0 -27,2 -2,7 0,0 3,0 | -26,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 376,44 | 62,5 | 2,8 | -22,7 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 0,5 | -28,7
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PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 376,44 | 62,5 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -26,6 -2,8 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -26,6 -2,8 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,1 | -62,9 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,7 -2,8 0,0 0,5 | -29,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3951 | -62,9 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,7 -2,8 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3725 | 624 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,4 -2,8 0,0 0,5 | -28,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3725 | 624 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,4 -2,8 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 406,8 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,9 -2,8 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 406,8 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,9 -2,8 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2957 | -60,4 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -23,9 2,7 0,0 0,5 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2957 | 604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -23,9 -2,7 0,0 3,0 | -23,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 506,6 | -65,1 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 630,0 | -67,0 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 630,0 | -67,0 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,6 -2,9 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,6 -2,9 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -24,7 -2,6 0,0 0,5 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 284,8 | -60,1 25 |-232 | -29 0,0 -24,7 -2,6 0,0 3,0 | -24,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 299,6 | -60,5 26 |-223 | -2,7 0,9 -23,2 2,7 0,0 0,5 | -25,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 299,6 | -60,5 26 |-223 | -2,7 0,9 -23,2 2,7 0,0 3,0 | -22,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -23,6 -2,6 0,0 0,5 | -25,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -23,6 -2,6 0,0 3,0 | -23,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-232 | -29 0,0 -24.4 -2,6 0,0 0,5 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-232 | -29 0,0 -24.4 -2,6 0,0 3,0 | -24,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 277,2 | -59,8 25 |-232 | -29 0,0 -24,5 -2,6 0,0 0,5 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 277,2 | -59,8 25 |-232 | -29 0,0 -24,5 -2,6 0,0 3,0 | -24,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 484,8 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4848 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -31 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 463,8 | -64,3 30 |-222 | -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 463,8 | -64,3 30 |-222 | -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 467,8 | -644 | 3,0 |-22,1 | -31 0,0 -27,7 -2,8 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 514,5 | -65,2 30 |-21,1 -3,0 0,0 -27,4 -2,9 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 514,5 | -65,2 30 |-21,1 -3,0 0,0 -27,4 -2,9 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2172 | -57,7 | 2,2 | -23,1 -2,5 0,0 -22,2 -2,5 0,0 0,5 | -24,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2172 | -57,7 | 22 |-231 | -25 0,0 -22,2 -2,5 0,0 3,0 | -21,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 492,9 | -64,8 30 |-216 | -3,1 0,0 -27,6 -2,9 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 492,9 | -64,8 30 |-216 | -3,1 0,0 -27,6 -2,9 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -27,5 -2,8 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 471,8 | 645 | 3,0 |-21,9 | -31 0,0 -27,5 -2,8 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 399,2 | -63,0 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,8 -2,8 0,0 0,5 | -29,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 399,2 | -63,0 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,8 -2,8 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 440,8 | 639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -27,9 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 440,8 | -63,9 29 |-226 | -3,3 0,0 -27,9 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 0,5 | -30,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 3,0 | -27,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 0,5 | -30,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 3,0 | -27,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4333 | 63,7 | 29 |-22,8 | -33 0,0 -28,0 -2,8 0,0 0,5 | -30,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 433,3 | -63,7 | 29 |-228 | -3,3 0,0 -28,0 -2,8 0,0 3,0 | -27,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4448 | 640 | 29 |-225 | -32 0,0 -27,9 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4448 | 640 | 29 |-225 | -3,2 0,0 -27,9 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -33 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-223 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-223 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 -20,8 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 0,5 | -29,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,8 | -654 | 3,1 |-20,8 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 3,0 | -27,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 0,5 | -29,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 3,0 | -27,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 0,5 | -29,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 3,0 | -27,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 0,5 | -29,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 |-20,9 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 3,0 | -27,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -26,6 -2,9 0,0 0,5 | -29,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -26,6 -2,9 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -26,5 -2,9 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -26,5 -2,9 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 518,7 | -65,3 3,1 21,0 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 0,5 | -29,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 518,7 | -653 | 3,1 |-21,0 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 3,0 | -27,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5481 | -658 | 3,1 |-20,2 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5481 | -658 | 3,1 |-20,2 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-232 | -2,6 0,0 -22,9 -2,5 0,0 0,5 | -24,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-232 | -2,6 0,0 -22,9 -2,5 0,0 3,0 | -22,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 239,5 | -58,6 23 |-233 | -2,8 0,0 -23,4 -2,5 0,0 0,5 | -25,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2395 | -586 | 2,3 | -233 | -2,8 0,0 -23,4 -2,5 0,0 3,0 | -22,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-233 | -2,8 0,0 -23,6 -2,5 0,0 0,5 | -25,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-233 | -2,8 0,0 -23,6 -2,5 0,0 3,0 | -23,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2283 | -58,2 | 2,3 |-23,1 | -2,6 0,0 -22,7 -2,5 0,0 0,5 | -24,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 228,3 | -58,2 2,3 | -23,1 -2,6 0,0 -22,7 -2,5 0,0 3,0 | -22,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 0,5 | -29,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 3,0 | -26,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5522 | -658 | 3,1 |-20,1 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5522 | -658 | 3,1 |-20,1 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 220,7 | -57,9 | 22 |-231 | -25 0,0 -22,4 -2,5 0,0 0,5 | -24,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 220,7 | -57,9 22 | -23,1 -2,5 0,0 -22,4 -2,5 0,0 3,0 | -21,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -26,2 -2,9 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -26,2 -2,9 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 606,0 | -66,6 | 3,1 |-184 | -3, 0,0 -26,2 -2,9 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 606,0 | -66,6 | 3,1 |-184 | -3, 0,0 -26,2 -2,9 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 |-19,1 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 -19,1 -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -26,3 -2,9 0,0 0,5 | -28,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -26,3 -2,9 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 639,5 | -67,1 32 |-185 | -3,3 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6395 | -67,1 | 32 |-185 | -3,3 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6219 | -669 | 32 |-188 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6219 | -669 | 32 |-188 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,0 | -66,8 3,1 -19,0 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,0 | -66,8 | 3,1 |-19,0 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 0,5 | -29,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 0,5 | -29,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,0 | -66,1 | 3,1 |-19,6 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,2 | -659 | 3,1 |-19,9 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,2 | -659 | 3,1 |-19,9 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -26,5 -2,9 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 580,2 | -66,3 | 3,1 |-19,2 | -3,1 0,0 -26,5 -2,9 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -26,4 -2,9 0,0 0,5 | -28,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -26,4 -2,9 0,0 3,0 | -26,3
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 429,1 | -636 | 2,6 |-188 | -1,1 0,0 -5,4 -2,8 0,0 14| 73
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -5,4 -2,8 0,0 12,7 | 8,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -4,9 2,7 0,0 14| 7,8
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -4,9 2,7 0,0 12,7 | 9,1
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -7,0 -2,8 0,0 11,4 | 56
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -7,0 -2,8 0,0 12,7 | 6,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 231,0 | -58,3 1,9 |-19,9 | -0,7 0,0 -3,7 -2,4 0,0 11,4 | 93
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 231,0 | -58,3 1,9 | -199 | -0,7 0,0 -3,7 2,4 0,0 12,7 | 10,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 565,6 | -66,0 28 |-16,1 -1,4 0,0 -6,2 -2,9 0,0 114 | 6,4
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 565,6 | -66,0 28 | -16,1 -1,4 0,0 -6,2 -2,9 0,0 12,7 | 7,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 618,1 | -66,8 28 |-147 | -1,6 0,0 -5,0 -2,9 0,0 14| 75
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 618,1 | -66,8 | 2,8 |-14,7 | -1,6 0,0 -5,0 -2,9 0,0 12,7 | 8,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -6,5 -2,8 0,0 11,4 | 6,1
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 520,4 | -65,3 27 |-173 | -1,3 0,0 -6,5 -2,8 0,0 12,7 | 7,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -4,3 -2,6 0,0 114 | 8,5
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -4,3 -2,6 0,0 12,7 | 9,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -9,9 2,7 0,0 0,5 | -12,1
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 3759 | -625 | 25 |-195 | -1,0 0,0 -9,9 2,7 0,0 3,0 | 96
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 231,0 | -58,3 1,9 |-199 | -0,7 0,0 -8,7 -2,4 0,0 0,5 | -10,6
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 2310 | -583 | 1,9 |-199 | -0,7 0,0 -8,7 2,4 0,0 3,0 | -8,1
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -10,4 -2,8 0,0 0,5 | -12,7
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -10,4 -2,8 0,0 3,0 | -10,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 476,0 | -64,5 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -12,0 -2,8 0,0 0,5 | -14,3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -12,0 -2,8 0,0 3,0 | -11,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -11,5 -2,8 0,0 0,5 | -13,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -11,5 -2,8 0,0 3,0 | -11,.3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 565,6 | -66,0 28 |-16,1 -1,4 0,0 -11,2 -2,9 0,0 0,5 | -13,5
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 565,6 | -66,0 28 | -16,1 -1,4 0,0 -11,2 -2,9 0,0 3,0 | -11,0
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -9,3 -2,6 0,0 05| -11,4
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -9,3 -2,6 0,0 3,0 | -89
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 618,1 | -66,8 | 2,8 |-14,7 | -1,6 0,0 -10,0 -2,9 0,0 05| -12,4
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 618,1 | -66,8 | 28 |-147 | -1,6 0,0 -10,0 -2,9 0,0 30| 99
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,7 |-222 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,7 |-222 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 471,2 | -64,5 27 |-216 | -2,0 0,0 -12,8 -2,8 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4712 | 645 | 2,7 |-216 | -2,0 0,0 -12,8 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4632 | 643 | 2,7 |-21,8 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4632 | 643 | 2,7 |-21,8 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4516 | -641 | 2,7 |-221 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 451,6 | -64,1 2,7 |-22,1 -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4326 | -63,7 | 26 |-2255 | -2,0 0,0 -13,1 -2,8 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4326 | -63,7 | 26 |-225 | -2,0 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4174 | 634 | 26 |-228 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4174 | -634 | 26 |-22,8 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4591 | -642 | 2,7 |-219 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 459,1 | -64,2 2,7 |-219 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 467,2 | 644 | 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 467,2 | 64,4 | 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 4923 | 648 | 2,7 |-21,1 | -19 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4923 | 648 | 2,7 |-21,1 | -1,9 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5139 | -652 | 2,8 |-20,7 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 513,9 | -65,2 28 |-20,7 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2159 | -57,7 1,9 | -236 | -1,4 0,4 -7,8 -2,5 0,0 114 | 11
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2159 | -57,7 1,9 | -236 | -1,4 0,4 -7,8 -2,5 0,0 12,7 | 2,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 488,3 | -64,8 27 |-214 | -2,0 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4883 | 648 | 2,7 |-21,4 | -2,0 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4842 | 64,7 | 2,7 |-215| -2,0 0,0 -13,0 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4842 | 64,7 | 2,7 |-215 | -2,0 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 476,3 | -64,5 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 476,3 | -64,5 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 480,2 | -64,6 27 |-216 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4802 | -646 | 2,7 |-216 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 555,7 | -659 | 2,8 |-20,2 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 555,7 | -659 | 2,8 |-20,2 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 583,7 | -66,3 28 |-198 | -2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 583,7 | -66,3 28 |-198 | -2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 579,7 | -66,3 28 |-199 | 2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 579,7 | -66,3 | 2,8 |-19,9 | -21 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 559,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 559,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 571,4 | -66,1 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 571,4 | -66,1 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 567,5 | -66,1 28 |-199 | 2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5675 | -66,1 | 2,8 |-19,9 | -2 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 563,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 563,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6015 | -66,6 | 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 601,5 | -66,6 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 597,4 | -66,5 29 |-196 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 597,4 | -66,5 29 |-196 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6255 | -66,9 | 2,9 |-19,1 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6255 | -66,9 | 2,9 |-19,1 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6055 | -66,6 | 2,9 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 605,5 | -66,6 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 617,5 | -66,8 29 |-193 | -2,2 0,0 -13,0 -2,9 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 617,5 | -66,8 29 |-193 | -2,2 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 613,5 | -66,7 | 2,9 |-193 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6135 | -66,7 | 29 |-193 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 609,6 | -66,7 | 2,9 |-194 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 6096 | -66,7 | 29 |-194 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2194 | -57,8 1,9 |-235 | -1,4 0,5 -7,9 -2,5 0,0 114 | 1,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2194 | -57,8 1,9 |-235 | -1,4 0,5 -7,9 -2,5 0,0 12,7 | 2,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 551,6 | -65,8 28 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 114 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5516 | -658 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 538,2 | -656 | 2,8 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | 40
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 538,2 | -65,6 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 227,1 | -58,1 20 |-235 | -1,5 0,7 -7,9 -2,5 0,0 114 | 1,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 227,1 | -58,1 20 |-235 | -1,5 0,7 -7,9 -2,5 0,0 12,7 | 2,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2423 | -58,7 | 2,1 23,3 | -1,5 0,8 -8,1 -2,5 0,0 114 | 0,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2423 | -58,7 | 2,1 | -233 | -1,5 0,8 -8,1 -2,5 0,0 12,7 | 2,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 2383 | -585 | 2,0 | -234 | -15 0,8 -8,1 -2,5 0,0 11,4 | 08
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 2383 | -58,5 | 2,0 |-234 | -1,5 0,8 -8,1 -2,5 0,0 12,7 | 2,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 231,1 | -58,3 20 |-234 | -15 0,7 -8,0 -2,5 0,0 114 | 0,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 231,1 | -58,3 20 |-234 | -15 0,7 -8,0 -2,5 0,0 12,7 | 2,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 522,2 | -65,3 28 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 522,2 | -65,3 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 518,1 | -653 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 518,1 | -653 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 575,5 | -66,2 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 575,5 | -66,2 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 526,2 | -654 | 2,8 |-204 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 526,2 | -654 | 2,8 |-20,4 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | 2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5476 | -65,8 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 11,4 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5476 | -65,8 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 12,7 | -29
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5342 | -655 | 2,8 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 534,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 382,9 | 62,7 | 2,6 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | -41
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 382,9 | 62,7 | 2,6 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 375,7 | 625 | 2,5 |-232 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | -41
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 375,7 | -62,5 25 |-232 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 371,8 | 624 | 25 |-23,3 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 371,8 | 624 | 25 |-23,3 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3643 | 622 | 25 |-234 | -2,1 0,0 -12,7 -2,7 0,0 11,4 | 40
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3643 | 622 | 25 |-234 | -2,1 0,0 -12,7 -2,7 0,0 12,7 | 2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2947 | 604 | 23 |-223 | -1,6 0,1 -9,3 -2,6 0,0 11,4 | -0,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2947 | -604 | 23 |-223 | -1,6 0,1 -9,3 -2,6 0,0 12,7 | 0,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 353,0 | -61,9 25 |-239 | -2,2 0,0 -13,1 2,7 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 353,0 | -61,9 25 |-239 | -2,2 0,0 -13,1 2,7 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,3 | -62,1 25 |-23,7 | -2,1 0,0 -12,9 2,7 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 360,3 | -62,1 | 25 |-23,7 | -2,1 0,0 -12,9 -2,7 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4213 | -63,5 | 2,6 | -22,7 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4213 | -63,5 | 2,6 |-22,7 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 398,5 | -63,0 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 398,5 | -63,0 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 440,2 | -63,9 2,7 |-223 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4402 | -63,9 | 2,7 |-223 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4286 | 636 | 26 |-225 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | -45
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4286 | 636 | 26 |-225 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,1 | -63,2 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,1 | -63,2 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 387,2 | -62,8 26 | -23,1 -2,1 0,0 -12,9 -2,8 0,0 114 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3872 | 62,8 | 26 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3944 | 629 | 26 |-23,1 | -2 0,0 -13,0 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3944 | 629 | 26 |-23,1 | -21 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 510,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 510,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 506,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 114 | -39
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 506,1 | -65,1 | 2,8 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 283,8 | -60,1 | 2,3 |-233 | -1,7 0,0 -10,3 -2,6 0,0 11,4 | 15
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 283,8 | -60,1 23 |-233 | 1,7 0,0 -10,3 -2,6 0,0 12,7 | -0,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 502,0 | -650 | 2,8 |-20,8 | -1,9 0,0 -12,4 -2,9 0,0 11,4 | -3,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 502,0 | -65,0 28 |-20,8 | -1,9 0,0 -12,4 -2,9 0,0 12,7 | -2,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,5 | -66,9 29 |-192 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,5 | -66,9 29 |-192 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 639,1 | -67,1 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,2 -2,9 0,0 11,4 | 47
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 639,1 | -67,1 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,2 -2,9 0,0 12,7 | -35
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6295 | -67,0 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,0 -2,9 0,0 11,4 | -45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 629,5 | -67,0 29 |-192 | -2,3 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 298,7 | -60,5 23 |-223 | -1,6 0,3 -9,3 2,7 0,0 114 | -05
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 298,7 | -60,5 23 |-223 | -1,6 0,3 -9,3 2,7 0,0 12,7 | 0,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 287,7 | 602 | 23 |-222 | -1,6 0,0 -9,2 -2,6 0,0 11,4 | -04
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2877 | 60,2 | 23 |-222 | -1,6 0,0 -9,2 -2,6 0,0 12,7 | 0,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 276,2 | -59,8 | 2,2 |-233 | -1,7 0,0 -10,1 -2,6 0,0 11,4 | -1,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 276,2 | -59,8 22 |-233 | -1,7 0,0 -10,1 -2,6 0,0 12,7 | 0,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 272,3 | -59,7 | 2,2 |-23,3 | -1,7 0,0 -10,0 -2,6 0,0 14| 1,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 272,3 | -59,7 | 2,2 |-23,3 | -1,7 0,0 -10,0 -2,6 0,0 12,7 | 0,1
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3634 | 62,2 | 25 |-10,1 | -1,6 0,0 17,7 -2,5 0,0 16,1 | 31,4
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3634 | 622 | 25 |-10,1 | -1,6 0,0 17,7 -2,5 0,0 13,0 | 28,3
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 2546 | -59,1 | 2,0 |-19,0 | -0,7 0,0 9,6 -2,5 0,0 16,1 | 23,2
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 2546 | -59,1 | 2,0 |-19,0 | -0,7 0,0 9,6 -2,5 0,0 13,0 | 20,2
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 344,7 | 61,7 | 2,3 -3,5 -1,4 0,0 26,9 -2,5 0,0 16,1 | 40,5
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 344,7 | 61,7 | 2,3 -3,5 -1,4 0,0 26,9 -2,5 0,0 13,0 | 37,4
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 7919 | -69,0 | 0,8 |-16,1 | -1,0 0,0 -21,3 -3,0 0,0 23,0 | -1,2
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 7919 | -69,0 | 0,8 |-16,1 | -1,0 0,0 -21,3 -3,0 0,0 17,8 | -6,4
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 7250 | -682 | 25 |-13,9 | -1,2 0,0 -16,6 -3,0 0,0 23,0 | 35
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 7250 | -682 | 25 |-139 | -1,2 0,0 -16,6 -3,0 0,0 17,8 | -1,8
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 2454 | -588 | 1,3 |-1555 | -0,3 0,6 2,0 -1,4 0,0 23,0 | 23,7
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 2454 | -588 | 1,3 |-155 | -0,3 0,6 2,0 -1,4 0,0 17,8 | 18,4
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 473,8 | -64,5 30 |-23,7 | -2,6 0,0 7,0 -2,8 0,0 11,4 | 15,7
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 4738 | 645 | 3,0 |-23,7 | -2,6 0,0 7,0 -2,8 0,0 12,7 | 16,9
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 2836 | -60,0 | 25 |-232 | -1,7 0,0 2,7 -2,5 0,0 11,4 | 11,6
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 2836 | -60,0 | 25 |-232 | -1,7 0,0 2,7 -2,5 0,0 12,7 | 12,9
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 227,5 | -58,1 2,1 242 | 1,6 0,0 3,5 2,4 0,0 11,4 | 12,5
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 227,5 | -58,1 2,1 242 | 1,6 0,0 3,5 2,4 0,0 12,7 | 13,8
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 660,4 | -67,4 | 3,0 |-23,7 | -1,8 0,0 2,4 -2,5 0,0 0,0 | -0,1
18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 660,4 | -67,4 | 30 |-23,7 | -1,8 0,0 2,4 -2,5 0,0 0,0 | -0,1
19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 354,0 | 62,0 | 1,8 | -22,6 | -0,9 0,0 1,4 -1,1 0,0 00| 03
19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 354,0 | -62,0 | 1,8 |-22,6 | -0,9 0,0 1,4 -1,1 0,0 00| 03
20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 4796 | 646 | 24 |-21,9 | -1,2 0,0 8,7 -2,3 0,0 00| 65
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 4796 | 646 | 24 |-21,9 | -1,2 0,0 8,7 -2,3 0,0 00| 65
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 3485 | 61,8 | 2,0 |-24,7 | -1 0,0 -13,6 -2,1 0,0 0,0 | -15,7
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 3485 | -61,8 | 2,0 |-24,7 | -1 0,0 -13,6 -2,1 0,0 0,0 | -15,7
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 3422 | -61,7 | 21 |-235 | -1,0 0,0 7.4 -1,6 0,0 0,0 | -9,0
22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 3422 | 61,7 | 21 |-235 | -1,0 0,0 7.4 -1,6 0,0 0,0 | -9,0
23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 3232 | 61,2 | 20 |-21,8 | -0,8 0,0 -1,3 -1,6 0,0 0,0 | -3,0
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 3232 | 61,2 | 20 |-21,8 | -0,8 0,0 -1,3 -1,6 0,0 0,0 | -3,0
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 2825 | -60,0 | 1,9 |-21,8 | -0,7 0,0 2,5 -1,4 0,0 00| 1,2
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 2825 | -60,0 | 1,9 |-21,8 | -0,7 0,0 2,5 -1,4 0,0 00| 1,2
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 250,44 | -59,0 | 1,9 | -233 | -0,7 0,0 -3,1 -1,0 0,0 0,0 | -41
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 250,44 | -59,0 | 1,9 |-233 | -0,7 0,0 -3,1 -1,0 0,0 0,0 | -41
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 2217 | -579 | 1,8 |-215 | -0,6 0,0 3,6 -0,8 0,0 00| 27
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 2217 | -579 | 18 |-21,5 | -0,6 0,0 3,6 -0,8 0,0 00| 27
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 196,7 | -56,9 | 1,8 |-23,0 | -0,5 0,0 -0,8 -0,6 0,0 0,0 | -1,3
27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 196,7 | -56,9 | 1,8 |-23,0 | -0,5 0,0 -0,8 -0,6 0,0 0,0 | -1,3
28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 179,2 | -56,1 1,7 | -20,6 | -0,4 0,0 4,0 -0,6 0,0 00| 34
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 179,2 | -56,1 1,7 | -20,6 | -0,4 0,0 4,0 -0,6 0,0 00| 34
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 160,0 | -55,1 1,7 |-20,2 | -0,4 0,0 5,0 -0,4 0,0 00| 45
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 160,0 | -55,1 1,7 |-20,2 | -0,4 0,0 5,0 -0,4 0,0 00| 45
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 143,6 | -54,1 1,6 |-21,0 | -0,4 0,0 4.1 -0,2 0,0 00| 39
30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 143,6 | -54,1 1,6 |-21,0 | -0,4 0,0 4.1 -0,2 0,0 00| 39
31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 1226 | -528 | 1,6 |-12,1 | -0,3 0,0 17,0 -0,3 0,0 0,0 | 16,7
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 1226 | -528 | 1,6 |-12,1 | -0,3 0,0 17,0 -0,3 0,0 0,0 | 16,7
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 123,1 | -52,8 | 1,5 -4,1 -0,4 0,0 32,9 -0,2 0,0 0,0 | 32,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 P
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 1231 | -528 | 15 | -4,1 -0,4 0,0 32,9 -0,2 0,0 0,0 | 32,8
33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 1875 | -56,5 | 1,6 |-23,7 | -0,5 0,0 1,6 -0,5 0,0 0,0 | 1,0
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 1875 | -56,5 | 1,6 |-23,7 | -0,5 0,0 1,6 -0,5 0,0 0,0 | 1,0
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 201,7 | -571 | 16 |-243 | -0,6 0,0 -2,6 -0,6 0,0 0,0 | -3,2
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 201,7 | -571 | 16 |-243 | -0,6 0,0 -2,6 -0,6 0,0 0,0 | -32
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 221,0 | -579 | 1,7 |-241 | 0,7 0,0 1,2 -0,7 0,0 00| 05
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 221,0 | -579 | 1,7 |-241 | 0,7 0,0 1,2 -0,7 0,0 00| 05
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 2424 | -58,7 | 1,8 |-244 | -0,7 0,0 4,1 -1,0 0,0 0,0 | -51
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 2424 | -58,7 | 1,8 |-244 | -0,7 0,0 4,1 -1,0 0,0 0,0 | -5,1
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 2642 | -594 | 1,8 |-242 | -0,8 0,0 -0,4 -1,2 0,0 0,0 | -1,6
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 2642 | -594 | 18 |-242 | -0,8 0,0 -0,4 -1,2 0,0 00| -1,6
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 2876 | 602 | 1,9 |-244 | -0,9 0,0 -5,7 -1,3 0,0 0,0 | -71
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 2876 | 602 | 1,9 |-244 | 0,9 0,0 -5,7 -1,3 0,0 0,0 | -71
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 298,7 | 605 | 1,9 |-242 | -0,9 0,0 7,2 -1,4 0,0 0,0 | -85
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 298,7 | -605 | 19 |-242 | -0,9 0,0 7,2 -1,4 0,0 0,0 | -85
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 336,7 | -615 | 20 |-243 | -1,0 0,0 0,4 -1,5 0,0 0,0 | -1,2
40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 336,7 | -615 | 20 |-243 | -1,0 0,0 0,4 -1,5 0,0 0,0 | -1,2
41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 4440 | 639 | 25 |-243 | -1;3 0,0 5,0 2,1 0,0 00| 29
41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 4440 | 639 | 25 |-243 | -1;3 0,0 5,0 2,1 0,0 00| 29
42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 5948 | 665 | 29 |-241 | -1,7 0,0 2,2 23 0,0 0,0 | 0,0
42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 5948 | -665 | 29 |-241 | -1,7 0,0 2,2 2,3 0,0 0,0 | 0,0
43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 4834 | -64,7 | 1,9 |-143 | -15 0,0 24,0 -2,0 0,0 0,0 | 22,0
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 4834 | -64,7 | 1,9 |-143 | -15 0,0 24,0 -2,0 0,0 0,0 | 22,0
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 96,5 |42240,5| 0 0 0 208,1 | -574 | 1,7 |-105 | -0,6 0,0 29,7 -0,1 0,0 0,0 | 29,6
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 96,5 |42240,5| 0 0 0 208,1 | -574 | 1,7 | -105 | -0,6 0,0 29,7 -0,1 0,0 0,0 | 29,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Legende

Obj.-
Schallquelle
Quelltyp
Zeit-
Gruppe
Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ZR

dLw

Lr

Nr.

ber.

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Gruppenname

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-ManB

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen - mit LarmschutzmaBnahmen
LSWande H = 7,5 m / 5,0 m tber Niveau Freibereich Nord (H=62,5 + 7,5 =70 m Gber NN/ H = 62,5 + 5,0 = 67,5 m Uber NN)

pEUZ

Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- kontingent LIK pegel Lr LIK Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Varnhdveler StraBe 39 EG Mi 57,8 42,8 32,3 32,6 - - 90 65 42,3 42,3 - -
1.0G 57,8 42,8 33,7 33,8 - - 90 65 43,4 43,4 - -
2.0G 57,8 42,8 34,8 35,0 - - 90 65 46,3 46,3 - -

2 Varnhoveler StraBe 41 EG MI 58,2 43,2 34,3 34,3 - - 90 65 44.8 44.8 - -
1.0G 58,2 43,2 35,1 35,2 - - 90 65 48,7 48,7 - -

3 Im Nierfeld 15 EG Mi 54,4 39,4 37,9 37,9 - - 90 65 49,0 49,0 - -
1.0G 54,4 39,4 38,5 38,4 - - 90 65 49,2 49,2 - -

4 Im Nierfeld 16 EG Mi 58,1 43,1 42,4 42,2 - - 90 65 53,8 53,8 - -
1.0G 58,1 43,1 42,9 427 - - 90 65 54,3 54,3 - -

5 Am Romberg 5 EG Mi 59,3 443 36,1 35,7 - - 90 65 48,8 48,8 - -
1.0G 59,3 443 37,0 36,6 - - 90 65 49,9 49,9 - -

6 Am Romberg 7 (a) EG MI 58,9 43,9 38,1 36,8 - - 90 65 56,3 56,3 - -
1.0G 58,9 43,9 40,1 39,0 - - 90 65 56,8 56,8 - -

7 Am Romberg 7 (b) EG Mi 59,0 440 40,2 41,5 - - 90 65 48,9 48,9 - -
1.0G 59,0 44,0 41,1 42,2 - - 90 65 49,5 49,5 - -

8 Martinsweg 13 EG Mi 58,5 43,5 32,0 32,5 - - 90 65 33,7 33,7 - -
1.0G 58,5 43,5 33,2 33,7 - - 90 65 35,4 35,4 - -

9 Martinsweg 17 EG MI 59,6 44,6 33,5 34,1 - - 90 65 36,7 36,7 - -
1.0G 59,6 44,6 34,4 35,0 - - 90 65 37,3 37,3 - -

10 | Martinsweg 19 EG Mi 57,6 42,6 36,4 36,8 - - 90 65 36,5 36,5 - -
1.0G 57,6 42,6 36,5 37,1 - - 90 65 36,9 36,9 - -

11 Martinsweg 21 EG Mi 58,5 43,5 36,9 37,3 - - 90 65 36,0 36,0 - -
1.0G 58,5 43,5 37,8 38,3 - - 90 65 37,4 37,4 - -

12 | Martinsweg 23 EG Mi 58,5 43,5 35,3 35,7 - - 90 65 36,5 36,5 - -
1.0G 58,5 43,5 36,5 37,0 - - 90 65 37,5 37,5 - -

13 [ Martinsweg 25 EG Mi 56,7 417 32,5 32,8 - - 90 65 33,2 33,2 - -
1.0G 56,7 417 37,7 38,0 - - 90 65 35,5 35,5 - -
2.0G 56,7 417 38,4 38,7 - - 90 65 36,9 36,9 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen - mit LarmschutzmalBnahmen EUI-Z
LSWénde H = 7,5 m /5,0 m Uber Niveau Freibereich Nord (H=62,5 + 7,5 =70 m Uber NN/ H = 62,5 + 5,0 = 67,5 m Uber NN) P

Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- kontingent LIK pegel Lr LIK Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 | Am Bellingholz 72 EG Mi 57,6 42,6 35,0 35,0 - - 90 65 39,6 39,6 - -
1.0G 57,6 42,6 35,4 35,5 - - 90 65 40,0 40,0 - -
15 | Am Bellingholz 68 EG Mi 57,4 42,4 35,3 35,2 - - 90 65 41,2 41,2 - -
1.0G 57,4 42,4 35,8 35,6 - - 90 65 41,5 41,5 - -
2.0G 57,4 42,4 36,1 35,9 - - 90 65 41,5 41,5 - -
16 | Am Bellingholz 62 EG WA 47,0 32,0 33,8 29,6 - - 85 60 41,8 41,8 - -
1.0G 47,0 32,0 34,2 29,9 - - 85 60 42,0 42,0 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
mit LarmschutzmafBnahmen
"Gewerbelarm" (maBgebliches Geschoss)

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 1 Varnhoéveler StraBe 39 2.0G LrT 35,3 dB(A) LrN 35,5 dB(A)

Lkw Anlieferung 30,8 32,1 39,6 39,6

Lkw Ladetatigkeiten 28,7 30,0

Logistikhalle 26,6 26,6

Pkw Parken 18,8 13,6 254 254

Wechselbriicken 29,8 26,7 45,8 45,8

Immissionsort 2 Varnhoveler StraBe 41 1.0G LT 36,1 dB(A) LrN 36,1 dB(A)

Lkw Anlieferung 31,9 33,2 39,3 39,3

Lkw Ladetatigkeiten 28,4 29,7

Logistikhalle 26,2 26,2

Pkw Parken 16,8 11,5 23,0 23,0

Wechselbriicken 31,3 28,2 48,7 48,7

Immissionsort 3 Im Nierfeld 15 1.0G LrT 38,9 dB(A) LrN 38,8 dB(A)

Lkw Anlieferung 34,2 35,5 43,5 43,5

Lkw Ladetatigkeiten 31,2 32,4

Logistikhalle 29,5 29,5

Pkw Parken 17,9 12,7 25,0 25,0

Wechselbriicken 34,7 31,6 49,5 49,5

Immissionsort 4 Im Nierfeld 16 1.0G LrT 43,2 dB(A) LrN 43,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 38,1 39,3 46,9 46,9

Lkw Ladetatigkeiten 35,6 36,8

Logistikhalle 33,6 33,6

Pkw Parken 21,0 15,8 27,4 27,4

Wechselbriicken 39,4 36,3 54,3 54,3

Immissionsort 5 Am Romberg 5 1.0G LrT 37,1 dB(A) LrN 36,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 31,1 32,3 39,6 39,6

Lkw Ladetatigkeiten 29,0 30,2

Logistikhalle 28,8 28,8

Pkw Parken 19,0 13,8 25,7 25,7

Wechselbriicken 33,4 30,4 49,9 49,9

Immissionsort 6 Am Romberg 7 (a) 1.0G LrT 40,1 dB(A) LrN 39,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 32,1 33,4 39,4 39,4

Lkw Ladetatigkeiten 18,2 19,4

Logistikhalle 34,6 34,6

Pkw Parken 23,7 18,5 33,9 33,9

Wechselbriicken 37,3 34,3 56,8 56,8

Immissionsort 7 Am Romberg 7 (b) 1.0G LrT 41,1 dB(A) LrN 422 dB(A)

Lkw Anlieferung 21,8 18,4 28,8 28,8

Lkw Ladetatigkeiten 17,5 14,2

Logistikhalle 37,8 37,8

Pkw Parken 37,9 40,1 49,5 49,5

Wechselbriicken 25,3 19,2 45,3 45,3

Immissionsort 8 Martinsweg 13 1.0G LrT 33,2 dB(A) LrN 33,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,2 14,8 33,2 33,2

Lkw Ladetatigkeiten 10,8 7,5

Logistikhalle 31,4 31,4

Pkw Parken 27,3 29,5 35,4 35,4

Wechselbriicken 19,2 13,1 33,0 33,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
mit LarmschutzmafBnahmen
"Gewerbelarm" (maBgebliches Geschoss)

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 9 Martinsweg 17 1.0G LrT 34,4 dB(A) LrN 35,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,4 15,0 33,5 33,5

Lkw Ladetatigkeiten 11,9 8,6

Logistikhalle 32,6 32,6

Pkw Parken 28,8 31,0 37,3 37,3

Wechselbriicken 19,4 13,4 32,9 32,9

Immissionsort 10 Martinsweg 19 1.0G LrT 36,5 dB(A) LrN 37,1 dB(A)

Lkw Anlieferung 18,6 15,2 32,2 32,2

Lkw Ladetatigkeiten 14,1 10,8

Logistikhalle 35,0 35,0

Pkw Parken 30,6 32,7 36,9 36,9

Wechselbriicken 20,1 14,0 32,7 32,7

Immissionsort 11 Martinsweg 21 1.0G LrT 37,8 dB(A) LrN 38,3 dB(A)

Lkw Anlieferung 19,9 16,5 34,6 34,6

Lkw Ladetatigkeiten 15,8 12,5

Logistikhalle 36,5 36,5

Pkw Parken 31,3 33,5 37,4 37,4

Wechselbriicken 211 15,0 33,8 33,8

Immissionsort 12 Martinsweg 23 1.0G LrT 36,5 dB(A) LrN 37,0 dB(A)

Lkw Anlieferung 17,9 14,5 24,7 24,7

Lkw Ladetatigkeiten 16,2 12,9

Logistikhalle 35,2 35,2

Pkw Parken 29,9 32,0 37,5 37,5

Wechselbriicken 211 15,0 34,3 34,3

Immissionsort 13 Martinsweg 25 2.0G LrT 38,4 dB(A) LrN 38,7 dB(A)

Lkw Anlieferung 20,6 17,3 36,1 36,1

Lkw Ladetatigkeiten 15,8 12,5

Logistikhalle 37,5 37,5

Pkw Parken 30,1 32,3 36,9 36,9

Wechselbriicken 211 15,1 34,8 34,8

Immissionsort 14 Am Bellingholz 72 1.0G LrT 35,4 dB(A) LrN 35,5 dB(A)

Lkw Anlieferung 26,1 22,7 40,0 40,0

Lkw Ladetatigkeiten 12,8 9,5

Logistikhalle 34,0 34,0

Pkw Parken 26,9 29,0 32,3 32,3

Wechselbriicken 20,0 13,9 34,0 34,0

Immissionsort 15 Am Bellingholz 68 2.0G LrT 36,1 dB(A) LrN 35,9 dB(A)

Lkw Anlieferung 28,5 25,1 41,5 41,5

Lkw Ladetatigkeiten 13,3 10,0

Logistikhalle 34,2 34,2

Pkw Parken 27,4 29,6 341 341

Wechselbriicken 22,4 16,4 37,2 37,2

Immissionsort 16 Am Bellingholz 62 1.0G LrT 34,2 dB(A) LrN 29,9 dB(A)

Lkw Anlieferung 28,2 25,5 36,5 36,5

Lkw Ladetatigkeiten 10,1 7,4

Logistikhalle 30,0 26,4

Pkw Parken 22,8 13,9 23,7 23,7

Wechselbriicken 28,7 22,1 42,0 42,0
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 3 Im Nierfeld 15 1.0G LrT 38,9 dB(A) LrN 38,8 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 686,7 | -67,7 | 2,0 -34 | -32 0,8 22,8 -2,1 0,0 11,4 | 321
1 |Lkw Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 686,7 | -67,7 | 2,0 -34 | -32 0,8 22,8 -2,1 0,0 12,7 | 33,4
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 686,7 | -67,7 | 2,0 -34 | -32 0,8 17,8 -2,1 0,0 05 | 16,2
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 686,7 | -67,7 | 2,0 -34 | -32 0,8 17,8 -2,1 0,0 3,0 | 18,7
3 |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 7483 | -68,5 | 2,3 0,0 -3,4 0,0 8,9 -2,6 0,0 11,4 | 17,8
3 |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 7483 | -68,5 | 2,3 0,0 -3,4 0,0 8,9 -2,6 0,0 12,7 | 19,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7919 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 11,4 | -0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 791,9 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -10,3 -2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 789,2 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,3 -2,1 0,0 114 | -09
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 789,2 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,3 -2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 786,5 | -68,9 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 2,1 0,0 11,4 | -0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 786,5 | -68,9 | 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 2,1 0,0 12,7 | 04
4 |Lkw Abstellen Punkt LT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7974 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -10,4 -2,1 0,0 11,4 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -10,4 -2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 114 | -53
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 12,7 | -4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7946 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 11,4 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7946 | -69,0 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,3 2,1 0,0 12,7 | 0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7748 | -68,8 | 25 4,7 | -6,8 0,0 -14,5 -2,1 0,0 11,4 | -52
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7748 | -688 | 2,5 -4,7 -6,8 0,0 -14,5 2,1 0,0 12,7 | -3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 -2,1 0,0 114 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -10,2 -2,1 0,0 12,7 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 723,0 | -68,2 2,3 -4.9 -6,6 0,0 -14,1 -2,0 0,0 114 | -48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 723,0 | -68,2 | 2,3 -4,9 -6,6 0,0 -14.1 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 805,7 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,5 -2,1 0,0 11,4 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 805,7 | -69,1 25 0,0 -7, 0,0 -10,5 2,1 0,0 12,7 | 041
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 -4.9 -6,6 0,0 -14,1 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 -4.9 -6,6 0,0 -14,1 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 728,0 | -68,2 2,3 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 114 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -10,4 -2,1 0,0 11,4 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 800,0 | -69,1 25 0,0 -7, 0,0 -10,4 2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -10,5 -2,1 0,0 114 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -10,5 -2,1 0,0 12,7 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 812,5 | -69,2 2,6 0,0 -7,2 0,0 -10,6 -2,1 0,0 14| 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 8125 | -69,2 | 2,6 0,0 -7,2 0,0 -10,6 2,1 0,0 12,7 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 -7 -4,9 2,8 -10,5 -1,6 0,0 11,4 | -0,6
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 -7 -4,9 2,8 -10,5 -1,6 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 756,5 | -68,6 2,4 -4,8 -6,8 0,0 -14,5 -2,1 0,0 114 | -52
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 756,5 | -68,6 2,4 -4,8 -6,8 0,0 -14,5 -2,1 0,0 12,7 | -3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 -4.9 -6,7 0,0 -14,4 -2,0 0,0 11,4 | -5,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7452 | -68,4 | 24 49 | -6,7 0,0 -14,4 -2,0 0,0 12,7 | -3,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 753,8 | -68,5 | 24 -4,8 -6,8 0,0 -14,5 2,1 0,0 11,4 | -51
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 753,8 | -68,5 | 24 -4,8 -6,8 0,0 -14,5 2,1 0,0 12,7 | -3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 -4,9 -6,7 0,0 -14,4 -2,0 0,0 11,4 | -5,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 -4,9 -6,7 0,0 -14,4 -2,0 0,0 12,7 | -3,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 751,3 | -68,5 2,4 -4,8 -6,7 0,0 -14,5 -2,1 0,0 11,4 | -51
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 -4,8 -6,7 0,0 -14,5 2,1 0,0 12,7 | -3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 -7 -4,9 2,8 -10,4 -1,6 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,9 2,8 -10,4 -1,6 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,7 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,8 2,8 -10,4 -1,6 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -7, -4,8 2,8 -10,4 -1,6 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 7,4 -4,7 29 -10,5 -1,6 0,0 114 | -06
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 7,4 -4,7 29 -10,5 -1,6 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 -7 -4,8 2,8 -10,4 -1,6 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,8 2,8 -10,4 -1,6 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 49 | -6,7 0,0 -14,3 -2,0 0,0 11,4 | -49
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 740,1 | -68,4 | 2,4 -4,9 -6,7 0,0 -14,3 -2,0 0,0 12,7 | -3,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 114 | -53
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 12,7 | -4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 2,1 0,0 11,4 | -53
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 2,1 0,0 12,7 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 759,2 | -68,6 | 2,4 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 2,1 0,0 11,4 | -52
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 759,2 | -68,6 2,4 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 12,7 | -4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 114 | -52
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 12,7 | -4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 735,3 | -68,3 2,4 -4.9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 114 | 49
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7353 | -68,3 | 24 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7377 | -683 | 24 49 | -6,7 0,0 -14,3 -2,0 0,0 11,4 | -49
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7377 | -683 | 24 49 | -6,7 0,0 -14,3 -2,0 0,0 12,7 | -3,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 114 | -53
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -14,6 -2,1 0,0 12,7 | -4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 732,8 | -68,3 2,4 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 114 | -48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 732,8 | -68,3 | 24 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 11,4 | -0,8

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.2

SoundPLAN 7.4



Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 12,7 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 690,1 | -67,8 2,2 -5,8 -5,9 0,0 -14,1 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 690,1 | -67,8 2,2 -5,8 -5,9 0,0 -14,1 -2,0 0,0 12,7 | -3,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -14,1 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6944 | -678 | 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -14.1 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 700,5 | -67,9 | 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 11,4 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 700,5 | -67,9 | 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 114 | 49
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 2,6 -11,4 -2,0 0,0 114 | -2,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6842 | -67,7 | 2,2 -59 | 58 2,6 -11,4 -2,0 0,0 12,7 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 -59 | -58 0,0 -14,0 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 0,0 -14,0 -2,0 0,0 12,7 | -3,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 698,3 | -67,9 | 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 11,4 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 -6,0 -5,7 2,6 -11,3 -2,0 0,0 14| 19
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 -6,0 -5,7 2,6 -11,3 -2,0 0,0 12,7 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7176 | -68,1 | 2,3 49 | -65 0,0 -14,1 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 -4,9 -6,5 0,0 -14.1 -2,0 0,0 12,7 | -3,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7153 | -68,1 | 2,2 49 | -65 0,0 -14,1 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 715,3 | -68,1 2,2 -4,9 -6,5 0,0 -14,1 -2,0 0,0 12,7 | -34
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -7,6 -4,6 29 -10,5 -1,6 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -7,6 -4,6 29 -10,5 -1,6 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7304 | -68,3 | 24 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 11,4 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7304 | -68,3 | 24 -4,9 -6,6 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 713,0 | -68,1 | 2,2 49 | -65 0,0 -14,0 -2,0 0,0 11,4 | 47
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 713,0 | -68,1 2,2 -4.9 -6,5 0,0 -14,0 -2,0 0,0 12,7 | -34
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 114 | 48
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 710,7 | -68,0 2,2 -4.9 -6,5 0,0 -14,0 -2,0 0,0 114 | 46
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 -4,9 -6,5 0,0 -14,0 -2,0 0,0 12,7 | -3,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 -5,6 -6,1 0,0 -14.3 -2,0 0,0 11,4 | 49
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 -5,6 -6,1 0,0 -14.3 -2,0 0,0 12,7 | -3,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 666,7 | -67,5 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -11,2 -2,0 0,0 114 | 1,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 666,7 | -67,5 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -11,2 -2,0 0,0 12,7 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -6,3 -5,4 0,9 -12,7 -2,0 0,0 114 | -3,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6459 | -67,2 | 21 -6,3 | -54 0,9 -12,7 -2,0 0,0 12,7 | -21
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6223 | -66,9 | 2,1 -6,8 -5,1 2,7 -10,6 -1,6 0,0 11,4 | -0,8

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.3

SoundPLAN 7.4



Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6223 | -66,9 | 2,1 -6,8 -5,1 2,7 -10,6 -1,6 0,0 12,7 | 04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -6,3 -5,4 2,6 -11,0 -2,0 0,0 114 | 16
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -6,3 -5,4 2,6 -11,0 -2,0 0,0 12,7 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 648,9 | -67,2 2,1 -6,3 -5,4 2,3 -11,4 -2,0 0,0 114 | -2,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 648,9 | -67,2 | 2,1 -6,3 | -54 2,3 -11,4 -2,0 0,0 12,7 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 616,1 | -66,8 | 2,1 -6,8 -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 616,1 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 12,7 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -6,9 -5,0 2,8 -10,5 -1,6 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -6,9 -5,0 2,8 -10,5 -1,6 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 619,7 | -66,8 2,1 -6,8 -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 114 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -10,6 -1,6 0,0 12,7 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 623,8 | -66,9 | 2,1 -6,7 -5,1 3,2 -10,2 -2,0 0,0 11,4 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 623,8 | -66,9 | 2,1 -6,7 | -5,1 3,2 -10,2 -2,0 0,0 12,7 | 04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -11,2 -2,0 0,0 11,4 | -1,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -11,2 -2,0 0,0 12,7 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,1 -2,0 0,0 114 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,1 -2,0 0,0 12,7 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 59 | 57 2,6 -11,3 -2,0 0,0 11,4 | 1,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 59 | 57 2,6 -11,3 -2,0 0,0 12,7 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 -59 | -58 2,6 -11,4 -2,0 0,0 11,4 | -2,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 2,6 -11,4 -2,0 0,0 12,7 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 655,8 | -67,3 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,1 -2,0 0,0 114 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 655,8 | -67,3 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,1 -2,0 0,0 12,7 | -0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 -62 | -55 2,6 -11,1 -2,0 0,0 1,4 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 659,0 | -67,4 | 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -111 -2,0 0,0 12,7 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6705 | -67,5 | 2,2 -6,0 | -56 2,6 -11,2 -2,0 0,0 11,4 | -1,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 -6,0 -5,6 2,6 -11,2 -2,0 0,0 12,7 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 654,1 | -67,3 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,0 -2,0 0,0 114 | -16
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 654,1 | -67,3 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -11,0 -2,0 0,0 12,7 | -0,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 650,7 | -67,3 2,1 -6,3 -5,4 2,6 -15,3 -2,0 0,0 0,5 1| -16,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 650,7 | -67,3 | 2,1 -6,3 | -54 2,6 -15,3 -2,0 0,0 3,0 | -14,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 -62 | -55 2,6 -15,4 -2,0 0,0 0,5 | -16,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 659,0 | -67,4 | 21 -62 | -55 2,6 -15,4 -2,0 0,0 3,0 | -14,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -6,3 -5,4 0,9 -17,0 -2,0 0,0 0,5 | -18,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 645,9 | -67,2 2,1 -6,3 -5,4 0,9 -17,0 -2,0 0,0 3,0 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 648,9 | -67,2 2,1 -6,3 -5,4 2,3 -15,7 -2,0 0,0 0,5 1| -17,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 648,9 | -67,2 | 2,1 -6,3 | -54 2,3 -15,7 -2,0 0,0 3,0 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6558 | -67,3 | 2,1 -62 | -55 2,6 -15,4 -2,0 0,0 0,5 | -16,9

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.4

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6558 | -67,3 | 2,1 -62 | -55 2,6 -15,4 -2,0 0,0 3,0 | -14,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -15,4 -2,0 0,0 0,5 | -16,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 661,3 | -67,4 | 2,1 -6,2 -5,5 2,6 -15,4 -2,0 0,0 3,0 | -144
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 0,51 -17,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 664,8 | -67,4 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 3,0 | -145
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 654,1 | -67,3 | 2,1 -62 | -55 2,6 -15,3 -2,0 0,0 0,5 | -16,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 654,1 | -67,3 | 2,1 -62 | -55 2,6 -15,3 -2,0 0,0 3,0 | -14,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 -6,0 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 0,5 | -17.1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 670,5 | -67,5 2,2 -6,0 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 3,0 | -146
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 622,3 | -66,9 2,1 -6,8 -5,1 2,7 -14,9 -1,6 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6223 | -66,9 | 2,1 -6,8 | -5,1 2,7 -14,9 -1,6 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 49 | -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 728,0 | -68,2 | 2,3 49 | -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7255 | -68,2 | 2,3 49 | -6,6 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 725,5 | -68,2 2,3 -4,9 -6,6 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 805,7 | -69,1 2,5 0,0 -7 0,0 -14,8 -2,1 0,0 0,5 1| -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 805,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 723,0 | -68,2 | 2,3 49 | -6,6 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 723,0 | -68,2 | 2,3 49 | -6,6 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,5 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,5 | -66,8 2,1 -6,8 -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 623,8 | -66,9 2,1 -6,7 -5,1 3,2 -14,5 -2,0 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 623,8 | -66,9 2,1 -6,7 -5,1 3,2 -14,5 -2,0 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 619,7 | -66,8 | 2,1 -6,8 | -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,9 | -66,8 | 2,1 -6,9 | -50 2,8 -14,8 -1,6 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,9 | -66,8 2,1 -6,9 -5,0 2,8 -14,8 -1,6 0,0 3,0 | -134
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 616,1 | -66,8 2,1 -6,8 -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 616,1 | -66,8 2,1 -6,8 -5,0 2,8 -14,9 -1,6 0,0 3,0 | -134
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 713,0 | -68,1 2,2 -4.9 -6,5 0,0 -18,3 -2,0 0,0 0,5 | -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 713,0 | -68,1 | 2,2 49 | -65 0,0 -18,3 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 -56 | -6,1 0,0 -18,6 -2,0 0,0 0,5 | -20,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7084 | -68,0 | 2,2 -56 | -6,1 0,0 -18,6 -2,0 0,0 3,0 | -17,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 700,5 | -67,9 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 700,5 | -67,9 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 702,7 | -67,9 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 702,7 | -679 | 2,2 -5,7 | -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 49 | -65 0,0 -18,3 -2,0 0,0 0,5 | -19,8

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.5

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 710,7 | -68,0 | 2,2 49 | -65 0,0 -18,3 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 730,4 | -68,3 2,4 -4,9 -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 730,4 | -68,3 2,4 -4,9 -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 598,6 | -66,5 2,1 -7,6 -4,6 29 -14,8 -1,6 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 598,6 | -66,5 | 2,1 76 | 46 2,9 -14,8 -1,6 0,0 3,0 | -13,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7153 | -68,1 | 2,2 49 | -65 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 | -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7153 | -68,1 | 2,2 49 | -65 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 -4,9 -6,5 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 1| -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 717,6 | -68,1 2,3 -4,9 -6,5 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 705,0 | -68,0 2,2 -5,7 -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 705,0 | -68,0 | 2,2 -5,7 | -6,0 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 666,7 | -67,5 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 0,5 | -17,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 666,7 | -67,5 | 2,1 -6,1 -5,6 2,6 -15,5 -2,0 0,0 3,0 | -145
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 -59 | -58 0,0 -18,3 -2,0 0,0 0,5 | -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 687,8 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 0,0 -18,3 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 2,6 -15,7 -2,0 0,0 0,5 | -17,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 682,0 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 2,6 -15,7 -2,0 0,0 3,0 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 59 | 57 2,6 -15,6 -2,0 0,0 05 | -17,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6782 | -67,6 | 2,2 59 | 57 2,6 -15,6 -2,0 0,0 3,0 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 -59 | -58 2,6 -15,7 -2,0 0,0 05 | -17,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 684,2 | -67,7 | 2,2 -5,9 -5,8 2,6 -15,7 -2,0 0,0 3,0 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 | -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 694,4 | -67,8 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 690,1 | -67,8 | 2,2 -58 | -59 0,0 -18,4 -2,0 0,0 0,5 | -19,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 690,1 | -67,8 | 2,2 -58 | -59 0,0 -18,4 -2,0 0,0 3,0 | -17,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 676,2 | -67,6 | 2,2 -6,0 | -57 2,6 -15,6 -2,0 0,0 0,5 | -17,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 676,2 | -67,6 2,2 -6,0 -5,7 2,6 -15,6 -2,0 0,0 3,0 | -146
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 698,3 | -67,9 2,2 -5,7 -5,9 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 737,7 | -68,3 2,4 -4.9 -6,7 0,0 -18,6 -2,0 0,0 0,5 | -20,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 737,7 | -683 | 24 49 | -6,7 0,0 -18,6 -2,0 0,0 3,0 | -17,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 49 | -6,7 0,0 -18,6 -2,0 0,0 0,5 | -20,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7401 | -68,4 | 2,4 49 | -6,7 0,0 -18,6 -2,0 0,0 3,0 | -17,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 -4.9 -6,7 0,0 -18,7 -2,0 0,0 0,5 | -20,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7426 | -68,4 | 2,4 -4.9 -6,7 0,0 -18,7 -2,0 0,0 3,0 | -17,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 735,3 | -68,3 2,4 -4,9 -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7353 | -68,3 | 24 49 | -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 -48 | -68 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,5

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.6

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 766,6 | -68,7 | 2,5 48 | -68 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -18,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 769,3 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -18,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 732,8 | -68,3 2,4 -4.9 -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 0,5 | -20,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 732,8 | -68,3 | 24 49 | -6,6 0,0 -18,5 -2,0 0,0 3,0 | -17,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 -48 | -6,7 0,0 -18,8 -2,1 0,0 0,5 | -20,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7513 | -68,5 | 24 -48 | -6,7 0,0 -18,8 -2,1 0,0 3,0 | -17,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -7, -4,8 2,8 -14,7 -1,6 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,7 | -66,6 2,1 -7, -4,8 2,8 -14,7 -1,6 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 604,6 | -66,6 2,1 -7, -4,9 2,8 -14,7 -1,6 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 604,6 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,9 2,8 -147 -1,6 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 605,6 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,9 2,8 -14,8 -1,6 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6056 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,9 2,8 -14,8 -1,6 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 601,5 | -66,6 | 2,1 7.1 -4,8 2,8 -147 -1,6 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 601,5 | -66,6 2,1 -7, -4,8 2,8 -14,7 -1,6 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 -4,9 -6,7 0,0 -18,7 -2,0 0,0 0,5 | -20,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7452 | -68,4 | 2,4 -4.9 -6,7 0,0 -18,7 -2,0 0,0 3,0 | -17,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 -48 | -6,8 0,0 -18,8 -2,1 0,0 0,5 | -20,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 753,8 | -68,5 | 2,4 -48 | -68 0,0 -18,8 -2,1 0,0 3,0 | -17,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 599,5 | -66,5 | 2,1 74 | 47 2,9 -14,8 -1,6 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 599,5 | -66,5 2,1 7,4 -4,7 29 -14,8 -1,6 0,0 3,0 | -134
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 786,5 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 786,5 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 3,0 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 789,2 | -689 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 789,2 | -689 | 25 0,0 -7,0 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7919 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 791,9 | -69,0 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 783,8 | -68,9 2,5 0,0 -7,0 0,0 -14,5 -2,1 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 812,5 | -69,2 2,6 0,0 -7,2 0,0 -14,9 -2,1 0,0 0,51 -16,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 8125 | -69,2 | 2,6 0,0 7,2 0,0 -14,9 -2,1 0,0 3,0 | -13,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -147 -2,1 0,0 0,5 | -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 800,0 | -69,1 | 2,5 0,0 -7, 0,0 -147 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 0,5 1| -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 802,7 | -69,1 2,5 0,0 -7.1 0,0 -14,8 -2,1 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7946 | -69,0 2,5 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7946 | -69,0 | 25 0,0 -7, 0,0 -14,6 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 759,2 | -68,6 | 24 -48 | -68 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 759,2 | -68,6 | 2,4 48 | -68 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -17,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 761,7 | -68,6 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -17,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 764,0 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 764,0 | -68,7 | 25 -48 | -68 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -18,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,4 48 | -68 0,0 -18,8 -2,1 0,0 0,5 | -20,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 756,5 | -68,6 | 2,4 48 | -68 0,0 -18,8 -2,1 0,0 3,0 | -17,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -14,7 -2,1 0,0 0,5 | -16,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 797,4 | -69,0 2,5 0,0 -7 0,0 -14,7 -2,1 0,0 3,0 | -13,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7721 | -68,7 | 2,5 -4,8 -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 0,5 | -20,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7721 | -68,7 | 25 -48 | -6,8 0,0 -18,9 -2,1 0,0 3,0 | -18,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7748 | -68,8 | 25 -4,7 | -6,8 0,0 -18,8 -2,1 0,0 0,5 | -20,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 7748 | -68,8 | 25 -4,7 | -6,8 0,0 -18,8 -2,1 0,0 3,0 | -17,9
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 679,6 | -67,6 1,9 -5,2 -3,0 2,5 42 -2,0 0,0 11,4 | 17,6
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 679,6 | -67,6 1,9 -5,2 -3,0 2,5 4.2 -2,0 0,0 12,7 | 18,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 653,1 | -67,3 1,8 -5,4 -2,8 2,2 4.2 -2,0 0,0 11,4 | 17,6
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 653,1 | -67,3 1,8 -5,4 -2,8 2,2 42 -2,0 0,0 12,7 | 18,9
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 705,7 | -68,0 1,9 -5,0 -3,1 0,0 0,2 -2,0 0,0 11,4 | 13,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 705,7 | -68,0 1,9 -5,0 -3,1 0,0 0,2 -2,0 0,0 12,7 | 14,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 599,5 | -66,5 1,8 -5,9 -2,5 2,7 2,8 -1,6 0,0 11,4 | 16,7
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 599,5 | -66,5 1,8 -5,9 -2,5 2,7 2,8 -1,6 0,0 12,7 | 17,9
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 760,3 | -68,6 2,2 -4,7 -3,4 0,0 0,1 -2,0 0,0 11,4 | 13,5
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 760,3 | -68,6 2,2 -4,7 -3,4 0,0 0,1 -2,0 0,0 12,7 | 14,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 7954 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 49 -2,0 0,0 11,4 | 183
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 7954 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 49 -2,0 0,0 12,7 | 19,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 7315 | -68,3 | 2,1 -4,8 -3,3 0,0 0,5 -2,0 0,0 11,4 | 13,8
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 731,5 | -68,3 2,1 -4,8 -3,3 0,0 0,5 -2,0 0,0 12,7 | 15,1
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 617,1 | -66,8 1,8 -5,6 -2,6 2,6 2,7 -1,6 0,0 11,4 | 16,5
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 617,1 | -66,8 1,8 -5,6 -2,6 2,6 2,7 -1,6 0,0 12,7 | 17,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 653,1 | -67,3 1,8 -5,4 -2,8 2,2 -0,8 -2,0 0,0 05| -2,3
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 653,1 | -67,3 | 1,8 5,4 -2,8 2,2 -0,8 -2,0 0,0 30| 02
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 599,5 | -66,5 | 1,8 -5,9 -2,5 2,7 -2,2 -1,6 0,0 05| -32
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 599,5 | -66,5 | 1,8 -5,9 -2,5 2,7 -2,2 -1,6 0,0 30| -0,7
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 679,6 | -67,6 1,9 -5,2 -3,0 2,5 -0,8 -2,0 0,0 05| -2,3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 679,6 | -67,6 1,9 -5,2 -3,0 2,5 -0,8 -2,0 0,0 30| 0,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 705,7 | -68,0 1,9 -5,0 -3,1 0,0 -4,8 -2,0 0,0 05| -63
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 705,7 | -68,0 | 1,9 -5,0 -3,1 0,0 -4,8 -2,0 0,0 3,0 | -3,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 731,5 | -68,3 | 21 -4,8 -3,3 0,0 -4,5 -2,0 0,0 05 | -6,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 731,5 | -68,3 | 21 -4,8 -3,3 0,0 -4,5 -2,0 0,0 3,0 | -3,6
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 760,3 | -68,6 2,2 -4,7 -3,4 0,0 -4,9 -2,0 0,0 05| -65
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 760,3 | -68,6 2,2 -4,7 -3,4 0,0 -4,9 -2,0 0,0 3,0 | 4,0
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 617,1 | -66,8 1,8 -5,6 -2,6 2,6 -2,3 -1,6 0,0 05| -34
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 617,1 | -66,8 | 1,8 -5,6 -2,6 2,6 -2,3 -1,6 0,0 3,0 | -09
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 7954 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 -0,1 -2,0 0,0 05| -1,6
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 7954 | -69,0 | 2,2 0,0 -3,5 0,0 -0,1 -2,0 0,0 30| 09
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6959 | -67,8 | 1,9 -5,0 -4,2 2,5 -0,1 -2,0 0,0 11,4 ] 93
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 695,9 | -67,8 1,9 -5,0 -4,2 2,5 -0,1 -2,0 0,0 12,7 | 10,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7106 | -68,0 | 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,8 -2,0 0,0 11,4 ] 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7106 | -68,0 | 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,8 -2,0 0,0 12,7 | 78
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 706,2 | -68,0 | 1,9 -5,0 -4,2 0,0 -2,8 -2,0 0,0 11,4 | 6,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 706,2 | -68,0 | 1,9 50 | 42 0,0 -2,8 -2,0 0,0 12,7 | 79
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 700,1 | -67,9 | 1,9 50 | 42 0,0 -2,7 -2,0 0,0 11,4 | 6,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 700,1 | -67,9 1,9 -5,0 -4,2 0,0 -2,7 -2,0 0,0 12,7 | 7,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 689,9 | -67,8 | 1,9 -5,0 -41 2,5 0,0 -2,0 0,0 11,4 | 94
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 689,9 | -67,8 1,9 -5,0 -4,1 2,5 0,0 -2,0 0,0 12,7 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 682,1 | -67,7 | 1,9 -5,1 -4,1 2,5 0,1 -2,0 0,0 11,4 | 95
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 682,1 | -67,7 | 1,9 -5,1 -4,1 2,5 0,1 -2,0 0,0 12,7 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7040 | -679 | 1,9 50 | 42 0,0 -2,7 -2,0 0,0 11,4 | 6,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 704,0 | -67,9 1,9 -5,0 -4,2 0,0 -2,7 -2,0 0,0 12,7 | 7,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 708,3 | -68,0 | 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,8 -2,0 0,0 11,4 | 6,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 708,3 | -68,0 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,8 -2,0 0,0 12,7 | 7,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7231 | -68,2 | 2,0 48 | 44 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 | 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7231 | -68,2 | 2,0 48 | 44 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 78
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7358 | -68,3 | 2,1 4,7 | 45 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 | 64
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 735,8 | -68,3 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 7,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 605,2 | -66,6 | 1,8 -5,9 -3,5 2,7 1,0 -1,6 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 605,2 | -66,6 1,8 -5,9 -3,5 2,7 1,0 -1,6 0,0 12,7 | 12,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 720,9 | -68,1 2,0 -4,8 -4,4 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 ] 65
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 720,9 | -68,1 | 2,0 48 | 44 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 78
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 718,6 | -68,1 1,9 48 | 44 0,0 -2,8 -2,0 0,0 11,4 | 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 718,6 | -68,1 1,9 48 | 44 0,0 -2,8 -2,0 0,0 12,7 | 78
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 714,0 | -68,1 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 ] 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 714,0 | -68,1 1,9 -5,0 -4,3 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 7,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 716,3 | -68,1 1,9 -4,9 -4,3 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 ] 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 716,3 | -68,1 1,9 49 | 43 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 78
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 761,8 | -68,6 | 2,2 4,7 | 46 0,0 -3,3 -2,1 0,0 11,4 | 6,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 761,8 | -68,6 | 2,2 4,7 | 46 0,0 -3,3 -2,1 0,0 12,7 | 73
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 779,9 | -68,8 2,2 -4,6 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 779,9 | -68,8 2,2 -4,6 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 777,3 | -68,8 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 114 | 59
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 777,3 | -68,8 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 764,4 | -68,7 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,3 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 764,4 | -68,7 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,3 -2,1 0,0 12,7 | 7,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 771,7 | -68,7 | 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 771,7 | -68,7 | 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 769,2 | -68,7 | 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 769,2 | -68,7 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 766,9 | -68,7 | 2,2 4,7 | 46 0,0 -3,4 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 766,9 | -68,7 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7916 | -69,0 | 2,2 16 | 46 0,0 -0,4 -2,1 0,0 11,4 | 89
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7916 | -69,0 2,2 -1,6 -4,6 0,0 -0,4 -2,1 0,0 12,7 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 788,8 | -68,9 2,2 -3,6 -4,4 0,0 -2,3 -2,1 0,0 114 71
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 788,8 | -68,9 2,2 -3,6 -4,4 0,0 -2,3 -2,1 0,0 12,7 | 8,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 807,7 | -69,1 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 807,7 | -69,1 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7942 | -69,0 | 2,2 -04 | 48 0,0 0,6 -2,1 0,0 11,4 | 10,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 794,2 | -69,0 2,2 -0,4 -4,8 0,0 0,6 -2,1 0,0 12,7 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 802,4 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 802,4 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 12,7 | 11,56
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 7996 | -69,0 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 7996 | -69,0 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 12,7 | 11,5
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 796,9 | -69,0 | 2,2 0,0 -4,8 0,0 0,9 2,1 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 796,9 | -69,0 2,2 0,0 -4,8 0,0 0,9 -2,1 0,0 12,7 | 11,56
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 606,1 | -66,6 1,8 -5,8 -3,5 2,7 1,0 -1,6 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 606,1 | -66,6 1,8 -5,8 -3,5 2,7 1,0 -1,6 0,0 12,7 | 12,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 759,1 | -68,6 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,3 -2,1 0,0 11,4 | 6,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 759,1 | -68,6 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,3 -2,1 0,0 12,7 | 74
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 750,5 | -68,5 | 21 47 | 45 0,0 -3,1 -2,1 0,0 11,4 | 6,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 750,5 | -68,5 | 21 47 | 45 0,0 -3,1 -2,1 0,0 12,7 | 75
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 608,1 | -66,7 1,8 -5,6 -3,6 2,6 1,1 -1,6 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 608,1 | -66,7 1,8 -5,6 -3,6 2,6 1,1 -1,6 0,0 12,7 | 12,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 612,1 | -66,7 1,8 -5,6 -3,6 2,8 1,2 -1,6 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 612,1 | -66,7 | 1,8 -56 | -3,6 2,8 1,2 -1,6 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 6112 | -66,7 | 1,8 56 | -3,6 2,6 1,0 -1,6 0,0 11,4 | 10,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 611,2 | -66,7 | 1,8 -56 | -3,6 2,6 1,0 -1,6 0,0 12,7 | 121
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 609,2 | -66,7 1,8 -5,6 -3,6 2,6 1,1 -1,6 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 609,2 | -66,7 1,8 -5,6 -3,6 2,6 1,1 -1,6 0,0 12,7 | 12,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7406 | -68,4 | 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -3,0 -2,0 0,0 114 | 6,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 7406 | -68,4 | 2,1 4,7 | 45 0,0 -3,0 -2,0 0,0 12,7 | 76
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7382 | -68,4 | 21 4,7 | 45 0,0 -3,0 -2,0 0,0 11,4 | 64
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 738,2 | -68,4 | 21 47 | 45 0,0 -3,0 -2,0 0,0 12,7 | 7,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7744 | -68,8 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 11,4 | 6,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7744 | -68,8 2,2 -4,7 -4,6 0,0 -3,4 -2,1 0,0 12,7 | 7,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 743,11 | -68,4 | 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -3,0 -2,0 0,0 114 | 6,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 743,1 | -68,4 | 21 47 | 45 0,0 -3,0 -2,0 0,0 12,7 | 76
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 756,6 | -68,6 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,2 -2,1 0,0 11,4 | 6,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 756,6 | -68,6 | 2,2 47 | 46 0,0 -3,2 -2,1 0,0 12,7 | 74
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 7479 | -68,5 | 21 47 | 45 0,0 -3,1 -2,1 0,0 11,4 | 63
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 747,9 | -68,5 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -3,1 -2,1 0,0 12,7 | 7,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7455 | -68,4 | 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -3,1 -2,0 0,0 114 | 6,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 7455 | -68,4 | 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -3,1 -2,0 0,0 12,7 | 7,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 665,0 | -67,4 | 1,9 52 | 40 2,6 0,3 -2,0 0,0 11,4 | 97
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 665,0 | -67,4 | 1,9 52 | 40 2,6 0,3 -2,0 0,0 12,7 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 661,8 | -67,4 | 1,9 52 | 40 2,6 0.4 -2,0 0,0 11,4 | 98
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 661,8 | -67,4 1,9 -5,2 -4,0 2,6 0,4 -2,0 0,0 12,7 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 660,1 | -67,4 1,9 -5,2 -4,0 2,6 0,4 -2,0 0,0 114 | 9,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 660,1 | -67,4 1,9 -5,2 -4,0 2,6 0,4 -2,0 0,0 12,7 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 656,7 | -67,3 1,9 -5,2 -3,9 2,6 0,4 -2,0 0,0 114 | 9,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 656,7 | -67,3 | 1,9 52 | -39 2,6 0.4 -2,0 0,0 12,7 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 628,7 | -67,0 | 1,8 54 | -3,7 2,6 0,8 -1,6 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 628,7 | -67,0 1,8 -5,4 -3,7 2,6 0,8 -1,6 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 652,0 | -67,3 1,9 -6,9 -3,7 0,2 -3,3 -2,0 0,0 114 | 6,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 652,0 | -67,3 1,9 -6,9 -3,7 0,2 -3,3 -2,0 0,0 12,7 | 7,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 655,0 | -67,3 1,9 -5,2 -3,9 2,5 0,4 -2,0 0,0 114 | 9,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 655,0 | -67,3 | 1,9 52 | -39 2,5 0.4 -2,0 0,0 12,7 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 684,0 | -67,7 | 1,9 -5,1 -41 2,5 0,1 -2,0 0,0 11,4 | 94
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 684,0 | -67,7 | 1,9 -5,1 -41 2,5 0,1 -2,0 0,0 12,7 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 672,7 | -67,5 1,9 -5,1 -4,0 2,5 0,2 -2,0 0,0 114 | 9,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 672,7 | -67,5 1,9 -5,1 -4,0 2,5 0,2 -2,0 0,0 12,7 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 693,6 | -67,8 1,9 -5,0 -4,2 2,5 -0,1 -2,0 0,0 114 | 9,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6936 | -67,8 | 1,9 50 | 42 2,5 -0,1 -2,0 0,0 12,7 | 10,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 687,8 | -67,7 | 1,9 50 | 4,1 2,5 0,0 -2,0 0,0 11,4 | 94
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 687,8 | -67,7 | 1,9 50 | 4,1 2,5 0,0 -2,0 0,0 12,7 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 676,4 | -67,6 1,9 -5,1 -4,1 2,5 0,2 -2,0 0,0 114 | 9,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 676,4 | -67,6 1,9 -5,1 -4,1 2,5 0,2 -2,0 0,0 12,7 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 667,3 | -67,5 1,9 -5,2 -4,0 2,5 0,3 -2,0 0,0 114 | 9,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 667,3 | -67,5 1,9 -5,2 -4,0 2,5 0,3 -2,0 0,0 12,7 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 670,8 | -67,5 | 1,9 -5,1 -4,0 2,5 0,2 -2,0 0,0 11,4 | 9,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 670,8 | -67,5 | 1,9 -5,1 -4,0 2,5 0,2 -2,0 0,0 12,7 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 733,4 | -68,3 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -2,9 -2,0 0,0 114 | 6,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 733,4 | -68,3 2,1 -4,7 -4,5 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 7,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 731,0 | -68,3 2,0 -4,8 -4,5 0,0 -2,9 -2,0 0,0 114 | 6,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 731,0 | -68,3 | 2,0 48 | 45 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 77
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6249 | -669 | 1,9 55 | -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6249 | -669 | 1,9 55 | -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 7285 | -68,2 | 2,0 48 | 44 0,0 -2,9 -2,0 0,0 11,4 | 65
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 728,5 | -68,2 2,0 -4,8 -4,4 0,0 -2,9 -2,0 0,0 12,7 | 7,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 804,9 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 804,9 | -69,1 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 8174 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,9 0,0 0,7 -2,1 0,0 11,4 | 10,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 8174 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,9 0,0 0,7 -2,1 0,0 12,7 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 810,6 | -69,2 | 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 11,4 | 10,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 810,6 | -69,2 2,3 0,0 -4,8 0,0 0,8 -2,1 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 630,1 | -67,0 1,8 -5,4 -3,7 2,6 0,8 -2,0 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 630,1 | -67,0 1,8 -5,4 -3,7 2,6 0,8 -2,0 0,0 12,7 | 11,56
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 626,1 | -66,9 | 1,9 55 | -3,7 2,6 0,8 -1,6 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 626,1 | -66,9 | 1,9 55 | -3,7 2,6 0,8 -1,6 0,0 12,7 | 11,9
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 622,5 | -66,9 1,9 -5,5 -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 622,5 | -66,9 1,9 -5,5 -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,3 | -66,9 1,9 -5,5 -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,3 | -66,9 1,9 -5,5 -3,7 2,6 0,9 -1,6 0,0 12,7 | 12,0
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 6575 | -67,4 | 2,1 -6,3 | -3,7 1,8 15,7 -1,9 0,0 16,1 | 29,9
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 6575 | -67,4 | 21 -6,3 | -3,7 1,8 15,7 -1,9 0,0 13,0 | 26,8
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 607,1 | -66,7 | 1,8 59 | 25 2,6 15,8 -1,6 0,0 16,1 | 30,3
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 607,1 | -66,7 | 1,8 59 | 25 2,6 15,8 -1,6 0,0 13,0 | 27,2
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 626,4 | -66,9 1,8 -9,7 -2,6 1,5 15,4 -1,9 0,0 16,1 | 29,6
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 626,4 | -66,9 1,8 -9,7 -2,6 1,5 15,4 -1,9 0,0 13,0 | 26,5
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 991,1 | -70,9 | 0,9 55 | -3,3 0,0 -14,8 -2,1 0,0 23,0 | 6,1
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 991,1 | -70,9 | 0,9 -55 | -33 0,0 -14,8 -2,1 0,0 17,8 | 0,9
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 8744 | -69,8 | 2,0 42 | -37 0,0 -11,5 -2,1 0,0 23,0 | 95
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 8744 | -69,8 | 2,0 42 | -37 0,0 -11,5 -2,1 0,0 17,8 | 4,2
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 853,6 | -69,6 | 1,7 -84 | 2,7 0,0 -4,4 -1,7 0,0 23,0 | 16,9
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 853,6 | -69,6 | 1,7 -84 | 2,7 0,0 -4,4 -1,7 0,0 17,8 | 11,7
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 728,5 | -68,2 2,3 -4,0 -4,3 0,0 20,7 -2,0 0,0 11,4 | 30,1
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 7285 | -68,2 | 2,3 40 | 43 0,0 20,7 -2,0 0,0 12,7 | 31,3
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 631,5 | -67,0 | 2,1 -4,9 -3,7 0,0 11,7 -1,6 0,0 11,4 | 21,5
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 631,5 | -67,0 | 2,1 -4,9 -3,7 0,0 11,7 -1,6 0,0 12,7 | 22,8
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 614,9 | -66,8 2,1 -5,0 -3,6 0,0 11,9 -1,6 0,0 11,4 | 21,8
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 614,9 | -66,8 2,1 -5,0 -3,6 0,0 11,9 -1,6 0,0 12,7 | 23,0
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 8975 | -70,1 | 2,7 |-174 | -2,3 0,0 5.2 -1,9 0,0 00| 34
18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 8975 | -70,1 | 2,7 |-174 | -23 0,0 52 -1,9 0,0 00| 34
19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 7316 | -683 | 1,4 |-151 | -1,8 0,0 1,2 -1,4 0,0 0,0 | -0,2
19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 7316 | -683 | 1,4 |-151 | -1,8 0,0 1,2 -1,4 0,0 0,0 | -0,2
20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 7334 | -683 | 2,1 -1,0 | 26 0,0 24,2 -1,8 0,0 0,0 | 22,4
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 7334 | -68,3 | 2,1 -1,0 | 26 0,0 24,2 -1,8 0,0 0,0 | 22,4
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 656,0 | -67,3 | 20 |-17,3 | -1,7 0,0 -12,2 -1,7 0,0 0,0 | -13,9
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 656,0 | -67,3 | 20 |-17,3 | -1,7 0,0 -12,2 -1,7 0,0 0,0 | -13,9
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 6532 | -67,3 | 1,8 -8,1 -2,2 0,0 0,8 -1,4 0,0 0,0 | -0,6
22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 6532 | -67,3 | 1,8 -8,1 -2,2 0,0 0,8 -1,4 0,0 0,0 | -0,6
23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 6457 | -67,2 | 1,7 22 | 22 0,2 10,7 -1,6 0,0 00| 9,1
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 645,7 | -67,2 | 1,7 2,2 | 2.2 0,2 10,7 -1,6 0,0 0,0 | 9,1
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 631,4 | -67,0 | 1,7 1,7 | 2.2 0,0 13,9 -1,3 0,0 0,0 | 12,6
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 631,4 | -67,0 | 1,7 1,7 | 2.2 0,0 13,9 -1,3 0,0 0,0 | 12,6
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 620,8 | -66,9 | 1,7 -8,1 -2,1 0,0 2,6 -1,1 0,0 00| 15
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 620,8 | -66,9 | 1,7 -8,1 -2,1 0,0 2,6 -1,1 0,0 00| 15
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 6134 | -66,7 | 1,6 1,5 | 2,1 0,1 13,1 -1,2 0,0 0,0 | 11,9
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 6134 | -66,7 | 1,6 1,5 | 2,1 0,1 13,1 -1,2 0,0 0,0 | 11,9
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 607,6 | -66,7 | 1,7 -8,0 | -2,0 0,0 2,8 -1,1 0,0 00| 1,7
27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 607,6 | -66,7 | 1,7 -8,0 | -2,0 0,0 2,8 -1,1 0,0 00| 1,7
28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 604,1 | -66,6 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 10,7 -1,2 0,0 00| 94
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 604,1 | -66,6 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 10,7 -1,2 0,0 00| 94
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 601,0 | -66,6 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 10,2 -1,2 0,0 00| 9,0
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 601,0 | -66,6 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 10,2 -1,2 0,0 00| 9,0
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 599,0 | -66,5 | 1,6 -8,0 | -2,0 0,0 3,0 -1,1 0,0 00| 2,0
30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 599,0 | -66,5 | 1,6 -8,0 | -2,0 0,0 3,0 -1,1 0,0 00| 2,0
31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 596,7 | -66,5 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 12,0 -1,2 0,0 0,0 | 10,8
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 596,7 | -66,5 | 1,6 1,6 | 2,1 0,0 12,0 -1,2 0,0 0,0 | 10,8
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 6771 | -676 | 1,8 1,3 | 24 0,0 19,2 -1,3 0,0 0,0 | 17,9
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 6771 | 676 | 1,8 | -1,3 | 24 0,0 19,2 -1,3 0,0 0,0 | 17,9
33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 7719 | -68,7 | 21 |-179 | -2,0 0,0 -5,8 -1,4 0,0 0,0 | -7,2
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 7719 | -68,7 | 21 |-179 | -2,0 0,0 -5,8 -1,4 0,0 0,0 | -7,2
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 7735 | -688 | 2,1 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 7735 | 688 | 2,1 |-188 | -2.2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 7765 | 688 | 2,1 |-187 | -2.2 0,0 5,4 -1,4 0,0 0,0 | -6,7
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 7765 | 688 | 2,1 |-187 | -2.2 0,0 5,4 -1,4 0,0 0,0 | -6,7
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 780,3 | -68,8 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 780,3 | -68,8 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,7 -1,4 0,0 0,0 | -11,1
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 7851 | -68,9 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -5,5 -1,4 0,0 0,0 | -6,9
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 7851 | 68,9 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -5,5 -1,4 0,0 0,0 | -69
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 790,7 | 69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,9 -1,4 0,0 0,0 | -11,3
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 790,7 | 69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -9,9 -1,4 0,0 0,0 | -11,3
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 793,7 | -69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 112 | -1,4 0,0 0,0 | -12,6
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 793,7 | -69,0 | 22 |-188 | -2,2 0,0 11,2 | -1,4 0,0 0,0 | -12,6
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 8056 | -69,1 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -2,7 -1,4 0,0 0,0 | -41

40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 8056 | -69,1 | 22 |-188 | -2,2 0,0 -2,7 -1,4 0,0 0,0 | -4.1

41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 8488 | 69,6 | 25 |-202 | -2,2 0,0 2,5 -1,8 0,0 00| 07

41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 8488 | 69,6 | 25 |-202 | -2,2 0,0 2,5 -1,8 0,0 00| 07

42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 9233 | -70,3 | 26 |-182 | -24 0,0 3,3 -1,9 0,0 00| 14

42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 9233 | -70,3 | 26 |-182 | -24 0,0 3,3 -1,9 0,0 00| 1,4

43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 8036 | -691 | 1,8 | -46 | -2,7 0,0 27,9 -1,7 0,0 0,0 | 26,3
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 8036 | -691 | 1,8 | -46 | -2,7 0,0 27,9 -1,7 0,0 0,0 | 26,3
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |422405| 0 0 0 6975 | 679 | 13 | 48 | 24 0,0 22,8 -1.1 0,0 0,0 | 21,7
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |42240,5| 0 0 0 6975 | 679 | 13 | 48 | -24 0,0 22,8 -1,1 0,0 0,0 | 21,7
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 4 Im Nierfeld 16 1.0G LrT 43,2 dB(A) LrN 43,0 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 |944 | 13715 | 0 0 0 4283 | -63,6 | 1,9 46 | 24 11 26,8 -2,3 0,0 11,4 | 359
1 |Lkw Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 428,3 | -636 | 1,9 46 | 24 1,1 26,8 -2,3 0,0 12,7 | 37,2
2 |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 428,3 | -63,6 | 1,9 46 | 24 1,1 21,8 -2,3 0,0 0,5 | 20,0
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 428,3 | -63,6 | 1,9 46 | 24 1,1 21,8 -2,3 0,0 3,0 | 22,5
3  |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 5525 | -65,8 | 2,3 0,0 -2,7 0,0 12,3 -2,6 0,0 11,4 | 21,2
3  |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 5525 | -65,8 | 2,3 0,0 -2,7 0,0 12,3 -2,6 0,0 12,7 | 22,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,9 | -65,8 | 2,6 26 | 54 0,0 -8,1 -2,6 0,0 11,4 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,9 | -65,8 2,6 -2,6 -5,4 0,0 -8,1 -2,6 0,0 12,7 | 2,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 549,7 | -65,8 2,6 -4.1 -5,3 0,0 -9,4 -2,6 0,0 114 | -05
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 549,7 | -65,8 2,6 -4.1 -5,3 0,0 -9,4 -2,6 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 -4,6 -5,4 0,0 -10,0 -2,6 0,0 11,4 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 -4,6 -5,4 0,0 -10,0 -2,6 0,0 12,7 | 041
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 559,3 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 11,4 | 28
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 12,7 | 4.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,3 -2,0 0,0 114 | -09
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,3 -2,0 0,0 12,7 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,0 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 11,4 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,0 | -659 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,0 -2,6 0,0 12,7 | 441
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 49 | 56 0,0 -10,3 -2,0 0,0 11,4 | -0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 49 | 56 0,0 -10,3 -2,0 0,0 12,7 | 04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 -4,8 -5,5 0,0 -10,2 -2,6 0,0 14| 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 -4,8 -5,5 0,0 -10,2 -2,6 0,0 12,7 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 472,4 | -64,5 2,3 -5,4 -5,0 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | 0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4724 | -645 | 2,3 -5,4 -5,0 0,0 -9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,8 | -66,1 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,2 -2,6 0,0 11,4 | 26
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,8 | -66,1 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,2 -2,6 0,0 12,7 | 39
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 -5,3 -5,0 0,0 -9,4 -2,0 0,0 11,4 | 0,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 -5,3 -5,0 0,0 -9,4 -2,0 0,0 12,7 | 1,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 478,2 | -64,6 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4782 | -64,6 | 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 1,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,1 -2,6 0,0 11,4 | 28
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,1 -2,6 0,0 12,7 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,2 -2,6 0,0 114 | 2,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -6,2 -2,6 0,0 12,7 | 3,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,7 | -66,2 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,4 -2,6 0,0 114 | 25
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,7 | -66,2 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -6,4 -2,6 0,0 12,7 | 3,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,8 3,9 -5,6 -1,5 0,0 11,4 | 43
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,8 3,9 -5,6 -1,5 0,0 12,7 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 511,6 | -65,2 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,0 -2,0 0,0 114 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 511,6 | -65,2 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 -5,2 -5,2 0,0 -9,8 -2,0 0,0 114 | -04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4983 | -64,9 | 24 -5,2 -5,2 0,0 -9,8 -2,0 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 508,4 | -65,1 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,0 -2,0 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 508,4 | -65,1 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,7 -2,0 0,0 11,4 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,7 -2,0 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 505,4 | -65,1 2,4 -5,1 -5,3 0,0 -9,9 -2,0 0,0 114 | -05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 505,4 | -65,1 2,4 -5,1 -5,3 0,0 -9,9 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3457 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,7 3,9 -5,6 -1,5 0,0 11,4 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3457 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,7 3,9 -5,6 -1,5 0,0 12,7 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3444 | 61,7 | 20 |-10,3 | -2,7 3,9 -5,6 -1,5 0,0 11,4 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3444 | 61,7 | 20 |-10,3 | -2,7 3,9 -5,6 -1,5 0,0 12,7 | 5,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3425 | 61,7 | 20 |-104 | -2,7 3,8 -5,7 -1,5 0,0 11,4 | 4.2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3425 | 61,7 | 20 |-104 | -2,7 3,8 -5,7 -1,5 0,0 12,7 | 5,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3437 | -61,7 | 2,0 |-10,3 | -2,7 3,9 -5,7 -1,5 0,0 11,4 | 43
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 343,7 | -61,7 | 2,0 |-10,3 | -2,7 3,9 -5,7 -1,5 0,0 12,7 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,7 -2,0 0,0 11,4 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 492,5 | -64,8 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,7 -2,0 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,1 -2,0 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,1 -2,0 0,0 12,7 | 0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 50 | -55 0,0 -10,2 -2,0 0,0 11,4 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 -5,0 | -55 0,0 -10,2 -2,0 0,0 12,7 | 05
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5146 | -652 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,1 -2,0 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 514,6 | -65,2 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -10,1 -2,0 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 -5,0 -5,4 0,0 -10,1 -2,0 0,0 11,4 | -0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 -5,0 -5,4 0,0 -10,1 -2,0 0,0 12,7 | 0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 -5,2 -5,1 0,0 -9,6 -2,0 0,0 114 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 52 | -5,1 0,0 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,6 -2,0 0,0 11,4 | -0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -9,6 -2,0 0,0 12,7 | 1,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,2 -2,0 0,0 114 | -0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -10,2 -2,0 0,0 12,7 | 0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 -5,2 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 -5,2 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 -9,9 -2,9 3,7 -5,9 -1,5 0,0 11,4 | 4,0

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.16

SoundPLAN 7.4



Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 -9,9 -2,9 3,7 -5,9 -1,5 0,0 12,7 | 53
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 7,7 -3,8 0,0 -9,9 -2,0 0,0 114 | -04
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 7,7 -3,8 0,0 -9,9 -2,0 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 -7,6 -3,9 0,0 -9,9 -2,0 0,0 114 | -04
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 439,0 | -63,8 | 2,2 76 | -39 0,0 -9,9 -2,0 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 446,1 | -64,0 | 2,2 -7,4 -4,0 0,0 -9,9 -2,0 0,0 11,4 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 446,11 | -64,0 | 2,2 74 | 40 0,0 -9,9 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 -7,3 -4,0 0,0 -10,0 -2,0 0,0 114 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 -7,3 -4,0 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4271 | -63,6 2,2 -7,8 -3,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 11,4 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4271 | -63,6 | 2,2 -7,8 -3,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 -7,8 -3,8 0,0 -9,8 -2,0 0,0 11,4 | -0,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 -7,8 -3,8 0,0 -9,8 -2,0 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4436 | -639 | 2,2 -75 | -39 0,0 -9,9 -2,0 0,0 11,4 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 -7,5 -3,9 0,0 -9,9 -2,0 0,0 12,7 | 0,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 -8,1 -3,6 3,1 -6,7 -2,0 0,0 114 | 2,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 -8,1 -3,6 3,1 -6,7 -2,0 0,0 12,7 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 -5,4 -4,9 0,0 -9,2 -2,0 0,0 11,4 | 0,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 54 | 49 0,0 -9,2 -2,0 0,0 12,7 | 1,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,3 | -64,3 | 2,3 -7,0 -4,2 0,0 -10,0 -2,0 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,3 | -64,3 2,3 -7,0 -4,2 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 342,0 | -61,7 | 20 |-105 | -2,7 3,8 -5,8 -1,5 0,0 11,4 | 4.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 342,0 | -61,7 | 20 |-105 | -2,7 3,8 -5,8 -1,5 0,0 12,7 | 5,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 481,0 | -64,6 | 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 11,4 | -0,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 481,0 | -64,6 | 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -9,5 -2,0 0,0 12,7 | 11
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 460,6 | -64,3 | 2,3 -7,0 -4,2 0,0 -10,0 -2,0 0,0 11,4 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 460,6 | -64,3 2,3 -7,0 -4,2 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 7,4 -4,0 0,0 -10,0 -2,0 0,0 114 | -05
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 7,4 -4,0 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 457,9 | -64,2 2,3 -7, -4,1 0,0 -10,0 -2,0 0,0 114 | -0,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 7.1 -4,1 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4552 | -642 | 2,2 7.1 -4,1 0,0 -10,0 -2,0 0,0 11,4 | -0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4552 | -64,2 | 2,2 -7 -4,1 0,0 -10,0 -2,0 0,0 12,7 | 0,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 407,3 | -63,2 2,2 -8,4 -3,5 3,1 -6,6 -2,0 0,0 114 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 407,3 | -63,2 2,2 -8,4 -3,5 3,1 -6,6 -2,0 0,0 12,7 | 4,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -9,0 -3,2 0,6 -9,0 -2,0 0,0 114 | 0,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2.1 90 | -32 0,6 -9,0 -2,0 0,0 12,7 | 1,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 360,2 | -62,1 21 -9,8 -2,9 3,4 -6,1 -1,5 0,0 11,4 | 38
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 360,2 | -62,1 2,1 -9,8 -2,9 3,4 -6,1 -1,5 0,0 12,7 | 5,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -8,9 -3,2 3,2 -6,4 -2,0 0,0 11,4 | 3,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -8,9 -3,2 3,2 -6,4 -2,0 0,0 12,7 | 4,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,5 | -62,8 2,1 -8,9 -3,2 1,8 -7,9 -2,0 0,0 114 | 1,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,5 | -62,8 | 2,1 -8,9 -3,2 1,8 -7,9 -2,0 0,0 12,7 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 354,6 | -62,0 | 2,1 -9,9 -2,8 3,8 -5,7 -1,5 0,0 11,4 | 42
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 354,6 | -62,0 | 2,1 -9,9 -2,8 3,8 -5,7 -1,5 0,0 12,7 | 55
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -10,0 | -2,8 3,8 -5,7 -1,5 0,0 11,4 | 4.2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -10,0 | -2,8 3,8 -5,7 -1,5 0,0 12,7 | 5,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 357,8 | -62,1 2,1 9,9 -2,9 3,7 -5,9 -1,5 0,0 11,4 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 357,8 | -62,1 21 -9,9 -2,9 3,7 -5,9 -1,5 0,0 12,7 | 53
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,6 | -62,2 | 2,1 98 | 29 4.1 -5,5 -1,5 0,0 11,4 | 44
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,6 | -62,2 | 2,1 -9,8 -2,9 41 -5,5 -1,5 0,0 12,7 | 5,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 405,1 | -63,1 | 2,1 -84 | -34 3,1 -6,5 -2,0 0,0 11,4 | 29
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 405,1 | -63,1 2,1 -8,4 -3,4 3,1 -6,5 -2,0 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 -8,6 -3,4 3,2 -6,5 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 -8,6 -3,4 3,2 -6,5 -2,0 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 -8,0 -3,6 3,0 -6,7 -2,0 0,0 11,4 | 2,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 -8,0 -3,6 3,0 -6,7 -2,0 0,0 12,7 | 4,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 42477 | -63,6 | 2,2 -7.9 -3,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 11,4 | -0,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 -7,9 -3,7 0,0 -9,8 -2,0 0,0 12,7 | 0,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,0 | -62,9 2,1 -8,7 -3,3 3,2 -6,4 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,0 | -62,9 2,1 -8,7 -3,3 3,2 -6,4 -2,0 0,0 12,7 | 4,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 -8,7 | -33 3,2 -6,5 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 -8,7 -3,3 3,2 -6,5 -2,0 0,0 12,7 | 4,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4115 | -63,3 | 2,2 -8,3 -3,5 3,1 -6,6 -2,0 0,0 11,4 | 28
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 -8,3 -3,5 3,1 -6,6 -2,0 0,0 12,7 | 4.1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 393,1 | -62,9 2,1 -8,8 -3,3 3,2 -6,4 -2,0 0,0 11,4 | 3,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 393,1 | -62,9 2,1 -8,8 -3,3 3,2 -6,4 -2,0 0,0 12,7 | 4,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 389,4 | -62,8 2,1 -8,9 -3,2 3,2 -10,7 -2,0 0,0 0,5 | -12,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3894 | -62,8 | 2,1 -89 | -32 3,2 -10,7 -2,0 0,0 30| -96
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 -8,7 | -33 3,2 -10,8 -2,0 0,0 05 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 398,6 | -63,0 | 2,1 -8,7 | -33 3,2 -10,8 -2,0 0,0 30| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -9,0 -3,2 0,6 -13,3 -2,0 0,0 0,5 | -14,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 384,1 | -62,7 | 2,1 -9,0 -3,2 0,6 -13,3 -2,0 0,0 3,0 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,5 | -62,8 2,1 -8,9 -3,2 1,8 -12,2 -2,0 0,0 0,5 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3875 | -62,8 | 2,1 -89 | -32 1,8 -12,2 -2,0 0,0 3,0 | -11,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,0 | -62,9 | 21 -8,7 | -33 3,2 -10,7 -2,0 0,0 0,5 | -12,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,0 | -62,9 | 21 -8,7 | -33 3,2 -10,7 -2,0 0,0 30| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 -8,6 -3,4 3,2 -10,8 -2,0 0,0 0,5 -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 401,1 | -63,1 2,1 -8,6 -3,4 3,2 -10,8 -2,0 0,0 3,0 | 9,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 405,1 | -63,1 2,1 -8,4 -3,4 3,1 -10,8 -2,0 0,0 0,51 -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 405,1 | -63,1 | 2,1 -84 | -34 3,1 -10,8 -2,0 0,0 30| -98
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 393,1 | -62,9 | 21 -88 | -33 3,2 -10,7 -2,0 0,0 05 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 393,1 | -62,9 | 21 -88 | -33 3,2 -10,7 -2,0 0,0 30| -97
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 -8,3 -3,5 3,1 -10,9 -2,0 0,0 05| -124
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 411,5 | -63,3 2,2 -8,3 -3,5 3,1 -10,9 -2,0 0,0 3,0 | 99
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 360,2 | -62,1 2,1 -9,8 -2,9 3,4 -10,4 -1,5 0,0 05| -11,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 360,2 | -62,1 | 2,1 98 | 29 3,4 -10,4 -1,5 0,0 30| -89
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4782 | -64,6 | 2,3 5,3 | -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4782 | -646 | 2,3 5,3 | -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4753 | -64,5 | 2,3 53 | -5,0 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 475,3 | -64,5 2,3 -5,3 -5,0 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,8 | -66,1 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,5 -2,6 0,0 0,5 | -12,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,8 | -66,1 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,5 -2,6 0,0 3,0 | -10,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 472,4 | -645 | 2,3 54 | -50 0,0 -13,7 -2,0 0,0 0,5 | -15,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 472,4 | -645 | 2,3 54 | -50 0,0 -13,7 -2,0 0,0 3,0 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 356,7 | -62,0 | 2,1 99 | 29 3,7 -10,2 -1,5 0,0 05 | -11,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 356,7 | -62,0 2,1 9,9 -2,9 3,7 -10,2 -1,5 0,0 3,0 | -8,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,6 | -62,2 2,1 -9,8 -2,9 41 -9,8 -1,5 0,0 0,5 | -10,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,6 | -62,2 2,1 -9,8 -2,9 41 -9,8 -1,5 0,0 3,0 | -83
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 357,8 | -62,1 | 2,1 99 | 29 3,7 -10,2 -1,5 0,0 05 | -11,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 357,8 | -62,1 | 2,1 99 | 29 3,7 -10,2 -1,5 0,0 30| -87
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3536 | -62,0 | 2,1 |-10,0 | -2,8 3,8 -10,0 -1,5 0,0 0,5 | -11,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,6 | -62,0 2,1 -10,0 | -2,8 3,8 -10,0 -1,5 0,0 3,0 | -85
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 354,6 | -62,0 2,1 9,9 -2,8 3,8 -10,0 -1,5 0,0 0,51 -11,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 354,6 | -62,0 2,1 9,9 -2,8 3,8 -10,0 -1,5 0,0 3,0 | -85
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 460,6 | -64,3 2,3 -7,0 -4,2 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 460,6 | -64,3 | 2,3 70 | 42 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4552 | -64,2 | 2.2 -7 -4.1 0,0 -14.3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4552 | -642 | 2.2 -7 -4.1 0,0 -14.3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 446,1 | -64,0 2,2 7,4 -4,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 446,1 | -64,0 2,2 7,4 -4,0 0,0 -14,2 -2,0 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 448,7 | -64,0 2,2 7,4 -4,0 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4487 | -64,0 | 2,2 74 | 40 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 7.1 -4,1 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4579 | -642 | 2,3 7.1 -4,1 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 481,0 | -64,6 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 481,0 | -64,6 2,3 -5,3 -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 342,0 | -61,7 | 20 |-105 | -2,7 3,8 -10,1 -1,5 0,0 0,5 | -11,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 342,0 | -61,7 | 20 |-105 | -2,7 3,8 -10,1 -1,5 0,0 3,0 | -86
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4633 | -64,3 | 2,3 70 | 42 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4633 | -64,3 | 2,3 70 | 42 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 -5,4 -4,9 0,0 -13,5 -2,0 0,0 0,5 | -15,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 466,0 | -64,4 | 2,3 -5,4 -4,9 0,0 -13,5 -2,0 0,0 3,0 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 451,4 | -64,1 2,2 -7,3 -4,0 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4514 | -64,1 | 2,2 7,3 | 40 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4073 | -63,2 | 2,2 -84 | -35 3,1 -10,9 -2,0 0,0 0,5 | -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4073 | -63,2 | 2,2 -84 | -35 3,1 -10,9 -2,0 0,0 30| -98
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4314 | -63,7 | 2,2 -78 | -38 0,0 -14,1 -2,0 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 431,4 | -63,7 | 2,2 -7,8 -3,8 0,0 -14,1 -2,0 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 -7,9 -3,7 0,0 -14,1 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4247 | -63,6 2,2 -7,9 -3,7 0,0 -14,1 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 -80 | -3,6 3,0 -11,0 -2,0 0,0 0,5 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 420,3 | -63,5 | 2,2 -80 | -3,6 3,0 -11,0 -2,0 0,0 3,0 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4271 | -63,6 | 2,2 -78 | -37 0,0 -14,1 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4271 | -63,6 2,2 -7,8 -3,7 0,0 -14,1 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 -7,6 -3,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 439,0 | -63,8 2,2 -7,6 -3,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4341 | -63,7 | 2,2 -7,7 | -38 0,0 -14,2 -2,0 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 434,1 | -63,7 | 2,2 -7,7 -3,8 0,0 -14,2 -2,0 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 -8,1 -3,6 3,1 -11,0 -2,0 0,0 05 | -12,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 418,0 | -634 | 2,2 -8,1 -3,6 3,1 -11,0 -2,0 0,0 3,0 | 99
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 -7,5 -3,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 443,6 | -63,9 2,2 -7,5 -3,9 0,0 -14,2 -2,0 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 489,6 | -64,8 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -154
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 489,6 | -64,8 | 2,3 52 | 52 0,0 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 52 | 52 0,0 -14,0 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4925 | -648 | 2,3 52 | 52 0,0 -14,0 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -14,0 -2,0 0,0 0,5 | -15,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4953 | -64,9 2,3 -5,2 -5,2 0,0 -14,0 -2,0 0,0 3,0 | -13,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 -5,2 -5,1 0,0 -13,9 -2,0 0,0 0,5 | -154
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 486,7 | -64,7 | 2,3 52 | -5,1 0,0 -13,9 -2,0 0,0 3,0 | -12,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 -5,0 | -55 0,0 -14,5 -2,0 0,0 0,5 | -16,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5233 | -65,4 | 2,5 5,0 | -55 0,0 -14,5 -2,0 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -14,5 -2,0 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,4 | -65,4 | 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -14,5 -2,0 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 -5,2 -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 0,5 | -15,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 483,8 | -64,7 | 2,3 -52 | -5,1 0,0 -13,8 -2,0 0,0 3,0 | -12,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5054 | -65,1 | 2,4 -5,1 -5,3 0,0 -14,2 -2,0 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5054 | -65,1 | 2,4 -5,1 -5,3 0,0 -14,2 -2,0 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3444 | 61,7 | 20 |-10,3 | -2,7 3,9 -9,9 -1,5 0,0 0,5 1| -10,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3444 | 61,7 | 20 |-10,3 | -2,7 3,9 -9,9 -1,5 0,0 30| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 345,7 | -61,8 20 |-10,2 | -2,7 3,9 -9,9 -1,5 0,0 0,5 1| -10,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3457 | 61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,7 3,9 -9,9 -1,5 0,0 30| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,8 3,9 -9,9 -1,5 0,0 0,5 | -10,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 346,3 | -61,8 | 2,0 |-10,2 | -2,8 3,9 -9,9 -1,5 0,0 30| -84
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3437 | -61,7 | 2,0 |-10,3 | -2,7 3,9 -10,0 -1,5 0,0 0,5 | -11,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 343,7 | 61,7 | 20 |-10,3 | -2,7 3,9 -10,0 -1,5 0,0 3,0 | -85
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 -5,2 -5,2 0,0 -14,1 -2,0 0,0 0,5 | -15,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 498,3 | -64,9 2,4 -5,2 -5,2 0,0 -14,1 -2,0 0,0 3,0 | -13,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 508,4 | -65,1 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 508,4 | -65,1 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3425 | -61,7 | 2,0 |-10,4 | -2,7 3,8 -10,0 -1,5 0,0 0,5 | -11,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3425 | 61,7 | 20 |-104 | -2,7 3,8 -10,0 -1,5 0,0 3,0 | -85
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 -4,6 -5,4 0,0 -14,3 -2,6 0,0 0,5 1| -16,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 546,6 | -65,7 | 2,6 -4,6 -5,4 0,0 -14,3 -2,6 0,0 3,0 | -13,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 549,7 | -65,8 | 2,6 -4,1 -5,3 0,0 -13,7 -2,6 0,0 0,5 | -15,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 549,7 | -65,8 | 2,6 -4,1 -5,3 0,0 -13,7 -2,6 0,0 3,0 | -13,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 552,9 | -65,8 | 2,6 26 | 54 0,0 -12,4 -2,6 0,0 0,5 | -14,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 552,9 | -65,8 2,6 -2,6 -5,4 0,0 -12,4 -2,6 0,0 3,0 | -11,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 -4,8 -5,5 0,0 -14,5 -2,6 0,0 0,5 | -16,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 543,4 | -65,7 | 2,6 -4,8 -5,5 0,0 -14,5 -2,6 0,0 3,0 | -14,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,7 | -66,2 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,7 -2,6 0,0 0,5 | -12,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,7 | -66,2 | 2,6 0,0 -6,0 0,0 -10,7 -2,6 0,0 3,0 | -10,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,4 -2,6 0,0 0,5 | -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 562,3 | -66,0 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,4 -2,6 0,0 3,0 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,5 -2,6 0,0 0,5 1| -12,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 565,5 | -66,0 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,5 -2,6 0,0 3,0 | -10,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,0 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 0,5 -12,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,0 | -65,9 | 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 30| 98
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5146 | -652 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,4 -2,0 0,0 0,5 | -15,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5146 | -652 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,4 -2,0 0,0 3,0 | -13,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 -5,0 -5,4 0,0 -14,4 -2,0 0,0 0,5 | -15,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 517,6 | -65,3 2,4 -5,0 -5,4 0,0 -14,4 -2,0 0,0 3,0 | -134
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 520,3 | -65,3 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -14,4 -2,0 0,0 0,5 | -16,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 520,3 | -65,3 | 2,5 50 | -55 0,0 -14,4 -2,0 0,0 3,0 | -13,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5116 | -65,2 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,3 -2,0 0,0 0,5 | -15,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5116 | -65,2 | 2,4 -5,1 -5,4 0,0 -14,3 -2,0 0,0 3,0 | -13,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 05| -124
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 559,3 | -65,9 2,6 0,0 -5,9 0,0 -10,3 -2,6 0,0 3,0 | 99
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 529,8 | -65,5 2,5 -5,0 -5,5 0,0 -14,6 -2,0 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 529,8 | -65,5 | 2,5 -5,0 | -55 0,0 -14,6 -2,0 0,0 3,0 | -13,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 49 | 56 0,0 -14,6 -2,0 0,0 0,5 | -16,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 532,9 | -655 | 2,5 49 | 56 0,0 -14,6 -2,0 0,0 3,0 | -13,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 4220 | -63,5 1,8 -6,3 -1,8 0,0 5,8 -2,0 0,0 11,4 | 19,3
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 422,0 | -63,5 1,8 -6,3 -1,8 0,0 58 -2,0 0,0 12,7 | 20,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 392,0 | -62,9 1,8 -6,9 -1,6 2,5 8,5 -1,9 0,0 11,4 | 22,0
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 392,0 | -62,9 1,8 -6,9 -1,6 2,5 8,5 -1,9 0,0 12,7 | 23,2
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 4526 | -64,1 1,9 -5,8 -2,0 0,0 43 -2,0 0,0 1,4 | 17,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 4526 | -64,1 1,9 -5,8 -2,0 0,0 43 -2,0 0,0 12,7 | 19,0
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 3413 | -61,7 | 1,7 -8,1 -1,3 3,6 7.6 -1,5 0,0 11,4 | 215
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 341,3 | -61,7 1,7 -8,1 -1,3 3,6 7,6 -1,5 0,0 12,7 | 22,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 516,4 | -65,3 2,1 -4,8 -2,5 0,0 42 -2,0 0,0 11,4 | 17,6
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 516,4 | -65,3 2,1 -4,8 -2,5 0,0 42 -2,0 0,0 12,7 | 18,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 557,8 | -65,9 | 2,3 -0,7 | -2,7 0,0 8,2 -2,6 0,0 11,4 | 211
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 557,8 | -65,9 | 2,3 -0,7 -2,7 0,0 8,2 -2,6 0,0 12,7 | 22,3
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 4826 | -64,7 | 2,0 -4,8 -2,3 0,0 4.8 -2,0 0,0 11,4 | 18,2
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 482,6 | -64,7 | 2,0 -4,8 -2,3 0,0 4.8 -2,0 0,0 12,7 | 19,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 355,1 | -62,0 1,7 7,7 -1,4 3,4 7,3 -1,5 0,0 11,4 | 21,3
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 355,1 | -62,0 1,7 7,7 -1,4 3,4 7,3 -1,5 0,0 12,7 | 22,5
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 392,0 | -62,9 1,8 -6,9 -1,6 2,5 3,5 -1,9 0,0 05| 21
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 392,0 | -62,9 | 1,8 -6,9 -1,6 25 3,5 -1,9 0,0 3,0 | 46
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 3413 | -61,7 | 1,7 -8,1 -1,3 3,6 2,6 -1,5 0,0 05| 1,6
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 3413 | -61,7 | 1,7 -8,1 -1,3 3,6 2,6 -1,5 0,0 3,0 | 41
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 422,0 | -63,5 1,8 -6,3 -1,8 0,0 0,8 -2,0 0,0 05| -0,6
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 422,0 | -63,5 1,8 -6,3 -1,8 0,0 0,8 -2,0 0,0 3,0 1,9
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 452,6 | -64,1 1,9 -5,8 -2,0 0,0 -0,7 -2,0 0,0 05| -2,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 452,6 | -64,1 1,9 -5,8 -2,0 0,0 -0,7 -2,0 0,0 30| 03
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 482,6 | -64,7 | 2,0 -4,8 -2,3 0,0 -0,2 -2,0 0,0 05| 1,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 482,6 | -64,7 | 2,0 -4,8 -2,3 0,0 -0,2 -2,0 0,0 30| 08
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 516,4 | -65,3 2,1 -4,8 -2,5 0,0 -0,8 -2,0 0,0 05| -2,3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 516,4 | -65,3 2,1 -4,8 -2,5 0,0 -0,8 -2,0 0,0 3,0 | 0,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 355,1 | -62,0 1,7 7,7 -1,4 3,4 2,3 -1,5 0,0 0,5 1,4
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 355,1 | -62,0 | 1,7 -7,7 -1,4 3,4 2,3 -1,5 0,0 30| 39
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 557,8 | 659 | 2,3 -0,7 -2,7 0,0 3,2 -2,6 0,0 05| 1,1
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 557,8 | 659 | 2,3 -0,7 -2,7 0,0 3,2 -2,6 0,0 30| 36
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 439,4 | 63,8 | 1,9 -6,1 -2,7 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 113
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 439,4 | -63,8 1,9 -6,1 -2,7 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 456,5 | -64,2 | 2,0 -5,8 -2,9 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4565 | -64,2 | 2,0 58 | 29 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4513 | -64,1 | 2,0 59 | -28 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4513 | -64,1 | 2,0 59 | -28 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4442 | -639 | 2,0 -6,0 | -2,8 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,0 -6,0 -2,8 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4325 | -63,7 | 1,9 -6,2 -2,7 2,7 4,6 -2,0 0,0 11,4 | 141
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 432,5 | -63,7 1,9 -6,2 -2,7 2,7 4.6 -2,0 0,0 12,7 | 15,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4236 | -63,5 | 1,9 -6,3 | -2,6 2,7 4,7 -2,0 0,0 11,4 | 14,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4236 | -63,5 | 1,9 -6,3 | -2,6 2,7 4,7 -2,0 0,0 12,7 | 154
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4488 | -64,0 | 2,0 59 | -28 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 448,8 | -64,0 2,0 -5,9 -2,8 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 453,8 | -64,1 2,0 -5,9 -2,8 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 453,8 | -64,1 2,0 -5,9 -2,8 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 471,0 | -645 | 2,0 55 -3,0 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 471,0 | -645 | 2,0 -55 | -3,0 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4858 | -64,7 | 2,0 -48 | -33 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 111
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 485,8 | -64,7 | 2,0 -4,8 -3,3 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 348,7 | -61,8 | 1,8 -8,2 -1,9 3,3 5,6 -1,5 0,0 11,4 | 155
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 348,7 | -61,8 1,8 -8,2 -1,9 3,3 5,6 -1,5 0,0 12,7 | 16,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 468,3 | -64,4 | 2,0 -5,6 -3,0 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 10,9
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4683 | -64,4 | 2,0 -56 | -3,0 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4656 | -64,4 | 2,0 5,7 | 29 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4656 | -64,4 | 2,0 5,7 | 29 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 460,3 | -64,3 | 2,0 -5,7 -2,9 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 460,3 | -64,3 2,0 -5,7 -2,9 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 462,9 | -64,3 | 2,0 -5,7 -2,9 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4629 | -64,3 | 2,0 5,7 | 29 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 516,1 | -65,2 | 2,1 48 | -34 0,0 1,2 -2,0 0,0 11,4 | 10,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 516,1 | -65,2 | 211 48 | -34 0,0 1,2 -2,0 0,0 12,7 | 11,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 537,2 | -65,6 2,2 -4,7 -3,6 0,0 0,8 -2,0 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 537,2 | -65,6 2,2 -4,7 -3,6 0,0 0,8 -2,0 0,0 12,7 | 11,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 534,2 | -65,5 2,2 -4,7 -3,5 0,0 0,9 -2,0 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 5342 | -655 | 2,2 4,7 | -35 0,0 0,9 -2,0 0,0 12,7 | 115
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 519,1 | -65,3 | 2,1 48 | -35 0,0 1,1 -2,0 0,0 11,4 | 10,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 519,1 | -65,3 | 2,1 -48 | -35 0,0 1,1 -2,0 0,0 12,7 | 11,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 527,8 | -65,4 | 2,2 -4,8 -3,5 0,0 1,0 -2,0 0,0 11,4 | 10,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 527,8 | -65,4 | 2,2 -4,8 -3,5 0,0 1,0 -2,0 0,0 12,7 | 11,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 524,8 | -65,4 | 2,2 -4,8 -3,5 0,0 1,0 -2,0 0,0 11,4 | 10,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 524,8 | -654 | 2,2 -48 | -35 0,0 1,0 -2,0 0,0 12,7 | 117
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5221 | -65,3 | 2,2 -48 | -35 0,0 1,1 -2,0 0,0 11,4 | 10,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 522,1 | -65,3 | 2,2 -48 | -35 0,0 1.1 -2,0 0,0 12,7 | 11,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 550,8 | -65,8 | 2,3 -4,6 -3,6 0,0 0,8 -2,6 0,0 11,4 | 9,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 550,8 | -65,8 2,3 -4,6 -3,6 0,0 0,8 -2,6 0,0 12,7 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 547,7 | -65,8 2,3 -4,7 -3,6 0,0 0,8 -2,0 0,0 11,4 | 10,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 547,7 | -65,8 2,3 -4,7 -3,6 0,0 0,8 -2,0 0,0 12,7 | 11,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 569,6 | -66,1 2,3 -0,2 -3,8 0,0 47 -2,6 0,0 11,4 | 13,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 569,6 | -66,1 | 2,3 -0,2 | -38 0,0 4,7 -2,6 0,0 12,7 | 14,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 554,0 | -65,9 | 2,3 -4,5 -3,6 0,0 0,9 -2,6 0,0 11,4 | 98
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 554,0 | -65,9 2,3 -4,5 -3,6 0,0 0,9 -2,6 0,0 12,7 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 563,4 | -66,0 2,3 -2,0 -3,6 0,0 3,3 -2,6 0,0 11,4 | 121
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 563,4 | -66,0 2,3 -2,0 -3,6 0,0 3,3 -2,6 0,0 12,7 | 13,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 560,2 | -66,0 | 2,3 -3,4 -3,5 0,0 1,9 -2,6 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 560,2 | -66,0 | 2,3 -3,4 -3,5 0,0 1,9 -2,6 0,0 12,7 | 12,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5571 | -659 | 2,3 42 | -35 0,0 1,2 -2,6 0,0 11,4 | 10,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 557,1 | -65,9 2,3 -4,.2 -3,5 0,0 1,2 -2,6 0,0 12,7 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 349,2 | -61,9 1,8 -8,1 -2,0 3,3 5,6 -1,5 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 349,2 | -61,9 1,8 -8,1 -2,0 3,3 5,6 -1,5 0,0 12,7 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 513,0 | -65,2 2,1 -4,8 -3,4 0,0 1,2 -2,0 0,0 11,4 | 10,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 513,0 | -65,2 | 21 48 | -34 0,0 1,2 -2,0 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 503,0 | -65,0 | 2,1 48 | -34 0,0 1,4 -2,0 0,0 11,4 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 503,0 | -65,0 | 2,1 48 | -34 0,0 1,4 -2,0 0,0 12,7 | 121
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 350,3 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 350,3 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 12,7 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 352,9 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 3529 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 5,7 -1,5 0,0 12,7 | 16,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 352,3 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 5,7 -1,5 0,0 11,4 | 156
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 352,3 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 12,7 | 16,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 351,1 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 351,1 | -61,9 1,8 -8,0 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 12,7 | 16,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 491,5 | -64,8 2,0 -4,8 -3,3 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 4915 | -64,8 | 2,0 48 | -33 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4886 | -64,8 | 2,0 48 | -33 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4886 | -64,8 | 2,0 48 | -33 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,9 | -65,5 2,2 -4,8 -3,5 0,0 0,9 -2,0 0,0 11,4 | 10,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,9 | -65,5 2,2 -4,8 -3,5 0,0 0,9 -2,0 0,0 12,7 | 11,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4943 | -64,9 2,0 -4,8 -3,3 0,0 1,6 -2,0 0,0 11,4 | 11,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4943 | -64,9 | 2,0 -48 | -33 0,0 1,6 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 510,0 | -65,1 | 211 48 | -34 0,0 1,3 -2,0 0,0 11,4 | 10,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 510,0 | -65,1 | 211 48 | -34 0,0 1,3 -2,0 0,0 12,7 | 11,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 500,0 | -65,0 | 2,1 -4,8 -3,3 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 500,0 | -65,0 2,1 -4,8 -3,3 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 497,2 | -64,9 2,1 -4,8 -3,3 0,0 1,5 -2,0 0,0 11,4 | 10,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 497,2 | -64,9 2,1 -4,8 -3,3 0,0 1,5 -2,0 0,0 12,7 | 12,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 404,4 | -63,1 1,9 -6,7 | 24 2,8 4,9 -2,0 0,0 11,4 | 144
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 404,4 | -63,1 1,9 -6,7 | 24 2,8 4,9 -2,0 0,0 12,7 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 400,9 | -63,1 1,9 -6,8 | 24 2,8 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 144
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 400,9 | -63,1 1,9 -6,8 -2,4 2,8 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 399,0 | -63,0 1,9 -6,8 -2,4 2,8 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 14,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 399,0 | -63,0 1,9 -6,8 -2,4 2,8 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 0 0 0 3953 | -62,9 1,8 -6,9 -2,3 2,8 5,0 -2,0 0,0 11,4 | 145
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 3953 | -62,9 1,8 -6,9 -2,3 2,8 5,0 -2,0 0,0 12,7 | 15,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 366,6 | -62,3 | 1,8 76 | -2,1 2,9 53 -1,5 0,0 11,4 | 152
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 366,6 | -62,3 1,8 -7,6 -2,1 29 53 -1,5 0,0 12,7 | 16,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 390,2 | -62,8 1,8 9,4 -2,2 0,1 0,1 -2,0 0,0 114 | 9,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 390,2 | -62,8 1,8 9,4 -2,2 0,1 0,1 -2,0 0,0 12,7 | 10,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 393,4 | -62,9 1,8 -6,9 -2,3 2,4 4.6 -2,0 0,0 11,4 | 14,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 3934 | -629 | 1,8 -69 | -23 2,4 4,6 -2,0 0,0 12,7 | 153
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4258 | -63,6 | 1,9 -6,3 | -2,6 2,7 4,7 -2,0 0,0 11,4 | 141
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4258 | -63,6 | 1,9 -6,3 | -2,6 2,7 4,7 -2,0 0,0 12,7 | 15,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 412,9 | -63,3 1,9 -6,5 -2,5 2,8 4.8 -2,0 0,0 11,4 | 14,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 412,9 | -63,3 1,9 -6,5 -2,5 2,8 4.8 -2,0 0,0 12,7 | 15,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 436,8 | -63,8 1,9 -6,1 -2,7 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 436,8 | -63,8 | 1,9 -6,1 -2,7 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 430,1 | -63,7 | 1,9 -62 | -2,6 2,7 4,6 -2,0 0,0 11,4 | 141
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 430,1 | -63,7 | 1,9 -62 | -2,6 2,7 4,6 -2,0 0,0 12,7 | 153
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4171 | -63,4 1,9 -6,5 -2,5 2,8 4.8 -2,0 0,0 11,4 | 14,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4171 | -63,4 1,9 -6,5 -2,5 2,8 4.8 -2,0 0,0 12,7 | 15,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,9 | -63,2 1,9 -6,7 -2,4 2,8 49 -2,0 0,0 11,4 | 14,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 4069 | -63,2 | 1,9 -6,7 | -24 2,8 4,9 -2,0 0,0 12,7 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 410,8 | -63,3 | 1,9 -66 | -25 2,8 4,9 -2,0 0,0 11,4 | 143
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 410,8 | -63,3 1,9 -6,6 -2,5 2,8 49 -2,0 0,0 12,7 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 483,0 | -64,7 | 2,0 -4,8 -3,3 0,0 1,7 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 483,0 | -64,7 | 2,0 -4,8 -3,3 0,0 1,7 -2,0 0,0 12,7 | 12,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 480,2 | -64,6 2,0 -4,8 -3,2 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 480,2 | -64,6 | 2,0 48 | -32 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 125
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 363,1 | -62,2 | 1,8 7,7 | 2.1 3,2 55 -1,5 0,0 11,4 | 154
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 363,1 | -62,2 | 1,8 7,7 | 2.1 3,2 55 -1,5 0,0 12,7 | 16,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4773 | -64,6 | 2,0 49 | -3.2 0,0 1,8 -2,0 0,0 11,4 | 11,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 477,3 | -64,6 2,0 -4,9 -3,2 0,0 1,8 -2,0 0,0 12,7 | 12,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 566,4 | -66,1 2,3 -0,9 -3,7 0,0 4.2 -2,6 0,0 11,4 | 13,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 566,4 | -66,1 2,3 -0,9 -3,7 0,0 42 -2,6 0,0 12,7 | 14,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 580,7 | -66,3 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4.8 -2,6 0,0 11,4 | 13,6
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 580,7 | -66,3 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4.8 -2,6 0,0 12,7 | 149
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5729 | -66,2 | 2,4 0,0 -3,8 0,0 4,9 -2,6 0,0 11,4 | 13,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 572,9 | -66,2 2,4 0,0 -3,8 0,0 49 -2,6 0,0 12,7 | 15,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 368,0 | -62,3 1,8 -7,6 -2,1 29 53 -1,5 0,0 11,4 | 15,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 368,0 | -62,3 1,8 -7,6 -2,1 29 53 -1,5 0,0 12,7 | 16,4
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3642 | 622 | 1,8 -7,7 | 21 3,0 54 -1,5 0,0 11,4 | 153
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3642 | 622 | 1,8 7,7 | 2.1 3,0 54 -1,5 0,0 12,7 | 16,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 361,1 | -62,1 1,8 7,7 | 2.1 3,3 5,7 -1,5 0,0 11,4 | 156
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 361,1 | -62,1 1,8 7,7 -2,1 3,3 57 -1,5 0,0 12,7 | 16,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,1 | -62,1 1,8 7,7 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 11,4 | 15,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,1 | -62,1 1,8 7,7 -2,0 3,3 57 -1,5 0,0 12,7 | 16,8
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3957 | -62,9 | 2,0 -82 | -25 2,4 20,0 -2,0 0,0 16,1 | 34,1
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3957 | -62,9 | 2,0 -82 | -25 2,4 20,0 -2,0 0,0 13,0 | 31,0
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 347,0 | -61,8 | 1,7 -80 | -14 3,5 20,5 -1,5 0,0 16,1 | 35,1
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 347,0 | -61,8 | 1,7 -80 | -14 3,5 20,5 -1,5 0,0 13,0 | 32,0
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 363,8 | -62,2 1,6 |-11,0 | -1,8 2,7 20,6 -2,1 0,0 16,1 | 34,6
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 363,8 | -62,2 1,6 |-11,0 | -1,8 2,7 20,6 -2,1 0,0 13,0 | 31,5
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 753,7 | -68,5 | 1,0 96 | -15 0,0 -14,6 -2,6 0,0 23,0 | 58
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 753,7 | -68,5 | 1,0 96 | -15 0,0 -14,6 -2,6 0,0 178 | 05
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 649,9 | -67,2 | 2,0 0,0 -2,8 0,0 -3,8 -2,6 0,0 23,0 | 16,7
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 649,9 | -67,2 | 2,0 0,0 -2,8 0,0 -3,8 -2,6 0,0 17,8 | 11,4
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 606,3 | -66,6 | 1,8 |-10,3 | -2,3 0,0 -2,7 -1,5 0,0 23,0 | 18,8
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 606,3 | -66,6 | 1,8 |-10,3 | -2,3 0,0 -2,7 -1,5 0,0 17,8 | 13,6
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 472,5 | -64,5 2,2 -4.9 -3,0 0,0 24,8 -2,0 0,0 11,4 | 34,2
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 4725 | -64,5 | 2,2 4,9 | -3,0 0,0 24,8 -2,0 0,0 12,7 | 355
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 369,7 | -62,3 | 2,0 -6,0 | -2,3 0,2 16,8 -1,5 0,0 11,4 | 26,7
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 369,7 | -62,3 | 2,0 -6,0 | -2,3 0,2 16,8 -1,5 0,0 12,7 | 28,0
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 357,1 | -62,0 2,0 -6,3 -2,2 0,4 17,1 -1,5 0,0 11,4 | 27,0
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 357,1 | -62,0 2,0 -6,3 -2,2 0,4 17,1 -1,5 0,0 12,7 | 28,3
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 6533 | -673 | 25 |-21,2 | -15 0,0 4,8 -2,0 0,0 00| 28

18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 6533 | -673 | 25 |-21,2 | -15 0,0 4,8 -2,0 0,0 00| 28

19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 467,0 | 644 | 1,4 |-182 | -1,0 0,0 2,8 -1,0 0,0 00| 1,8

19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 467,0 | 644 | 1,4 |-182 | -1,0 0,0 2,8 -1,0 0,0 00| 1,8

20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 4774 | -646 | 1,8 15 | 1,7 0,0 28,1 -1,6 0,0 0,0 | 26,4
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 477,4 | -646 | 1,8 15 | 1,7 0,0 28,1 -1,6 0,0 0,0 | 26,4
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 394,0 | 629 | 1,8 |-17,9 | -11 0,0 -8,0 -1,5 0,0 0,0 | -94
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 394,0 | 629 | 1,8 |-17,9 | -11 0,0 -8,0 -1,5 0,0 0,0 | -94
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 391,1 | -62,8 | 1,6 -80 | -1,3 0,0 6,1 -1,0 0,0 0,0 | 51

22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 391,1 | -62,8 | 1,6 -80 | -1,3 0,0 6,1 -1,0 0,0 0,0 | 51

23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 3834 | -62,7 | 1,6 -1,8 | 1,3 0,3 16,6 -1,3 0,0 0,0 | 153
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 383,44 | -62,7 | 1,6 1,8 | 1,3 0,3 16,6 -1,3 0,0 0,0 | 153
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 369,9 | -62,4 | 15 1,3 | 1,3 0,2 19,9 -1,0 0,0 0,0 | 19,0
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 369,9 | -62,4 | 15 1,3 | 1,3 0,2 19,9 -1,0 0,0 0,0 | 19,0
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 361,1 | -62,1 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,1 -0,7 0,0 00| 74
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 361,1 | -62,1 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,1 -0,7 0,0 00| 74
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 356,4 | -62,0 | 1,4 -1,0 | 1,2 0,4 19,3 -0,9 0,0 0,0 | 18,4
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 356,4 | -62,0 | 1,4 1,0 | 1,2 0,4 19,3 -0,9 0,0 0,0 | 18,4
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 353,6 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 353,6 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 352,8 | -619 | 1,5 1,7 | 1,2 0,3 16,3 -0,9 0,0 0,0 | 154
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 352,8 | -619 | 15 1,7 | 1,2 0,3 16,3 -0,9 0,0 0,0 | 154
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 3532 | -62,0 | 1,5 16 | 1,2 0,0 15,6 -0,9 0,0 0,0 | 147
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 3532 | -62,0 | 1,5 16 | 1,2 0,0 15,6 -0,9 0,0 0,0 | 147
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 354,3 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 354,3 | -62,0 | 1,5 -80 | -1,2 0,0 8,3 -0,7 0,0 00| 76

31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 356,8 | -62,0 | 1,5 1,7 | 1,2 0,0 17,1 -0,9 0,0 0,0 | 16,2
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 356,8 | -62,0 | 1,5 1,7 | 1,2 0,0 17,1 -0,9 0,0 0,0 | 16,2
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 4366 | 638 | 1,7 |-16,5 | -1,1 0,0 9,0 -0,9 0,0 0,0 | 81
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 436,6 | 63,8 | 1,7 |-165 | -1,1 0,0 9,0 -0,9 0,0 0,0 | 81

33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 531,1 | -655 | 20 |-229 | -1,4 0,0 -7, -1,2 0,0 0,0 | -84
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 531,1 | -655 | 20 |-229 | -1,4 0,0 -7, -1,2 0,0 0,0 | -84
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 529,4 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -10,7 | -1,2 0,0 0,0 | -11,9
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 5294 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -10,7 | -1,2 0,0 0,0 | -11,9
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 5286 | 655 | 20 |-235 | -1,4 0,0 -6,3 -1,2 0,0 00| -75
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 5286 | 655 | 20 |-235 | -1,4 0,0 -6,3 -1,2 0,0 00| -75
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 529,0 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -106 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 529,0 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,0 -106 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 530,9 | -655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -6,2 -1,2 0,0 0,0 | -7,4
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 5309 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -6,2 -1,2 0,0 00| -7,4
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 534,1 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -105 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 534,1 | 655 | 20 |-236 | -1,5 0,2 -105 | -1,2 0,0 0,0 | -11,8
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 536,0 | 656 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -11,8 | -1,2 0,0 0,0 | -13,0
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 536,0 | -65,6 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -11,8 | -1,2 0,0 0,0 | -13,0
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 5452 | -65,7 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -3,3 -1,2 0,0 0,0 | -45
40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 5452 | -65,7 | 2,1 |-236 | -1,5 0,2 -3,3 -1,2 0,0 0,0 | -45
41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 586,8 | 664 | 24 |-233 | -15 0,0 3,2 -1,7 0,0 00| 15

41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 586,8 | 664 | 24 |-233 | -15 0,0 3,2 -1,7 0,0 00| 15

42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 6675 | 675 | 25 |-229 | -1,7 0,0 1,9 -1,8 0,0 00| 02

42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 667,5 | -675 | 25 |-229 | -1,7 0,0 1,9 -1,8 0,0 0,0 | 02

43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 543,1 | -65,7 | 15 | -52 | -1,8 0,0 31,4 -1,4 0,0 0,0 | 29,9
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 543,1 | -65,7 | 15 | -52 | -1,8 0,0 31,4 -1,4 0,0 0,0 | 29,9
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |422405| 0 0 0 4409 | 639 | 14 | 46 | -15 0,2 28,0 -0,8 0,0 0,0 | 27,2
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |96,5 |42240,5| 0 0 0 4409 | 639 | 14 | 46 | -15 0,2 28,0 -0,8 0,0 0,0 | 27,2
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 6 Am Romberg 7 (a) 1.0G LrT 40,1 dB(A) LrN 39,0 dB(A)

1 |Lkw Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 98 | -1,3 0,0 22,8 2,4 0,0 11,4 | 31,8
1 |Lkw Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 63,0 | 944 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 98 | -1,3 0,0 22,8 2,4 0,0 12,7 | 33,0
2 |Lkw < 3,5 Fahren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 98 | -1,3 0,0 17,8 2,4 0,0 05 | 159
2  |Lkw < 3,5 Fahren Linie LN |Lkw Anlieferung 58,0 | 894 | 13715 | 0 0 0 386,3 | -62,7 | 2,2 98 | -1,3 0,0 17,8 2,4 0,0 3,0 | 18,3
3 |Lkw Warteplatze Flache LrT  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0 0 0 7357 | -68,3 | 2,9 54 | -3,1 0,0 45 -2,9 0,0 11,4 | 13,0
3 |Lkw Warteplatze Flache LrN  |Lkw Anlieferung 40,4 | 785 | 64805 | 0O 0 0 735,7 | -68,3 | 2,9 -5,4 -3,1 0,0 45 -2,9 0,0 12,7 | 14,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 |-19,1 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 -19,1 -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 606,0 | -66,6 3,1 -18,4 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 11,4 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 606,0 | -66,6 3,1 -18,4 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 12,7 | -12,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,0 | -66,6 | 3,1 |-185 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 11,4 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -21,9 -2,9 0,0 12,7 | -12,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,0 | -66,8 | 3,2 |-189 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -141
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -22,2 -2,9 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -22,2 -2,9 0,0 12,7 | -12,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,0 | -66,8 | 3,1 |-19,0 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 614,0 | -66,8 3,1 -19,0 | -3,2 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 -19,1 | -3.1 0,0 -22,1 -2,9 0,0 11,4 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -22,1 -2,9 0,0 12,7 | -124
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -22,0 -2,9 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -22,0 -2,9 0,0 12,7 | -12,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 502,6 | -65,0 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,3 -2,9 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -23,3 -2,9 0,0 12,7 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 630,0 | -67,0 | 3,2 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 630,0 | -67,0 | 3,2 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 12,7 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 510,7 | -65,2 30 |-212 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 11,4 | -146
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -23,2 -2,9 0,0 12,7 | -13,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6219 | -66,9 | 3,2 |-188 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6219 | -66,9 | 3,2 |-188 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 639,5 | -67,1 32 |-185 | -3,3 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 6395 | -67,1 | 32 |-185 | -3,3 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-246 | -3,3 0,0 -21,1 -2,5 0,0 11,4 | -123
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-246 | -3,3 0,0 -21,1 -2,5 0,0 12,7 | -11,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,2 | -65,9 3,1 -19,9 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 556,2 | -65,9 3,1 -19,9 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 11,4 | -14,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 538,8 | -65,6 | 3,1 |-20,5 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 12,7 | -13,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,2 | -65,8 | 3,1 -20,1 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 552,2 | -65,8 | 3,1 -20,1 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 11,4 | -14,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -22,8 -2,9 0,0 12,7 | -13,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 548,1 | -65,8 3,1 -20,2 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 11,4 | -141
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 548,1 | -65,8 | 3,1 -20,2 | -3,0 0,0 -22,6 -2,9 0,0 12,7 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 239,5 | -58,6 | 2,3 |-246 | -3,3 0,0 -21,0 -2,5 0,0 11,4 | -121
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2395 | -586 | 2,3 |-246 | -3,3 0,0 -21,0 -2,5 0,0 12,7 | -10,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 232,3 | -58,3 | 2,3 |-245 | -3.1 0,0 -20,5 -2,5 0,0 11,4 | -115
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-245 | -3,1 0,0 -20,5 -2,5 0,0 12,7 | -10,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 220,7 | -57,9 22 |-245 | -3,0 0,0 -20,0 -2,5 0,0 11,4 | -11,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 220,7 | -57,9 22 |-245 | -3,0 0,0 -20,0 -2,5 0,0 12,7 | -9,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2283 | -58,2 | 2,3 |-245 | -31 0,0 -20,3 -2,5 0,0 11,4 | -11,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 228,3 | -582 | 2,3 |-245 | -3.1 0,0 -20,3 -2,5 0,0 12,7 | -10,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 11,4 | -143
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 530,8 | -65,5 3,1 -20,7 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 12,7 | -13,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 572,0 | -66,1 3,1 -19,4 | -3,0 0,0 -22,3 -2,9 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -22,3 -2,9 0,0 12,7 | -125
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 11,4 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 560,3 | -66,0 3,1 -19,8 | -3,0 0,0 -22,5 -2,9 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 11,4 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -22,4 -2,9 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 11,4 | -144
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 12,7 | -13,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 -20,8 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 11,4 | -14,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 |-20,8 | -3,0 0,0 -22,9 -2,9 0,0 12,7 | -13,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -22,2 -2,9 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -22,2 -2,9 0,0 12,7 | -12,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 518,7 | -65,3 3,1 21,0 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 11,4 | -145
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 518,7 | -653 | 3,1 |-21,0 | -3,0 0,0 -23,0 -2,9 0,0 12,7 | -13,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,4 -2,6 0,0 11,4 | -11,6
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -20,4 -2,6 0,0 12,7 | -10,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4448 | -64,0 29 |-225 | -3,2 0,0 -23,6 -2,8 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4448 | -64,0 29 |-225 | -3,2 0,0 -23,6 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4522 | -64,1 | 3,0 | -224 | -3,2 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,8 | 64,3 | 3,0 |-222 | -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 11,4 | -14,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 463,8 | -64,3 | 3,0 | -222 | -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,2 -2,8 0,0 11,4 | -14,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,2 -2,8 0,0 12,7 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 433,3 | 63,7 | 29 |-228 | -3,3 0,0 -23,7 -2,8 0,0 11,4 | -15,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4333 | 63,7 | 29 |-228 | -33 0,0 -23,7 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 440,8 | -639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -23,6 -2,8 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 440,8 | 639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -23,6 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 459,7 | -642 | 3,0 |-22,3 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-22,3 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4929 | -648 | 3,0 |-21,6 | -3,1 0,0 -23,3 -2,9 0,0 11,4 | -14.8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4929 | 648 | 3,0 |-21,6 | -3,1 0,0 -23,3 -2,9 0,0 12,7 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 488,9 | -64,8 30 |-21,8 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2172 | -57,7 | 22 |-245 | -3,0 0,0 -19,9 -2,5 0,0 11,4 | -10,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2172 | -57,7 | 22 |-245 | -3,0 0,0 -19,9 -2,5 0,0 12,7 | -9,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5145 | -652 | 3,0 |-21,1 | -3,0 0,0 -23,1 -2,9 0,0 11,4 | -14,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 5145 | -65,2 | 3,0 |-21,1 | -3,0 0,0 -23,1 -2,9 0,0 12,7 | -13,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4848 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3.1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -15,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 484,8 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 11,4 | -14,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -23,4 -2,8 0,0 12,7 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 480,8 | -64,6 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 11,4 | -149
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,9 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 | -22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 11,4 | -14,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4769 | -64,6 | 3,0 | -22,0 | -3,1 0,0 -23,5 -2,8 0,0 12,7 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 399,2 | -63,0 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,5 -2,8 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 399,2 | -63,0 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,5 -2,8 0,0 12,7 | -12,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -23,3 2,7 0,0 11,4 | -146
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 353,8 | 62,0 | 2,8 |-23,7 | -3,5 0,0 -23,3 -2,7 0,0 12,7 | -13,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2957 | 604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -19,6 -2,7 0,0 11,4 | -10,8
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Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LArmschutzmaBnahmen PEUTZ
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2957 | -604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -19,6 -2,7 0,0 12,7 | -9,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -22,1 2,7 0,0 11,4 | -134
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -22,1 2,7 0,0 12,7 | -12,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,1 | -62,1 28 |-233 | -34 0,0 -22,9 2,7 0,0 11,4 | -14,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 361,1 | 62,1 | 2,8 | -233 | -34 0,0 -22,9 -2,7 0,0 12,7 | -12,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2772 | -59,8 | 25 |-243 | -33 0,0 21,7 -2,6 0,0 11,4 | -129
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2772 | -59,8 | 25 |-243 | -3,3 0,0 21,7 -2,6 0,0 12,7 | -11,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 273,3 | -59,7 | 25 |-243 | -3,3 0,0 -21,7 -2,6 0,0 11,4 | -12,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-243 | -3,3 0,0 -21,7 -2,6 0,0 12,7 | -11,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 288,6 | -60,2 26 |-223 | -2,6 0,0 -19,3 -2,6 0,0 11,4 | -10,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -19,3 -2,6 0,0 12,7 | -9,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2996 | -605 | 2,6 |-223 | -2,7 0,9 -18,9 -2,7 0,0 11,4 | -10,1
4 |Lkw Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 2996 | -60,5 | 26 |-22,3 | -2,7 0,9 -18,9 -2,7 0,0 12,7 | -8,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,1 | -62,9 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,4 -2,8 0,0 11,4 | -13,8
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 395,1 | -62,9 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,4 -2,8 0,0 12,7 | -12,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -22,3 -2,8 0,0 11,4 | -13,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -22,3 -2,8 0,0 12,7 | -12,4
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4219 | -635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 11,4 | -15,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 4292 | -63,6 | 2,9 |-229 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 11,4 | -15,2
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -23,8 -2,8 0,0 12,7 | -13,9
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 376,4 | -62,5 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 376,4 | -62,5 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 12,7 | -12,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 383,6 | -62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 11,4 | -13,6
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3836 | 62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -22,2 -2,8 0,0 12,7 | -12,3
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 406,7 | -63,2 | 2,9 |-225 | -3,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 11,4 | -14,0
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 406,7 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -22,6 -2,8 0,0 12,7 | -12,7
4 |Lkw Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3725 | 624 | 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,1 -2,8 0,0 11,4 | -13,5
4 |Lkw Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 63,2 | 63,2 0 0 0 3725 | 624 | 28 |-22,7 | -3,0 0,0 -22,1 -2,8 0,0 12,7 | -12,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 365,0 | -62,2 28 |-22,8 | -3,0 0,0 -26,4 2,7 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 365,0 | -62,2 | 2,8 |-22,8 | -3,0 0,0 -26,4 -2,7 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3836 | 62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 0,5 | -28,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3836 | -62,7 | 28 |-22,6 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 3,0 | -26,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -27,6 2,7 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 353,8 | -62,0 28 |-23,7 | -35 0,0 -27,6 2,7 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,1 | -62,1 28 |-233 | -34 0,0 -27,2 2,7 0,0 0,5 | -29,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 361,1 | -62,1 | 2,8 |-233 | -3,4 0,0 -27,2 -2,7 0,0 3,0 | -26,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 376,44 | 62,5 | 2,8 | -22,7 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 0,5 | -28,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 376,44 | 62,5 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,5 -2,8 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -26,6 -2,8 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 387,9 | -62,8 28 |-226 | -3,0 0,0 -26,6 -2,8 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 395,1 | -62,9 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,7 -2,8 0,0 0,5 | -29,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3951 | -62,9 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,7 -2,8 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3725 | 624 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,4 -2,8 0,0 0,5 | -28,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 3725 | 624 | 2,8 |-22,7 | -3,0 0,0 -26,4 -2,8 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 406,8 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,9 -2,8 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 406,8 | -63,2 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,9 -2,8 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2957 | -60,4 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -23,9 2,7 0,0 0,5 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2957 | 604 | 26 |-223 | -2,7 0,0 -23,9 -2,7 0,0 3,0 | -23,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 510,7 | -652 | 3,0 |-21,2 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 506,6 | -65,1 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 506,6 | -65,1 30 |-214 | -3,0 0,0 -27,5 -2,9 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 630,0 | -67,0 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 630,0 | -67,0 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,6 -2,9 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 502,6 | -65,0 | 3,0 |-21,4 | -3,0 0,0 -27,6 -2,9 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2848 | -60,1 | 25 |-232 | -29 0,0 -24,7 -2,6 0,0 0,5 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 284,8 | -60,1 25 |-232 | -29 0,0 -24,7 -2,6 0,0 3,0 | -24,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 299,6 | -60,5 26 |-223 | -2,7 0,9 -23,2 2,7 0,0 0,5 | -25,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 299,6 | -60,5 26 |-223 | -2,7 0,9 -23,2 2,7 0,0 3,0 | -22,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -23,6 -2,6 0,0 0,5 | -25,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2886 | 60,2 | 26 |-223 | -2,6 0,0 -23,6 -2,6 0,0 3,0 | -23,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2733 | -59,7 | 25 |-243 | -33 0,0 -26,0 -2,6 0,0 0,5 | -28,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 273,3 | -59,7 | 25 |-243 | -3,3 0,0 -26,0 -2,6 0,0 3,0 | -25,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 277,2 | -59,8 25 | -243 | -3,3 0,0 -26,0 -2,6 0,0 0,5 | -28,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 277,2 | -59,8 25 | -243 | -3,3 0,0 -26,0 -2,6 0,0 3,0 | -25,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 484,8 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4848 | -64,7 | 3,0 |-21,9 | -31 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4769 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 463,8 | -64,3 30 |-222 | -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 463,8 | -64,3 30 |-222 | -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 467,8 | -64,4 | 3,0 | -22,1 -3,1 0,0 -27,7 -2,8 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 467,8 | -644 | 3,0 |-22,1 | -31 0,0 -27,7 -2,8 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 480,8 | -646 | 3,0 |-22,0 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 514,5 | -65,2 30 |-21,1 -3,0 0,0 -27,4 -2,9 0,0 0,5 | -29,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 514,5 | -65,2 30 |-21,1 -3,0 0,0 -27,4 -2,9 0,0 3,0 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2172 | -57,7 | 22 |-245 | -3,0 0,0 -24,2 -2,5 0,0 0,5 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2172 | -57,7 | 22 |-245 | -3,0 0,0 -24,2 -2,5 0,0 3,0 | -23,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4889 | 648 | 3,0 |-21,8 | -3,1 0,0 -27,8 -2,9 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 492,9 | -64,8 30 |-216 | -3,1 0,0 -27,6 -2,9 0,0 0,5 | -30,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 492,9 | -64,8 30 |-216 | -3,1 0,0 -27,6 -2,9 0,0 3,0 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 471,8 | -64,5 30 |-21,9 | -3,1 0,0 -27,5 -2,8 0,0 0,5 | -29,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 471,8 | 645 | 3,0 |-21,9 | -31 0,0 -27,5 -2,8 0,0 3,0 | -27,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 399,2 | -63,0 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,8 -2,8 0,0 0,5 | -29,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 399,2 | -63,0 | 29 |-225 | -3,0 0,0 -26,8 -2,8 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 440,8 | 639 | 29 |-226 | -3,3 0,0 -27,9 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 440,8 | -63,9 29 |-226 | -3,3 0,0 -27,9 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 0,5 | -30,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 429,2 | -63,6 29 |-229 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 3,0 | -27,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 0,5 | -30,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4219 | 635 | 29 |-23,0 | -34 0,0 -28,1 -2,8 0,0 3,0 | -27,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4333 | 63,7 | 29 |-22,8 | -33 0,0 -28,0 -2,8 0,0 0,5 | -30,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 433,3 | -63,7 | 29 |-228 | -3,3 0,0 -28,0 -2,8 0,0 3,0 | -27,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 452,2 | -64,1 30 |-224 | -3,2 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4448 | 640 | 29 |-225 | -32 0,0 -27,9 -2,8 0,0 0,5 | -30,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4448 | 640 | 29 |-225 | -3,2 0,0 -27,9 -2,8 0,0 3,0 | -27,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -33 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 4181 | 634 | 29 |-229 | -3,3 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-223 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 0,5 | -30,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 459,7 | -64,2 30 |-223 | -3,1 0,0 -27,8 -2,8 0,0 3,0 | -27,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,8 | -65,4 | 3,1 -20,8 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 0,5 | -29,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 526,8 | -654 | 3,1 |-20,8 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 3,0 | -27,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 0,5 | -29,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 530,8 | -65,5 | 3,1 |-20,7 | -3,0 0,0 -27,2 -2,9 0,0 3,0 | -27,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 0,5 | -29,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 534,7 | -65,6 3,1 -20,6 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 3,0 | -27,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 -20,9 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 0,5 | -29,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 522,7 | -65,4 | 3,1 |-20,9 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 3,0 | -27,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -26,6 -2,9 0,0 0,5 | -29,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 572,0 | -66,1 | 3,1 |-194 | -3,0 0,0 -26,6 -2,9 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -26,5 -2,9 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 576,0 | -66,2 3,1 -19,3 | -3,0 0,0 -26,5 -2,9 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 518,7 | -65,3 3,1 21,0 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 0,5 | -29,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 518,7 | -653 | 3,1 |-21,0 | -3,0 0,0 -27,3 -2,9 0,0 3,0 | -27,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5481 | -658 | 3,1 |-20,2 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5481 | -658 | 3,1 |-20,2 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-245 | -3,1 0,0 -24,8 -2,5 0,0 0,5 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 232,3 | -58,3 23 |-245 | -3,1 0,0 -24,8 -2,5 0,0 3,0 | -24,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 239,5 | -58,6 23 | -246 | -3,3 0,0 -25,3 -2,5 0,0 0,5 | -27,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2395 | -586 | 2,3 | -246 | -3,3 0,0 -25,3 -2,5 0,0 3,0 | -24,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-246 | -3,3 0,0 -25,4 -2,5 0,0 0,5 | -27,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2434 | -58,7 | 23 |-246 | -3,3 0,0 -25,4 -2,5 0,0 3,0 | -25,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 2283 | -58,2 | 2,3 |-245 | -31 0,0 -24.6 -2,5 0,0 0,5 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 228,3 | -58,2 23 |-245 | -3,1 0,0 -24,6 -2,5 0,0 3,0 | -24,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 0,5 | -29,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 538,8 | -65,6 3,1 -20,5 | -2,9 0,0 -27,1 -2,9 0,0 3,0 | -26,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5522 | -658 | 3,1 |-20,1 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 5522 | -658 | 3,1 |-20,1 | -3,0 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 220,7 | -57,9 | 22 |-245 | -3,0 0,0 -243 -2,5 0,0 0,5 | -26,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 220,7 | -57,9 22 |-245 | -3,0 0,0 -24,3 -2,5 0,0 3,0 | -23,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -26,2 -2,9 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 602,0 | -66,6 3,1 -18,5 | -3,1 0,0 -26,2 -2,9 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 606,0 | -66,6 | 3,1 |-184 | -3, 0,0 -26,2 -2,9 0,0 0,5 | -28,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 606,0 | -66,6 | 3,1 |-184 | -3, 0,0 -26,2 -2,9 0,0 3,0 | -26,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 |-19,1 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 610,1 | -66,7 | 3,1 -19,1 -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -26,3 -2,9 0,0 0,5 | -28,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 597,9 | -66,5 3,1 -18,7 | -3,1 0,0 -26,3 -2,9 0,0 3,0 | -26,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 639,5 | -67,1 32 |-185 | -3,3 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6395 | -67,1 | 32 |-185 | -3,3 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6219 | -669 | 32 |-188 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 6219 | -669 | 32 |-188 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 625,9 | -66,9 32 |-18,7 | -3,2 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,0 | -66,8 3,1 -19,0 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 614,0 | -66,8 | 3,1 |-19,0 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2

flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 560,3 | -66,0 | 3,1 |-19,8 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 0,5 | -29,1
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 564,3 | -66,0 3,1 -19,7 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 3,0 | -26,6
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,0 | -66,1 3,1 -19,6 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 0,5 | -29,0
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 568,0 | -66,1 | 3,1 |-19,6 | -3,0 0,0 -26,7 -2,9 0,0 3,0 | -26,5
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,2 | -659 | 3,1 |-19,9 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 0,5 | -29,2
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 556,2 | -659 | 3,1 |-19,9 | -3,0 0,0 -26,8 -2,9 0,0 3,0 | -26,7
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 0,5 | -29,3
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LN |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 618,0 | -66,8 32 |-189 | -3,2 0,0 -26,9 -2,9 0,0 3,0 | -26,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 580,2 | -66,3 3,1 -19,2 | -3,1 0,0 -26,5 -2,9 0,0 0,5 | -28,9
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 580,2 | -66,3 | 3,1 |-19,2 | -3,1 0,0 -26,5 -2,9 0,0 3,0 | -26,4
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrT  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -26,4 -2,9 0,0 0,5 | -28,8
5 |Lkw < 3,5t Abstellen Punkt LrN  |Lkw Anlieferung 58,9 | 58,9 0 0 0 584,2 | -66,3 | 3,1 |-19,1 | -3, 0,0 -26,4 -2,9 0,0 3,0 | -26,3
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 429,1 | -636 | 2,6 |-188 | -1,1 0,0 -5,4 -2,8 0,0 14| 73
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 458 | 0 4 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -5,4 -2,8 0,0 12,7 | 8,5
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -4,9 2,7 0,0 14| 7,8
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,6 459 | 0 4 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -4,9 2,7 0,0 12,7 | 9,1
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -7,0 -2,8 0,0 11,4 | 56
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,3 339 | 0 4 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -7,0 -2,8 0,0 12,7 | 6,8
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 231,0 | -58,3 1,9 |-224 | -08 0,1 -6,2 -2,4 0,0 11,4 | 6,8
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 231,0 | -58,3 1,9 | -224 | -0,8 0,1 -6,2 2,4 0,0 12,7 | 8,1
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 565,6 | -66,0 28 |-16,1 -1,4 0,0 -6,2 -2,9 0,0 114 | 6,4
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,6 36,4 | 0 4 0 565,6 | -66,0 28 | -16,1 -1,4 0,0 -6,2 -2,9 0,0 12,7 | 7,6
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 618,1 | -66,8 28 |-147 | -1,6 0,0 -5,0 -2,9 0,0 14| 75
6 |Lkw Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 59,0 | 75,2 418 | 0 4 0 618,1 | -66,8 | 2,8 |-14,7 | -1,6 0,0 -5,0 -2,9 0,0 12,7 | 8,7
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 368 | 0 4 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -6,5 -2,8 0,0 11,4 | 6,1
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 74,7 36,8 | 0 4 0 520,4 | -65,3 27 |-173 | -1,3 0,0 -6,5 -2,8 0,0 12,7 | 7,4
6 |Lkw Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -4,3 -2,6 0,0 114 | 8,5
6 |Lkw Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 59,0 | 73,3 272 | 0 4 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -4,3 -2,6 0,0 12,7 | 9,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 375,9 | -62,5 25 |-195 | -1,0 0,0 -9,9 2,7 0,0 0,5 | -12,1
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 459 | 0 0 0 3759 | -625 | 25 |-195 | -1,0 0,0 -9,9 2,7 0,0 3,0 | 96
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 231,0 | -58,3 1,9 |-224 | -08 0,1 -11,2 -2,4 0,0 0,5 | -13,1
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 231,0 | -58,3 1,9 | -224 | -0,8 0,1 -11,2 -2,4 0,0 3,0 | -10,6
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -10,4 -2,8 0,0 0,5 | -12,7
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,6 458 | 0 0 0 429,1 | -63,6 26 |-188 | -1,1 0,0 -10,4 -2,8 0,0 3,0 | -10,2
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 476,0 | -64,5 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -12,0 -2,8 0,0 0,5 | -14,3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,3 339 | 0 0 0 476,0 | -645 | 2,7 |-183 | -1,2 0,0 -12,0 -2,8 0,0 3,0 | -11,8
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -11,5 -2,8 0,0 0,5 | -13,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,7 368 | 0 0 0 5204 | -653 | 2,7 |-17,3 | -1,3 0,0 -11,5 -2,8 0,0 3,0 | -11,.3
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 565,6 | -66,0 28 |-16,1 -1,4 0,0 -11,2 -2,9 0,0 0,5 | -13,5
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrN  |Lkw Anlieferung 54,0 | 69,6 36,4 | 0 0 0 565,6 | -66,0 28 | -16,1 -1,4 0,0 -11,2 -2,9 0,0 3,0 | -11,0
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -9,3 -2,6 0,0 05| -11,4
7 |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 68,3 272 | 0 0 0 286,5 | -60,1 22 |-189 | -0,8 0,0 -9,3 -2,6 0,0 3,0 | -89
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LrT  |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 618,1 | -66,8 | 2,8 |-14,7 | -1,6 0,0 -10,0 -2,9 0,0 05| -12,4
7  |Lkw < 3,5t Rangieren Linie LN |Lkw Anlieferung 54,0 | 70,2 418 | 0 0 0 618,1 | -66,8 | 28 |-147 | -1,6 0,0 -10,0 -2,9 0,0 30| 99
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,7 |-222 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4442 | -63,9 2,7 |-222 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 471,2 | -64,5 27 |-216 | -2,0 0,0 -12,8 -2,8 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4712 | 645 | 2,7 |-216 | -2,0 0,0 -12,8 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4632 | 643 | 2,7 |-21,8 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4632 | 643 | 2,7 |-21,8 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4516 | -641 | 2,7 |-221 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 451,6 | -64,1 2,7 |-22,1 -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4326 | -63,7 | 26 |-2255 | -2,0 0,0 -13,1 -2,8 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 4326 | -63,7 | 26 |-225 | -2,0 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4174 | 634 | 26 |-228 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4174 | -634 | 26 |-22,8 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4591 | -642 | 2,7 |-219 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 459,1 | -64,2 2,7 |-219 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 467,2 | 644 | 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 467,2 | 64,4 | 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 4923 | 648 | 2,7 |-21,1 | -19 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4923 | 648 | 2,7 |-21,1 | -1,9 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5139 | -652 | 2,8 |-20,7 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 513,9 | -65,2 28 |-20,7 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2159 | -57,7 1,9 | -246 | -1,6 0,6 -9,0 -2,5 0,0 11,4 | 0,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2159 | -57,7 1,9 | -246 | -1,6 0,6 -9,0 -2,5 0,0 12,7 | 1,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 488,3 | -64,8 27 |-214 | -2,0 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4883 | 648 | 2,7 |-21,4 | -2,0 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4842 | 64,7 | 2,7 |-215| -2,0 0,0 -13,0 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4842 | 64,7 | 2,7 |-215 | -2,0 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 476,3 | -64,5 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 476,3 | -64,5 2,7 |-21,7 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 480,2 | -64,6 27 |-216 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 4802 | -646 | 2,7 |-216 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 ] 0 0 0 555,7 | -659 | 2,8 |-20,2 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 555,7 | -659 | 2,8 |-20,2 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 583,7 | -66,3 28 |-198 | -2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 583,7 | -66,3 28 |-198 | -2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 579,7 | -66,3 28 |-199 | 2,1 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 579,7 | -66,3 | 2,8 |-19,9 | -21 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 559,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 559,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2, 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 571,4 | -66,1 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 571,4 | -66,1 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 567,5 | -66,1 28 |-199 | 2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5675 | -66,1 | 2,8 |-19,9 | -2 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 563,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 563,8 | -66,0 | 2,8 |-20,1 | -2,1 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6015 | -66,6 | 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 601,5 | -66,6 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 597,4 | -66,5 29 |-196 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 597,4 | -66,5 29 |-196 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6255 | -66,9 | 2,9 |-19,1 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6255 | -66,9 | 2,9 |-19,1 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6055 | -66,6 | 2,9 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 605,5 | -66,6 29 |-195 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 617,5 | -66,8 29 |-193 | -2,2 0,0 -13,0 -2,9 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 617,5 | -66,8 29 |-193 | -2,2 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 613,5 | -66,7 | 2,9 |-193 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 6135 | -66,7 | 29 |-193 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 609,6 | -66,7 | 2,9 |-194 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 11,4 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 6096 | -66,7 | 29 |-194 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2194 | -57,8 1,9 | -247 | 1,6 0,6 -9,1 -2,5 0,0 11,4 | -0,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2194 | -57,8 1,9 | -247 | 1,6 0,6 -9,1 -2,5 0,0 12,7 | 1,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 551,6 | -65,8 28 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 114 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5516 | -658 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 538,2 | -656 | 2,8 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 11,4 | 40
8  |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 538,2 | -65,6 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,6 -2,9 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 227,1 | -58,1 20 |-24,7 | 1,7 0,9 -9,1 -2,5 0,0 114 | -0,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 227,1 | -58,1 20 |-24,7 | 1,7 0,9 -9,1 -2,5 0,0 12,7 | 1,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2423 | -58,7 | 2,1 246 | -1,7 1,1 -9,3 -2,5 0,0 114 | -04
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2423 | -58,7 | 2,1 |-246 | -1,7 1,1 -9,3 -2,5 0,0 12,7 | 0,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2383 | -585 | 2,0 |-246 | -1,7 11 -9,3 -2,5 0,0 11,4 | -0,4

F 7860-1.1 - 08.04.2016 - Anlage 15.38

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 2383 | -585 | 2,0 |-246 | -1,7 11 -9,3 -2,5 0,0 12,7 | 0,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 231,1 | -58,3 20 |-24,7 | 1,7 0,9 -9,2 -2,5 0,0 11,4 | -0,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 231,1 | -58,3 20 |-24,7 | 1,7 0,9 -9,2 -2,5 0,0 12,7 | 1,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 522,2 | -65,3 28 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 522,2 | -65,3 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 518,1 | -653 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 518,1 | -653 | 2,8 |-20,5 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 575,5 | -66,2 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 11,4 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 575,5 | -66,2 28 |-199 | -21 0,0 -12,8 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 526,2 | -654 | 2,8 |-204 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 526,2 | -654 | 2,8 |-20,4 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | 2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5476 | -65,8 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 11,4 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 5476 | -65,8 | 2,8 |-20,2 | -2,0 0,0 -12,7 -2,9 0,0 12,7 | -29
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 5342 | -655 | 2,8 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | -4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 534,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 530,2 | -65,5 28 |-20,3 | -2,0 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 382,9 | 62,7 | 2,6 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | -41
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 382,9 | 62,7 | 2,6 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 375,7 | 625 | 2,5 |-232 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | -41
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 375,7 | -62,5 25 |-232 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 371,8 | 624 | 25 |-23,3 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 371,8 | 624 | 25 |-23,3 | -2,1 0,0 -12,7 -2,8 0,0 12,7 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3643 | 622 | 25 |-234 | -2,1 0,0 -12,7 -2,7 0,0 11,4 | 40
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3643 | 622 | 25 |-234 | -2,1 0,0 -12,7 -2,7 0,0 12,7 | 2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2947 | 604 | 23 |-223 | -1,6 0,1 -9,3 -2,6 0,0 11,4 | -0,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 2947 | -604 | 23 |-223 | -1,6 0,1 -9,3 -2,6 0,0 12,7 | 0,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 353,0 | -61,9 25 |-239 | -2,2 0,0 -13,1 2,7 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 353,0 | -61,9 25 |-239 | -2,2 0,0 -13,1 2,7 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 360,3 | -62,1 25 |-23,7 | -2,1 0,0 -12,9 2,7 0,0 114 | 43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 360,3 | -62,1 | 25 |-23,7 | -2,1 0,0 -12,9 -2,7 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4213 | -63,5 | 2,6 | -22,7 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4213 | -63,5 | 2,6 |-22,7 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 398,5 | -63,0 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 398,5 | -63,0 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 440,2 | -63,9 2,7 |-223 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4402 | -63,9 | 2,7 |-223 | -2,0 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4286 | 636 | 26 |-226 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 11,4 | -45
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 4286 | 636 | 26 |-22,6 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,2
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,1 | -63,2 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 114 | 45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 406,1 | -63,2 26 |-23,0 | -2,1 0,0 -13,1 -2,8 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 387,2 | -62,8 26 | -23,1 -2,1 0,0 -12,9 -2,8 0,0 114 | 42
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 3872 | 62,8 | 26 |-23,1 | -2,1 0,0 -12,9 -2,8 0,0 12,7 | -3,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3944 | 629 | 26 |-23,1 | -2 0,0 -13,0 -2,8 0,0 11,4 | -43
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 3944 | 629 | 26 |-23,1 | -21 0,0 -13,0 -2,8 0,0 12,7 | -3.1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 510,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 11,4 | 4,0
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 510,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 506,1 | -65,1 28 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 114 | -39
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 506,1 | -65,1 | 2,8 |-20,7 | -1,9 0,0 -12,5 -2,9 0,0 12,7 | -2,7
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 283,8 | -60,1 | 2,3 |-233 | -1,7 0,0 -10,3 -2,6 0,0 11,4 | 15
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrN  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 283,8 | -60,1 23 |-233 | 1,7 0,0 -10,3 -2,6 0,0 12,7 | -0,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 121 | 0 0 0 502,0 | -650 | 2,8 |-20,8 | -1,9 0,0 -12,4 -2,9 0,0 11,4 | -3,9
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 502,0 | -65,0 28 |-20,8 | -1,9 0,0 -12,4 -2,9 0,0 12,7 | -2,6
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,5 | -66,9 29 |-192 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 114 | 44
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 621,5 | -66,9 29 |-192 | -2,2 0,0 -12,9 -2,9 0,0 12,7 | -3,1
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 639,1 | -67,1 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,2 -2,9 0,0 11,4 | 47
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 639,1 | -67,1 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,2 -2,9 0,0 12,7 | -35
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 | 0 0 0 6295 | -67,0 | 29 |-192 | -23 0,0 -13,0 -2,9 0,0 11,4 | -45
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 629,5 | -67,0 29 |-192 | -2,3 0,0 -13,0 -2,9 0,0 12,7 | -3,3
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 298,7 | -60,5 23 |-223 | -1,6 0,3 -9,3 2,7 0,0 114 | -05
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 298,7 | -60,5 23 |-223 | -1,6 0,3 -9,3 2,7 0,0 12,7 | 0,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 1211 0 0 0 287,7 | 602 | 23 |-222 | -1,6 0,0 -9,2 -2,6 0,0 11,4 | -04
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 2877 | 60,2 | 23 |-222 | -1,6 0,0 -9,2 -2,6 0,0 12,7 | 0,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 725 121 0 0 0 276,2 | -59,8 | 22 |-246 | -1,9 0,0 -11,6 -2,6 0,0 11,4 | -2,8
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 276,2 | -59,8 22 |-246 | -1,9 0,0 -11,6 -2,6 0,0 12,7 | -1,5
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LrT  |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 272,3 | -59,7 | 22 |-246 | -1,9 0,0 -11,5 -2,6 0,0 114 | -26
8 |Lkw Ladetatigkeiten Linie LN |Lkw Anlieferung 61,7 | 72,5 12,1 0 0 0 272,3 | -59,7 | 22 |-246 | -1,9 0,0 -11,5 -2,6 0,0 12,7 | 14
9 |Wiesel Linie LrT  |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 363,44 | 62,2 | 25 |-144 | -1,6 0,0 13,5 -2,5 0,0 16,1 | 27,0
9 |Wiesel Linie LN |Wechselbriicken 63,0 | 89,1 4083 | 0 0 0 3634 | 622 | 25 |-144 | -1,6 0,0 13,5 -2,5 0,0 13,0 | 23,9
10 |Wechselbriickenstellpldtze 50 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 2546 | -59,1 | 2,0 |-20,8 | -0,8 0,1 7.8 -2,5 0,0 16,1 | 21,4
10 |Wechselbriickenstellplatze 50 |Flache LN |Wechselbriicken 54,3 | 86,5 | 1650,8 | O 0 0 2546 | -59,1 | 2,0 |-20,8 | -0,8 0,1 7.8 -2,5 0,0 13,0 | 18,3
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrT  |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 3448 | -61,7 | 2,3 7,2 -1,4 0,0 23,2 -2,5 0,0 16,1 | 36,8
10 |Wechselbriickenstellplatze 150 |Flache LrN |Wechselbriicken 54,1 91,3 51882 | 0 0 0 3448 | -61,7 | 2,3 7,2 -1,4 0,0 23,2 -2,5 0,0 13,0 | 33,7
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LT  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 7919 | -69,0 | 0,8 |-16,1 | -1,0 0,0 -21,3 -3,0 0,0 23,0 | -1,2
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,0 797 | 0 0 0 7919 | -69,0 | 0,8 |-16,1 | -1,0 0,0 -21,3 -3,0 0,0 17,8 | -6,4
11 |Pkw An- / Abfahrt Linie LT |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 7250 | -682 | 25 |-139 | -1,3 0,0 -16,5 -3,0 0,0 23,0 | 35
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
11 |Pkw An-/ Abfahrt Linie LN  |Pkw Parken 45,0 | 64,3 850 | 0 0 0 7250 | -682 | 25 |-139 | -1,3 0,0 -16,5 -3,0 0,0 17,8 | -1,7
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LT  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 2454 | -588 | 1,3 |-1555 | -0,3 0,6 2,0 -1,4 0,0 23,0 | 23,7
12 |Pkw Stellplatze n=1.250 Flache LN  |Pkw Parken 28,8 | 74,7 |38950,2| 0 0 0 2454 | -588 | 1,3 |-155 | -0,3 0,6 2,0 -1,4 0,0 17,8 | 18,4
15 |Ladezone 56 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 473,8 | -64,5 30 |-23,7 | -2,6 0,0 7,0 -2,8 0,0 11,4 | 15,7
15 |Ladezone 56 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,3 | 91,9 7225 | 0 0 3 4738 | 645 | 3,0 |-23,7 | -2,6 0,0 7,0 -2,8 0,0 12,7 | 16,9
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrT  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 2836 | -60,0 | 25 |-232 | -1,7 0,0 2,7 -2,5 0,0 11,4 | 11,6
16 |Verladezone 6 Docks Flache LrN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 2836 | -60,0 | 25 |-232 | -1,7 0,0 2,7 -2,5 0,0 12,7 | 12,9
17 |Verladezone 6 Docks Flache LT |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 227,5 | -58,1 2,1 249 | 1,7 0,0 2,5 2,4 0,0 11,4 | 11,6
17 |Verladezone 6 Docks Flache LN  |Lkw Ladetatigkeiten 63,6 | 82,2 725 | 0 0 3 227,5 | -58,1 2,1 249 | 1,7 0,0 2,5 2,4 0,0 12,7 | 12,8
18 |Ostfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 (893 | 25332 | 0 0 3 660,4 | -67,4 | 3,0 |-23,7 | -1,8 0,0 2,4 -2,5 0,0 0,0 | -0,1
18 |Ostfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |893 | 25332 | 0 0 3 660,4 | -67,4 | 30 |-23,7 | -1,8 0,0 2,4 -2,5 0,0 0,0 | -0,1
19 |Ostfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 354,0 | 62,0 | 1,8 | -22,6 | -0,9 0,0 1,4 -1,1 0,0 00| 03
19 |Ostfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 522 | 820 9454 | 0 0 3 354,0 | -62,0 | 1,8 |-22,6 | -0,9 0,0 1,4 -1,1 0,0 00| 03
20 |Nordfassade 1 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |91,0 | 37450 | O 0 3 4796 | 646 | 24 |-21,9 | -1,2 0,0 8,7 -2,3 0,0 00| 65
20 |Nordfassade 1 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 (91,0 | 37450 | O 0 3 4796 | 646 | 24 |-21,9 | -1,2 0,0 8,7 -2,3 0,0 00| 65
21  |Nordfassade 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 3485 | 61,8 | 2,0 |-24,7 | -1 0,0 -13,6 -2,1 0,0 0,0 | -15,7
21 |Nordfassade 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 | 692 247 | 0 0 3 3485 | -61,8 | 2,0 |-24,7 | -1 0,0 -13,6 -2,1 0,0 0,0 | -15,7
22 |Nordfassade 3 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 3422 | -61,7 | 21 |-235 | -1,0 0,0 7.4 -1,6 0,0 0,0 | -9,0
22 |Nordfassade 3 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2182 | 0 0 3 3422 | 61,7 | 21 |-235 | -1,0 0,0 7.4 -1,6 0,0 0,0 | -9,0
23 |Nordfassade 4 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |775 5256 | 0 0 3 3233 | 61,2 | 20 |-21,8 | -0,8 0,0 -1,3 -1,6 0,0 0,0 | -3,0
23 |Nordfassade 4 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |775 5256 | O 0 3 3233 | 61,2 | 20 |-21,8 | -0,8 0,0 -1,3 -1,6 0,0 0,0 | -3,0
24 |Nordfassade 5 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 2825 | -60,0 | 1,9 |-21,8 | -0,7 0,0 2,5 -1,4 0,0 00| 1,2
24 |Nordfassade 5 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 80,2 9813 | 0 0 3 2825 | -60,0 | 1,9 |-21,8 | -0,7 0,0 2,5 -1,4 0,0 00| 1,2
25 |Nordfassade 6 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 250,44 | -59,0 | 1,9 | -233 | -0,7 0,0 -3,1 -1,0 0,0 0,0 | -41
25 |Nordfassade 6 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |749 2941 | 0 0 3 250,44 | -59,0 | 1,9 |-233 | -0,7 0,0 -3,1 -1,0 0,0 0,0 | -41
26 |Nordfassade 7 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |788 7127 | 0 0 3 2217 | -579 | 1,8 |-215 | -0,6 0,0 3,6 -0,8 0,0 00| 27
26 |Nordfassade 7 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 788 7127 | 0 0 3 2217 | -579 | 18 |-21,5 | -0,6 0,0 3,6 -0,8 0,0 00| 27
27 |Nordfassade 8 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 196,7 | -56,9 | 1,8 |-23,0 | -0,5 0,0 -0,8 -0,6 0,0 0,0 | -1,3
27 |Nordfassade 8 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2909 | 0 0 3 196,7 | -56,9 | 1,8 |-23,0 | -0,5 0,0 -0,8 -0,6 0,0 0,0 | -1,3
28 |Nordfassade 9 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 764 4117 | 0 0 3 179,2 | -56,1 1,7 | -20,6 | -0,4 0,0 4,0 -0,6 0,0 00| 34
28 |Nordfassade 9 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |764 4117 | 0 0 3 179,2 | -56,1 1,7 | -20,6 | -0,4 0,0 4,0 -0,6 0,0 00| 34
29 |Nordfassade 10 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 160,0 | -55,1 1,7 | -211 | -04 0,0 4.1 -0,3 0,0 00| 38
29 |Nordfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 759 368,8 | 0 0 3 160,0 | -55,1 1,7 | -211 | -04 0,0 4.1 -0,3 0,0 00| 38
30 |Nordfassade 11 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 143,6 | -54,1 1,6 |-21,0 | -0,4 0,0 4.1 -0,2 0,0 00| 39
30 |Nordfassade 11 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 75,0 2957 | O 0 3 143,6 | -54,1 1,6 |-21,0 | -0,4 0,0 4.1 -0,2 0,0 00| 39
31 |Nordfassade 12 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 776 5481 | 0 0 3 1226 | -528 | 1,6 |-146 | -0,3 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 | 14,4
31 |Nordfassade 12 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |776 5481 | 0 0 3 1226 | -528 | 1,6 |-146 | -0,3 0,0 14,5 0,0 0,0 0,0 | 14,4
32 |Westfassade Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 123,1 | -52,8 | 1,5 44 | -04 0,0 32,6 -0,1 0,0 0,0 | 325
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KT | Ko s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
32 |Westfassade Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 |857 | 34974 | 0 0 3 1231 | -528 | 15 | 44 | -04 0,0 32,6 -0,1 0,0 0,0 | 325
33 |[Sudfassade 1 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 1875 | -56,5 | 1,6 |-23,7 | -0,5 0,0 1,6 -0,5 0,0 0,0 | 1,0
33 |[Sudfassade 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 77,7 5542 | 0 0 3 1875 | -56,5 | 1,6 |-23,7 | -0,5 0,0 1,6 -0,5 0,0 0,0 | 1,0
34 |[Sudfassade 2 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 201,7 | -571 | 16 |-243 | -0,6 0,0 -2,6 -0,6 0,0 0,0 | -3,2
34 |Sudfassade 2 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 290,3 | 0 0 3 201,7 | -571 | 16 |-243 | -0,6 0,0 -2,6 -0,6 0,0 0,0 | -32
35 |[Sudfassade 3 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 221,0 | -579 | 1,7 |-241 | 0,7 0,0 1,2 -0,7 0,0 00| 05
35 |[Sudfassade 3 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 780,3 | 0 0 3 221,0 | -579 | 1,7 |-241 | 0,7 0,0 1,2 -0,7 0,0 00| 05
36 |[Sudfassade 4 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 2424 | -58,7 | 1,8 |-244 | -0,7 0,0 4,1 -1,0 0,0 0,0 | -51
36 [Sudfassade 4 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 749 2943 | 0 0 3 2424 | -58,7 | 1,8 |-244 | -0,7 0,0 4,1 -1,0 0,0 0,0 | -5,1
37 |Sudfassade 5 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 784,7 | 0 0 3 2642 | -594 | 1,8 |-242 | -0,8 0,0 -0,4 -1,2 0,0 0,0 | -1,6
37 |Sudfassade 5 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 792 7847 | 0 0 3 2642 | -594 | 18 |-242 | -0,8 0,0 -0,4 -1,2 0,0 00| -1,6
38 |[Sudfassade 6 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 2876 | 602 | 1,9 |-244 | -0,9 0,0 -5,7 -1,3 0,0 0,0 | -71
38 |[Sudfassade 6 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 748 2886 | 0 0 3 2876 | 602 | 1,9 |-244 | 0,9 0,0 -5,7 -1,3 0,0 0,0 | -71
39 |[Sudfassade 7 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 736 2151 | 0 0 3 298,7 | 605 | 1,9 |-242 | -0,9 0,0 7,2 -1,4 0,0 0,0 | -85
39 |[Sudfassade 7 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 73,6 2151 | 0 0 3 298,7 | -605 | 19 |-242 | -0,9 0,0 7,2 -1,4 0,0 0,0 | -85
40 |[Sudfassade 8 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0 0 3 336,7 | -615 | 20 |-243 | -1,0 0,0 0,4 -1,5 0,0 0,0 | -1,2
40 |[Sudfassade 8 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 502 |82 | 15773 | 0O 0 3 336,7 | -615 | 20 |-243 | -1,0 0,0 0,4 -1,5 0,0 0,0 | -1,2
41 |Sudfassade 9 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 4440 | 639 | 25 |-243 | -1;3 0,0 5,0 2,1 0,0 00| 29
41 |Sudfassade 9 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |890 | 23553 | 0O 0 3 4440 | 639 | 25 |-243 | -1;3 0,0 5,0 2,1 0,0 00| 29
42 |Sudfassade 10 Flache LT  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0 0 3 5948 | 665 | 29 |-241 | -1,7 0,0 2,2 23 0,0 0,0 | 0,0
42 |Sudfassade 10 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |885 | 21403 | 0O 0 3 5948 | -665 | 29 |-241 | -1,7 0,0 2,2 2,3 0,0 0,0 | 0,0
43 |Dach 1 Flache LT |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 4834 | -64,7 | 1,9 |-143 | -15 0,0 24,0 -2,0 0,0 0,0 | 22,0
43 |Dach 1 Flache LN  |Logistikhalle 75 24 | 552 |102,6 |54252,7| O 0 0 4834 | -64,7 | 1,9 |-143 | -15 0,0 24,0 -2,0 0,0 0,0 | 22,0
44 |Dach 2 Flache LrT  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 96,5 |42240,5| 0 0 0 208,1 | -574 | 1,7 |-105 | -0,6 0,0 29,7 -0,1 0,0 0,0 | 29,6
44 |Dach 2 Flache LrN  |Logistikhalle 75 24 | 50,2 | 96,5 |42240,5| 0 0 0 208,1 | -574 | 1,7 | -105 | -0,6 0,0 29,7 -0,1 0,0 0,0 | 29,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" - mit LA&rmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
flr die Immissionsorte 3, 4 und 6 (mafBgebliches Geschoss)

PEUZ

Legende

Ob;j.- Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-ManB

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109:  Anforderungen an die Luftschallddammung von AuBenbauteilen (gdltig fir ein Verhéltnis Sy, / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"MaBgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Blrordume 1)
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsrdume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. Ry s des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 D) 50 45
7 Vil > 80 D) D) 50

') An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhéltnis Syy.r) / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw.r/ Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 + 1 0 -1 -2 -3

Swsr/ Sa:  Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2

Sa: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2
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