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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather StraBe / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

1. Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Die Stadt Wegberg plant die Erweiterung des Gewerbegebiets Rath-Anhoven. Vorgesehen
dafir sind Ackerflichen, die westlich an das bestehende Gewerbegebiet anschlieffen. Das
Plangebiet umfasst eine Flache von insgesamt 79.863 m? Im Norden wird der raumliche
Geltungsbereich durch die Strafle ,In Schénhausen” begrenzt (Abbildung 1). Diese sorgt flr
eine gute verkehrliche Anbindung. Das tberértliche Verkehrsnetz wird Uber die stlich gele-
gene B57 erreicht. Uber die B57 wird der Autobahnanschluss zur A46 und zur A61 ermég-
licht.

Abbildung 1: Gewerbegebiet Rath-Anhoven (Quelle Google Earth)

Die StralRe ,In Schonhausen” mindet als August-Horch-Allee in den ostlich gelegenen
Kreisverkehr B57 / Rather StralRe / August-Horch-Allee (Anlage 1). Von dort aus wird der
Verkehr vom bzw. zum Gewerbegebiet abgewickelt.

Im Rahmen dieses verkehrstechnischen Gutachtens soll auf der Grundlage aktueller Ver-
kehrsbelastungszahlen die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehres Gberprift werden.

PVT Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH

F\Gutachten\T-Z\Wagbarg\Rath-Anhover\ERLAEU-neu dac Seite 2 September 2019




Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather Strale / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

2. Verkehrsbelastung

Wie einleitend geschrieben, sollte die verkehrstechnische Untersuchung auf der Grundlage
aktueller Verkehrszahlungen erstellt werden. Um den ,Normalverkehr® an einem Werktag
zu erfassen, wurde am Kreisverkehr B57 / Rather Stralte / August-Horch-Allee eine Zah-
lung am Dienstag, den 03.09.2019, morgens von 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr, mittags von
12:00 Uhr bis 14:00 Uhr und abends von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefihrt.

Bei der Zahlung wurden die Verkehrsarten PKW + Lieferfahrzeuge / Busse / LKW / Last-
zug (LZ) / Krad und Fahrrad erfasst.

In den Anlagen 2 wurden die Ergebnisse der Verkehrszahlung fir die 3 Spitzenstunden
(morgens, mittags und abends) (bersichtlich in Fz/h dargestelit.

Die Verkehrsprognose 2030 berlicksichtigt die zukiinftige Entwicklung. Die Stadt Wegberg
geht zurzeit von keiner Verdnderung auf den Stadtstrallen aus.

Der Bundeswegeplan 2030 geht in Kapitel 10 fur Bundesautobahnen und Bundesfernstra-
ffen von einem Zuwachs im motorisierten Individualverkehr von 9,9% bezogen auf das Jahr
2010 aus.

Das jahrliche Wachstum betragt demnach 0,5%. Wenn man diesen Zuwachs zur Absiche-
rung auch auf den Knotenpunkt Kurt-Schumacher-Strafte / Adolf-Kolping-Stralte — Wun-
ramstralle bezieht, ist ein Wachstum bis zum Jahr 2030 um 11 x 0,5 = 5,5% zu erwarten.

In den Annahmen des vorliegenden Gutachtens ist an dieser Stelle eine rechnerische Un-
genauigkeit in der Ermittlung der Verkehrszunahme enthalten. Die Annahme des Bundes
mit Zunahme von 9,9% auf 20 Jahre fuhrt zu einem jahrlichen Wachstum von ca. 0,47%.
Rechnet man dieses Wachstum linear auf die in Frage stehenden 11 Jahre hoch, ergibt
sich eine Zunahme von 1,0047"! = 5,2932%.

Dieser Wert liegt aber unter dem von uns angesetzten Wert von 5,5%. Daher wird dieser
Wert von 5,5% als Prognose-Nullfall angenommen, weil man damit auf der ,sicheren Seite*
liegt.

Die sich damit ergebenden jeweiligen Knotenpunktbelastungen flr jede Spitzenstunde sind
in der Anlage 3 in Fz/h dargestelit.
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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 | Rather StraRe / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

3. Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Leistungsfihigkeit eines
Knotenpunktes nach HBS

Die zugrunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten mit und ohne Lichtsignalanlagen basieren auf dem
HBS, Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, der Forschungsgesell-
schaft flr Strallen- und Verkehrswesen Ausgabe 2015.

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit einer Einmindung bzw. eines Kreisverkehrs ohne
Lichtsignalanlage wird anhand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten die Verkehrs-
qualitat (siehe Anhang) der einzelnen Zufahrten festgelegt. Ziel ist es, normalerweise min-
destens die Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit < 45 s nicht zu unterschreiten.

Die Berechnung der Leistungsfihigkeiten nach HBS 2015 wird mit dem Verkehrsingeni-
eursarbeitsplatz LISA Version 6.2 durchgefiihrt. Die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines
Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage ist im Anhang, Kapitel B beschrieben.

Fur die Beurteilung eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage kann auch der Riickstau
zu einem entscheidenden Kriterium werden. Um diese entscheidenden Kriterien zu berlick-
sichtigen, werden die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die 95 %-Staulénge Nss (in m)
bemessen. Dies bedeutet: In 95 % der Zeit wahrend des betrachteten Bemessungsinter-
valls ist der Stau klrzer als ,Ngs* Meter. Bei 5 % der Zeit kann ein Stau vorhanden sein.

4. Leistungsfihigkeitsberechnungen Prognose 2030

Im Folgenden wird geprift, ob der Kreisverkehr im Prognosejahr 2030 in den Spitzenstun-
den leistungsfahig betrieben werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Morgenspitze im Jahre 2030 (Anlage 4) zeigt,
dass der Verkehr am Kreisverkehr B57 / Rather Stralle / August-Horch-Allee leistungsfahig
abgewickelt werden kann. Die Knotenpunktgesamtqualitdt erreicht die sehr gute Qualitats-
stufe A. Kein Verkehrsstrom wird schlechter als mit der sehr guten Qualitatsstufe A bewer-

tet.

Auch die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Mittagsspitze (Anlage 5) und die Abend-
spitze (Anlage 6) sind sehr leistungsfahig. In beiden Spitzenstunden erreicht die Knoten-
punktgesamtqualitdt ebenfalls die sehr gute Qualitdtsstufe A. Kein Verkehrsstrom wird
schlechter als mit der sehr guten Qualitatsstufe A bewertet.

Der Kreisverkehr kann somit den auftretenden Verkehr im Jahre 2030 leistungsfahig abwi-
ckeln.
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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather Strafle / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

5. Mehrverkehr

Die Stadt Wegberg plant die Erweiterung des Gewerbegebiets Rath-Anhoven. Das Plan-
gebiet umfasst eine Flache von insgesamt 79.863 m2. Insgesamt kénnen durch die Fest-
setzung des Bebauungsplanes ca. 51.400 m? durch Gewerbeflachen und ca. 7.000 m? fur
Verkehrsflachen innerhalb des Plangebietes versiegelt werden (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Stadtebauliches Konzept

Das Stadtebauliche Konzept sieht Grundstiickszuschnitte zwischen ca. 500 m* und 6.000
m? vor. Die Grundstiicke kénnen je nach Bedarf individuell angepasst werden, um dem
Bedarf der Gewerbebetriebe Rechnung zu tragen. Insgesamt ist eine Ansiedlung von 27
unterschiedlich grolen Gewerbebetrieben vorgesehen.
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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather Stralle / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

Fur den entstehenden Mehrverkehr fir die Kategorie PKW und LKW wurden folgende
Prognosen angenommen:
PKW: 27 Gewerbebetriebe X durchschnittlich 4 PKW
LKW: 27 Gewerbebetriebe X durchschnittlich 1,5 LKW

108 PKW
40 LKW

Innu

Diese zusatzliche Belastung verhalt sich unterschiedlich in den betrachteten Spitzenstun-
den (Anlage 8).

In der Morgenspitze fahren die berechneten 108 PKW zum neuen Gewerbegebiet. Um den
unglnstigsten Fall zu erhalten, wurde die Belastung auf die B57 gleich gehalten. Beide
Zufahrten bekommen eine zusatzliche Belastung von 50 PKW. Die berechneten 40 LKW
fahren vom Gewerbegebiet runter und verteilen sich auf die B57.

Da der schnellste Weg zur Autobahn sich im Siden befindet, werden die LKW dement-
sprechend aufgeteilt (30 LKW in Richtung B57 Stiden und 10 LKW in Richtung B57 Nor-
den).

In der Mittagsspitze fahren aufgrund von Schichtarbeiten und der Mittagspause 54 PKW
aus dem Gewerbegebiet und 54 PKW fahren zum Gewerbegebiet. Die LKW verteilen sich
gleichermalen. 20 LKW fahren aus der August-Horch-Allee in Richtung B57 und 20 LKW
fahren zuriick zu den neu erschliefenden Gewerbebetrieben.

Die Verteilung in der Abendspitze ist genau das Gegenteil der Morgenspitze. Die berech-
neten 108 PKW fahren aus dem Gewerbegebiet. Die 40 LKW fahren wieder zuriick zu den
Gewerbebetrieben.

Um den Mehrverkehr zu beriicksichtigen, wird dieser zu den Prognosebelastungen dazu
addiert. Somit kann eine Aussage getroffen werden, ob der Kreisverkehr im Prognosejahr
2030 mit der Mehrbelastung durch die Erweiterung des Gewerbegebietes leistungsfahig ist.

Die Belastungszahlen kénnen den Anlagen 9 entnommen werden.
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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather StraBe / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven

6. Leistungsfihigkeitsberechnungen Prognose 2030 mit Mehrverkehr

Im Folgenden wird gepriift, ob der Kreisverkehr im Prognosejahr 2030 auch mit Mehrbelas-
tung leistungsfahig betrieben werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die Morgenspitze im Jahre 2030 mit zusatzlichem
Verkehr aufgrund der neuen Gewerbebetriebe (Anlage 10) zeigt, dass der Verkehr am
Kreisverkehr B57 / Rather Strafle / August-Horch-Allee leistungsfihig abgewickelt werden
kann. Die Knotenpunktgesamtqualitat erreicht auch mit Mehrverkehr die sehr gute Qualitats-
stufe A. Kein Verkehrsstrom wird schlechter als mit der sehr guten Qualitatsstufe A bewer-
tet.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die Mittagsspitze (Anlage 11) und die Abendspitze
(Anlage 12) sind auch mit Mehrverkehr sehr leistungsfahig. In beiden Spitzenstunden er-
reicht die Knotenpunktgesamtqualitat die sehr gute Qualitdtsstufe A. Kein Verkehrsstrom
wird schlechter als mit der sehr guten Qualitatsstufe A bewertet.

Der Kreisverkehr kann somit den zusatzlich auftretenden Verkehr des neuen Gewerbegebie-
tes im Jahre 2030 leistungsfahig abwickeln.

7. Zusammenfassung

Die Stadt Wegberg plant die Erweiterung des Gewerbegebiets Rath-Anhoven. Vorgesehen
dafiir sind Ackerflachen, die westlich an das bestehende Gewerbegebiet anschlieRen. Im
Norden wird der raumliche Geltungsbereich durch die Strafle ,In Schénhausen” begrenzt.
Die StralRe ,In Schénhausen® mindet als August-Horch-Allee in den 6stlich gelegenen
Kreisverkehr B57 / Rather Strafe / August-Horch-Allee. Von dort aus wird der Verkehr vom
bzw. zum Gewerbegebiet abgewickelt.

Im Rahmen dieses verkehrstechnischen Gutachtens soll auf der Grundlage aktueller Ver-
kehrsbelastungszahlen die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehres Oberprift werden.

Fr die Prognosebelastung 2030 wurden die aktuellen Verkehrszahlen um 5,5% erhéht. Um
den zusatzlichen Mehrverkehr durch die ErschlieBung der neuen Gewerbebetriebe zu be-
rucksichtigen, wurde die angenommene Verkehrsbhelastung unterschiedlich zu den Progno-
sebelastungen der Spitzenstunden (morgens, mittags und abends) dazu addiert.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass der Kreisverkehr die ,Mehrbelastung"
durch die ErschlieBung der neuen Gewerbebetriebe in allen Spitzenstunden leistungsféhig

aufnehmen kann.
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Verkehrstechnische Stellungnahme fiir den Kreisverkehr
B57 / Rather Strafe / August-Horch-Allee in Wegberg Rath-Anhoven
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Strombelastungsplan PVT Essen GmbH
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

PVT Essen GmbH

LiBA+
Bewertungsmethode : HBS 2015 .
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr) |
Lage des Knotenpunktes : Innerorts all,
Belastung . Abendspitze 2030 o IR
== / \E”z_b
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser F,:lf 2 @ *_.;:]Fz
< &
1 B57 Norden Z1 1 \
2 | August-Horch-Allee| Z2 1 b
40 v
3 B57 Stiden Z3 1
4 Rather Stral3e Z4 1 &
qPEZ QqPEK Cre Crz Nos | twz
Arm | Zufahrt | o Esny | tPkw-E/n] | Pkw-EZhT | [Fzzh] | tFazhl | il | 11 | @V
1 Z1 690,5 1320 11275 | 1.1150] 4320|300| 83| A
2 Z2 174,5 693,5 676,0 670,0 | 4970 120| 72| A
3 Z3 609,0 167,5 1.096,5 1.083,5| 481,51 240| 75| A
4 74 113,0 619,5 731,5 7315 |1 6185| 60| 58| A
Gesamt QSV| A
Opez - Verkehrsstarke Zufahrt
Gpey - Verkehrsstérke im Kreis
Cpe.Cp, : Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
twz  : Mittlere Wartezeit
Projekt Weghberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr BS7 / Rather Stralte / August-Horch-Allee  * _
Auf!rag_s-p_rr_. - Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
 Bearbeiter M. Haben Abzeichnun Blatt Anlage 6
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Grundsticksabgrenzung

Nachweis Bodendenkmal

arch&ologische Untarsuehung
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Flangeblat

Stadtebauliche Kenndaten

Gesamtfidche Plangebiet: ca. 79,863 m?
{iffentliche Verkehrsf&chen: ca. 6.927 m?
Optionale Erwelterung: ca. 472 m?

Flachen fiir Ausgleich, Ortsrandeingriinung und ggfls. Entwésserung: ca 21,118 m?

Gewerbeflachen ca. 51.346 m?
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Strombelastungsplan PVT Essen GmbH

LiSA+

Mehrverkehr Neugewerbe - Morgens

von\nach| 14| 3|2 B57 Norden
1 50 (Arm 1)
4 8 50 510
3 50 u
2 10 30 o g
Iy} —
10
20
50

August-Horch-Allee

(Arm 2)
Rather Stralle

(Arm 4)

50
o0
= 8
N !f
50 } o}
‘ 8 W
2 10
A 30
w o
o o
£30 550
B57 Siden
(Arm 3)
Projekt Wegberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Strafte / August-Horch-Allee -
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.20189
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 8a




Strombelastungsplan

PVT Essen GmbH

LiBA+

Mehrverkehr Neugewerbe - Mittags

von\nach| 1|4 (3|2
1 32
4
3 42
2 32 42
10
20
40

B57 Norden

(Arm 1)

232 232

Byl iy
[ I o
L BN <8

August-Horch-Allee F;athe:lr Strale
(Arm 2) (Arm 4)
32 A
~ T
N @ 42
< §32
=
W B 42
P B
S
242 %42
B57 Siden
(Arm 3)
Projekt Wegberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Stralte / August-Horch-Allee
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
Bearbeiter M. Haben

Abzeichnung

Blatt Anlage 8b




Strombelastungsplan PVT Essen GmbH

Lisa+

Mehrverkehr Neugewerbe - Abends

von\nach| 1|4 | 3|2 B57 Norden
1 10 (A
2 z1g =90
3 30 ‘
2 50| 8 |50 c.'! o
- fp]
10
20
50

Rather Stralle

August-Horch-Allee (Arm 4)

(Arm 2)

B57 Siiden
(Arm 3)

Projekt Wegberg

Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Strafie / August-Horch-Allee

Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019

Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anfaga 8c




Strombelastungsplan PVT Essen GmbH
Morgenspitze 2030 mit Neugewerbe
vonwnach| 1 | 4 | 3 | 2 B57 Norden
1 15 |354| 85 (Arm 1)
4 81 40 | 28 T 454 z 681
3 491| 2 92 h’A
2 109 13 | 71 R =
g} g} (=] =
O M~ «— < e}
20
100
400
Rather Strale
(Arm 4)

August-Horch-Allee

(Arm 2)
o 85 8 s
2 28 28 X
[ 92 =400\ W
oo 109 1508 2
- & 13 13 [
ok 2
-~ WO b M
2465 5585

B57 Stden

(Arm 3)
Projekt Wegberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Strafte / August-Horch-Allee o
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 9a




Strombelastungsplan PVT Essen GmbH

LisA+

Mittagsspitze 2030 mit Neugewerbe

von\nach| 1 | 4 | 3 | 2 B57 Norden
(Arm 1)
1 32 (378| 85
4 21 26| 8 Z 495 T 448
3 354 21 87 \ ’ ﬁ
2 73| 7 | 83 B ol &
© o MM~ M o
20 - :
100
300

August-Horch-Allee Rather Stralte

(Arm 2) (Arm 4)
o 85 21
2 s 5 1
w Qa7i 26 @
i 83 21

Z 487 Z 462
B57 Suden
(Arm 3)
Projekt Wegberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr BS7 / Rather Strafe / August-Horch-Allee
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 9b




Strombelastungsplan PVT Essen GmbH

LIgA+

Abendspitze 2030 mit Neugewerbe

von\nach| 1 | 4 | 3 | 2 (BASr:nNI?rden
1 71 [570| 52
4 50 45 | 18 2 693 2 643
3 475| 58 99 VA
2 118| 36 (127 o ©
o M~ v M~ O
N W0 M~ s W
20 1
100 |
500 i
' \ Rather Strale
August-Horch-Allee 47 @ 1\ (Arm 4)
(Arm 2) o
s 3 A
@ 99 45 w
s 118 71 1
~ A 36 ———
W27 58 M
- h O B U
y 3 Ue G o
I 742 2 632
B57 Siden
(Arm 3)
Projekt Wegberg
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather StralRe / August-Horch-Allee
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum 1&(&9.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 9¢




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

PVT Essen GmbH

LisAs

Bewertungsmethode : HBS 2015 A
Knotenpunkt . TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Al
Belastung : Morgenspitze 2030 mit Neugewerbe =
T / & Ep
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser o= | 2 wr) : _;l—— :
E s
1 B57 Norden Z1 1 1 /
2 August-Horch-Allee Z2 1 . fost
40 ik
3 B57 Stiden Z3 1
4 Rather Stralle Z4 1 z
gPEZ gPEK Cee Crz Rz | Nos | twz
Am | Zufahrt| jpyy-g/h) | [Pw-E/h] | (Pkw-E/h] | [F2/h | Fzzh) | tmi | 11 | @Y
1 Z1 486,5 165,0 1.099,0 10250 5710 180| 63| A
2 Z2 215,5 441,5 869,5 7785 | 5855| 60| 61| A
3 Z3 620,5 148,0 11135 |1.0495| 4645)|240] 77| A
“ Z4 150,0 738,5 643,0 6385 | 4895 60| 74| A
Gesamt QSV| A
dpgz . Verkehrsstarke Zufahrt
Ok - Verkehrsstédrke im Kreis
Cpe.Cp, : Kapazitit
R, : Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulsinge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt Wegberg o
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Strale / August-Horch-Allee o o
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 10




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

PVT Essen GmbH

LISA+

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
Belastung

: HBS 2015
: TK 1 (Kreisverkehr)

Innerorts

: Mittagsspitze 2030 mit Neugewerbe

= =
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser = ¢ Gx) <l I
5 e
1 B57 Norden Z1 1 \ _
2 | August-Horch-Allee| 72 1 g
40 \4
3 B57 Siiden its] 1 U
4 Rather Strafie Z4 1 =
gPEZ gPEK Cre Cr: Rz | N | twz
Arm | Zufahrt | o em) | Prw-E/R) | PRw-EZR] | [Fzzh] | (Fazhl | [l | s | @
1 Z1 524,5 129,0 1.130,0 1.066,0| 571,0[180] 63| A
2 Z2 177,5 462,0 853,0 7835 |1 6205 60| 58| A
3 Z3 501,0 1180 1.140,0 1.051,5] 5895|180 61| A
4 Z4 55,5 558,0 7780 7710 | 7160 | 60| 50| A
Gesamt QSV| A
Gpez : Verkehrsstarke Zufahrt
O Verkehrsstérke im Kreis
Cpe,Cr, : Kapazitét
R, . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulsinge
twz . Mittlere Wartezeit
~ Projekt Wegberg B -
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Stralte / August-Horch-Alles - o
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum 1?.09.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 11




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA PVT Essen GmbH
Bewertungsmethode : HBS 2015 )
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts all,
Belastung : Abendspitze 2030 mit Neugewerbe s L
3 B
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser ; ( &
1 B57 Norden Z1 1 \
2 | August-Horch-Allee| 72 1 4
3 B57 Stiden Z3 1
4 Rather StraBe Z4 1
grEZ qPEK Cee Cr: Rz | Nss | twz
Arm | Zufahrt\ 1oru e/ny | tPkw-E/n] | (Pkw-EZh] | [Fzzh] | (Favnl | 1 | 1) | Y
1 71 705,5 177,0 1.0885 |1.0695| 3765(360| 95| A
2 Z2 282,5 693,5 676,0 672,5 | 391,5|180( 92| A
3 Z3 654,0 2255 10470 |1.011,5[ 3795)300| 94| A
4 Z4 113,0 714,5 660,5 6605 | 5475]| 60| 66| A
Gesamt Q5V| A
Opez : Verkehrsstarke Zufahrt
Qe - Verkehrsstdrke im Kreis
Cpe.C, : Kapazitit
Ry . Kapazititsreserve
Ngs,Ngg : Stauléinge
twz : Mittlere Wartezeit
Projekt Wegberg B
Knotenpunkt | Kreisverkehr B57 / Rather Strafte / August-Horch-Allee
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 12.09.2019
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage 12
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Verfahren zur Ermittiung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage
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Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitit
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

B. Beurteilung der Verkehrsqualitidt eines Knotenpunktes ohne
Lichtsignalaniage

b.1 Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Verkehrsqualitit
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

Die zu Grunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen lehnen sich an das HBS,
Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, der Forschungsgesellschaft
flr Straften- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015, an.

Anhand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten wird die Verkehrsqualitat der einzel-
nen Zufahrten festgelegt. Ziel ist es, die Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit < 45 s nicht zu
unterschreiten.

Die Berechnung erfolgt jeweils mit der aktuellsten Version des Verkehrsingenieursarbeits-
platzes LISA der Firma Schlothauer + Wauer GmbH.

Eingangsgrofiien fir die Berechnung mit dem Verkehrsingenieursarbeitsplatz sind:

= Lage und Geometrie des Knotenpunktes und
e Verkehrsstarke gPE,i

Seite 3
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Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitit
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

b.2 Stufen der Verkehrsqualitit:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
splurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgén-
ge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrs-
teilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte
an. Geringflgige Verschlechterungen der Einflussgréfen koénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Gber ein lAngeres Zeitintervall gréler als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

QSsV

Fahrzeugverkehr auf

mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahribeschilderung Regelung ,rechis vor links*

Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
Ao Fuhithak Radverkehrsanlagen
e Fanroan und FuBgiinger Kreuzung Einmiindung

mo 0w »

F

=10 =5
}5]0 }SIO
<20 =10

=30 =15 =15
=135
=45 =25 =20

=45 <35 =25 =20

b =35 =252 =20

Y Die Q8V F ist erreicht, wenn dic nachgefragte Verkchrsstirke g iiher der Kapazitiit C; liegt (q; > C).

* In dicsem Bercich funktioniert die Regelungsart |, rechis vor links™ nicht mehr.

Seite 4
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