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1. Vorbemerkung
1.1 Gutachten-Grundlage

Die Vermeidung von Larm st in der Bauleitplanung im Sinne des fir den
Immissionsschutz geltenden Vorsorgegrundsatzes (z.B. § 50 BImSchG) angemessen zu
bertcksichtigen. Bei bestehenden Konflikien sind das Verbesserungsgebot und das
Verschlechterungsverbot zu beachten. Grundsatzlich sind im Rahmen der Planung auch
die Auswirkungen des Planvorhabens im Umfeld des Plangebietes zu untersuchen und in
der Abwagung zu bericksichtigen.

Ursachlich far die Planung ist der Unstand, dass die im Innenstadtbereich gelegene
Feuerwache kein Expansionspotenzial besitzt und durch die direkt angrenzenden
Wohnnutzungen bezlglich der Immissionssituation sehr konflikttrachtig ist. Im Plangebiet
[-43 wird eine Flache fir den Gemeindebedarf mit der Zweckbestimmung Feuerwache
ausgewiesen. Die mdglichen durch die Planung ausgeldsten Immissionskonflikie
reduzieren sich auf die AuBenwirkung. Innerhalb des Geltungsbereiches sind keine
Nutzungen mit einem erhdhten Schutzanspruch vorgesehen, die aus sachverstandiger
Sicht eine Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung erfordern. Die Untersuchung von
sonstigen Larmimmissionen ist auftragsgeman nicht Bestandteil dieses Gutachtens.

Die schalltechnischen Auswirkungen der zuktinftig im Plangebiet zulassigen Nutzungen ist
zu untersuchen und deren grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit zu Gberprifen.

Zur Bewaltigung mdglicher Immissionskonflikte im Rahmen der Bauleitplanung werden
nachfolgend ausschlieBlich die aus sachverstandiger Sicht zu berlicksichtigenden
schalltechnisch relevanten und unvermeidbaren Betriebsabldufe im verwendeten
Rechenmodell implementiert und die sich daraus ergebenden Beurteilungspegel jeweils
nach den MaBgaben der TA Larm /5/ ermittelt.

Im Falle prognostizierter Uberschreitungen von Beurteilungspegeln sind im
Bebauungsplan ggf. geeignete Festsetzungen zur Vermeidung unzumutbarer
Gerauschbeeintrachtigungen der benachbarten schutzbedirftigen Nutzungen zu
entwickeln.

Grundlage der Prognose zur Belastung der im Geltungsbereich projektierten Nutzungen
sind die vom Betreiber zur Verfliigung gestellten Informationen sowie ein Ortstermin zur
Ermittlung der Immissionsrelevanten Einflisse.
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Plangrundlage der Untersuchung ist der von der BKR digital zur Verfligung gestellte
Vorabzug des Bebauungsplans Stand 23.03.2015 (Anlage 8.2).

Im Rahmen der Abwagung sind seitens der Verwaltung die fir die Immissionsbelastung
zu Grunde gelegten Annahmen auf Plausibilitdt zu prifen und die ggf. erforderlichen
SchallschutzmaBnahmen durch geeignete Festsetzungen im Plangebiet abzusichern.

1.2 Allgemeines zum Plangebiet

Das Plangebiet liegt am stdlichen Rand von Wegberg, nérdlich der LandesstraBBe L 400
(Grenzlandring). Im Westen grenzt das Plangebiet an die Maaseiker StraBe, Ulber die
auch die ErschlieBung erfolgt. In dieser Richtung getrennt durch landwirtschaftliche
Flachen befindet sich die schutzbedirftige Wohnbebauung an der Gerhart-Hauptmann-
StraBe. Eine weitere Ausfahrt befindet sich am Grenzlandring. In der aktuellen
Plangrundlage ist diese Ausfahrt als Notausfahrt gekennzeichnet. Ostlich des
Plangebietes befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen. Im Norden grenzt das
Plangebiet an die bestehende Rettungswache sowie getrennt durch einen Feldweg an
den Wohnmobilstellplatz. Genauere Einzelheiten sind der Begriindung zum
Bebauungsplan zu entnehmen.

e Verkehrliche Nutzungen im Plangebiet

Relevante MaBnahmen im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflachen (wie z.B. Neubau
bzw. ein erheblicher baulicher Eingriff) finden im Zusammenhang mit dem Planverfahren
nicht statt; in der Folge ist eine diesbezlgliche Anwendung der 16.BlmschV /6/ nicht
erforderlich. Dies gilt auch fiir eine mdégliche Steigerung der Verkehrsbelastung auf der
Maaseiker StraBe. Die erforderliche GréBenordnung der Verkehrsmenge und die daraus
resultierende Immissionsbelastung, die zu einem Uberschreiten von Beurteilungspegeln
von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fihrt, sind in der vorliegenden Situation
aus sachverstandiger Sicht nicht plausibel. Eine konkrete Berechnung ist somit
entbehrlich. Unabhangig davon erfolgen im Zusammenhang mit der Bewertung der
,<aerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen StraBe® der Anlage nach Nr. 7.4
der TA Larm unter Punkt 3.4 dieses Gutachtens weitere Ausflihrungen.

Genaue Einzelheiten zum Plangebiet und zur Lage der Bauflachen sowie zur Lage der
Emittenten und der zu schitzenden Nutzungen auBerhalb des Plangebietes sind den
Anlagen 8.1 bis 8.3 zu entnehmen.
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1.3 Nutzungsszenario

Die in Schallimmissionsprognosen verwendeten Emissionsmodelle sind ausdricklich nicht
geeignet, um daraus eine baurechtlich verbindliche Betriebsbeschreibung abzuleiten. Sie
umfassen ausschlieBlich die fir die Situation maBgeblichen immissionsrelevanten
Betriebsablaufe. Alle anderen mit der Nutzung verbundenen Betriebsablaufe finden hier
keine Berucksichtigung und bleiben unerwahnt. Ein Emissionsmodell hat auch nicht den
Anspruch, den Anforderungen an eine flr bauordnungsrechtliche Zwecke verwendete
Betriebsbeschreibung zu genligen. Dies gilt auch ausdrlcklich flr das von uns in Ansatz
gebrachte Emissionsmodell.

Das im Gutachten von uns berilcksichtigte Emissionsmodell stellt die aus
sachverstandiger Sicht bei zweckbestimmter Nutzung regelmaBig zu erwartende
Maximalbelastung dar und deckt damit schalltechnisch alle zukinftig zu erwartenden
maBgeblichen immissionsrelevanten Aktivitdten auf dem Betriebsgeldande ab. Im
Emissionsmodell des Gutachtens wurde die aus schalltechnischer Sicht zu erwartende
Maximalbelastung zur sicheren Seite hin abgeschatzt (sog. Worst Case Szenario) und in
Form abstrahierter Ersatzschallquellen als Schallleistung Uber die jeweils mafBgebliche
Flache gelegt.

Mit diesem Emissionsmodell sind verschiedenste Aktivititen abgedeckt. Schalltechnisch
vergleichbare oder geringere Aktivitaten sind grundsatzlich unbedenklich. Die im
Gutachten konkret beschriebenen Aktivitaten sind ausschlieBlich beispielhaft aufgefuhrt.
Eine darUber hinausgehende Detaillierung ist nach unserer Einschatzung fir die
Verwendung in einer Schallimmissionsprognose im Rahmen der Bauleitplanung nicht
sachgerecht.

e Regelbetrieb Tageszeitraum

Im gesamten Tageszeitraum werden beim Regelbetrieb die nérdliche Einfahrt sowie die
nordlich des Gebaudes gelegenen Stellplatze von PKW’s der Feuerwehrleute und ggf.
Besuchern genutzt. Auf dem sich im Nordwesten anschlieBenden Ubungshof werden an
Werktagen Verhaltsweisen und der Umgang mit technischen Geratschaften gelbt.
Larmrelevante Wartungsarbeiten und Funktionsprifungen von z.B.
verbrennungsmotorgetriebenen  Geratschaften finden innerhalb der Halle bei
geschlossenen Toren statt. Ein relevanter Immissionsbeitrag ist bei den zu erwartenden
beurteilten Innenpegeln in Verbindung mit dem Schallddmmmaf der Gebaudehdille nicht
zu berUcksichtigen. Auf der Verkehrsflache vor der Fahrzeughalle finden regelmaBig
Funktionsprifungen (z.B. Ausfahren der Leiter) der Einsatzfahrzeuge statt. Dem

allgemeinen Gebot zur Larmvermeidung und der gegenseitigen Ricksichtnahme folgend
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(z.B. keine unnétigen Aktivitdten in den sog. Ruhezeiten und an Sonn- und Feiertagen)
wird die tagliche Nutzungsdauer vom Betreiber mit maximal 2 Stunden angegeben.;
larmintensive Aktivitaten im Nachtzeitraum sind nicht Bestandteil der geplanten Nutzung.
Zur Erhéhung der Prognosesicherheit wird nachfolgend von einer ganztagigen Nutzung
ausgegangen.

e Alarmausfahrt Tages- und Nachtzeitraum

Formal ist bei Anwendung der TA Larm fir den regelméaBigen Einsatz von Signalhérnern
auf dem Betriebsgelande zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte flr kurzzeitige
Einzelereignisse in allgemeinen Wohngebiet im Tageszeitraum ein Mindestabstand von
ca. 80m und im Nachtzeitraum von Uber 500m erforderlich. Der geringste Abstand zur
Wohnbebauung Gerhart-Hauptmann-StraBe betrdgt ca. 180m. Eine mdgliche Nutzung
von Signalhérnern (z.B. zu Testzwecken) im Tageszeitraum ist damit grundsatzlich
unbedenklich.

Der Einsatz von Signalhdérnern im 6ffentlichen Verkehrsraum ist dagegen
immissionsschutzrechtlich unreglementiert. Der geringste Abstand zwischen der
offentlichen Verkehrsflache Maaseiker StraBe und Wohnbebauung Gerhart-Hauptmann-
StraBe betrdgt ca. 20 m. Die Pegel durch Einsatz von Signalhérnern auf dem
Betriebsgeldande sind damit vereinfacht ca. 20 dB (A) geringer als durch den Einsatz auf
Offentlichen Verkehrsflachen.

Bei der Alarmausfahrt verlassen maximal 10 Einsatzfahrzeuge tber den Alarmhof und die
angeschlossene Ausfahrt auf die Maaseiker StraBe das Geldnde. Nach dem Einsatz
werden die Fahrzeuge wieder in der Fahrzeughalle eingestellt. Der Einsatz von
Sondersignalen  (Signalhérner und  Blaues Blinklicht) ist im § 38 der
StraBenverkehrsordnung (StVO) geregelt. In den zuldssigen Ausnahmensituationen
unterliegt die Anwendung ausschlieBlich dem Ermessen des jeweiligen Fahrzeugflhrers
und kann nicht zusatzlich reglementiert werden. Nach Auskunft des Betreibers werden zur
allgemeinen Riicksichtnahme Signalhérner normaler Weise nur in unUbersichtlichen
Verkehrssituationen (z.B. im Bereich von Kreuzungen oder Lichtzeichenanlagen)
eingesetzt. Die Alarmausfahrt vom Betriebsgelande auf die Maaseiker StraBe ist derart
Ubersichtlich, dass bei der geringen Verkehrsbelastung auf der Maaseiker StraBe
insbesondere im Nachtzeitraum zusatzlich zum Blauen Blinklicht das akustische
Sondersignal nicht dem Regelfall entspricht und ggf. nur in besonderen Situationen und
somit selten genutzt wird. Diese Aussage basiert auf den langjahrigen Erfahrungen des
Betreibers am aktuellen Standort.
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Unter Berlcksichtigung des 6ffentlichen Interesses an der Nutzung Feuerwache sind ggf.
selten auftretende Nutzungen von Signalhérnern bei einer Alarmausfahrt auf dem
Betriebsgeldnde in der vorliegenden Situation bei einem Abstand von ca. 180m zur
Wohnbebauung schalltechnisch zumutbar.

Bei der hypothetischen Situation vermehrter Alarmausfahrten im Nachtzeitraum mit
Notwendigkeit des Einsatzes von Signalhdrnern besteht die Mdglichkeit, nachtraglich eine
Lichtzeichenregelung zur ungehinderten Alarmausfahrt an der Maaseiker StraBe zu
installieren.

Ein grundsatzlicher Immissionskonflikt durch die Nutzung von Signalhdrnern, der einer
Regelung im Rahmen des Bebauungsplane bedarf, ist in der vorliegenden Situation aus
sachverstandiger Sicht nicht gegeben.

2. Beurteilungsgrundlage

2.1 Emissionen

Das im Gutachten beriicksichtigte Emissionsmodell bildet die aus sachverstandiger Sicht
bei zweckbestimmter Nutzung planmaBig zu erwartende Maximalbelastung ab. Es wird
geprift, ob mit der projektierten Nutzung unvermeidbar verbundene Emissionen durch
Stellplatznutzung und die Gerdusche auf den Freiflachen zu Richtwertliberschreitungen
an den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen auBerhalb des Plangebiets flhren.

Das nachfolgende vereinfachte Emissionsmodell dient ausschlieBlich der Abschatzung
eines moglichen Immissionskonfliktes. Im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens ist
gof. eine bauvorhabenbezogene Immissionsprognose nach TA Larm mit einem
entsprechend erhdhten Detaillierungsgrad erforderlich.

Im Emissionsmodell wird fir die verschiedenen Teilflachen die sich aus der
bertcksichtigten  Maximalbelastung ergebende Schallleistung auf Basis von
Literaturangaben zur sicheren Seite hin abgeschatzt und als Flachen- oder
Linienschallquelle im Rechenmodell beispielhaft beriicksichtigt. Schalltechnisch
vergleichbare oder geringere Aktivitdten sind grundsatzlich unbedenklich. Im
Rechenmodell werden die Emissionen unabhéangig von den tatsachlichen
Betriebsablaufen mit einer 100% Einwirkzeit Uber die jeweilige Beurteilungszeit
berlcksichtigt. Bei geringeren Einwirkzeiten bzw. bei Verlagerung von Emissionen auf
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andere Teilflachen sind entsprechend héhere Schalleistungen unbedenklich und flhren
zu gleichlautenden Immissionsbelastungen.

Das Emissionsmodell reduziert sich auf die maBgeblichen Emissionen und unginstigste
Annahmen. Die getroffenen Vereinfachungen sind mit Sicherheiten behaftet. MaBgeblich
fir die Beurteilung der geplanten Nutzung ist die Belastung an Sonn- und Feiertagen und
im Nachtzeitraum.

Folgende aus sachversténdiger Sicht maBgebliche Emissionen werden im Plangebiet
beispielhaft berlcksichtigt:

o PKW Verkehr

Far die von den Feuerwehrleuten und sonstigen Personen genutzten PKW Stellplatze
nordlich des Gebaude werden 46 Stellplatze berlicksichtigt. Die Emissionsberechnung
erfolgt nach Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz (BPLS
2007) /8/. Im gesamten Tageszeitraum sowie innerhalb der lautesten Stunde im
Nachtzeitraum (z.B. anlasslich eines Einsatzes) werden pro Stellplatz und Stunde wird
eine Bewegung berilcksichtigt. In der Summe werden somit 46 PKW-Bewegungen pro
Stunde angesetzt.

Nach BPLS 2007 Nr. 8.2.1.1 “Zusammengefasstes Verfahren® berechnen wir die
Emissionspegel gemeinsam flir Stellplatze und Fahrgassen. Zur Erhéhung der
Prognosesicherheit wird zusatzlich fir die Zu- und Abfahrt von der 6ffentlichen StraBe
eine Berechnung der Emissionen als ,StraBe“ nach RLS 90 /9/ durchgefihrt. Die
Emissionen werden als Flachenschallquelle (P-01) und Linienschallquelle (S-01) in 0,5m
Hohe Gber die in der Grafik nach Anlage 8.3 dargestellte Verkehrsflache abgestrahlt. Die
verwendeten Emissionen sind in den Anlagen 8.7 bis 8.10 dokumentiert.

e LKW Verkehr,

Auf Basis der Angaben des Betreibers sind in der geplanten Feuerwache zuklnftig
maximal 10 Einsatzfahrzeuge stationiert. Im gesamten Tageszeitraum sowie innerhalb der
lautesten Stunde im Nachtzeitraum (z.B. anlasslich eines Einsatzes) werden fir die
Alarmausfahrten mittels LKW taglich 8 Ausfahrten bzw. 8 Einfahrten je Stunde aller
Fahrzeuge berlcksichtigt. Nach BPLS 2007 Nr. 8.2.1.1 “Zusammengefasstes Verfahren*
berechnen wir die Emissionspegel gemeinsam fir Stellplatze und Fahrgassen. In
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Anlehnung an die Literatur /11/ werden zusatzlich fir die Zu- und Abfahrt von der
offentlichen StraBe je Lkw-Bewegung ca. 30m Fahrtstrecke mit Lwa’,1n = 63 dB(A) pro 1m
Wegelement bertcksichtigt. Die Emissionen werden als Flachenschallquelle (P-02) und
Linienschallquelle (S-02) in 0,5m Hohe Uber die in der Grafik nach Anlage 8.3 dargestellte
Verkehrsflache abgestrahlt. Die verwendeten Emissionen sind in den Anlagen 8.7 bis 8.10
dokumentiert.

e Ubungshof / Alarmhof

Die larmintensive Nutzung dieser Flachen erfolgt im Regelbetrieb ausschlieBlich im
Tageszeitraum. Fir die auf dem nordéstlich des Geb&udes gelegenen Ubungshof und fir
den sidlich des Gebaudes gelegenen Alarmhof stattfindenden larmrelevanten Aktivitaten
(z.B. Motorgerausche bei Wartungsarbeiten oder zu Test- oder Ubungszwecken) rechnen
wir in der Prognose auf Basis von Literaturangaben sowie Erfahrungen aus
vergleichbaren Projekten pauschal zur Erhéhung der Sicherheit mit einem bewerteten
Schallleistungspegel von

Lwar’ ,1n = 95 dB(A) je larmintensiver Aktivitat.

Es werden beispielhaft 16 Vorgadnge zu Lwar in = 95 dB(A) bericksichtigt. Die
Flachenschallquellen F-01 (Ubungshof) und F-02 (Alarmhof) werden in einer Héhe von
1m Uber der Verkehrsflache unter Berlcksichtigung eines in der Literatur /10/ genannten
Spektrums gleichmaBig Uber die in der Grafik nach Anlage 8.3 dargestellte Flache
abgestrahlt. Die verwendeten Emissionen sind in den Anlagen 8.9 und 8.10 dokumentiert.

Die Schallabstrahlung aus dem Gebaude durch z.B. Wartungsarbeiten oder
Motorengerausche sind in der vorliegenden Situation bei den zu erwartenden geringen
Einwirkzeiten in Verbindung mit den SchalldimmmaBen des Baukérpers sowie der
abstandsbedingten Pegelminderungen im Tageszeitraum grundsatzlich unbedenklich. Im
Nachtzeitraum finden mit Ausnahme der Alarmausfahrt keine gerauschintensiven
Nutzungen innerhalb des Baukdrpers statt. Raumlufttechnische Anlagen und
Kdhlanlagen haben bei einer Ausfihrung entsprechend dem Stand der Technik
erfahrungsgemafB gleichfalls einen untergeordneten Einfluss auf die vorerwdhnte
Bebauung. Die in der projektierten Nutzung Ublicherweise zu erwartenden technischen
Anlagen sind grundsatzlich mit verhaltnismaBigem Aufwand zu realisieren. Im Rahmen
der Bauleitplanung sind damit in Ermangelung konkreter AusfUhrungsplane zum
Baukdrper detaillierte Berechnungen aus sachverstandiger Sicht entbehrlich.
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Nach Zif. 8.2.1.1 “Zusammengefasstes Verfahren® der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz aus 2007 (BPLS) berechnen wir die
Emissionspegel fir die Parkplatzflachen gemeinsam flr Stellplatze und Fahrgassen. Im
Emissionsmodell sind alle mit der Nutzung verbundenen Gerausche durch entsprechende
Zuschlage enthalten. Als Parkplatz- bzw. Fahrbahnoberflache wurde Asphalt oder
akustisch gleichwertiges Pflaster berticksichtigt. Bei der Belastung der Parkplatze und
Flachenschallquelle wird von der Annahme ausgegangen, dass sich die prognostizierten
Belastungen gleichmaBig verteilen.

Sonstige unvermeidbare larmrelevante Aktivitdten sind mit den im Plangebiet
ausgewiesenen Nutzungen nicht verbunden. Genaue Einzelheiten zu den verwendeten
Emissionen sind den Anlagen 8.7 bis 8.10 zu entnehmen. Die Lage der Emittenten ist in
Anlage 8.3 dargestellt.

2.2 Immissionen

Die Berechnungen werden ausschlieBlich fir die maBgeblichen Immissionsorte 1-01 und
I-02 auBerhalb des Plangebietes durchgefihrt. An weiter entfernten schutzbedurftigen
Nutzungen stellen sich wegen der gréBeren Abstande und der Abschirmung zwangslaufig
geringere Werte ein. Abweichend von den Vorgaben der TA Larm zur H6he des
Immissionsortes (Mitte Fenster) bei der vorhandenen Bebauung wird bei der Prognose fir
die H6hen aller méglichen Immissionsorte entlang der anzunehmenden Baugrenzen zur
Erhéhung der Sicherheit bei der Berechnung von folgenden Annahmen ausgegangen. Die
Immissionsorte im Erdgeschoss befinden sich auf einer Héhe von 2,4 m (ber Grund,
jedes weitere Geschoss liegt jeweils 2,8 m hdher.

Far die Wohnbebauung an der Gerhart-Hauptmann-StraBe (Immissionsort 1-01) liegt kein
Bebauungsplan vor. Im FNP ist diese Flache als Wohnbauflache dargestellt. Aufgrund
der Augenscheinnahme vor Ort steht die tatsachliche Nutzung im Einklang mit den
Darstellungen des Flachennutzungsplanes und wird entsprechend als allgemeines
Wohngebiet WA berlicksichtigt. Fiir das im Norden angrenzende Plangebiet (SO) mit der
Teilflache ~ Wohnmobilstellplatz ~ (Immissionsort  1-02) liegen keine  konkreten
Schutzanspriiche vor. Die Orientierungswerte der DIN 18 005 fir Campingplatzgebiete
sind in der vorliegenden Situation nicht anzuwenden. Diese sehr geringen Werte sind dem
Ruhebedlrfnis und der Erholung bei einem vorwiegenden Aufenthalt im Freien
geschuldet. Die Nutzung Wohnmobilstellplatze dient im Wesentlichen einer gesicherten
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Ubernachtungssituation anlésslich einer Reise. Die Platze sind nicht fiir einen Langeren
Aufenthalt vorgesehen. Dies ergibt sich auch aus dem Umstand, dass neben den
Stellplatzen keine weiteren Freiflachen (vergleichbar einer Parzellen auf einem
Campingplatz) vorhanden sind. Aus sachverstéandiger Sicht sind fir diesen Bereich die
Immissionsrichtwerte fir Mischgebiet (oder vergleichbar) anzustreben. Diese gewahren
auch bei einem dauernden Aufenthalt aus schalltechnischer Sicht noch gesunde
Wohnverhéltnisse. Auf Grund der nur tempordren Nutzung sind jedoch auch hdhere
Belastungen im Rahmen der Abwagung vertretbar.

e Gerauschbelastung durch Feuerwache

Bei der konkreten Nutzung Feuerwache handelt es sich aus sachverstandiger Sicht nicht
um eine Anlage, die zwingend in den Geltungsbereich der TA Larm fallt. Die Nutzung
dient dem Gemeinwohl und ist differenzierter zu betrachten. Eine unreflektierte
Regelfallprifung ist insbesondere im Rahmen der Bauleitplanung nicht sachgerecht.

Die TA Larm dient vereinfacht dem Schutz vor und der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gewerbeldrm. Die Immissionsrichtwerte konkretisieren im
Regelfall die Grenze der Zumutbarkeit bei der Beurteilung von genehmigungsbeddrftigen
und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen bei der Prifung der Einhaltung der
Betreiberpflichten § 22 BImSchG) beispielsweise im Rahmen  des
Baugenehmigungsverfahrens.

Zur Abwehr mdglicher zivilrechtlicher Anspriche ist das vertragliche Nebeneinander von
Wohnnutzung und gewerblicher Nutzung nachzuweisen. TA Larm nennt als Richtwerte fir

Immissionsrichtwert |Gewerbegebiet GE| Kerngebiet MK allgemeines
Gewerbelarm TA Larm Dorfgebiet MD Wohngebiet
Mischgebiet MI WA
Tag 6-22 Uhr 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
Lauteste Stunde der 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Nacht 22-6 Uhr
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Alle vorgenannten Richtwerte sind aquivalente Dauerschallpegel. Der Richtwert nach TA
Larm gilt auch dann als tberschritten, wenn ein Messwert den Richtwert im Nachtzeitraum
um mehr als 20 dB(A) und im Tageszeitraum um mehr als 30 dB(A) Uberschreitet.
MaBgebend flr die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel.

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder in der Nacht ausgetbt, so ist nur der
Immissionsrichtwert fir diesen Zeitraum einzuhalten. Der Immissionsrichtwert flr den
Nachtzeitraum bertcksichtigt das erhéhte Ruhebediirfnis der Bewohner in Schlafraumen.

Bestandteil des planerischen Abwagungsprozesses in der Bauleitplanung ist die
Beurteilung der zu erwartenden Gewerbelarmbelastung an schutzbedirftigen Nutzungen
innerhalb und auBerhalb des Plangebietes. Bei entsprechenden Ausweisungen sind
folgende Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, soweit die Bebauung
schutzbedurftig ist, je nach Nutzungsart gemaB Beiblatt zu DIN 18005, Teil1 /3/,
anzustreben.

Orientierungswert Kerngebiet MK Dorfgebiet MD allgemeines
Gewerbelarm Gewerbegebiet GE| Mischgebiet Mi Wohngebiet
DIN 18 005 WA
Tag 6-22 Uhr 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
Nacht 22-6 Uhr 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Uberschreitungen dieser Immissionswerte ist durch geeignete planerische MaBnahmen
entgegenzuwirken. Erforderlichenfalls kénnen z.B. aktive LarmschutzmaBnahmen im
Plangebiet festgesetzt werden.

Im vorliegenden Fall berechnen und beurteilen wir zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerauschentwicklungen der larmrelevanten
Nutzungen der Feuerwache im Plangebiet die vorliegende Situation in Anlehnung an TA
Larm und stellen die maBgeblichen Belastungszustande den flr die Beurteilung kritischen
Immissionsrichtwerten gegentber. Bei einem Einhalten der Immissionsrichtwerte der TA
Larm werden die Orientierungswert der DIN 18 005 gleichfalls erfdllt.
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3. Durchfiihrung der Berechnungen
3.1 Immissionspegel

Die Immissionspegelberechnung erfolgt zur besseren Visualisierung beispielhaft far eine
Hbéhe von 5m entsprechend den Belastungen aus Ziffer 2.1 mit Hilfe des Programms
SOUNDPLAN nach TA Larm und ist in der Ubersicht durch eine Rasterlarmkarte in den
Anlagen 8.4 (Tag) und 8.5 (Nacht) dargestellt. Die Darstellung beinhaltet die
gebaudeseitigen Reflexionen (vergleichbar dem ,maBgeblichen AuBenlarmpegel®) und ist
somit nicht direkt mit den Beurteilungspegeln an den Immissionsorten vergleichbar.

Die berlicksichtigten Strukturen sind der Anlage 8.3 zu entnehmen. Die Ergebnisse dienen
der qualitativen Darstellung der Schallausbreitung sowie der Festlegung der
maBgeblichen Immissionsorte. Die in Anlage 8.3 dargestellten Emittenten werden als
gleichférmig abstrahlende Flachen- oder Linienschallquellen betrachtet. Dies wird im
Programm so umgesetzt, dass eine Flache in gleichférmige Segmente zerlegt wird und in
den Mitten Punktschallquellen angeordnet werden. Die Berechnungen erfolgen mit einem
Suchwinkelverfahren. Der den einzelnen Quellen zugehdrige Immissionsanteil wird unter
Berlcksichtigung der durch die Geometrie bestimmten Richtwirkung fir die sog.
Mitwindwetterlage in Winkelschritten von 2° aus der Sicht des Immissionsortes berechnet
und zu einem Immissionspegel energetisch addiert.

3.2 Beurteilungspegel

Bei der Einzelpunktberechnung werden ausschlieBlich die Beurteilungspegel an den
mafBgeblichen Immissionsorten 1-01 und 1-02 fir die kritischen Beurteilungszeiten (Tag-
Nachtzeitraum) untersucht. Die Lage der Immissionsorte sowie der Emittenten ist in der
Anlage 8.3 dargestellt. Eine detaillierte Dokumentation zur mittleren Ausbreitung der
Emittenten ist der Anlage 8.12 zu entnehmen. Es werden die in den Anlagen 8.7 bis 8.10
dokumentierten Emissionen und die in der Anlage 8.6 dargestellten Einstellungen und
Datensétze verwendet.

Damit betragen die Beurteilungspegel der in der Situation bericksichtigten
Maximalauslastung nach Anlage 8.11 durch die projektierte Anlage in den jeweils
unglnstigsten Wohngeschossen im Vergleich Zu den mafBgeblichen
Immissionsrichtwerten der TA Larm
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Immissionsorte Zusatzbelastung Immissionsrichtwerte
Plangebiet in dB(A)
TA Larm in dB(A) Tag / Nacht

Tag / Nacht

I-01 39 33 55 40

Gerhart-Hauptman-StraBBe
[-02 46 44 60 45
Wohnmobilstellplatz

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte liegen bei dem gewahlten Emissionsansatz
nicht vor.

3.3 Maximalpegel

Fir die Beurteilung der bestimmungsgemaB und regelméaBig auftretenden Maximalpegel
sind die Fahr- und Rangiervorgange der Pkws und Lkws sowie das SchlieBen von Tlren
und Hauben zu betrachten. Sonstige Gerauschspitzen sind in der vorliegenden Situation
abstandsbedingt weniger kritisch. In der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz aus 2007 werden fiir die beschleunigte Abfahrt bzw.
Vorbeifahrt von Pkw ein mittlerer Maximalpegel von 67 dB(Af) und flr Lkw ein mittlerer
Maximalpegel von 79 dB(Ar) gemessen in 7,5m Entfernung angegeben. Fir Tliren- und
KofferraumschlieBen bei Pkw werden ein mittlerer Maximalpegel von 72 dB(Af) bzw. 74
dB(Ar) gemessen in 7,5m Entfernung genannt.

Um ein Uberschreiten der zulassigen Maximalpegel durch Einzelereignisse zu vermeiden,
sind in Abhé&ngigkeit der maBgeblichen Emissionen zu den Immissionsorten
entsprechende Mindestabstande einzuhalten. In Tabelle 37 der BPLS werden die
erforderlichen Mindestabstande zwischen dem kritischen Immissionsort und dem
nachstgelegenen Stellplatz zur Nachtzeit genannt. Durch die um 25 dB(A) héheren
Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum ergeben sich fir diesen Nutzungszeitraum
grundsatzlich unbedenkliche Absténde.

Demnach ergeben sich nach Tabelle 37 unter Vernachldssigung einer Abschirmung
folgende Mindestabstande:

e Mindestabstand Pkw-Parkflachen und Immissionsorte im MI zu:

Nachts Smin =19 m
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e Mindestabstand Pkw-Parkflachen und Immissionsorte im WA zu:
Nachts Smin =234 m

e Mindestabstand Lkw-Parkflachen und Immissionsorte im Ml zu:
Nachts Smin =234 m

e Mindestabstand Lkw-Parkflachen und Immissionsorte im WA zu:

Nachts Smin =51 m

Die Mindestabstdande der im Nachtzeitraum genutzten Pkw-Stellplatze betragen zu
Immissionsorten (WA) in der Gerhart-Hauptmann-StraBe ca. 130m und zum
Wohnmobilstellplatz (MI) ca. 30m. Die Mindestabstande der im Nachtzeitraum genutzten
Flachen mit Lkw-Bewegungen betragen zu Immissionsorten (WA) in der Gerhart-
Hauptmann-StraBe ca. 180m wund zum Wohnmobilstellplatz (MI) ca. 100m.
Uberschreitungen von Immissionsrichtwerten bzw. Einschrankungen der geplanten

Nutzung sind in diesem Zusammenhang nicht zu erwarten.

3.4 Offentliche Verkehrsflichen

Nach Nr. 7.4 der TA Larm sind zusatzlich zu den Verkehrsgerduschen im Bereich der
Anlage die anlagenbedingten Verkehrsgerausche auf o6ffentlichen Verkehrsflachen zu
beurteilen.

Demnach sollen die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehres auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstiick durch
organisatorische MaBnahmen soweit wie moglich verhindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.
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Die drei vorgenannten Bedingungen sind kumulativ zu erfiillen. Die Berechnung der
Beurteilungspegel erfolgt nach RLS-90.

Im Einzelnen bedeutet die Forderung im 1. Anstrich, dass die Halfte der gesamten
Verkehrsimmissionen durch den Betrieb der Anlage hervorgerufen sein muss bzw. dass
die Verkehrsmenge in der Prognose sich bezogen auf den Ausgangszustand verdoppelt.
Die im 2. Anstrich formulierte Forderung (keine Vermischung) ist flir den Bereich zwischen
der Ein- bzw. Ausfahrt des Betriebsgrundstiicks und den jeweils nachsten Knotenpunkten
auf der Maaseiker StraBe bzw. auf dem Grenzlandring gegeben. Demnach ist nur in
diesen Bereichen zu untersuchen, ob sich bei der zu prognostizierenden Auslastung die
Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen und die im 3. Anstrich genannten Immissionsgrenzwerte
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Aufgrund der verwendeten Prognosezahlen zum Bauvorhaben ergeben sich die
Bewegungszahlen aus An- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen analog zu
den Bewegungszahlen auf den Betriebsflachen. Abweichend von der Beurteilung der
Aktivitaten auf dem Betriebsgelande sind bei der Beurteilung der anlagenbezogenen
Verkehrsgerausche nicht die Maximalbelastung und auch nicht die sog. lauteste volle
Stunde im Nachtzeitraum, sondern die Beurteilungspegel im Tages- und Nachtzeitraum
bei einer mittleren Belastung (nach RLS-90) maBgeblich.

Aufgrund der GréBenordnung der taglich anzunehmenden Verkehrsbelastung auf der
Maasierker StraBe und dem Grenzlandring in der bestehenden Situation sowie der hier
gegentber deutlich geringeren Anzahl der durch die Feuerwache ausgelbsten
Verkehrsbewegungen kann ein erstmaliges oder weitergehendes Uberschreiten der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unter Beriicksichtigung der Vorgabe, dass sich
der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch
durch die Zusatzbelastung der Parkplatznutzer um mindestens 3 dB(A) erh6hen musste,
ausgeschlossen werden. Eine detaillierte Untersuchung ist im Rahmen der Bauleitplanung
damit aus sachverstandiger Sicht nicht erforderlich.
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4. Ergebnis
4.1 Bewertung der Rechenergebnisse

An allen relevanten Immissionsorten werden bei dem gewahlten Emissionsansatz die
jeweiligen Immissionsrichtwerte der TA Larm im Tages- und Nachtzeitraum nicht
Uberschritten. An der Wohnbebauung Gerhart-Hauptmann-StraBe entspricht die
prognostizierte Maximalbelastung quantitativ der eines reinen Wohngebiets (WR).

Die GréBenordnung der im Rechenmodell berlicksichtigen Belastung auf den Pkw und
Lkw-Parkflachen mit einer Gesamtzahl von 768 Pkw-Bewegungen im Tageszeitraum und
384 Pkw-Bewegungen im Nachtzeitraum sowie 160 Lkw-Bewegungen im Tages und 80
Pkw-Bewegungen im Nachtzeitraum liegt aus sachverstandiger Sicht mit Sicherheit in
jedem mdglichen Beurteilungsszenario erheblich Gber der mit der projektierten Nutzung zu
erwartenden Maximalauslastung.

In der realen Auslastung ermdglicht das zu erwartende MafB der Unterschreitung von
Immissionsrichtwerten weitere Immissionsanteile bzw. bei einer Beurteilung nach TA Larm
die Berucksichtigung einer maoglichen Vorbelastung. UnverhaltnismaBige
Einschrankungen oder bauliche  Auflagen zur  Vermeidung schadlicher
Umwelteinwirkungen, die die grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit der projektierten
Nutzung aus immissionsschutzrechtlicher Sicht gefahrden, sind unter Beriicksichtigung
der vorgenannten Randbedingungen nicht zu erwarten.

Die im vorliegenden Modell berechneten Immissionsbelastungen entsprechen einer
Abschatzung zur sicheren Seite hin und dienen ausschlieBlich der grundsatzlichen
Beurteilung eines méglichen Immissionskonfliktes.

Die erforderlichen Mindestabstdnde zu Kfz-Stellplatzen, und Fahrspuren die
gewahrleisten, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die jeweils zulassigen
Immissionsrichtwerte bei einer Nutzung im Nachtzeitraum nicht Gberschreiten, werden
eingehalten.

Eine Steigerung der Beurteilungspegel durch Gerausche des An- und Abfahrtverkehres
auf offentlichen Verkehrsflachen fir den Tag oder die Nacht um mindestens 3 dB(A) kann
bei der vorliegenden GrdéBenordnung der Verkehrsbelastung und der durch das
Plangebiet ausgelésten Ziel- und Quellverkehre ausgeschlossen werden. Eine weitere
Detaillierung der Untersuchung ist damit aus sachverstandiger Sicht nicht erforderlich.
Prognoseszenarien, die zu einer grundsatzlich anderslautenden Beurteilung flhren, sind
in der vorliegenden Situation aus sachverstandiger Sicht nicht zu erwarten.
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4.2 MaBnahmen fiir den aktiven Schallschutz

Auf Basis der durchgefihrten Berechnungen und Abschatzungen sind mit den
larmrelevanten Betriebsablaufen der Nutzung Feuerwache keine Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der TA-Larm verbunden. UnverhaltnismaBige bauliche oder
technische Auflagen bzw. Einschrankungen der Betriebsablaufe sind bei einer
Realisierung der projektierten Nutzung Feuerwache nicht zu erwarten.

Aus sachverstandiger Sicht sind bei den vorliegenden Ergebnissen zusatzliche
Festsetzungen zur Immissionsminderung an den bestehenden Nutzungen nicht
erforderlich. Ausweislich der Larmkarte nach Anlage 8.4 und 8.5 werden auf einer
Teilflache westlich der Masseiker StraBe ausschlieBlich im Nachtzeitraum die
Immissionsrichtwerte fur WA Uberschritten. Diese Flache wird derzeit landwirtschaftlich
genutzt, ist jedoch im FNP als Wohnbauflache ausgewiesen. Ein konkreter
Schutzanspruch besteht derzeit nicht. Eine Entwicklung dieser Teilflache als Wohngebiet
ist zukUnftig ohne zusatzliche SchallschutzmaBnahmen nicht mehr méglich.

Eine Dimensionierung von aktiven SchallschutzmaBnahmen (z.B. Wall oder Wand)
innerhalb des Plangebiets ,Feuerwache® ist zum jetzigen Zeitpunkt ohne Kenntnis der
genauen Lage (Baugrenze) und Héhe (Geschossigkeit) der zu schiitzenden Nutzungen
auf der gegenlberliegenden StraBenseite nicht mdglich. Driber hinaus sind aktive
LarmschutzmaBnahem im Plangebiet ,Feuerwache® durch die beiden ErschlieBungen an
der Maaseiker StraBe nur sehr eingeschrankt wirksam. Der Immissionskonflikt entsteht
erst bei einem konkreten Bebauungsplanvorhaben und Iasst sich auch erst dann durch
aktive LarmschutzmaBnahmen westlich der Maaseiker StraBe l6sen. Diese MaBname
kann dann ggf. die entlang des Grenzlandringes zum Schutz gegen Verkehrslarm ohnehin
erforderliche MaBnahme sinnvoll erganzen. Im Rahmen der Abwéagung ist dieser
Sachverhalt angemessen zu wirdigen.
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4.3 Zusammenfassende Beurteilung

Auf Basis des verwendeten Emissionsmodells sind die derzeit absehbaren larmrelevanten
Nutzungen im Zusammenhang mit der Feuerwache grundsatzlich genehmigungsfahig.
Ein unlésbarer Immissionskonflikt liegt offensichtlich nicht vor. Festsetzungen zu
konkreten Larmschutzbauwerken sind nicht erforderlich.

Eine detaillierte Immissionsprognose und abschlieBende immissionsschutzrechtliche
Beurteilung der projektierten Nutzung und die daraus ggf. abzuleitenden
Nebenbestimmungen zur Baugenehmigung kénnen erst im Rahmen der
Genehmigungsplanung erfolgen. Hierbei handelt es sich aus sachversténdiger Sicht
ausdricklich nicht um eine unzuldssige Verlagerung der Konfliktlbsung in das
Baugenehmigungsverfahren.

Unter Berilcksichtigung der vorgenannten Randbedingungen bestehen aus
schalltechnischer Sicht gegen die im Entwurf zum Bebauungsplan |-43 dargestellte
Nutzung Feuerwache keine Bedenken.
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5. Umfang des Gutachtens und Ausfertigungen

Das Gutachten besteht aus 20 Seiten, einem Literaturverzeichnis und den Anlagen 8.1 bis
8.13. Es wird in 5-facher Ausfertigung erstellt:

4 Ausfertigungen sind fir den Antragsteller bestimmt,
1 Ausfertigung verbleibt beim Unterzeichner.

6. Vereidigung

Auf die Vereidigung vor der Industrie- und Handelskammer zu Aachen wird hingewiesen.

o LB

Fachlich Verantwortlicher: Bearbeiter:

Dr.-Ing. J. Szymanski Dipl.-Ing. S. Willeke
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BP 1-43 Feuerwache
Rechenlauf-Info
"Situation2.sit"

Anlage 8.6

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.
Bearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

BP 1-43 Feuerwache
2015 1462

Willeke

Stadt Wegberg

Fahrzeugverkehr, technische Gerate

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern:
Titel:

Gruppe:
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Einzelpunkt Schall
"Situation2.sit"

RunFile.runx
1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 2)

09.12.2015 21:05:58
09.12.2015 21:05:59
00:00:132 [m:s:ms]
2

2

19.03.2015 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Richtlinien:
StraBen: RLS 90
Rechtsverkehr
Gewerbe: ISO 9613-2 : 1996
Parkplatze: 1ISO 9613-2 : 1996
Bewertung: TA-Larm - Werktag
09122015 Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg ptachter

SoundPLAN 7.3




BP 1-43 Feuerwache Anlage 8.7
.. e . -
Emissionsberechnung StraBe - "Situation2.sit
StraBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv Dv | Steigu DStg| Drefl| Lm25| Lm25
Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht/Tag Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
km Kiz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h Kizh| Kizh | % | % |dB  |dB dB | dB | % | dB | dB |dB(A) dB(A)
S-01 0,000 1952 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00417 [00417 | 48 | 48 | 00 | 00 | 000] 000/-659]-659| 00 | 00 | 00 |541] 541 ]
09.12.2015 , . Gutacht
Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg ote e
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BP 1-43 Feuerwache
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - "Situation2.sit"

Anlage 8.8

Parkplatz Parkplatztyp f Einheit BO GroBe B | Getr. Verf. laE KPA | Kl | KD | KStr| TG
dB | dB| dB
P-01 Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 48 0,0 4,0 4,0 10,0
P-02 Autohofe (Lkws) 1,0 1 Stellplatz 10 14,0 | 3,0 /0,0 | 0,0
09.12.2015 . .. Gutachten
Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmuhle 10-16 52222 Stolberg oot en
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BP 1-43 Feuerwache Anlage 8.9
. . we: . -
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - "Situation2.sit
Name Quelltyp |Z | oder S L'w Lw Kil KT KO-Wand Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz| 125HZ7 250HZ 500HZz 1kHz| 2kHz| 4kHz| 8kHz| 16kHz
m m,m2 dB(A) dB(A) dB | dB dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
F-01 Flache 1,00 1047,00 64,8 95,0 0,0 0,0 0 16h tags Motorkettensage Last ca. 6 kW 62,0 | 72,0 | 79,0 | 85,0 | 88,0 | 89,0 | 89,0 | 87,0
F-02 Flache 1,00 1381,97 63,6 95,0 0,0 | 0,0 0 16h tags Lkw > 105 kW, 2000 1/min 659 | 79,6 | 81,4 | 86,4 | 90,3 | 90,1 | 85,1 | 79,1 | 68,2
S-02 Linie 0,00 29,62 63,0 77,7 0,0 0,0 0 10/h 24h Lkw, max. beschleunigend nach ISO 58,1 | 61,1 | 67,1 | 70,1 | 74,1 | 71,1 | 65,1 | 57,1
P-01 Parkplatz 0,50 1146,01 57,2 87,8 0,0 0,0 0 1/h 24h nicht definiert 71,1 | 82,7 | 752 | 79,7 | 79,8 | 80,2 | 77,5 | 71,3 | 58,5
P-02 Parkplatz 0,50 1178,15 59,3 90,0 0,0 | 0,0 0 1/h 24h nicht definiert 733 | 849 | 774 | 819 | 820 | 824 | 79,7 | 73,5 | 60,7
09.12.2015 . . Gutacht
Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmuhle 10-16 52222 Stolberg oot en
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BP 1-43 Feuerwache

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - "Situation2.sit"

Anlage 8.10

Name Tagesgang 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 16-17 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
F-01 16h tags 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0
F-02 16h tags 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0
S-02 10/h 24h 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7 87,7
P-01 1/h 24h 87,8 | 87,8 | 87,8 87,8 87,8 | 87,8 | 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8
P-02 1/h 24h 90,0 | 90,0 | 90,0 90,0 90,0 | 90,0 | 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
09.12.2015 . .

Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg Sutachten

SoundPLAN 7.3




BP 1-43 Feuerwache
Beurteilungspegel
"Situation2.sit"

Anlage 8.11

Immissionsort Nutzung SW | maBg, HR Z RW,T| RW,N| LrT | LrT,diff| LrN
m dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
[-01 WA EG SO 240| 55 40 38,0 32,8
I-01 WA 1.0G |X SO 520| 55 40 38,1 32,7
I-02 Ml EG X 240| 60 45 45,7 43,6

09.12.2015

Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmihle 10-16 52222 Stolberg

Gutachten
2015 1462
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BP 1-43 Feuerwache Anlage 8.12
Mittlere Ausbreitung Leq - "Situation2.sit"

Schallquelle Quelltyp L'w Lw | oder S Kl KT | Ko S Adiv Agr | Abar| Aatm| Amisc | ADI | dLrefl Ls dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) | ZR(LrN) LT LrN

dB(A)| dB(A)) mmz | dB| dB | dB m dB | dB | dB | dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 1-01 SW 1.0G RW,T 5 dB(A) RW,N 4 dB(A) LrT 38, dB(A) LN 32, dB(A)
F-01 Flache 64,8 | 95,0 1047,0 | 0,0 | 0,0 0 262,56 -59,4| -09| -08| -42 0,0 1,3 31,0 0,0 1,9 32,9
F-02 Flache 63,6 | 95,0 1382,0 | 0,0 | 0,0 0 236,52 -585| -15| -29| -20 0,0 0,0 30,0 0,0 1,9 32,0
S-02 Linie 63,0 | 77,7 296 | 0,0 | 0,0 0 196,06 -56,8| -3,3 0,0| -1,7 0,0 0,0 15,9 10,0 10,0 1,9 0,0 27,9 25,9
S-01 StraBe 91,3 0,0 27,4 25,5
S-01 StraBe 88,3 0,2 27,3 25,4
P-01 Parkplatz 57,2 | 87,8 1146,0 | 0,0 | 0,0 0 196,71 -569| -26| -0,7| -1,4 0,0 0,1 26,3 0,0 0,0 1,9 0,0 28,2 26,3
P-02 Parkplatz 59,3 | 90,0 1178,2 | 0,0 | 0,0 0 23566| -584| -26| -22| -15 0,0 0,0 25,3 0,0 0,0 1,9 0,0 27,3 25,3
Immissionsort  I-02 SW EG RW,T 6 dB(A) RWN 4 dB(A) LT 45 dB(A) LrN 43, dB(A)
F-01 Flache 64,8 | 950 | 10470 | 00| 00| 0| 11687 -523| -09| 00| 26 0,0 22| 414 0,0 0,0 414
F-02 Flache 63,6 | 950 | 13820| 00| 00| O| 11345 -521| -1,4|-187| -0,5 0,0 00| 223 0,0 0,0 22,3
S-02 Linie 63,0 | 77,7 296 | 00| 00| © 97,80| -50,8| -3,1| 24| -09 0,0 00| 206 10,0 10,0 0,0 00| 306| 306
S-01 StraBe 91,3 0,5 37,9 37,9
S-01 StraBe 88,3 0,7 37,4 37,4
P-01 Parkplatz 57,2 | 87,8 1146,0 | 0,0 | 0,0 0 58,13 -46,3| -1,6 0,0| -05 0,0 0,7 40,1 0,0 0,0 0,0 0,0 40,1 40,1
P-02 Parkplatz 59,3 | 90,0 11782 | 0,0 | 0,0 0 112,67 -52,0| -2,0| -13,3| -0,1 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6 22,6
09.12.2015 . .

Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg Sutachten
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BP 1-43 Feuerwache Anlage 8.13
. . "W . “ayy
Mittlere Ausbreitung Leq - "Situation2.sit
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind-+dLrefl
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
ZR(LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
09.12.2015 . . Gutach
Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg oD
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