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Verkehrstechnische Unfersuchu'ng der ErschlieBungssituation des
Bebauungsplangebiet 139" Bonsfelder Strae® '

1. Ausgangssituation

Die Stadt _Veibert beabsfchtigt auf dem Industriegelande der ehemaligen Firma Laakmann
Karton GmbH an der Bonsfelder Strafe ein Gewerbegebiet anzusiedeln. Hierzu sollen im

Rahmen eines Bebauungsplanes die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen
werden, ' B : . : . .

Durch diese geplante' Nutzungsanderung . der Fliche werden sich Anderungen in der
Verkehrsnachfrage ergeben. In einer verkehrstechnischen Untersuchung sollen die
Auswirkungen auf die angrenzende Bonsfelder StraBe untersucht werden. Hierzu wird auf
der Grundiage der heutigen Verkehrsbelastung der Bonsfelder - StraBe eine
Belastungsprognose fiir das Jahr 2015 aufgestellt. Daraufhin wird gemat HBS 2001 die ney
entstehende ~Zufahrt = zum Gewerbegebiet bewertet und-  ein. Vorschlag  zur

Verkehrsabwickiung vorgenommen.

Abbildung 1 : Lége des Plangebistes im angrenzenden StraBennetz

Die derzeitige Planung sient eine Neubebauung von‘.16.036 am Gewerbegebiet vor. Dabei
ist eine Uberbauung vom maximal 12.830 qm Bruttogeschossfldche vorgesehen, von denen
maximal 3.000 gm for einen Einzelhandel vorgesehen sind. we ‘ :
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2. Verkehrsbelastungen - Verkehrserzeugung

2 1 Vorhandene Verkehrsbelastungen und Prognose

Dle Zur Verfugung stehenden Verkehrsstarken stammen aus dem Jahr 1998 und smd mit ‘

- den einschlagigen Werten auf das Jahr 2004 hochgerechnet worden. Diese Zahlergebnisse
wurden als Grundlage fir die Herleitung der maBkgebenden Belastungsfille verwendet, die

anschlieBend zur verkehrstechnischen Berechnung herangezogen wurden. Folgende
Umrechnungen wurden hierzu vorgenommen A

. Die gezéhlten Verkehrsstarken wurden pauscha! um 10% erhéht, um die zukinftige,: von- ‘
.~ der geplanten MaRnahme unabhéngige Steigerung der Verkehrsnachfrage zu

berlicksichtigen. Diese Vorgehensweise entspricht annahemd den Angaben aus der
Sheli Prognose 2001.

. Der prognostmer‘te Lieferverkehr wirde durch Multlpllkat[on der gezahlten Werte [Kiz/h] .
'~ mit dem Umrechnungsfaktor. 1,5 gema® HBS 2001 berlicksichtigt. Weitsihin wurde
- angenommen, dass die Fahrten der Kunden und Beschéftigten (iberwiegend mit dem
.Pkw vorgenommen werden. Die gezadhlten Werte auf der Bonsfetder Strafle wurden
dagegen pauschal mit dem Faktor 1,1 multipliziert

Bonsfelder Strafie 485 Pkw- Elh
(Richt. Langenberg)

485 Pkw-Efh Bonsfelder Strafe
—— . :
(Richt, Nierenhof)

Abbildung 2‘: Verkehfébélastung BohsfelderAStrarSe [F’kw—Elh]
{Nachmittagsspitze) ohne Gewerbegebiet - Prognose

Aufgrund der zahlrexchen Baustellen und den damit verbundenen Umfettungen und
‘Umwegfahrten in der ‘néheren Umgebung des Plangebietes - ist eine Uberprufung der
hochgerechneten Zéhlergebnisse aus dem Jahr 1998 zur Zeit nicht mdglich. Es empfiehit
sich diese ergénzende Verkehrszéhlung zu einem’ spateren Zeitpunkt nachzuholen und
somit dle aus déem Jahr 1998 stammenden, Verkehrsdaten zu tberpriifen.
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2.2 Verkehrserzeugung durch die geplante F!achennutzung

- Zur Abschitzung . der Verkehrsbe[as{ungen d[e durch die geplanten ‘MaRnahmen
voraussichtlich verursacht werden, ‘wurden die folgenden Verkehrserzeugungsraten
verwendet (vgl. u.a. Hess. Landesamt fir StraRen- und Verkehrswesen, 2000). Es handelt
sich-dabei um Werte, welche die vorgesehene Flachennutzung im groBtmogllchen Umfang
beriicksichtigen, wobei zwischen den. Mindest- und Hochstwerten das arithmetische Mittel

gebildet wurde. Bei den Annahmen. zum Modal- Spllt wurde dagegen die Wahl des Pkws
uberdurchschmtthch berucks;chttgt

Emzelhande[ SREEEY R Gewerbe Lo
| Fliche 3.000 gm BGF (~ 2. 400 gmVKF)| - 10.000 gm BGF
) o Bes'chéi_ftigterISD agm BGF . 1 Beschéﬂigterauf 50 gm BGF
Arbeitsplétze ' . ' — S
' = B0 Beschiftigte : = 200 Beschiiftigte
: 1,60 Kunden / gm VKF - s
Kunden : :
: . =2.400 Kunden . ©.osau
Wege durch 2,50 Wege/Tag u. Bes’chaﬂxglem 2,50 Wege/Tag u. Besphafﬁgtem
Beschattigte = 150 Wege/Tag - = 500 Wege/Tag L
| Wege durbh 2,00 Wege/Tag u. Kun_dg 1,50 Wege/T ag.ui Beschéftigtern |
Kunden = 4.800 Wege/Tag : = 300 WegelTag ‘
Wege durgh- 1,9 Wege/Tag u: Beschéfiigtem | 1,00 Wege/Tag u. Beschgﬁigtem-
Lleferante_n = 60 Wege/Tag = 200 Wege!'_r ag
Wege mit PkwiLkw | . -
{Kunden) 90 % ' _ 90 %
Wege mit Pw/Lkw . ' ,
(Beschiftigte) 70% B 70 %
Besetzungsgfad , A ' - A . | o
| des Pkw (Kunden) 14 Pers.lPk\A{ . 1,4 Pers./Pkw
Besetzungsgrad ' ' _ ‘ |
des Pkw (Besch.) 7 1,1 Pgrs.kaw ‘ 7 A1 Pers_..lPkw.

Tabelle 1: Ubersicht Ober die getroffenen Annahmen ur Verkehrserzeugungsrate
© urd zum Modal- Spllt
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2.3 _ 'Verkéhrsbelastungen durch die geplante Flichennutzung

Aus den_vin Tabelle 1 aufge[istet_en Annahmen ergibt sich fir die Zu- und Ausfahrt auf die '
Bonsfelder Strafe. die folgende - zusatzliche ‘Verkehrsbelastung aufgrund der geplanten

Bebauung und der.damit verbundenen Nutzuﬂgsandérung.

Y

wot P L s T S e 0t T Anteil B Anitell
| Einzelmandel: |. .Gewerbe . ;' ‘Quellund - [ 020 F 0 GREE
fo e s Ziglverkehr | Queliverkehr| Ziefverkehr
Wegedurch | - 96 | - 319 415 208 208
Beschiiftigte | Fahrten/Tag Fahrten/Tag | FahrteniTag -Fahrten/T ag | Fahrten/Tag
Wegedurch | 3.086 193 3.279. . 1.640° 1.640
Kunden Fahrien/Tag Fahrten/Tag Fahrten/Tag Fahrten/Tag ; Fahrten/Tag
| Wege durch | : 200 260 130 . 430
Lieferanten 60 Fahﬁenﬂag . Fahrten/Tag Fahrten/Tag | Fahrten/Tag | Fahrten/Tag
Gosamt 3.242. 712 3.954 1.978 1.978
Fahrten/Tag | Fahrten/Tag Fahrten/Tag | Fahrten/Tag | Fahrten/Tag

fabe[le 2: Verkehrébelast_ungen durch Gewerbepark {Faﬁﬁenﬂ' ag]
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3. Verkehrsverteilung

Im  Abschnitt Verkehrsverteilung wird nun die’ Aufspaltung und Zuordnung eines

Quellverkehrsaufkommen ~ @ des  Quellverkehrsbezirks i auf ~ die  mdglichen

Zielverkehrsbezirke j bzw. eines Zielverkehrsaufkommens Z; des Zielverkehrsbezirkes j auf
- die mdglichen Queliverkehrsbezirke / vorgenommen. - - :

GeméR den normierten Tagésganglinien des Quell- und Zielverkeh’rs fEAR 91] kann fir jede
Nachfragegruppe der Spitzenstundenanteil am Tagesquell- bzw. zielverkehrsaufkommen im
individuellen Kraftfahrzeugverkehr bestimmt werden. =~ .

Fur die hier vorliegende Nutzungskombination wird die Nachmittagsspitzenstunde von 17.00
bis 18.00 Uhr maRgebend. - : ' : o

| mosenatiate | randon | itoirtane

Anteil Quellverkehr . ) o
nachmittags 17-18 Unr |~ 14% B 7%

Anteii Zielverkehr . ‘ '
nachmittags 17-18 Uhr |- 1 %_ 7% ) _ 5% _

Tabelle 3 : Spitzenstundenantelle gem. EAR 91

Mit den in Tabelle 2 ermittelten zusatzlichen Fahrten pro Tag und den aus Ganglinien
-ermittelten Werten der Tabelle 3 ergibt sich somit das zusétzliche Verkehrsaufkoniman in
den Spitzenstunden. : - ' .

Anteil Quellverkehr 0,14x208= |0,18x1.640={ 0,07x 130=

nachmittags '17_-18 Uhr { . 30 Kfz/h 296 Kfz/h 10 Kfzfh
- | Anteil Zielverkehr | 0,01x208= |{0,17x 1.640= | 0,05x 415=

nachmittags 17-18 Uhr 3Kfzih 279 Kfzfh - | 7 Kfzhi

Tabelle 4 : zusatzliches Verkehrsaufkommen [Kfz/h] (aufgerundet)
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4. Verketirstechnische Berechnung

Die Berechnungeh zur Qualitat des Verkehrsablaufes an den mafgebenden Knotenpunkien
wurden mit den Verfahren des Handbuches fiir die Beressung von Stratenverkehrsanlagen
HBS 2001 durchgefihrt. ' S

.Die Qualitét des Verkehrsablaufes wird durch Stufen der Verkehrsqualitéit beschrieben. Die
Stufen wurden dem HBS 2001 entsprechend festgelegt. '

Zur Unterteitting der sechs Qualitatsstufen werden die in Tabelle 6 dargestellten Grenzwerte -
der mittleren Wartezeiten angesetzt. |n Tabelle 5 werden die Stufen der Verkehrsqualitat
- gemai HBS 2001 n&her charakterisiert. : - '

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer. kann ungehindert den
| Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. ‘
Die Fahmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeuge werden

B vom bevorrechtigten Verkehr beeinfluBt. Die dabei enistehenden gut '
| Wartezeiten sinq gering. .

sehr gut

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebensirémen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrstelinehmern achten.
C Die Wartezeiten sind spiirbar, Es kommt zur Bildung-von Stau, der

jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintridchiigung
darstellt. .

Ibefriedigend

Die Mehrzahi der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden
mit deutlichen Zeitveriusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge
D kénnen die Wartezeiten hohe Werie annehmen. Auch wenn sich

vortibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben |:
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil; o

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei _ _
E |stark streuende Werte an. Geringfilgige Verschlechterungen der mangelhaft
EinflussaréBen ktnnen zum Verkehrszusammenbruch fithren. Die
Kapazitit wird erreicht. ' :

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem.
Knotenpunkt “je Zeiteinheit zuflieBen, ist iber ein l&ngeres
Zettintervall gréBer als die Kapazitit fiir diesen Strom. Es bilden ,
F sich lange, sténdig wachsende. Schlangen mit besonders hohen ungeniigend
Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen o
Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpuriki ist (iberastet.

Tabelie 5: Stufen der Verkehr_sduaiitétan'einem vorfahrigeregelten Knotenpunkt nach HBS [FGSV, 2001]
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. Qualitatsstute. | - mittiere Wartezeit .

A <10s
B <20s

c <303

:D <45s
E > 45 s
-

. Tabelle 6: Grenzwerte fﬁlr die Stufen der Verkehrsqualitat an sinem .
~ vorfahrisgeregelten Knotenpunkt gemaR HBS [FGSY, 2001]

im Rahmen der verkehrstechn;schen "Berechnungen werden die folgenden zweil
Knotenpunkte untersucht:

» Bonsfelder Strake / Zufahrt zum Gewerbegebiet
« Bonsfelder StraBe / Ausfahrt vom Gewerbegebist

Die Zusatzlichen Fahrten wahrend. der masgebenden Spitzenstunden wurderi auf das
- StralBennetz umgelegt. Dabei. wurde angenommen, dass die zusatzlichen Fahrten, die mit
dem neuen Gewerbegebiet in Zusammenhang stehen, wie folgt aufgeteilt werden

s infaus Richtung Stiden (Velbert-Langenberg) -~ : 60 %

e infaus Richtung Norden (Velb,ert—Nierenhof) o 40 %

Gemén HBS 2001 wei‘d’en die Vérkehrs'strbme nach folgendem Schema défini_ert:

Rang 1: 2,3,8

R o Rang 2: 7,6
] :_] ‘_: @fﬁ - | Rang 3: 4

Abbildung 3 B_eze'i'chnung der Verkehrsstréme an einer Einmunduﬁg
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4.1 Knotenpunkte Bonsfelder Strafe / Plangebiet - Variante |

M=% Ausfahrt

196 Pkw/h 131 Pkw/h
6 Lkw /h 4 Lkwih .
I28 Zufahrt T ' | N Bonsfelder Strake
- , {Richt. Nierenhof}
113 Pkw/h ‘ ‘ '
3Lkwih B PRw-Elh
' . 681 Pkwih
B ¢ 6 Lkwih
170 Pkwih
- BlLkwh

485 Pkw-E/h
485 Pkw-E/h ——

. Bo'nsfeider‘ Strafle
(Richt. Langenberg)

Abbildung 4: Verkehrsbelastung Knotenpunkt Bonsfelder Strafe / baulich getrennte Zu- und Ausfahr’c

Die verkehrstechnisché Bemessung nach HBS- 2001 hat die folgenden Werte fir die oben

betrachteten Knotenpunkte ergeben:

2 690 - 1.800 0,0 A
3 118 1.800 ~ 00 . | A
Bonsfelder Str. / 7 178 L 543 - . 9.8 A
Zufahrt 8 485 1800 |. .00 A
2+3 |- 808 1.800 | - 00 A
7+8°| 663 1.110 80 A
2 485 1.800 0,0 A
4 | 137 267 | 27,4 C

Bonsfelder Str. / . ‘ :
pusfatie | 8 | 205 |. 520 . 114 B
' 8 485 1800 1 . 00 A
4+6 | 342 619 19,0 B

Tabelle 7: Zusammenstellung der Bereéhnungsefgébniése fir die baulich getrennte Zu- und Ausfahit
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4.2  Knotenpunkte Bonsfelder StraRe / Plangebiet — Variante Il
Zu— und Ausfahri
196 Pkwi/h 131 Pkw/h’
" Blkwih 4 Liew/hi
_ 113 Plew/hi
Bonsfelder Strafle 3 Lkw!h
-(Richt. Langenberg)
. S 485 Pkw-E/h
170 Pkwih " Bonsfelder StraRe
' 5 Liw/h - (Richt. Nierenhof)
485 Pkw-E/h

N Abbildung 5: Verkehrshelastung Knotenp_unkt Bonsfe[der Strale f gemeinsame Zu- und Ausfahrt

- Die verkehrstechnlsche Bemessung nach’ HBS 2001 hat die fo[genden Werte flr d[e oben
betrachteten Knotenpunkte ergeben:

e e
2 485 1.800 0,0 A
3 118 .1.800 0,0 A

4 137 197 1.199,2 F
6 1 205 483 12,9 B

Bonszfﬁgglr_tStr.l 7 178 687 7,1 A
8 | 485 1.800 0,0 A
2+3 603 1.800 0,0 A

446 1342 230 989,1 F
7+8 663 | 1.254 6,1 A

* Tabelle 8 Zusammené._tellung_ der Berechnungsergebniése fir die gemeinsame Zu- und Ausfahrt
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5. Zusammenfassung und Stellungnah_me

Im Rahmen der voﬁiegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurde geprift, welche

‘Auswirkungen die geplante Flachennutzung  des Bebauungspiangebietes‘ 139 auf die
Bonsfelc_ie_r StraRe hat. : L S

Ausgehend von Daten einer Verkehrszéhlung aus dem Jahr 1998 wurde eine Prognose fiir
die Verkehrszunahme ohne das gépiante Bebauungsplangebiet aufgestellt. Diese Zahilen
wurden' mit der ermittelien zusétzlichen Verkehrsnachfrage, aufgrund der Nutzungsénderung
der Gewerbeflache, (berlagert und bildeten so die Grundlage fir die verkehrstechnische
Berechnung geméaR HBS 2001. - ' : : : '

L‘Jntersucht wurden hierbei zwei ErschlieBungsvarianten, in Variante [ wurde die Zu- und
Ausfahrt des Plangebietes baulich getrennt voneinander vorgesehen, dass bedeutet, dass

Die Berechnungen zeigen, dass; bei der Anlage einer baulich getrennten Zu- und Ausfahrt
der Verkehr an _diesen beiden dreiarmigen, . vorfahrisgeregelten Knotenpunkten mit

" negativen Einflult vom Strom 6 weitestgehend fernzuhaiten, ist die Aufweitung der Ausfahrt

mit der Aniage‘ von nebeneinander liegenden Aufstellplétzen fir Links- und Rechtsabbieger
dringend zu empfehlen. . :

Die Verkehrsquali_téit an einer gemeirisamen Zu- und Ausfahrt ist mit ungenﬂgehd zu
‘beurteilen. Der Verkehrsstrom 4 kann nicht mehr abgewickelt werden, da mehr Fahrzeuge in

diesem Verkehrsstrom zufliefen, als auf die Bonsfelder StraBe abflieBen kénnen.

Daher kann aus verkehrstechnischer Sicht empfohien werden, die Zu- und Ausfahit baulich
zu frennen und entsprechend waeit voneinander “abzurlicken. Die Anlage einer
Linksabbiegespur auf der Bonsfelder Stralie ist nicht notwendig, wiirde jedoch den
prognostizierten Verkehrsfiul® auf der Bonsfelder Strale, mit zu erwartenden Wartezeiten der
Mischspurvon ca. acht Sekunden, weiter verbessern. :

LA,

- Ad SJM»Q-
.. {Amd Sulimma)
Dipt.-Ing. -
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