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1. Vorwort

Die Stadt Sundern sieht sich mit einer Vielzahl von Heraus-
forderungen konfrontiert. Diese kdnnen, so die Ubergreifende
Erkenntnis der Stadt, nicht mehr ausreichend mit den vorlie-
genden Planungen bewaltigt werden. Es besteht dringender
Handlungsbedarf. Der gultige Fldchennutzungsplan von 1980
bietet nur eine sehr begrenzte Basis flr die Weiterentwicklung
der Stadtsanierung und der stddtebaulichen Entwicklung im
Kontext der Region und des Stadtumbaus. Andererseits zeigt
sich, dass fallweise Reagieren auf Anforderungen vermittels
von Bebauungsplénen die Gefahr von Stiickwerk in sich birgt
und damit eine nachhaltige und auf die Herausforderungen
angemessen reagierende Entwicklung der Stadt ,aus dem
Ruder® lauft. In dieser ,Planungsliicke® befindet sich die Stadt
Sundern.

Sie hat in der Vergangenheit durch verschiedene Malnah-
men, wie die Stadtsanierung im Bereich der Innenstadt, die
Gutachten zu Einzelhandel, Zentrenplanung und Stadtent-
wicklung, das sog. Schober-Gutachten, den Bebauungsplan
fur die ,Untere HauptstraRe®, das Leitbild der Stadt Sundern
oder Konzepte und Vorhaben des Stadtmarketings, wie z. B.
»Ab in die Mitte" bereits Schritte eingeleitet, die auf diese ,Lu-
cke“ reagieren und auch erste positive Resultat dabei erzielt.
Zunehmend wird jedoch deutlich, dass es notwendig wird,
eine der férmlichen Bauleitplanung vorgeschaltete Rahmen-
planung zu erstellen, um flir das wichtigste Gebiet der Stadt,
die Innenstadt, eine grundlegende Orientierung fiir dann ab-
zuleitende Einzelpldne und UmsetzungsmalRnahmen zu er-
halten. Hinzu kommt jedoch noch ein weiterer Aspekt: Diese
Planung soll zugleich die Bevdlkerung aktiv einbeziehen, um
die Identitat der Burger mit ihrer Stadt zu starken und zugleich
diese mit den Veranderungen im Sinne einer frihzeitigen Be-
teiligung vertraut zu machen. Hierbei war es ein Anliegen der
Stadt Sundern, auch innovative Wege zu beschreiten. Dies
hiel® auch, sich auf einen ungewissen Vorgang einzulassen —
ein Experiment der Planung, wofur es in Deutschland nur
sehr wenige Vorbilder gibt — flr eine Stadt im Iandlichen
Raum ist dies ein Novum. Sundern hat sich somit auf den
Weg zu einer planerischen Grundlage begeben, der durchaus
Modellhaftigkeit gewinnen kann. Mit dem gewahlten Charret-
te-Verfahren wurde dies — erfolgreich — umgesetzt.
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2.1 Die Stadt im landlichen
Raum

2. Warum Sundern?

Die Stadt Sundern gehért zu den typischen Mittelstadten im
unmittelbaren Umfeld der Kernzone des Ruhrgebietes, die in
einem gravierenden strukturellen Wandel stehen: von der
industriell gepragten Stadt zu einer postindustriellen Dienst-
leistungsstadt fir den metropolitanen Raum ,Ruhrstadt®. Die
Globalisierung hat die kleineren Stadte im landlich gepragten
Raum erreicht. Dabei entstehen gravierende Veré&nderungen
fur die soziale, 6konomische und Versorgungsfunktion der
Stadt im regionalen Umfeld. Die Stadt muss sich, wie die an-
deren vergleichbaren Stadte in Nordrhein-Westfalen (NRW)
auch, diesen Herausforderungen stellen, will sie nicht Gefahr
laufen, in den néchsten Jahren in ein soziales und wirtschaft-
liches Spannungsverhaltnis zu geraten.

Bislang standen kleinere und mittlere Stadte eher im Schat-
ten der offentlichen Aufmerksamkeit — doch gerade im Zuge
von Globalisierung und Metropolenentwicklung gewinnen die
kleinen und mittleren Stadte eine entscheidende Rolle fur die
Stabilisierung des landlichen Raumes und dessen Ausgestal-
tung als Wohnstandort, Versorgungszentrum, touristischer
Nah- und Fernerholungsraum, aber auch als Orte fiir die An-
siedlung neuer, innovativer Dienstleistungsangebote bis hin
zu neuen kreativen Unternehmen. Doch wird dies nicht spon-
tan erfolgen. Dabei spielt die aktivierende Einbeziehung der
Bevdlkerung, der Unternehmen und Verwaltungen, aber auch
von externen Wissenstragern eine Schllsselrolle, wie interna-
tionale Erfahrungen zeigen.

Hier erscheint es sinnvoll, gezielt modellhafte Vorhaben zu
starten, um die notwendig werdenden neuen Wege beim
stadtregionalen Umbau von Mittelstddten im Kontext der Glo-
balisierung, des demografischen und Klimawandels sowie bei
der Neustrukturierung des ,nicht-metropolitanen Raumes® zu
erproben. Es gilt, Neuland zu beschreiten. Gerade fir das
.Umland“ der metropolitanen Kernzone in NRW, des Ruhrge-
bietes, wird es in Zukunft von strategischer Bedeutung sein,
wie sich diese klein- und mittelstadtischen Strukturen neu
positionieren, um insgesamt eine sinnvolle, nachhaltige Ent-
wicklung im Verhaltnis zwischen Metropole und Umland zu
erreichen. Dafir sind neben landesplanerischen Aktivitaten
auch Initiativen der Klein- und Mittelstéadte erforderlich. Unter
den Bedingungen einer schrumpfenden und alter werdenden
Bevdlkerung kommt gerade der aktivierenden Einbeziehung
der Bewohnerschaft eine Schliisselbedeutung zu, um einer
Abwanderung entgegenzuwirken und sich auf veranderte
Nachfragesituationen rechtzeitig einzustellen.

Aus diesem Grunde hat sich die Stadt Sundern im Jahre 2006
entschlossen, ein innovatives Vorhaben anzugehen: Die An-

Méarz 2008



Zukunft Sundern

Charrette 2007

wendung einer neuen Generation von Beteiligungsverfahren,
der Charrette, bei welchem — internationale Erkenntnisse ein-
beziehend — neue Wege der direkten Integration von Interes-
sentragern mit einer Entwicklung strategischer wie umset-
zungsorientierter Planungen gegangen und miteinander ver-
knipft werden; diese Vorgehensweise gehdért zu den Schlis-
selmomenten flr eine zukunftsorientierte Stadtentwicklungs-
planung. Damit wird zum Teil von gewohnten Wegen abgewi-
chen, was sich aus der aktuellen Situation heraus als erfor-
derlich erweist. Gleichzeitig kénnen Ubertragbare Erfahrungen
gesammelt werden, die die Stadt Sundern anderen Stadten
auch zur Verfligung stellen kann.
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Abbildung 1: Sundern Innenstadt — das Planungsgebiet
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2.2 Die demografische und Die Stadt Sundern muss sich grundséatzlich mit folgender
arbeitsmarktpolitische ,Status quo — Entwicklung“ auseinandersetzten:
Herausforderung

e Die jungeren Altersgruppen der unter Zwanzigjahri-
gen werden kleiner.

e Die alteren Altersgruppen der iiber Fiinfzigjdhrigen
werden gréRer.

Abbildung 2: Entwicklung ausgewahlter Altersgruppen der
Bevolkerung in Sundern zwischen 2003 und
2028
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Diese Entwicklung, die durch die derzeitige Altersstruktur, das
generative Verhalten und die Lebenserwartung bestimmt ist,
entzieht sich der Beeinflussung auf regionaler / kommunaler
Ebene.

Beeinflussen lassen sich hingegen Wanderungsbewegungen,
die allerdings den weit geringeren Einfluss auf die Gesamt-
entwicklung der Bevdlkerung haben als die natirliche demo-
graphische Entwicklung.

In Hinblick auf das Ziel einer stabilen bzw. wachsenden Ein-
wohnerzahl und einer altersstrukturell ausgewogenen Bevdl-
kerung bedeutet dies, Rahmenbedingungen zu schaffen, die
einerseits potenzielle Abwanderungswillige zum Bleiben be-
wegen und andererseits Zuziige aktiv férdern.

Zugleich besteht die Herausforderung, sowohl der alter wer-
denden als auch der jungen Wohnbevélkerung angemessene
Wohn- und Versorgungsangebote in zentrumsnahen Berei-
chen anzubieten, da fur die alteren Generationen die Mobilitat
relativ eingeschrankter wird und fir alle Generationen die
Erreichbarkeit entsprechender Dienstleistungen an Bedeu-
tung gewinnt. Dies hat Konsequenzen fir die Gesamtstadt-
und besonders fir die Innenstadtplanung.

Sundern durchlebte in den letzten 15 Jahren einen signifikan-
ten Wandel von der einstigen industriellen Stadt zu einer — in
Ansatzen erkennbaren — Dienstleistungsstadt. Der Ruf Sun-
derns ist zu einem erheblichen Teil von den renommierten
Firmen wie Severin, SKS, der Leuchtenindustrie oder Schul-
te-Ufer u.a. gepragt worden. Dieser Ruf ist weit Uber die
Grenzen von NRW hinaus bekannt, doch kaum jemand ver-
bindet diese klangvollen Namen mit der Stadt Sundern. In
den letzten Jahren kommt nun eine weitere Entwicklung hin-
zu, die sich mit dem Synonym der Globalisierung umschrei-
ben lasst. Die Verlagerung von Produktionsstatten in Billig-
lohnlander.

Die Statistik zeigt jedoch, dass dies nicht die Ausnahme, son-
dern die Regel fiir Sundern darstellt. (Abb.) Uberdurchschnitt-
lich hat sich in den letzten Jahren die Zahl der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten insbesondere im verarbeitenden
Gewerbe in Sundern reduziert (siehe dazu ,Kommunalprofil
Sundern®; Landesamt fir Datenverarbeitung und Statistik;
NRW).
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Tabelle 1: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am
Arbeitsort 30.6.1995 — 30.6.2006
1995 1999 2003 2006
1995 = 100% Anzahl / Prozent | Anzahl / Prozent | Anzahl / Prozent | Anzahl / Prozent
Mannlich 6.386 / 100,0 6.162 /96,5 5.263/82,4 5.032/78,8
Weiblich 3.357/100,0 3.201/95,4 2.960/88,2 2.817/839
Gesamt 9.743/100,0 9.363 /96,1 8.223 /84,4 7.849 / 80,6

Quelle: LDS, Landesdatenbank; Stand 06.12.2007

Die im Auftrag des Hochsauerlandkreises (Strukturférderung
und Regionalentwicklung) 2005 erstellte Studie (Hochsauer-
landkreis; Wirtschaftliche und demographische Rahmenbe-
dingungen fiir den Hochsauerlandkreis; Prof. Dr. Paul Klem-
mer) zeichnet ein sehr differenziertes, auf Indikatoren gestiitz-
tes Bild des Kreises. Dabei wird deutlich, dass unter den der-
zeitigen Rahmenbedingungen in Zukunft mit erheblichen
Problemen im Bereich Arbeitsmarkt und Wohnbevdlkerung zu
rechnen sein wird. Das Gutachten nennt Beispiele wie die
Abwanderung junger Erwerbspersonen, die unterdurch-
schnittliche Ausstattung des Kreises mit sozialer Infrastruktur,
fehlende Angebote fur ,mobile® Bevélkerungsschichten, die
unterdurchschnittliche Integration von Frauen ins Erwerbsle-
ben etc.

Vor diesem Hintergrund und Erkenntnisstand wird es notwen-
dig, dass auch die Stadt Sundern gesamtstadtbezogene Ziele
definiert und Umsetzungsstrategien erarbeitet, fir die durch
die Rahmenplanung zur Innenstadt erste richtungweisende
Planungen vorgenommen wurden. Damit muss generell die
Frage aufgeworfen werden, welche wirtschaftliche Perspekti-
ve sich Sundern geben will, wenn dieser Trend anhalt. Die
Attraktivierung der Innenstadt und die Umnutzung der altin-
dustriellen Areale deuten in eine Richtung der Dienstleis-
tungsstadt. Die Charrette hat dafiir konkrete Grundlagen fir
die Innenstadt geliefert. Sundern wird auch weiterhin auf sei-
ne Starken als gewachsener Industriestandort setzen, muss
aber gleichzeitig neue Arbeitsplatze im Bereich innovativer
Produktionstechnik generieren und den Anteil an qualitativen
Dienstleistungen erhdhen.

Doch wie kann dies fiir die gesamte Stadt, einschlie3lich der
Ortsteile, aussehen?

Der Wandel von der einstigen Industriestadt zu einer neuen
Qualitdt von Stadt wird aus der Verdnderung der Relation
gewerblich Beschéftigter zu anderen Sektoren deutlich:

Méarz 2008
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Abbildung 4: Zu- und Abnahme sozialversicherungspflichtig
Beschéftigter am Arbeitsort 1995 — 2006
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2.3 Die stadtebauliche und
funktionale Herausfor-
derung

Die Stadt Sundern steht vor einem gravierenden Umbruch:
der Ubergang in eine sog. postindustrielle Entwicklungspha-
se. Dabei handelt es sich um einen Strukturwandel, wie er in
altindustriellen Regionen generell ablduft und von dem eine
Vielzahl von Stadten, auch in der Region um Sundern, betrof-
fen ist. Die Stadt Sundern hat jedoch Besonderheiten: sie ist
eine relativ kleine Stadt, die eine grofl3e wirtschaftliche Pros-
peritat erlangt hatte auf der Grundlage von qualitativ hochwer-
tiger Metallverarbeitung. Diese Prosperitat bildete die Grund-
lage fUr einen weit reichenden Umbau der Innenstadt in den
vergangenen Jahrzehnten. Die Grundlage fir die wirtschaftli-
che Entwicklung hat sich jedoch in den letzten Jahren deutlich
verandert und der Verédnderungsprozess wird noch an Dyna-
mik zunehmen: die Globalisierung erfasst nun auch die klei-
neren und mittleren Stédte und 16st eine neue Qualitét an
Stadtewettbewerb im metropolitanen Umfeld des Ruhrgebie-
tes aus. Hierauf sind neue Antworten zu finden. Die Stadt
braucht eine strategisch angelegte Neujustierung, die den
veranderten Rahmenbedingungen Rechnung tragt. Zugleich
besteht akuter Handlungsbedarf, um das Zentrum der Stadt
als lebendigen Mittelpunkt einer landlich gepragten Stadtregi-
on nicht nur zu erhalten, sondern in neuer Weise zu entfalten.
Dies korrespondiert mit internationalen Trends, auf die die
Stadt Sundern reagieren muss, will sie sich im Wettbewerb
als zukunftsfahiger Lebens-, Arbeits- und Wirtschaftsstandort
behaupten. Daraus leiten sich neue Handlungsbedarfe ab flr
den historischen Kern der Stadt, die weitere Innenstadt und
letztlich auch fiir die Stadtregion.

Mit der durchgefuhrten Stadtkernsanierung sind Grundlagen
geschaffen worden, auf denen jetzt eine Weiterentwicklung
und letztlich stadtebauliche Vollendung der Innenstadt erfol-
gen kann. Dabei sind vier wesentliche Herausforderungen zu
konstatieren:

— die unzureichende Raumqualitat der Innenstadt, d. h.
das Fehlen einer Raumfolge mit Platzen und entspre-
chenden Ubergangen,

— die indifferente und zugleich dominierende Rolle des
Autoverkehrs, der z.T. zu Lasten der Nutzungsqualitat
des offentlichen Raumes fihrt,

— die funktionale Unternutzung bzw. Angebotsdefizite im
Kernbereich fir verschiedene Nutzer- und Altersgrup-
pen der Stadt, aber auch von AufRerhalb,

— die Entstehung von Brachen auf ehemaligen Indust-
riearealen und Baulliicken durch Verlagerung oder
Wegfall von Nutzungen.

Méarz 2008
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Die Stadt Sundern hat den Charakter als friheres Strallen-
dorf mit Handelsfunktion (,Freiheit*) bis heute erkennbar
gehalten und damit die wichtigste Voraussetzung fir das
Wahren und Weiterentwickeln einer Identitdt gegeniber an-
deren Stadten in der Region gesichert. Die historische Furt
am heutigen Levi-Klein-Platz (wo friiher auch das Rathaus
der alten Freiheit Sundern stand) ist einer der wichtigsten
Bereiche der Stadt und heute als Zugang zum Parkplatz
durch eine Bricke genutzt. Da das Rathaus aber nunmehr
auf der &stlich der Umgehungsstralle gelegenen Seite ange-
siedelt ist und zuséatzlich nur durch eine kleine Unterfihrung
vom Zentrum erreichbar ist, sind beide Bereiche faktisch von-
einander isoliert. Weitere Bereiche erscheinen fragmentiert
und mit geringer Aufenthaltsqualitat (Franz-Josef-Tigges-
Platz, Bereich am Kolpinghaus, verbuschter Bereich &stlich
der Kornbrennerei, Brachen an der Kreuzung am Sunder-
landhotel oder am Schirgiswalder Platz etc.). Die FuRganger-
zone wurde im Zuge der Sanierung durch aufwendige Stadt-
mdblierung und Grininseln gestaltet, was sich heute teilweise
als Barrieren darstellt. Aul3erdem sind die Gewé&sser (Réhr,
Settmecke, Linnepe) der Stadt zugewachsen und lassen
kaum noch die Anwesenheit von Wasser im Stadtbild erken-
nen. Zugleich ist noch eine gewisse stadtebauliche Typologie
in der Gebdudestruktur erkennbar: StraRe — Vorderhaus —
Nebengebdude — Remise — Garten — Uferweg — Fluss.

Die Stadt Sundern hat etwas, was in der Vergangenheit z.T.
ein Standortvorteil der Stadt gegenuber Mitbewerbern war,
aber zugleich ein unzureichend geléstes Problem darstellt:
Sie verfigt Uber einen Uberdurchschnittlichen Anteil an Sied-
lungs- und Verkehrsfldchen. Angesichts der Bevdlkerungs-
entwicklung ist diese Tendenz fraglich.

Méarz 2008
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Abbildung 5: Siedlungs- und Verkehrsflache 1995-2006
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Insgesamt leiten sich daraus die zentralen Herausforderun-
gen fur den Rahmenplan der Innenstadt ab:

Die Analyse der statistischen Untersuchungen belegen, dass
die Stadt an einem Wendepunkt der Entwicklung steht. Die-
sem ist durch strategische wie kurzfristig umsetzbare Planun-
gen in einem breit angelegten Dialog mit den Bewohnern zu
begegnen.

Méarz 2008
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3.1 Die Grundlagen der
Charrette

3.2 Die Instrumente und
Verfahren zur Beteili-
gung an der Stadtpla-
nung

3. Weshalb eine Charrette?

Die Stadt Sundern hat bereits erste Aktivitdten entfaltet, um
sich auf kommende Verénderungen einzustellen. Dazu z&h-
len die Erarbeitung eines Einzelhandelsgutachtens mit den
Fortschreibungen 1992, 1999 und der Neuaufstellung 2008
oder das (darauf fuRend) erfolgreich durchgefochtene Nor-
menkontrollverfahren zur gezielten Steuerung des Einzelhan-
dels, die Konzepte fir die einzelnen Ortsteile und des Stadt-
marketings. Diese als notwendig erkannten Schritte zielen in
die richtige Richtung. Sie sind konsequent weiter zu fiihren,
vor allem aber konzeptionell zu vernetzen, zu einem Gesamt-
konzept zu vereinen, durch breite Einbeziehung der Blrger-
schaft zu konsolidieren und — was besonders wichtig ist — in
ein umsetzungsféhiges Programm zu Uberfihren. Gerade
diesem Aspekt kommt entgegen, dass es eine Reihe von Un-
ternehmen und Handelseinrichtungen in der Stadt gibt, die
nach adaquaten Standorten suchen, was den Handlungs-
druck bestatigt.

AuRerdem sind weitere Fragen, wie z. B. die nach einem
Standort fiir einen zentralen Busbahnhof, ungeklart und be-
dirfen einer integrierten Losung. Letztlich sind die touristi-
schen Entwicklungen im Umfeld des Sorpesees und die Akti-
vitdten der gréReren Nachbarstddte in die Gesamtbetrach-
tung einzubeziehen. Die offensive Einbeziehung der Birger-
schaft, vom Unternehmer (ber den Handler, Innenstadtbe-
wohner oder den eine Szene suchenden Jugendlichen bis
zum Stadtrat und Verwaltungsmitarbeiter wird zu einem
Gradmesser im Standortwettbewerb, geht es doch um die
zukunftsorientierte Sicherung der Identitdt der jetzigen und
morgigen Bevélkerung mit Sundern — einer Voraussetzung
daflr, dass die Stadt ein lebendiger Ort mit eigenem Charme
fir Jung und Alt, fir Unternehmer und Shopper, fir Kreative
und Handwerker, fur Urlauber und Grof3stadtmiide wird. Ge-
rade unter dem Gesichtspunkt des demografischen, aber
auch des sozial-kulturellen Wandels gewinnt die Stadtkultur
und damit auch die aktive Mitwirkung an deren Formierung
durch eben diese Bevdlkerung eine neue Bedeutung. Dies ist
mehr als eine formliche Beteiligung am Erstellungsprozess
der Bauleitplanung.

Um auf diesen Handlungsdruck zukunftsweisend zu reagie-
ren, gibt es mehrere planerische Méglichkeiten des Einsatzes
von Verfahren und Instrumenten, wie Erfahrungen aus ande-
ren Regionen und dem Ausland bestétigen:

a) die klassische Bauleitplanung: dies ist ein gerade
durch die rechtliche Verbindlichkeit unverzichtbares
Mittel der Planung, jedoch sind Bebauungspléane kaum
geeignet, Strategien zu entwickeln, eine proaktive Ein-
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beziehung der Bevélkerung zu gewahrleisten und eine
strikte Umsetzungsorientierung zu erzeugen; es sind
die am Ende eines Prozesses einzusetzenden Instru-
mente;

der quartiersbezogene stadtebauliche Rahmenplan:
der Rahmenplan ist grundsatzlich ein wichtiges, un-
verzichtbares Instrument einer orientierenden Pla-
nung; bei einem ausschlief3lichen Quartiersbezug ent-
steht Stiickwerk (wobei jedes Teil fiir sich genommen
durchaus gut sein kann); ein Ubergreifender Zusam-
menhang kann kaum hergestellt werden; die Einbe-
ziehung der Bevélkerung beschrénkt sich in der Regel
auf die Mdglichkeiten der gesetzlich normierten Bau-
leitplanverfahren;

stadtebaulicher Wettbewerb: Uber Ausschreibung wird
durch eine Jury ein Bearbeiter ermittelt, der dann ei-
nen Plan entwickelt und diesen dann auf den bekann-
ten Wegen zur Beschlussfassung fuhrt. Als inzwi-
schen allgemein anerkannte Nachteile dieser Vorge-
hensweise gelten: die geringe und nicht aktivierende
offentliche Beteiligung (nur Uber friihzeitige Informati-
on, Auslage und Anhérung der Trager 6ffentlicher Be-
lange ), die relativ hohen Verfahrenskosten, das Risi-
ko, ein nicht umsetzbares Ergebnis zu erhalten oder
die relativ geringe Einflussmdglichkeit im Bearbei-
tungsprozess durch die Offentlichkeit;

stadtebauliche Gutachterverfahren: Um diese Nachtei-
le etwas ausgleichen zu kénnen, wird haufig zum Gut-
achterverfahren gegriffen. Dabei kénnen die Formen
konkurrierender oder kooperierender Gutachterverfah-
ren gewahlt werden. Das konkurrierende Verfahren ist
eine Art vereinfachter Wettbewerb, bei dem gleichzei-
tig ein Kreis geladener Teilnehmer parallele Vorschla-
ge erarbeitet, die dann vorgestellt werden und der
Stadtrat wahlt einen Vorschlag aus. Beim kooperie-
renden Verfahren werden Gutachter geladen, die zwar
parallel arbeiten, aber sich untereinander austauschen
kénnen, um die eigenen Lésungen zu optimieren. Es
gibt dann keinen Gewinner, sondern ein durch einen
Gutachterkreis ermitteltes Ergebnis, das in Varianten
vorgelegt wird. Aus diesen kann dann der Stadtrat ei-
ne auswahlen. Die Variantenvielfalt ist — &hnlich wie
beim Wettbewerb — ein Vorteil. Die Nachteile: die Ein-
zelergebnisse sind nur additiv bewertbar, es erfolgt
kaum eine Integration von fachlicher und &ffentlicher
Meinung;

Werkstattverfahren: dieses Verfahren, das eine Viel-
zahl von Variationsmoglichkeiten kennt, setzt sich in-
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f)

ternational immer starker durch. Die Vorteile liegen in
der Méglichkeit einer breiten Einbeziehung der Offent-
lichkeit, der kooperierenden Arbeitsweise und der di-
rekten Einflussmdglichkeit der Stadtrate auf das Er-
gebnis. Es kann grundsétzlich zwischen verschiede-
nen Werkstattverfahren unterschieden werden — ins-
besondere die Planungszelle und die Charrette (erwei-
terte Zukunftswerkstatt).

Die Planungszelle wird nach dem Zufallsprinzip zu-
sammengesetzt und fungiert auBerhalb der Verwal-
tung und ohne direkte Integration von Fachleuten im
Sinne der Erarbeitung eines Birgergutachtens, das
dann von der Verwaltung und den Stadtraten ausge-
arbeitet und umgesetzt werden soll.

Das besondere Werkstattverfahren ist die Charrette —
franz. ,Karren®“. Im Ubertragenen Sinn meint dies: Alle
ziehen an einem Karren. Dieses Verfahren vereint die
Formen des Werkstattverfahrens (wie z. B. die klassi-
sche Zukunftswerkstatt) mit dem eines kooperieren-
den Gutachtens. Dabei besteht das Ziel, EIN gemein-
sam getragenes, umsetzbares Ergebnis in einem 6f-
fentlichen Verfahren zu erarbeiten. Es wird strikt 6f-
fentlich gearbeitet, d.h. bei dem nach einer klaren
Dramaturgie ablaufenden Verfahren kénnen sich Be-
wohner, Unternehmer, Politiker und Trager 6ffentlicher
Belange usw. jeder Zeit einbringen, ja regelrecht mit-
arbeiten. Die Fachleute leiten den Prozess und arbei-
ten interdisziplindr zusammen. Die Arbeit folgt einem
strengen Ablaufplan, der eine Ergebnisgarantie dar-
stellt. Das Charrette-Verfahren ist in Deutschland — im
Gegensatz zum Ausland — ein noch relativ wenig ge-
brauchliches Verfahren. Die Charrette gehdrt im engli-
schen, skandinavischen und amerikanischen Raum zu
einem sehr verbreiteten und seit etwa 10 Jahren er-
folgreich angewandten Beteiligungsverfahren. Es er-
fordert hohen Einsatz der Beteiligten, strikte Konzent-
ration und ein hohes Mal an Integrationsfahigkeit
durch die moderierende und inspirierende Kerngruppe
der Charrette. Mit dieser aktionsbezogenen Art der
Planung, der Ausrichtung auf EIN gemeinsam zu er-
arbeitendes Endergebnis und einer strikten Umset-
zungsorientierung geht die Charrette Uber die Zu-
kunftswerkstatt hinaus.

Das Ergebnis der Charrette ist ein Rahmenplan (Mas-
terplan) fir die gesamte Innenstadt. Dieser enthalt
strategische Bereiche flir mdgliche Bebauungsplane.
Vorwiegend erstreckt sich der Bereich der Innenstadt
vom Bahnhof und dessen Umfeld im Norden bis zur
Briicke der Umgehungsstrale an der Papierfabrik im
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3.3 Die Methode der Char-
rette

Siuden auf einer Fldache von 21 ha. Im Herzen dieses
Gebietes befindet sich die historische Kernstadt mit
der sog. FulRgéngerzone. Weiterhin war das gesamte
Areal um das neue Rathaus mit dem Sunderlandhotel
Gegenstand der Planung. Hier bestand hier ein ent-
scheidender Bedarf zur Anbindung an die Innenstadt.

Charrette, franzdsisch Karren, steht als Synonym fir eine
Methode des gemeinsamen, offenen und o6ffentlichen Pla-
nens, also eines gemeinsamen Ziehens des symbolischen
Karrens. Charrette steht fur eine intensive, zeitlich abgegrenz-
te und in klare Phasen strukturierte Vorgehensweise zur Fin-
dung eines konsensualen Entwicklungsplanes auf mdglicher
regionaler, gesamtstadtischer bzw. Quartiersebene. Das Ver-
fahren folgt inzwischen standardisierten Prinzipien, die eine
grolie Erfolgsgarantie sichern. Dennoch sind die Varianzbrei-
te, die Einsatzgebiete und die Kombinationsmdglichkeiten
weit gefachert. Allen Variationen gemeinsam sind jedoch die
Offenheit und die Offentlichkeit sowie ein konkretes, breit ak-
zeptiertes Ergebnis. Eine Charrette folgt im Grundsatz einem
3 oder 5-stufigen Vorgehen mit Vorbereitungs-, Haupt- und
Umsetzungsphase. Diese kénnen noch weiter untergliedert
werden. Die dreistufige Struktur hat Ahnlichkeiten mit der
klassischen Zukunftswerkstatt von Robert Jungk.

Die Charrette-Methode ist als Verfahren in den letzten 20
Jahren in Frankreich, vor allem aber in Gro3britannien, Kana-
da und den USA entstanden und langst nicht mehr nur auf
das Gebiet der Stadtplanung begrenzt. Sie verknlpft ver-
schiedene Formen der Beteiligungsverfahren, die seit etwa
1970 in Westeuropa entstanden sind. So sind neben der Zu-
kunftswerkstatt auch Elemente des Open Space mit seiner
radikalen Offentlichkeit, des Strategic Choice Approach mit
der systematischen Strategiebildung oder des Appreciative
Inquiry mit der Motivation zu einer positiven Lésungssuche,
aber auch basisdemokratische Formen von Runden Tischen
bzw. Birgerforen in der Charrette integriert. Ein wichtiger
Vorzug der Charrette ist die Verknipfung von informellen und
férmlichen Verfahren bei der stadtebaulichen Planung unter
Berucksichtigung der jeweiligen Landerspezifik. In Deutsch-
land bezieht sich dies vor allem auf die friihzeitige Beteiligung
der Birger und Behérden (§§ 3 und 4 BauGB) oder die sys-
tematische und o6ffentliche Vorbereitung von Wettbewerben
zu Teilbereichen, die sich aus dem Charrette-Ergebnis ablei-
ten. Nicht nur, dass Birger, Experten fir Raumgestaltung
(Stadtplaner und Architekten) sowie Verwaltungsmitarbeiter
gemeinsam am Plan wirken, es findet auch eine interdiszipli-
nare Kooperation der Fachleute statt. Neben den Raumexper-
ten werden Verkehrsplaner, Demografen, Umweltexperten
oder Okonomen direkt oder konsultativ einbezogen. Alle tref-
fen sich am Plan. Hier wird mit dem Stift in der Hand argu-
mentiert, inspiriert und optimiert.
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Die Raumexperten spielen dabei eine Schlisselrolle: Sie sind
also nicht Protokollanten des Birgerwillens, sondern kreative
Anreger, fachliche Korrekteure, aber auch geduldige Dispu-
tanten und unparteiliche Zuhérer. Wenn die Blrger und Ver-
waltungen ernst genommen werden, nehmen diese auch die
Raumexperten ernst. Es findet so etwas wie ein schrittweises
Annahern, wechselseitiges Lernen und gemeinsames Erkun-
den von ,Neuland“ statt. Dabei werden sowohl die rdumlichen
Ebenen Region, Gesamtstadt und Quartier — mit jeweils un-
terschiedlichen Gewichtungen — zusammengedacht und
zugleich die Ressortierung von Verwaltungshandeln in der
Arbeit am Plan und in aller Offentlichkeit ,aufgeldst‘. Die kon-
zentrierte und intensive, dabei zugleich offene und nicht von
einer ,Gefallepadagogik (der Wissende sagt dem vermeint-
lich Unwissenden, was schén und richtig ist) geprédgten Atmo-
sphére verhilft zu jener Planungsfreude, die der Autor bei den
zahlreichen Charrettes in den letzten Jahren immer wieder
erleben durfte.

Charrette verringert auf diese Weise ganz erheblich die sog.
Transaktionsaufwendungen, die sich aus einem Nacheinan-
der von Verwaltungs- und Beteiligungsschritten ergeben. Die
Planungszeit verkirzt sich, die Bewohner oder Investoren
bzw. Fdérdermittelgeber sehen umsetzbare Ergebnisse, und
die Stadtréte haben abgestimmte Planungen (an denen sie
zuvor auch selbst mitgewirkt haben) als Beschlussgrundla-
gen. Die Umsetzung kann eher eingeleitet werden. Dennoch
wird durch die im Verfahren ,eingebaute” stete Rickkopplung
aller Planungsschritte eine gréRtmdgliche Abwagung und
Erérterung von Lésungsmdglichkeiten gewahrleistet. Und
ganz ,nebenbei“ wird auf diese Weise Baukultur praktiziert:
Sie wachst im gemeinsamen Tun und allmahlichen Verstehen
der Ansichten von Raumexperten, Verwaltungen und Birgern
sowie Investoren. Das klingt romantisch oder idealtypisch —
ist aber tatséchlich im Verlauf der Charrette zu beobachten
gewesen.

Bei einer dreistufigen Charrette (das ist die Grundform) erfolgt
in der ersten Phase (Vorphase) eine Erkundung des Gebietes
mit 6ffentlichen Planungsspaziergdngen, Gespréche mit ver-
schiedenen Interessenvertretern (Stakeholder), Informations-
foren, Dokumentenanalysen sowie einer breiten Offentlich-
keitsarbeit Uber verschiedene Medien. Hinzu kommt die Kon-
stituierung einer Charrette-Kerngruppe, die — bestehend aus
Raumexperten, Verwaltung und Vertretern von lokalen Initia-
tiven — den gesamten Charrette-Prozess federfihrend organi-
siert und permanent reflektiert. In dieser Phase kann bereits
eine Minicharrette (oder mehrere) integriert werden, bei der
zu einzelnen Themen mit der Offentlichkeit ein erstes Heran-
tasten an die eigentliche Planungsarbeit vollzogen wird. Hier
wird vor allem auch Vertrauen aufgebaut.
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Daran schliefdt sich — zeitnah — die Hauptcharrette an. Sie
findet in der Regel drei bis sieben Tage und mitten im Bear-
beitungsgebiet an einem 6ffentlich gut zugénglichen Ort statt.
Wahrend dieser Zeit wird téglich in aller Offentlichkeit, z.B.
von 10.00 Uhr morgens bis 22.00 Uhr abends, am Plan gear-
beitet. Dabei werden die einzelnen Tage thematisch geglie-
dert und die Arbeit in sich sinnvoll organisiert. So wird z. B. an
.drei Tischen“ geplant. Am ,1. Tisch® wird (z.T. in parallelen
Arbeitsgruppen, also an mehreren Tischen) im Diskurs an
einzelnen, in der Vorphase ermittelten Themen unmittelbar
am Plan gearbeitet. Diese Themen sind keineswegs ,,Schén-
wetterthemen®, bei denen ein Konsens leicht fallt. Gerade die
Fragen des fliellenden und ruhenden Verkehrs mit Blick auf
Ressourcenschonung und einem Zuwachs an stadtebaulicher
Qualitat spielten regelmafig eine zentrale Rolle bei den Aus-
einandersetzungen. Hier wurden mit dem Charrette-Verfahren
stets keine faulen Kompromisse, sondern zukunftsweisende
L&sungen gefunden — ein nicht einfacher Weg.

In diesem Prozess spielt der Raumexperte die Rolle des Mo-
derators, des Anregers, Kritikers und, besonders wichtig, des
Zuhorers. Die hier entwickelten Lésungsansatze werden am
L2. Tisch* durch Fachleute unterschiedlicher Herkunft durch-
gearbeitet, Uberprift, mit neuen Anregungen versehen. Diese
gehen dann an den ,1. Tisch* zurlick. Nach einer weiteren
Erorterung und einem ,Durchlauf am ,2. Tisch® werden die
gefundenen Lésungen am ,3. Tisch® in den allm&hlich wach-
senden und reifenden Entwurf des Masterplanes (bzw. von
Detailplanen) eingearbeitet. Der Masterplanentwurf wird
dann, meist am Abend, in einem offenen Blirgerforum vorge-
stellt, diskutiert bzw. kritisiert. Die Ergebnisse dieser Diskus-
sion flieRen am né&chsten Tag wieder in die Planungsarbeit
ein — der Prozess wiederholt sich auf der nachsten Stufe.
Nach 3 bis 7 Tagen ist ein Masterplan gereift, der am Ende
als Grundkonzept von der Offentlichkeit in einem abschlie-
Renden Forum bestétigt und zur Vertiefung und férmlichen
Debatte an die Stadtrate weiter geleitet wird.

In der unmittelbar anschlieRenden dritten Phase der Charrette
erfolgt dann jene detaillierte Durch- und Ausarbeitung des
Masterplanes sowie ggf. von Detailplanen, die den entspre-
chenden Ausschiissen des Stadtrates vorgelegt werden. Hier
wird noch einmal — ebenfalls 6ffentlich — darliber beraten.
Letzte Hinweise flielen dann in die Endfertigung des Master-
planes ein, der am Ende formlich vom Stadtrat beschlossen
wird — als Grundlage fur die aufzustellenden B-Plane oder fur
die Ausschreibung von Wettbewerben fiir einzelne Objekte
oder Ensembles. So gewinnt der Wettbewerb eine neue Qua-
litdt: Er fulRt auf einem Masterplan mit dem entsprechenden
Regelwerk und ermdglicht kreative Ldsungen im Rahmen
einer stadtebaulichen Gesamtstrategie.
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3.4 Charrette — ein Vorteil
fir Sundern und fur
NRW

Mit der Charrette wurde nicht nur ein innovatives, internatio-
nal bewéhrtes Verfahren in NRW angewandt, es hat auch der
Erfahrungstransfer aus dem Stadtumbau-Ost fir den Stadt-
umbau-West stattgefunden, sind doch in den neuen Bundes-
l&ndern Prozesse im Zeitraffer abgelaufen, die allmahlich
auch in den alten Bundeslandern erkennbar sind — demogra-
fischer Wandel, Umbau der industriell gepragten Stadt, Nie-
dergang der Infrastruktur etc. Dieses Verfahren wurde beim
Bundeswettbewerb Stadtumbau-Ost im Jahr 2002 fur die
Konzipierung eines Stadtumbaukonzeptes der Stadt Gréfen-
hainichen angewendet und war mit einem 1. Preis ausge-
zeichnet worden. Die Stadt Grafenhainichen (Sachsen-
Anhalt) ist in Gréf3e und Struktur mit Sundern vergleichbar.

Mit der Anwendung eines Charrette-Verfahrens sollte nicht
nur fir die Stadt Sundern die Erarbeitung der stadtebaulichen
Strategie geleistet werden. Es ist zugleich die Ubertragbarkeit
fir andere, vergleichbare Kommunen und Regionen in NRW
im Zuge der wissenschaftlichen Begleitung ausgelotet wor-
den. Deswegen ist auch die Einbeziehung der Wissenschaft
in das Verfahren, insbes. durch die TU Berlin, Prof. Boden-
schatz, der Universitat Kassel und den Council for European
Urbanism vorgenommen worden, was die Integration Uber-
greifender Erkenntnisse der internationalen Stadtforschung
und die unmittelbare Bewertung der Planungs- und Stadtent-
wicklungsprozesse in Sundern ermdglicht hat und zugleich
als eine Reflexion der erzielten Ergebnisse fungierte. Damit
ist ein wichtiger Beitrag fir eine Verallgemeinerung der Er-
gebnisse in Sundern geleistet und zugleich ein Forum fiir die
interessierte Offentlichkeit zu Fragen der Zukunft der Stadte
im wirtschaftlichen und sozialen Umbruch geschaffen worden.

Im Ergebnis der Charrette gibt es eine Dokumentation des
Prozesses. Aulierdem wird angestrebt, eine wissenschaftli-
che Veranstaltung mit Partnern aus NRW durchzufthren, um
die Ergebnisse, die Erfahrungen mit dem Verfahren und Még-
lichkeiten der Ubertragbarkeit fiir die Offentlichkeit herauszu-
arbeiten. Eine Veréffentlichung der Ergebnisse sollte geson-
dert gepruft werden.

Damit kénnen sich auch die Region und das Land gegeniber
Anderen als ein Vorreiter bei der strategischen Neuorientie-
rung der Stadtumbauprozesse in Klein- und Mittelstadten un-
ter direkter Beteiligung der Bevédlkerung erweisen.

Das Charrette-Verfahren ist, ebenso wie die aus dem Ergeb-
nis resultierenden investiven Mallinahmen, als strategisch
ausgerichtete Stadtentwicklungsplanung grundséatzlich férder-
fahig. Die Bezirksregierung Arnsberg hat die Férderfahigkeit
im Programmbereich ,Stadtumbau West* Anfang 2007 bestéa-
tigt. Die Aufnahme der Planungsleistungen im Stadtebaufér-
derungsprogramm 2007 (STEP 2007) scheiterte letztlich an
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dem knappen Landesbudget. Eine Férderung konkreter Ein-
zelmalRnahmen, die aus dem Masterplan resultieren, ist je-
doch auch zukinftig noch moglich. Dies ertffnet der Stadt
insbesondere im Dialog mit Investoren einen Handlungsspiel-
raum, um mdoglicherweise weniger profitable Nutzungen an-
zusiedeln. Eine Férderung der konkreten Einzelvorhaben be-
inhaltet zugleich eine anteilige nachtragliche Férderung der
Planungskosten.
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4. Welches Vorgehen?

Die Charrette Sundern wurde in einem dreistufigen Prozess
durchgeflhrt:

— Vorbereitungsphase
— Hauptcharrettephase
— Uberleitungsphase

Fur den Prozess wurde ein Gesamtzeitraum von einem Drei-
vierteljahr eingeplant. Das Endergebnis des Charrette-
Prozesses ist ein umsetzungsféhiger stédtebaulicher Rah-
menplan, der die Grundlage fiir die Bauleitplane bzw. fur ar-
chitektonische Wettbewerbe u. a. stéddtebauliche oder Stadt-
marketing-Aktivitaten bildet.

Aufgaben der einzelnen Stufen:

In der Vorbereitungsphase wurden Recherchen, Analysen zur
Situation, aber vor allem Vorgesprache mit Akteuren aus un-
terschiedlichen Bereichen, mit Verwaltungen und Behérden,
mit Unternehmen und Interessengruppen durchgefiihrt. Hier
wurden Auftaktveranstaltungen, Stadtplanungsspaziergange,
Presse- und Infokampagnen sowie eine Minicharrette als &f-
fentlichem Anndhern an die Aufgabe integriert, um inhaltliche
Grundlagen zu ermitteln. Die Charrette wurde mit einer Infor-
mationsveranstaltung — am 31. Juli 2007 — ero6ffnet.

Die Hauptcharrette — der Kern des gesamten Verfahrens -
fand in einem intensiven, 3-tdgigen Arbeitsprozess statt. Hier
wurden die wesentlichen Ergebnisse erarbeitet. Dieser Ar-
beitsprozess ist strikt 6ffentlich und offen gewesen — etwa 80
Sunderner Biirgerinnen und Blrger haben sich aktiv einge-
bracht. Die Planungsarbeiten fanden im Johanneshaus im
Zentrum der Stadt, also an einem fir die Offentlichkeit gut
zugénglichen Ort statt. Die Arbeiten folgten einem festzule-
genden genauen Ablaufplan, der wiederum 6ffentlich war —
siehe unten. Kern ist die stete Rickkopplung der erreichten
Ergebnisse in offentlichen Foren gewesen. Wa&hrend der
Charrette wurde parallel in Arbeitsgruppen gearbeitet — den
.drei Tischen“. Es wurden funf Vor-Ort-Begehungen, davon
drei Planungsspaziergénge, durchgefiihrt, sowie Fachleute
und Behoérden zu speziellen Themen konsultiert — von der
ortlichen Polizei tUber die Verkehrsunternehmen bis zu Bank-
vertretern. Die Ergebnisse der Erdrterungen flossen wieder in
den Arbeitsprozess zuriick, bis dann nach drei Tagen ein von
den Beteiligten insgesamt getragenes Ergebnis erreicht wur-
de.

.Ich habe nicht gedacht, dass Planen soviel Spa8 macht!*
— lautete das Fazit einer Birgerin, die an der Charrette in
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4.1 Die Vorphase

Sundern teilgenommen hatte: Auf welcher Blirgerversamm-
lung hért man schon ein solches Kompliment? (siehe Westfa-
lenpost, 21.8.2007)

In der Uberleitungsphase wurden die Ergebnisse durchgear-
beitet, spezielle Themen, insbesondere Verkehrsfragen, ver-
tieft und mit technischen Details konkretisiert sowie bestimm-
te Planungen visualisiert. Der stadtebauliche Rahmenplan
kam im November noch einmal zur Diskussion in einer 6ffent-
lichen Ausschusssitzung. Nach Konsultationen in den Frakti-
onen wurde dieser zur Endfertigung bestatigt. Nach der er-
folgten endgultigen Beschlussfassung kann dann der Vor-
gang in den Prozess der férmlichen Auslegung, Erérterung
und Beschlussfassung tberflhrt werden. Damit fungiert das
Verfahren auch als eine zeitsparende Mdéglichkeit der frihzei-
tigen Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3, Abs. 1, Pkt. 2
BauGB, ohne dass eine Unterrichtung und Erérterung vollum-
fanglich in den Ublichen Auslegungs- und Anhoérungsverfah-
ren notwendig wird. Die Aufstellung von Bebauungsplanen
muss natirlich alle geforderten Schritte enthalten, jedoch
kann durch die aktive und friihzeitige Einbeziehung der Of-
fentlichkeit wie der Trager offentlicher Belange (TOBs) ein
erheblicher Arbeits- und Zeitaufwand eingespart werden — ein
grolier Vorteil des Verfahrens, weswegen die Charrette ge-
rade im Ausland sehr verbreitet ist.

Ausgehend von den vorbereitenden Erkundungen, den ver-
schiedenen informellen Gesprachen Vor-Ort und bereits ab-
solvierten Recherchen umfasst die eigentliche Vorbereitungs-
phase den Zeitraum Juli und August 2007 mit zielgerichteten
Analysen und vor allem Gespréchen/Interviews mit Stakehol-
dern der Stadt und Region sowie mit den Medienvertretern.
Es wurde eine Medienpartnerschaft angebahnt. AulRerdem
wurden die wichtigen lokalen Vereine und Unternehmen di-
rekt angesprochen.

Vor Aufnahme der eigentlichen Planungsarbeit wurden zwi-
schen der

— Veranstaltung am: 29. Marz 2007 (mit Beratung im
Umwelt- und Planungsausschuss und Beschlussfas-
sung mit Auftragserteilung) und den

— Vorbereitungswerkstatten zur Analyse am 25./26.4.(in
Berlin) und am 3./4.5.07 (in Sundern).

Dokumentenanalysen zum Einzelhandel, zur demografischen
Entwicklung, zum Verkehr und zur stadtebaulichen Entwick-
lung vorgenommen.

Mit der Auftaktberatung am 31.Juli 2007 und mit der Konstitu-
ierung des Charrette-Teams, der Beratung mit Stadtraten und
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geladenen Stakeholdern der Stadt (Vereinsvorsitzende, Pas-
toren, Einzelhandler, Stadtmarketing, Ortschaftsrate) als In-
formationsveranstaltung zur Charrette und zu den beabsich-
tigten Schritten bei der Planungsarbeit, begann die eigentli-
che Charrette.

Als Ergebnis dieser ersten Veranstaltung kann festgehalten
werden:

— es gab grol3es Interesse und eine breite Mitwirkungs-
bereitschaft;

— es konnte herausgearbeitet werden, dass Sundern ein
Kardinaldefizit hat: die stadtrdumliche Qualitat (z.B.
das Fehlen attraktiver Platze und angenehmer stadte-
baulicher Bereiche in der Innenstadt);

— die Fragen des Verkehrs sollten so geldst werden,
dass der Vorteil ,glinstigen Parkens in Innenstadtna-
he“ nicht gefahrdet wird.

31.07. und 01.08.2007 fanden Stakeholder-Einzelgespréche
mit o6rtlichen Banken und Unternehmern statt. Ergebnisse
dieser Treffen waren (siehe auch Protokolle):

— Signalisierung eines Mitwirkungsinteresses;

— Teilung der Einschatzung hinsichtlich der demografi-
schen Entwicklungsperspektiven und -risiken;

— Verdeutlichung eines Handlungsbedarfs bei der Um-
nutzung altindustrieller Bereiche, verbunden mit dem
Ansatz, stadtvertragliche Losungen anzustreben.

Die Minicharrette am 17.08.07 bildete den ersten 6ffentlichen
Teil der Charrette und war zugleich als 6ffentlicher Auftakt
des gesamten Verfahrens vorgesehen.

An der Minicharrette nahmen, neben einer Schilergruppe des
Gymnasiums, ca. 40 Birgerinnen und Blirger der Stadt teil.
Es waren z.T. Einwohner, aber auch Vertreter von Institutio-
nen, wie z.B. der Polizei, des Einzelhandels und des Stadtra-
tes. Die Minicharrette verband zwei Momente: das Erkunden
im Stadtraum (durch zwei Stadtplanungsspaziergdnge) und
die Arbeit am Plan.

Als Ergebnisse kdnnen generell festgehalten werden:
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es besteht ein vitales Interesse an dem Erhalt der vor-
handenen Bausubstanz und der Suche nach Nachfol-
genutzungsmdglichkeiten im Bestand;

es konnte das Interesse an der Geschichte von mar-
kanten Orten in der Innenstadt aktiviert bzw. geweckt
werden;

es werden insbesondere Defizite im Angebot fur Ju-
gendliche deutlich;

die Verkehrssituation an der Umgehungsstralle wird
als nicht befriedigend angesehen;

die FulRgéngerzone ist ,lbergestaltet, ihre Anbindung
nach Siden ist versperrt und das Grin erscheint als
.verbuschung®;

der Erhalt der Réhrtalbahn.

Liste der Einzelanregungen — siehe Plan:

Nordlicher Bereich (Bahnhofsareal und Umgebung):

Mischnutzung der verfligbaren Fldchen (GE vertrag-
lich)

Méglicher Standort fur einen Busbahnhof
,Kulturbahnhof fir Events wie Modenschau, Konzert
oder Kino einrichten

Personenbahnhof reaktivieren

Jugendclub reaktivieren

Alleebdume der Hauptstralte komplettieren
Zuganglichkeit und Sicht zum Bahngeldnde 6&ffnen
(Bereich Prellbock)

Zentraler Bereich (Ful3igéngerzone und Réhrlauf):

Stadteingang freilegen, Entree betonen und aufwerten
FulRgangerzone erweitern, Parkplatze verlagern, be-
schrankte Befahrbarkeit sicherstellen

Knapper Kreisverkehr ohne Ampeln an der Kreuzung
Sunderlandhotel

Stadtraum fassen

Polizei im Gebdude der alten Post belassen (Post evitl.
in den Plus-Markt)

Stellflachen fur die Polizei sichern

Durchgéngige Ful- und Radverbindung entlang der
Réhr — als ,R6hrpromenade”
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Kornbrennerei mit Umfeld aufwerten mit gastronomi-
scher Nutzung

,Oase der Sinne“ oder ,Beachbar” im Bereich des Zu-
sammenflusses von Réhr und Linnepe

Wohn- und Geschéftsbebauung zwischen Polizei und
Sunderlandhotel (Stadtraum, Klammer Ost-West)
Wohn- und Geschéftshaus neben dem Kolpinghaus
Offener Stadtplatz vor dem Kolpinghaus

Distanzgriin vor der Kirche entfernen

Aufwertung der Fassaden

Baumstellung und Baumarten der Ful3géngerzone U-
berprifen

Interpretation des alten Kirchengrundrisses in der
Gestaltung der FuRgangerzone ist fragwirdig
Verbindung Stadt — Rathaus verbessern

alte Furt mit Levi-Klein-Platz aufwerten: Ubergang,
Wasserterrasse, Gastronomie, etc.

Flussufer nutzen, aufwerten, entbuschen, ggf. illumi-
nieren

Rickbau des Strallenprofils an der Settmeckestralie
Platzraum am Franz-Josef-Tigges-Platz nach Siden
schliel3en

Platzgriin am Franz-Josef-Tigges-Platz tUberprifen
Funktionserganzung der Volkshochschule (neue
Rampen)

Barrieren am Schirgiswalder Platz tUberprifen, rdumli-
che Kontinuitat nach Stden herstellen

Siudlicher Bereich (Schulte-Ufer-Geldnde und Umgebung):

Schirgiswalder Platz baulich fassen, alte rdumliche
Spuren herausarbeiten (ggf. Markthalle)

Platz definieren (Parken hinterfragen)

Settmecke freistellen — zuganglich machen
Griunflachen zwischen Settmecke und Settmeckestra-
Re gestalten, gegenlber Stralenkulisse schaffen
historisches Ensemble der Sozialgeschichte gegen-
Uber dem Gelénde der Fa. Schulte-Ufer erhalten und
aufwerten

Industriebau geeignet als Museum, Ausstellung, Kul-
tur, etc.

barrierefreie Anbindung des Seniorenheimes St. Fran-
ziskus (ggf. Schrégaufzug?)

Mischnutzung und Einzelhandel auf den Flachen der
Fa. Becker-Jostes

Zukinftige Nutzung des Schulte-Ufer-Gelandes fir Ki-
no, Kultur, Konzert, Gastronomie, Einzelhandel,
Dienstleistungen, Wohnen, Sport, Freizeit, Fitness
Flussufer aufwerten, entbuschen, zuganglich machen,
visualisieren
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4.2 Die Hauptcharrette
vom 06. - 08.09.2007

— Freiraum fir Bonhoeffer-Schule
— Wohnquartier am Fluss
— ErschlieBung tber die Réhr

Vorbereitungstreffen zur Hauptcharrette mit Charrette-Team
und Presse am 05.09.07 in Sundern.

Mit diesem Treffen nahm das Charrette-Team flr die Haupt-
charrette die Arbeit auf. Die Ergebnisse der Minicharrette
wurden bewertet:

— die Anregungen aus der Minicharrette starken die An-
liegen der Nutzer in der Innenstadt, was in der Pla-
nung ausgearbeitet werden sollte;

— es sind durchweg konstruktive Vorschldge gekommen
— unter den mitwirkenden Akteuren waren so gut wie
keine ,Bedenkentrdger und Nérgler*;

— es gab einige Anregungen, die sehr deutlich auch
neue Akzente setzten, ohne das bisher bei der Stadt-
sanierung Erreichte in Frage zu stellen;

— die Geschichte der Stadt erfuhr einen neuen Stellen-
wert (Stadtstruktur, Bautypologie, Sozialgeschichte).

Die Hauptcharrette ist wiederum in drei Teile gegliedert wor-
den: ,Anndherung®, ,Ausarbeitung“ und ,Zusammenfiihrung®,
also: Verstandigen Uber das Ganze, Bearbeiten der Einzelab-
schnitte und Zusammenfigen zu einem ,neuen® Ganzen,
wofir jeweils ein Tag veranschlagt worden ist.

Teilnehmer: ca. 75, wobei etwa 15 Birgerinnen und Blrger
intensiv Uber langere Zeiten am Plan mitgearbeitet haben. An
den Planungsspaziergédngen haben jeweils bis zu 40 Perso-
nen teilgenommen.

Ablauf und Ergebnisse der Hauptcharrette (siehe auch Mas-
terplan):

Anreise: 05.09.2007 — Beziehen der Arbeitsrdume

16.00 Uhr Vorgesprach mit dem Birgermeister, mit dem
Charrette-Kernteam und Pressetermin

1. Tag (06.09.): ,,Anndherung“

09.00 Uhr Arbeitsbeginn der Kern-Gruppe, Anlaufbera-
tung fur den Tag

10.00 Uhr offizieller Beginn mit einer ersten Ideenrunde

12.00 Uhr Einrichten der ,3 Tische” und Beginn der 6f-
fentlichen Planungsarbeit
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13.00 Uhr

16.00 Uhr

18.00 Uhr
19.00 Uhr

Imbiss

offentlicher Stadtplanungsspaziergang (vom
Bahnhof zum Gelénde Schulte-Ufer)
Fortsetzung der Arbeit im Arbeitsraum: Konsti-
tuierung der thematischen Arbeitsgruppen
zweiter 6ffentlicher Stadtplanungsspaziergang
offentliche Diskussion der ersten Ergebnisse
mit den Stakeholdern.

Hauptergebnisse:

— Herausarbeiten neuer Qualitaten in der FulRgangerzo-
ne als dem identitatsstiftenden Raum (Platzfolgen bil-
den, Nutzungsqualitat erhdhen),

— Modifizierung des Verkehrssystems im Sinne einer
.Reurbanisierung“ der Umgehungsstrafe und an dem
Hauptknoten sowie Bilanzierung von Parkmdglichkei-

ten.

2. Tag (07.09.2007): ,,Ausarbeitung“

09.00 Uhr

10.00 Uhr

12.00 Uhr

13.30 Uhr

16.00 Uhr

17.00 Uhr

19.00 Uhr

Arbeitsbeginn der Kerngruppe, Auswertung
des ersten Tages, Anlaufberatung 2. Tag
Arbeitsbeginn in thematischen Arbeitsgruppen
(Gestaltung, Verkehr, Handel, Unternehmen,
Infrastruktur, Stadtkultur, Freiraum, Region, ...),
Konsultationen mit Fachexperten, Umwelt-,
Planungsausschuss, Stakeholdern etc.
Zwischenreflexion in der Kerngruppe mit dem
Burgermeister und Ratsmitgliedern

Mittagsimbiss

Fortsetzung in Arbeitsgruppen mit externen
Partnern

Ortstermin auf dem Geladnde der Fa. Schulte-
Ufer

Fortsetzung in Arbeitsgruppen bzw. Vorortge-
spréache,

orum zur Zwischenvorstellung und Erérterung
der Ergebnisse

Hauptergebnisse:

— Herausarbeiten einer staddtebaulichen Typologie fir
Sundern als Grundregel fur die Bebauung und Umnut-
zung im Kernbereich,

— Ausarbeitung einzelner Platzsituationen (Kolpinghaus,
Franz-Josef-Tigges-Platz),
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4.3 Die Uberleitungsphase

— Bearbeitung der Lésungen fir den Busbahnhof mit
neuem Umsteigepunkt am Levi-Klein-Platz und in der
Nahe des Schirgiswalder Platzes,

— Durcharbeitung der ldee des Campanile und des
Stralleniiberganges am Levi-Klein-Platz,

— Gestaltung der ,Réhr-Promenade“ und des Areals
zwischen Kornbrennerei und Kreuzung am Hotel,

— Losungen fur das Areal der Fa. Schulte-Ufer.
3. Tag (08.09.2007): ,,Zusammenfiihrung“

9.00 Uhr Arbeitsbeginn der Kerngruppe, Auswertung
des zweiten Tages, Anlaufberatung 3. Tag

10.00 Uhr Arbeitsbeginn in Arbeitsgruppen und Konsulta-
tionen mit Fachexperten bzw. Vertretern der
Offentlichkeit

12.00 Uhr Zwischenfazit, Diskussion mit  Stadtra-
ten/Blrgermeister

Mittagsimbiss

14.00 Uhr interne Diskussion in der Kerngruppe zur In-
tegration der Ergebnisse

16.00 Uhr Ausarbeitung der Bestandteile fiir die Ab-
schlussdiskussion auf den Ebenen Region,
Gesamtstadt, Zentrum und Teilbereiche

18.00 Uhr Abstimmung fiir die Abschlussdiskussion, Vor-
ab-Pressegesprach

19.00 Uhr offentliche Vorstellung und Diskussion der Er-
gebnisse

Hauptergebnisse:
— Masterplan mit allen Einzelelementen,
— Radwegesystem und modifiziertes Parkplatzsystem,

— erste Uberlegungen zu einer Schrittfolge des Vorge-
hens bei der Umsetzung des Masterplans.

Die Nachbereitung der Hauptcharrette begann ab Oktober
2007. Dazu fanden am 23./24. Oktober und am 7. November
Auswertungsgesprache statt, bei denen die Ergebnisse re-
flektiert und ggf. Details nachgearbeitet wurden. Diese aufbe-
reiteten Ergebnisse wurden am 13. November in einer 6ffent-
lichen Beratung des Umwelt- und Planungsausschusses vor-
gestellt und erértert. Nach Diskussionen in den Fraktionen
erfolgte die grundsétzliche Zustimmung der Stadtrédte zu den
erzielten Ergebnissen. Auf dieser Grundlage erfolgten bereits
erste Gesprache mit potenziellen Investoren, um Ansatzpunk-
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te flr ausgewdahlte Bereiche fiir die Umsetzung des Master-
planes abzustecken. Das Ziel besteht darin, nach der férmli-
chen Beschlussfassung im Februar 2008, umgehend mit der
Umsetzung des Planes Uber die Schritte der férmlichen Bau-
leitplanung zu beginnen.

Die Ergebnisse des Charrette-Verfahrens wurden am 14./15.
Dezember 2007 bei einer in Sundern einberufenen wissen-
schaftlichen Fachtagung des Council for European Urbanism
(CEU) einem Fachpublikum zur Diskussion gestellt. Mit dieser
Einbindung in die wissenschaftliche Fachdebatte konnte
zugleich eine Bewertung und Rickkopplung der Ergebnisse
von externer Seite gesichert werden. Sowohl das Verfahren
als auch die Ergebnisse wurden dabei positiv bewertet. Dar-
Uber hinaus erfolgt eine wissenschaftliche Begleitung des
Verfahrens durch die TU Berlin, Prof. Bodenschatz und die
Universitat Kassel. Dabei geht es vor allem um die Reflexion
der Ergebnisse im Charrette-Verfahren vor dem Hintergrund
der nationalen und internationalen Entwicklungen und des
Standes der Planungsdiskussion in Deutschland bzw. im Aus-
land. Die Resultate sind in einem wissenschaftlichen Vortrag
am 18. Februar der Offentlichkeit in Sundern prasentiert wor-
den.

Die Bewertung des Ergebnisses der Charrette erfolgt nach
einem Kriterienkatalog, den Prof. Bodenschatz, im Zusam-
menwirken mit dem CEU erarbeitet hat und welcher mit inter-
nationalen Erfahrungen korrespondiert. (Anhang: Ranking-
Kriterien)

Nach einer technischen Durcharbeitung und der Einarbeitung
der Hinweise wurde der Entwurf des Rahmenplanes im Um-
welt- und Planungsausschuss letztmalig zur 6ffentlichen Dis-
kussion und zur Beschlussfassung gestellt (18.02.2008).

Auf dieser fundierten Basis kann das Ergebnis der Charrette
wie das Verfahren selbst als ein Ubertragbarer Modellfall fir
NRW betrachtet werden.

Méarz 2008

-31-



Zukunft Sundern

Charrette 2007

5.1 Die Gesamtsicht — der
Masterplan

5. Welches Ergebnis?

In einem so genannten Masterplan, dem stédtebaulichen
Rahmenplan, wurde versucht, alle stadtebaulich und land-
schaftlich relevanten Vorschlage und Ergebnisse aus dem
Charrette-Verfahren darzustellen. Dieses geschah als Hand-
zeichnung in einem Katasterplanausschnitt der inneren Stadt
in einem gut lesbaren Mal3stab von 1:1.000. Es war wichtig
auch durch die Plandarstellung deutlich zu machen, dass die
Stadt nicht neu - und nicht ganzlich — umgebaut wird, sondern
dass sie auf der Basis des Bestehenden weitergebaut wird;
dass also auf neuere Entwicklungen reagiert und ggf. Korrek-
turen an friiheren Planungen vorgenommen werden sollen.

Der Blick auf den Plan zeigt, dass das Vorgehen eine Art
stadtebauliche Akupunktur darstellt mit Schwerpunkt auf dem
offentlichen Raum der Stadt, insbesondere auf die stadti-
schen Platze, die im urbanen Sinne nicht erkennbar bzw. er-
lebbar sind. Sie sollen durch einfache bauliche MalRnahmen
funktional ergdnzt und rdumlich geformt werden. Dabei muss-
ten einige Stellplatze in attraktivster Innenstadtlage zuguns-
ten von Wohn- und Geschaftshdusern verlagert werden, die
den Ort bereichern und zur Lebendigkeit der Innenstadt bei-
tragen. Es erfolgt nunmehr eine verstarkte Gewichtung, die
die Urbanitdt und die Qualitdt des 6&ffentlichen Raumes ge-
geniber der Verkehrsorientierung betont.

Der Plan arbeitet weiterhin die Flisse des Ortes, die R6hr mit
Settmecke und Linnepe heraus, die im heutigen Stadtbild zu
wenig in Erscheinung treten. Die Roéhr stellt gewissermalien
das landschaftliche Pendant zu der stadtischen Ful3ganger-
zone dar. Sie muss also fir das stadtische Leben aktiviert
und gestaltet werden. Der Fluss hat das Potenzial, mitten in
der Stadt Orte der Erholung und Freizeit anzubieten und da-
mit die Lebensmomente von Aktion und Kontemplation auf
schoéne Weise miteinander zu verbinden.

Ein dritter wichtiger Aspekt in dem Plan ist die Urbanisierung
der Umgehungsstrale L 519 durch eine D&dmpfung des Ver-
kehrs und die Einrichtung von zwei Kreisverkehren. Darlber
hinaus wird die sichere Querung der Landesstralle in Verbin-
dung mit der alten Furt und beidseitigen Bushaltestellen vor-
geschlagen.

SchlieRlich werden in dem Plan Aussagen zum Bahnhof als
nérdlichem Abschluss der Innenstadt und zum Gelande der
Fa. Schulte-Ufer als sidlichem Pol getroffen. Dieser Indust-
riestandort stellt ein wertvolles Potenzial fur die Entwicklung
von Sundern und seiner Innenstadt dar. Es bedarf — Gber die
erfolgten Ideenskizzen hinaus — der sorgfaltigen funktionalen,
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5.2 Die stadtebaulichen
Teilbereiche

5.2.1 Das Gebiet am
Bahnhof

architektonischen und marktwirtschaftlichen Planung, um flr
die Stadt einen werthaltigen Ort mit Ausstrahlung zu schaffen,
sofern dieser Betriebsstandort aufgegeben werden sollte.

Im Folgenden wird der Masterplan mit seinen wesentlichen
sieben Teilbereichen im Einzelnen erlautert:

Die 7 Schwerpunktbereiche des Masterplans:

Gebiet am Bahnhof
Kreuzung am Sunderlandhotel
Bereich um das Kolpinghaus

Levi-Klein-Platz

Franz-Josef-Tigges-Platz

Schirgiswalder Platz

Schulte-Ufer-Areal

Das ndrdlich an der Innenstadt gelegene, grof3flachige Bahn-
hofsareal, bietet neben dem Schulte-Ufer-Gelande im Siden
eine der zwei grof3en, zusammenhadngenden Entwicklungsfla-
chen der Stadt.

Reaktivierung der Réhrtalbahn

Der schienengebundene Personenverkehr wurde 1977 aus
Kostengriinden aufgegeben, wobei bereits seit 1966 nur noch
ein Schilerzug die Strecke befuhr. Allerdings verdeutlichen
die jungsten Erfahrungen mit dem Abtransport der anfallen-
den Holzmassen durch den Orkan Kyrill die hohe logistische
Leistungsfahigkeit des vorhandenen Netzes und das Potential
der Bahn. Der Masterplan empfiehlt langfristig die Reaktivie-
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5.2.2 Der Bereich zwi-
schen Rathaus und
ehemaliger Korn-
brennerei

rung der Réhrtalbahn, um Sundern unabh&ngig vom individu-
ellen Personenverkehr wieder gut erreichbar im regionalen
Netz zu etablieren. In diesem Zusammenhang sollten die vor-
handenen Stellpldtze vor dem Giterbahnhof auf dem Gelan-
de beibehalten und entlang der westlichen Grundstickskante
erganzt werden.

Alternative Planungen

Eine Mischnutzung des Gelédndes (GE vertraglich) wurde im
Rahmen der Charrette in Varianten untersucht und fiir még-
lich erachtet, allerdings ist die Option der Reaktivierung der
Bahn in Hinblick auf die nachhaltige Stadtentwicklung zu wah-
ren. Auch die Einrichtung eines zentralen Busbahnhofs unmit-
telbar gegenitiber dem Bahnhofsgebdude wurde untersucht,
jedoch verworfen und alternativ an anderer Stelle beriicksich-
tigt (siehe Levi-Klein-Platz — Umgehungsstralie L 519n).

Zwischennutzung

Als erstes Zeichen einer Aufwertung des Images sowie der
Wiederentdeckung und Bekanntmachung des Standortes
empfiehlt sich eine temporére Zwischennutzung der vorhan-
denen Bahngebdude als Kulturbahnhof fir Events wie Thea-
ter, Modenschauen, Konzerte oder Programmkino. Hierbei ist
vorgeschlagen worden, vor allem die Attraktivitatssteigerung
des Standortes fiir Jugendliche durch die Wiederer&ffnung
des Jugendclubs zu erreichen.

Vernetzung und Stralenraum

Das Bahnhofsareal ist fir den FuRganger noch nicht optimal
vernetzt, da die Hauptstrale durch ihre hohe Verkehrsauslas-
tung als Fullgangerbarriere wirkt. Der Masterplan sieht daher
zwei Querungshilfen fiir Fuligénger auf Héhe der Lukaskirche
und in unmittelbarer Verlangerung der Fullgédngerzone vor.
Das StralRenbild der Hauptstrale wurde in diesem Zusam-
menhang bereits durch die Komplettierung der vorhandenen
Alleebdume aufgewertet und als Stadtstralle erkennbar ge-
macht, was weiter zu flihren ist. Eine Zeichen setzende Mal3-
nahme entlang der HauptstralRe ist die Ergédnzung eines gut
sichtbaren Glockenturms fiir die evangelische Lukaskirche,
welche hierdurch besser wahrnehmbar, in lhrer Bedeutung
gestéarkt und von der Strale aus erkannt werden kann.

Der Bereich setzt sich aus den drei Teilrdumen der Kreuzung
am Sunderlandhotel, dem &stlich angrenzenden Rathaus mit
seinem Umfeld und der siudlich gelegenen, ehemaligen Korn-
brennerei zusammen. Diese Teilrdume sind durch die N&he
zur anbaufreien Kerntangente (L 519) gepréagt. Die im Kreu-
zungsbereich vorhandenen Verschnittflachen werden heute
als Parkplatze genutzt und stellen sich auf der Sudseite als
ungestaltete Brache (zwischen Post und Umgehungsstralie)
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im unmittelbaren Zugangsbereich der nérdlichen Innenstadt
dar.

Kreisverkehr am Sunderlandhotel

Der weite, offene Kreuzungsraum liegt zwischen
Post/Polizeigebdude, Sunderlandhotel und Bahnhofsgelande.
Dieser ist somit in Hinblick auf eine stadtebauliche Verknip-
fung dieser Bereiche von grolRer Bedeutung. Folglich ist die
derzeitige Nutzung des Geldndes zwischen Post und Polizei
mit Stellplatzen sowie die fehlende Gestaltung und Barriere-
wirkung (Ampel etc.) in stddtebaulicher Hinsicht ungentigend.
Der Masterplan schlégt vor, an dieser Stelle einen knapp ge-
fassten Kreisverkehr einzurichten und im Rahmen dieser
Umbaumalnahme die Hauptstrale nach Norden zuriick zu
verlegen. Die sidlichen Flachen erhalten hierdurch eine rele-
vante Bautiefe, welche es ermdglicht, eine angemessene
Grolke zu schaffen und diesen Ort stadtrdumlich proportional
zu gestalten.

Bebauung am Kreisverkehr

Die bauliche Setzung von zwei L-férmig gestellten Geb&uden
wirkt als Klammer zwischen Ost und West und schafft diffe-
renzierte rdumliche Qualitdten zur Strale und zur Réhrseite.
Die Fassung des Strallenraumes und die Fortfiihrung der
typischen Reihung giebelstandiger Hauser entlang der
HauptstralRe schaffen ein rdumliches Kontinuum und ein spe-
zifisches Stadtentree. In dieser Sequenz kdnnen zwischen
Post/Polizei und den Neubauten die geforderten, einsehbaren
Stellplatze der Polizei integriert werden. Rickseitig erzeugen
die neuen Gebaude einen abgeschirmten, intimen Hofbereich
an der R6hr und bieten die Méglichkeit, diesem Ort am Was-
ser, vis-a-vis zur alten Kornbrennerei, eine besondere Auf-
enthaltsqualitdt zu geben. Das Einrichten eines Biergartens,
gut sichtbar von der Bricke an der Post, kénnte hier einen
attraktiven Rickzugsort und griinen Gegenpol abseits der
FuRgangerzone bieten. Erganzend wird eine ,Oase der Sin-
ne“ und eine Strandbar am Zusammenfluss von Réhr und
Linnepe vorgeschlagen.

Die ehemalige Kornbrennerei

Die am westlichen Rohrufer gelegene ehemalige Kornbrenne-
rei ist durch den Wohn- und Geschéftsbau an der Hauptstra-
Re in eine isolierte Lage geriickt und dadurch nur schwer zu
finden. Die FUhrung der durchgéngigen Ful- und Radwege-
verbindung entlang des &stlichen Réhrufers mit Briicken-
schlag zur alten Kornbrennerei bindet diese in das neue En-
semble ein und befreit sie aus der derzeitigen Hinterhofsitua-
tion. Eine Umnutzung der Kornbrennerei zu einer Erlebnis-
gastronomie und die Verlagerung des Museums in das bes-
ser geeignete Industriegebdude gegeniber von Schulte-Ufer,
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5.2.3 Der Bereich um das
Kolpinghaus

kénnte das volle Potential des historischen Gebaudes aktivie-
ren.

Rathaus und Umfeld

Der Umzug des Rathauses im Sept.1987 an diesen Standort
bildet mit dem &stlich angrenzenden Industrieareal ein Umfeld
weitldufiger Verkehrsraume und Stellplatzflachen. Der Rat-
hausplatz ist aufgrund der unzureichenden baulichen Fas-
sung und seiner aus der ursprunglich industriellen Nutzung
herzuleitenden Weitlaufigkeit rdumlich nicht ablesbar.

Der Masterplan schlégt eine bauliche SchlieBung der Platz-
kante zur Mescheder Strafle durch ein Geschéftshaus vor.
Die Setzung eines Parkhauses am Kopf der SKS-Halle er-
mdglicht die rdumliche Formatierung der bisher unzureichend
definierten Flachen in einen Rathausplatz mit méglicher Frei-
raumgestaltung und einen Rathaushof mit Stellplatzen fiir die
Mitarbeiter, wie er derzeitig auch genutzt wird.

Das einzelne Gebaude noérdlich der Schitzenhalle, welches
derzeit die Stadtmarketing e.G. genutzt wird, sollte erhalten
und gegebenenfalls durch eine freie Duplizierung gestarkt
und erganzt werden. Das hier bereits eingeflihrte stralienbe-
gleitende Baumthema sollte aufgenommen und zur Gestal-
tung der westlichen Platzkante weitergefiihrt werden.

Erweiterung des Sunderlandhotels

Das Sunderlandhotel steht an einem reprasentativen Ort der
Stadt. Allerdings erfolgt die ErschlieBung des Hotels aufgrund
der Anbaufreiheit der Umgehungsstralde Gber die Strale ,Hu-
bertushalle” neben dem Rathausplatz. Die Fuligangerrampen
und Wege parallel zur L 519n sind sehr knapp gefasst und
wirken beengt. Der Eckpunkt des Hotels zur Kreuzung erhalt
durch die knappe Fassung des Kreisverkehrs eine grof3zugi-
gere, gestaltbare Vorzone. Fir eine mdégliche zukinftige Er-
weiterung des Hotels schlagt der Masterplan die Flache des
sldlichen Hotelparkplatzes vor, um die Kontur des Rathaus-
platzes zu rahmen und nicht durch einen neuen Solitar zu
besetzen. Im Ausgleich sollten die Stellplatze vor dem Rat-
haus effizienter organisiert und gemeinsam genutzt oder ge-
gebenenfalls Kapazitaten in einem neu zu errichtenden Park-
haus genutzt werden.

Der Bereich ist gepragt von den im Zuge der Sanierung ent-
standenen Neubauten. Neben einem Wohn- und Geschéfts-
haus finden sich hier vor allem Niederlassungen verschiede-
ner Banken. In der Tiefe der Parzellen befinden sich mehrere
Stellplatzflachen. Entsprechend ist der Kfz-Verkehr zul&ssig.
Neben dem Kolpinghaus mit seiner (versteckten) AuRengast-
ronomie finden sich die kirchliche Einrichtung des Johannes-
hauses sowie eine Kindertagesstatte. Insgesamt hat dieser
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Bereich, so die Einschatzung der Charrette-Teilnehmer/innen,
einen geminderten Erlebniswert.

Der Stadteingang

Ein groRRes Defizit ist der nicht wahrnehmbare Stadteingang
an der Fullgéngerzone, welcher an dieser Stelle durch den
verschwenkten Abzweig zu untergeordnet und durch eine
buschartige Vegetation in der Sichtachse zum Stadtzentrum
verstellt ist. Der von Norden kommende Autofahrer passiert
den Zugang zur Altstadt und durchfahrt die Stadt auf der Um-
gehungsstralle L 519n, ohne das Umfeld ausreichend wahr-
zunehmen. Der Masterplan schlagt an dieser Stelle vor, durch
die Wegnahme des Buschwerks klare Blickbezlige herzustel-
len und den Zufahrtsverlauf der FuRgangerzone direkter zu
fiuhren, um das Entree deutlich ablesbar zu machen.

Das Kolpinghaus

Der Bereich vor dem Kolpinghaus besteht aus einer gastro-
nomisch genutzten Freiflache vor dem Gebaude und neben
dem nérdlich angrenzenden Parkplatz. Dieser befindet sich
auf der Flache eines abgerissenen Fachwerkhauses. Das
Nebeneinander verschiedener Nutzungen wurde durch Ab-
schirmung der Freiflache gegeniber dem Parkplatz durch
dichte Hecken und Stellwande gemildert, um den Preis einer
wenig attraktiven Gestaltung und mit wenig einladendem
Charakter. Der Masterplan empfiehlt hier die Verlegung der
Stellplatze und die Uberbauung der Parzelle, um die histori-
sche Gebaudeabwicklung im Straflenraum aufzunehmen. Die
so gewonnene bauliche Fassung der Freifldche ermdglicht
die Schaffung eines stadtischen Platzes vor dem Kolping-
haus, der zum Verweilen einladt und auch weiterhin eine Au-
Rengastronomie ermdglicht. In diesem Zusammenhang soll-
ten die Schilder und Stadtmdobel in diesem Bereich Giberdacht
und angepasst und die Baumart und -stellung innerhalb der
FuRgangerzone nach Vorbild des stdlichen Abschnitts ange-
glichen werden, um dem Zentrum ein einheitliches, durchge-
hendes und erkennbares Leitthema zu geben.

Das neue Geschéftshaus

Das vorgeschlagene giebelstandige Wohn- und Geschafts-
haus sucht den historischen Raumbezug und soll sich in sei-
ner Héhe an der Umgebung orientieren. Im Erdgeschoss des
Geb&udes bietet es sich an, das Arkadenthema der angren-
zenden Neubauten aufzunehmen und fortzufihren. Das Haus
ermdéglicht somit neben dem Wohnen auch neue Nutzungen -
beispielsweise ein Sport- oder Modegeschaft - an einen Ort
zu bringen, der bisher durch die Bankfilialen zu einseitig be-
setzt war.

Spielplatz statt Stellplatze
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5.2.4 Der Levi-Klein-Platz

Verkehrsberuhigungsmaflnahmen und eine Parkraumbewirt-
schaftung, sowie das Verhindern von Schleichverkehren im
ndrdlichen Bereich der Fuldggédngerzone kdnnten die Aufent-
haltsqualitat in diesem Bereich zusatzlich steigern. Der Mas-
terplan schlagt vor, die Stellplatze vor dem Kindergarten auf
ein verniinftiges Mall zu reduzieren und an dieser Stelle ei-
nen Spielplatz vor dem Johanneshaus einzurichten; ein sol-
cher Spielplatz kénnte auch konzeptionell in die Aufenthalts-
qualitat der FuRgéngerzone eingebunden werden.

Umfeld der Kirche

Die Interpretation des alten Kirchengrundrisses in der Ful3-
gangerzone vor der Kirche ist in der Gestaltung fragwurdig
und sollte grundlegend tberdacht werden. Das blof3e Zitieren
an dem historisch nicht authentischen Ort und die Verfal-
schung des urspriinglichen Charakters als Skulptur sind dem
Ort nicht angemessen. Aullerdem fuhrt die rdumliche Veren-
gung an dieser Stelle zu funktionalen Einschrankungen bei
Markt- und Umzugsveranstaltungen. Der Masterplan emp-
fiehlt daher den Rickbau der Saulenstimpfe, die Heraus-
nahme des Pflastermosaiks und das Entfernen des Ab-
standsgriins vor der Kirche, um eine angemessene und grof3-
zigige rdumliche Situation zu schaffen sowie das Herantreten
an die Kirche zu ermdglichen. Gestaltungsvorbild kénnte
hierbei der gelungene neu gestaltete rickwartige Bereich der
Kirche sein. Die Glockenskulptur sollte erhalten bleiben, aller-
dings wieder um die Kldppel erganzt werden.

Der Levi-Klein-Platz ist stadthistorisch von grof3er Bedeutung.
Hier lag die alte Stadtfurt Sunderns als zentraler Zugang zur
Stadt und Querung Uber die R6hr Auch das erste Rathaus der
alten Freiheit Sundern hat hier gestanden und wurde mit Auf-
hebung der Magistratsverwaltung 1813 verkauft. Diese histo-
rischen Spuren sind heute kaum mehr ablesbar. Der Levi-
Klein-Platz ist jedoch der zentrale Ort der Stadt und stadte-
baulich von hoher Bedeutung. Seiner Aufwertung wurde be-
sondere Aufmerksamkeit geschenkt.

Der Campanile

Von der anbaufreien Umgebungsstralle aus ist die ehemalige
Furt der Stadt fir den Autofahrer nicht wahrnehmbar; es be-
stehen weder wirksame bauliche Markierungen, noch Halte-
oder Querungsmdglichkeiten. Der Masterplan schlégt vor,
Ostlich der Réhr, unmittelbar nérdlich der historischen Furt,
eine stadtebauliche Landmarke zu setzen, welche als Verbin-
dungs- und Gelenkpunkt zwischen Kernstadt und Rathausbe-
reich wirksam werden kann. Dieses Bauwerk sollte als
schlank proportionierter Turmbau (,Campanile®) einerseits
den Sichtbezug zur Hauptstralde herstellen und hierdurch zu
einem bekannten Zeichen der Stadt Sundern werden, ande-
rerseits sollte das Gebaude die historische Raumkontur an
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dieser Stelle markieren (Sundern hatte keine Stadtmauer)
und der Stadt dienende Nutzungen wie die Blrgerbus-
Zentrale und die Stadtinformation aufnehmen. Die Ergdnzung
einer innovativen Funktion, wie beispielsweise einer Solar-
therme, kénnte das Image des Geb&udes zusatzlich férdern.

Die Verbindung zum Rathaus

Die angrenzende knappe Unterfihrung der Umgehungsstra-
Re liegt neben der rdumlich wirksamen Spur der Furt und
stellt eine fir den Stadtbirger unangemessene Verbindung
zwischen Altstadt und dem Rathausquartier dar. Der Master-
plan empfiehlt daher eine ebenerdige Querung der L519 flr
FuRganger, welche in lhrer Lage die Furt aufnimmt.

Bushaltestellen/Busbahnhof

In raumlicher Verknlpfung mit der Furt bietet es sich an, al-
ternativ zum bisher angedachten Busbahnhof, in diesem zent-
ralen Bereich an der Umgehungsstralle, beidseitig Bushalte-
buchten einzurichten, da von hier die kirzesten Wege zu den
Angeboten der FulRgéngerzone bestehen.

Aufwertung der Réhr

Im Bereich der Furt, sollte die Réhr erlebbar werden. Hier
besteht die Méglichkeit, auf Flussniveau eine Terrasse einzu-
richten, welche gastronomisch genutzt werden kann und Auf-
enthaltsqualitat sowie einen Ort zum Verweilen schafft. Die
alten Weiden entlang der Réhr sollten freigestellt und besser
ablesbar werden, um dem Flusslauf so an dieser Stelle ein
eindeutiges Thema zu geben. Neben dieser gestalterischen
Aufwertung kann der Uferstreifen durch die Herausnahme
nicht heimischer Pflanzen und einer Bepflanzung mit pflege-
leichten autochthonen Arten eine 6kologische und &sthetische
Bereicherung erfahren.

Die Querbezilige der Fuligéngerzone

Im Bereich der Fullgéngerzone ist die Querbeziehung der
Furt zur FuBRgdngerzone durch Stadtmoébel und Geblsch-
pflanzungen im Kreuzungspunkt verstellt, was durch das
langsgestreckte Nebenbecken des Brunnens noch verstarkt
wird.

Der Masterplan schlagt vor, die Lesbarkeit der raumlichen
Querbeziige zu Furt und Stadtgalerie durch Wegnahme der
Banke und Biusche wieder herzustellen und den bestehenden
Brunnen auf sein rundes Hauptbecken zurlickzubauen. Ein
knapper, neuer Wasserlauf in Querrichtung mit nattrlichem
Gefélle kénnte den Bezug zur o6ffentlich genutzten Stadtgale-
rie herstellen.
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5.2.5 Der Franz-Josef-
Tigges-Platz

5.2.6 Der Schirgiswalder
Platz

Der Franz-Josef-Tigges-Platz ist bei der Sunderner Bevélke-
rung zuletzt wegen der wéchentlich im Sommer stattfinden-
den Veranstaltung ,Dammerschoppen® sehr beliebt. Der Platz
bildet den Vorraum der Volkshochschule und liegt zurlickge-
zogen in der zweiten Reihe der FulRgéngerzone. Die Sidseite
des Platzes ist durch die weit dimensionierte Verlangerung
der Settmeckestralle aufgerissen und wird als Parkplatz ge-
nutzt.

Aufwertung und bauliche Fassung des Platzes

Die Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitdt durch das Ver-
kehrsaufkommen der Settmeckestralte und die Nutzung als
Stellplatz lassen den Platz nicht sein volles Potenzial entfal-
ten. Der Masterplan schlagt daher vor, das Profil der Settme-
ckestralle auf das notwendige Mald zu reduzieren, um so
wertvolles Bauland auf der Siidseite des Franz-Josef-Tigges-
Platzes zu gewinnen. Das vorgeschlagene Gebaude fasst
den Stralenraum der Settmeckestralle, ohne die typische
Geb&dudeausrichtung quer zur Hauptstrale aufzugeben. Der
Franz-Josef-Tigges-Platz erhélt so seine rdumliche Fassung
im Stden und kann zum intimen Rickzugsort in zweiter Rei-
he werden. Fir die Nutzung béte sich ein Gasthaus an, wel-
ches AulRenveranstaltungen ausrichtet und bei Schlechtwetter
eine temporare Uberdachung des Platzes vorhalten kénnte.
Das Gelander und die Rampen der Volkshochschule sind
gestalterisch nicht mehr zeitgemal; sie sollten in zeitloser
und zurtckhaltender Weise das alte Gebaude nicht stéren.
Zur weiteren Steigerung des Ortes als stadtisches Refugium
kénnte eine Begriinung der Giebelwande im Zugangsbereich
von der Hauptstral’e eine positive atmosphérische Wirkung
erzielen.

Der Kreisverkehr am Schirgiswalder Platz bildet das Binde-
glied zwischen der von Norden auslaufenden Full3gédngerzone
und dem weiteren Verlauf der Hauptstrale nach Siden in
Richtung Schulte-Ufer-Geldnde und Sidstadt. Neben der
HauptstralRe schlielRen an den Kreisverkehr nérdlich die Gri-
newaldstralle, westlich die Settmeckestralle und die im Rah-
men der Sanierung bis zur Umgehungsstralle verlangerte
Settmeckestralie an.

Herausarbeitung der rdumlichen Spuren

Die Banke, Pflanzungen und die Skulptur am sudlichen Ende
der FuRgangerzone sowie der Parkplatz im Sudwesten las-
sen den Platz wie einen Ort der losen Enden wirken. Der
Masterplan sieht daher vor, die historische Hauptrichtung von
der FuBgangerzone in die stdliche Hauptstralle wieder ab-
lesbar zu machen und die alten rdumlichen Spuren heraus-
zuarbeiten. Hierzu sollte das Ensemble der Stadtmdbel am
sldlichen Ende der Fuligangerzone entfernt und der Raum-
fluss wiederhergestellt werden. Vier Querungshilfen sorgen
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5.2.7 Das Areal der Fa.
Schulte-Ufer und
Umgebung

unterstitzend fur fuBldufige Vernetzung zwischen Zentrum
und Sudstadt.

Fassung des Platzes und Verbindung der Stadtteile

Die Verldngerung der Settmeckestralte tberformt die histori-
sche Wegegabelung und durchbricht die Langsausrichtung
des historischen StralRendorfes. Die hierdurch entstehende
schragwinklige Giebelstellung wirkt irritierend, der Platz rich-
tungslos und undefiniert. Zur baulichen Fassung des Schir-
giswalder Platzes sollte daher slidlich des Kreisverkehrs, auf
der Parzelle mit derzeitiger Stellplatznutzung, wieder ein bau-
liches Gegenliber geschaffen werden, welches dem Passan-
ten ein attraktives Nutzungsangebot und den ersten Hand-
schlag der Sudstadt anbieten und seine Neugierde weckt.
Das neue Gebaude sollte die beiden urspringlichen Richtun-
gen der Gabelung vermitteln, seinen Giebel jedoch zum Platz
an der Hauptstralle gerichtet haben. Zwei weitere bauliche
Erganzungen schliefen die Platzfigur und klaren die Richtun-
gen. In der nérdlichen Gebdudeerweiterung kénnte die Post
untergebracht werden, in der suddstlichen Gebdudeergan-
zung koénnte sich die bestehende Erlebnisgastronomie
~Metropol“ bei Bedarf erweitern.

Inszenierung der Settmecke

Eine weitere identitdtsgebende Qualitdt des Ortes, der Fluss-
lauf der Settmecke, ist vernachlassigt und kaum wahrnehm-
bar. Dieser sollte sichtbar gemacht und im Bereich zwischen
dem sidlich angrenzenden Wohn- und Geschéftshaus und
dem neuen Eckgebdude in Form einer Passage mit Wasser-
lauf interpretiert werden, eine MalBnahme, von der beide
Wohn- und Geschéftshauser gemeinsam profitieren kénnten.

Die Stadtbibliothek

Der Bereich zwischen Stadtbibliothek und neuem Eckgeb&u-
de sollte, am Wasser gelegen, als Bibliotheksgarten dienen
und die Bibliothek als historisches Gebaude inszenieren, aber
einen respektvollen Abstand zum Nachbargebaude sicher-
stellen. An dieser Stelle ist vorgeschlagen worden, durch stu-
fenweises Absenken des Ufers einen unmittelbaren Zugang
zum Wasser zu erreichen.

Das Industrieareal des traditionsreichen Haushaltswarenher-
stellers Schulte-Ufer liegt im Sitiden der Innenstadt zwischen
der HauptstralRe im Westen und der R6hr im Osten. Nach der
Firmengriindung in dem Altbau auf der gegeniiberliegenden
Stralienseite wechselte die wachsende Firma Anfang des 20.
Jahrhunderts auf den heutigen Standort, und erweiterte sich
sukzessive bis zu seiner heutigen Grofle von 12,5 ha. Die
ehemals sehr ansprechende Industriearchitektur ist nur noch
in Teilen erhalten. Ein Brand im Jahre 1972 zerstérte vor al-
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lem das Frontgebdude, welches anschlieRend als stabile
Stahlbetonkonstruktion mit vorgehdngter Metallfassade im
Stile der 1970er Jahre wieder aufgebaut wurde.

Gegenwartige Nutzung

Der alte Industriekomplex wird heute nur teilweise genutzt.
Die Produktion ist ins Auslandverlagert worden, so dass hier
nur noch Lagerhaltung, Konstruktion, Design und Verwaltung
stattfinden. Der Eigentimer will sich mdglicherweise bei ent-
sprechenden Rahmenbedingungen von der groRen Immobilie
trennen, um — nach Méglichkeit bevorzugt in Sundern — einen
neuen adaquaten Standort zu finden.

Nutzungsvarianten

Im Charrette-Verfahren kam diesem Standort und seiner po-
tenziellen Verflugbarkeit eine ganz besondere Aufmerksam-
keit fur die kinftige Innenstadtentwicklung zu: Hier liegt das
sudliche Ende der Kernstadt, die mit diesem grof3en Flachen-
und Gebdudepotenzial eine grundlegende wirtschaftliche Ak-
tivierung und stadtische Aufwertung erfahren kénnte!

Entsprechend vielfaltig und kreativ waren die Vorschlédge und
Wiinsche fir eine kiinftige urbane Nutzung des Geléndes.
Der Masterplan weist zwei Nutzungsvarianten aus, die beide
von dem weitgehenden Erhalt der originellen und &duRerst
leistungsféahigen Bausubstanz ausgehen. Nachfolgend sind
die gewilinschten Nutzungen, wie sie in der 6ffentlichen Pla-
nungsarbeit der Charrette mit der Birgerschaft erarbeitet
worden sind — als Wunschliste (im Einzelnen und geschoss-
weise gegliedert) aufgefihrt:

Erdgeschoss

- Vorderhaus: Parketage

- Innenhof: Veranstaltungen, Kino, Konzertraum
mit Kunstgewerbe

- Seitenfligel: Jugendclub, Proberdume oder alterna-
tiv Warmbad, Sauna etc.

- Hinterhaus: Gastronomie , Ateliers, Handwerk oder
alternativ Jugendclub

- Nebenhaus: Plusmarkt

- Aulienraum: Spiel- und Sportflachen, ggf. AuRenbad

1. Obergeschoss
- Vorderhaus: Showrooms, Outletstore oder alternativ:
Fitness, Sport

Seitenfllgel: Fitness, Sport oder alternativ: Probe-
rdume , Ateliers
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- Hinderhaus: Appartement wohnen

- Nebenhaus: Parketage, Imbiss, Blros

2. Obergeschoss

- Vorderhaus: Loftwohnen

- Seitenfligel: Patiowohnen

- Hinterhaus: ggf. Dachterrasse
- Nebenhaus: Loftwohnen

Inzwischen wurden auf dieser Grundlage erste Gesprache
gefiihrt. Es muss ein Weg gefunden werden, so das Ergebnis,
wie auf der Grundlage einer 6konomisch stabilen und fur die
Stadt nitzlichen Kernnutzung ein relevanter Anteil an sozia-
len, kulturellen und gastronomischen Einrichtungen aus der
oben aufgefiihrten Liste gesichert werden kann.

Fassadengestaltung

Dabei wurde die Vorstellung entwickelt, die Fassade des
Frontgebaudes ganz neu in gegliederter und kassettenartiger
Form zu gestalten und als Ladenetage von der HauptstralRe
aus zugénglich zu machen. Dieses kénnte zusatzliche Sig-
nalwirkung haben und helfen, die innerstadtische Einkaufs-
und Flanierzone Uber den Schirgiswalder Platz hinweg bis
hierher zu ziehen. Die historische Ausnutzung der alten Bau-
substanz und die Kombination mit Kultur und Wohnen kénn-
ten eine weitere besondere Ausstrahlung und Attraktivitét des
Projektes darstellen.

Uferpromenade (Réhrpromenade)

Darlber hinaus stellt der Fluss mit seinen Ufern eine beson-
dere Qualitat dar, die es — wie am gesamten Flusslauf — zu
nutzen gilt. Hier kénnten an einer neuen Uferpromenade Frei-
zeit- und Spieleinrichtungen in Verbindung mit Au3engastro-
nomie angeboten werden. Der Bereich beiderseits der Réhr
ist als verbindender Park zu gestalten.

Wohnen am Fluss

Eine Briicke soll Gber den Fluss fihren, um die Verbindung
zum Bremkes-Center herzustellen. Jenseits des Flusses im
Suden zeigt der Masterplan eine Wohnanlagen, die sich ge-
gen die LandesstralRe schiitzt und direkt Gber die Johannes-
stralle mit der dortigen Wohnsiedlung aus den 1930er Jahren
verbunden ist. Dieser langfristigen Projektidee steht die kurz-
fristige Nutzung des Parkplatzes mit ca. 100 Stellplatzen vor-
an.

Historisches Ensemble an der HauptstralRe
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5.2.8 Geldnde zwischen
Schirgiswalder
Platz bis Gelande
der Fa. Schulte-
Ufer

5.2.9 Die Verkehrslésun-
gen im Masterplan

Jenseits der Hauptstralie befindet sich ein interessantes bau-
liches Ensemble, welches die vorindustrielle und frihindus-
trielle Geschichte von Sundern dokumentiert: das einfache
Fachwerkhaus, aus dem 18. Jahrhundert, das birgerlich an-
mutende Wohnhaus aus dem 19. Jahrhundert und der ur-
spriingliche Industriebau der Fa. Schulte-Ufer von Beginn des
20. Jahrhunderts. Letzterer sollte als Museums- und Ausstel-
lungsbau genutzt, das Wohnhaus in Verbindung mit einem
Aufzug mit dem oben gelegenen Altenheim verbunden und
die Fachwerkkate in ihren urspringlichen Zustand — ggf. mit
Gastronomie — wiederhergestellt werden. Der Masterplan
wurdigt diese ortspragende Baugruppe und pladiert dringend
fur deren Erhaltung. Dieses bisher nicht besonders gewdrdig-
te Bauensemble stellt ein wichtiges sozialgeschichtliches
Zeugnis der Industriegeschichte von Sundern dar und sollte
auch unter diesem Gesichtspunkt seinen dokumentarischen
Platz in der Bausubstanz der Stadt behalten.

Fir das gemischt genutzte Gelande der Fa. Becker-Jostes,
das die rdumliche Verbindung zum Bereich der FulRgénger-
zone herstellt, ist es wichtig, dass die Hauser an der Haupt-
stralle erhalten werden und eine interessante Geschéaftsnut-
zung bekommen bzw. erhalten. Die Seite zum Fluss sollte die
offentliche Uferpromenade aufnehmen. Auf dem Geldnde der
Fa. Becker-Jostes werden weitere Hallen- und Geschéaftsbau-
ten in zurlickgesetzter Lage vorgeschlagen.

Der Giberwiegende Teil des 6ffentlich zugdnglichen Angebotes
in der Kernstadt liegt innerhalb einer Luftlinienentfernung von
500 m, entsprechend 8 Minuten FuBweg einschl. Umwegfak-
tor, vom Kernstadtmittelpunkt (Katholische Kirche). Insgesamt
stehen in fulldufiger Entfernung rd. 1.140 Stellplétze (davon
533 Stellplatze offentlich) zur Verfiigung. Fir die &ffentlichen
Stellplatze qilt eine kostenlose einheitliche Parkzeitbeschran-
kung von 2 Stunden. Diese Situation fuhrt neben dem tat-
sachlich an manchen Zielen zeitweilig eingeschrénkten Stell-
platzangebot auch zum subjektiven Eindruck eines Defizits,
der jedoch generell entsteht, wenn zwischen eigentlichem Ziel
und Stellplatz langere Fullwege als erhofft zurtickgelegt wer-
den mussen. Die qualitative Erhebung der Situation bestatigt
einerseits die hohe Auslastung der zentralen Stellplatze tags-
Uber, andererseits die Unterauslastung der entfernter gelege-
nen Stellplatzanlagen. Wie die Erfahrung aus verschiedenen
in vergleichbaren Mittelstddten durchgefiihrten Verkehrsgut-
achten zeigt, werden haufig zielnahe Stellplatze durch Lang-
zeitparker belegt und dadurch der Benutzung durch Kurzzeit-
parker entzogen (es kommt vor, dass Ladenbesitzer/—
angestellte die Platze blockieren und gleichzeitig Stellplatz-
mangel und ausbleibende Kundschaft beklagt werden).

Hier kénnen durch Ermittlung der Kenndaten der Parkvorgén-
ge, wie Belegungsganglinie, Parkdauerverteilung, Auslastung
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und Belegungshaufigkeit in detaillierten Untersuchungen bei-
spielhaft sichere Kenntnisse erlangt werden.

Als einfaches Konzept fur Sundern wird das gebuhrenfreie
Kurzparken im Kerngebiet und in den Zonen mit hoher Fluk-
tuation vorgeschlagen (System Parkscheibe). Damit kann die
zielgerichtete Steuerung des Verhdltnisses von Parkplatz
suchenden Autos zu Parkplatzen in festgelegten Bereichen
erreicht werden. Die aus der zentralen Lage der Stellplatze
resultierenden kurzen FuBwege flihren zu einer hohen Anzie-
hungskraft dieser Parkplatze, deren Nutzung zeitlich zu be-
grenzen ist. Die abgelegeneren Stellplatzanlagen, die etwas
langere Fullwege zum eigentlichen Ziel erfordern, kénnen
dagegen ohne zeitliche Begrenzung benutzt werden. Dabei
wird dem Grundsatz Rechnung getragen, dass Langzeitpar-
kern l&dngere FuBwege zuzumuten sind.

Eine Parkraumbewirtschaftung, die auf Ertragsmaximierung
durch Einnahmen aus Parkgebihren abzielt, wird schon des-
halb nicht empfohlen, weil sie eine Kontrolle der Einhaltung
und Sanktionierung von VerstdRen zwingend erfordert und
diese wirtschaftlich gesehen einen Kostenfaktor darstellt, der
dem Ertragsziel entgegenwirkt.

Stellplatznachweis Siid-Gelande

Zur (tempordren) Kompensation verloren gegangener Stell-
platze durch die im Masterplan angedachten baulichen Er-
ganzungen und Arrondierungen wurde eine zurzeit unterge-
nutzte Flache zwischen der Réhr und der HauptstralRe (L 519)
Ostlich des Schulte-Ufers-Geladndes identifiziert. Ein Testent-
wurf bestatigt, dass dort in etwa 100 PKW-Stellplatze reali-
sierbar sind.

Im Entwurf wurden folgende Rahmenbedingungen zugrunde
gelegt:

— Grundlage sind die ,Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs®, sowie Referenzobjekte. Es exis-
tieren unterschiedliche Standardangaben in der Fach-
literatur. Eine zwingende DIN-Norm fur die Anlage von
Parkplatzen ist nicht vorhanden.

— Es wurde eine Stellplatzanordnung in Senkrechtauf-
stellung gewahlt, da diese die flichenwirtschaftlichste
Variante darstellt.

— Die minimalen Kurvenausrundungsradien betragen:
3,50 m fiur Innenkreis und 5,00 m fUr AuRenkreis der
PKW-Fahrspur.

— Die ,Komfort-Stellplatzbreite” liegt bei 2,50 m, die ver-
wendete Stellplatzbreite im vorliegenden Entwurf be-
tragt 2,30 m; in der Konsequenz mussten die Flachen
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vor den Stellplatzen breiter bemessen werden als in
der Variante der ,Komfort-Stellplatzbreite®.

— Die Zufahrt erfolgt aus nérdlicher Richtung und ist bis-
her undefiniert.

— Die Gesamtflache der geplanten Parkplatzanlage be-
tragt ca. 2.830 m>.

Neugestaltung der Kreuzung: Ein Kreisverkehr am Sunder-
landhotel

Im Rahmen des Charrette-Verfahrens sprachen sich alle Be-
teiligten fur eine Neugestaltung der Kreuzung Mescheder
Str./Hauptstr. aus, so dass im Nachgang des Hauptverfah-
rens mit einem Testentwurf die grundsatzliche Machbarkeit
Uberprift wurde. Der Entwurf musste folgende Rahmenbe-
dingungen beachten:

— keine Beanspruchung privater Flachen
— Beachtung vorhandener unterirdischer Bauwerke

— aus stadtebaulichen Griinden soll der Kreisverkehr so
weit wie mdglich nach Norden verlegt werden.

— notwendige Geometrie eines ,Kleinen Kreisverkehres*
mit 3,00 m bis 3,50 m breiten Knotenpunktzufahrten,
sowie 2,00 m breiten Fuldgéngerinseln

— Sichtachsen des Kreisels von den drei Hauptrichtun-
gen aus (min. 40 Meter)

— StralRenmittelachsen der einmiindenden StralRen fih-
ren auf den Mittelpunkt des Kreisverkehres

— mindestens 8,00 m Kurvenradien (durch die Mindest-
kurvenradien von 8,00 m sowie die Benutzungsmdg-
lichkeit des gepflasterten Innenrings ist die Befahrbar-
keit des KVs auch durch grole LKW gewahrleistet.

Die durch die Umbaumalnahme entstehenden Baulandge-
winne kénnen in einer Gesamtrechnung verrechnet werden.
Gemal den ,Empfehlungen fir die Anlage von Hauptver-
kehrsstrallen (EAHV 93)“ liegt die Leistungsfahigkeit des
Kreisverkehrs bei:

- Knotenpunktzufahrten (gesamt): 2.500 Kfz/Std.
- Knotenpunktzufahrten (pro Zufahrt): 1.000 Kfz/Std.

Die vorliegenden Ergebnisse der Verkehrsz&hlung fur Sun-
dern aus dem Jahr 2005 ergeben:

- Knotenpunktzufahrten (gesamt): 2.250 Kfz/Std.
- Knotenpunktzufahrten (pro Zufahrt): 850 Kfz/Std.
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5.4 Der Griinzug im Mas-
terplan

Aus diesen Daten ergibt sich, dass der beschriebene Kreis-
verkehr an dieser Stelle eine ausreichende Reserve hat und
funktionieren wirde.

OPNV/ Bushaltestellen/Busbahnhof: Eine urbane Lésung

Im Rahmen des Charrette-Verfahrens wurde in Abstimmung
mit dem Vertreter des zustandigen Verkehrsunternehmens
(OPNV) eine Alternative zu dem bisher angedachten Bus-
bahnhof entwickelt. Im Fldchenumgriff des ,Masterplans In-
nenstadt” ist zur Umsetzung der Lésung an zwei Stellen der
Bau von Bushaltebuchten notwendig.

An der Hauptstralie
Rechts und links der Hauptstral3e sollen zwei Haltestellen in
der Nahe des Levi-Klein-Platzes entstehen.

An der Settmeckestralie
An der stdlichen Seite der Settmeckestral3e kann eine Halte-
bucht gegeniber der Volkshochschule errichtet werden.

Folgende technische Rahmenbedingungen wurden zugrunde
gelegt:

— gewahlt wurde eine ,Bushaltebucht* (alternativ: Halte-
stelle auf der Fahrbahn, Bushaltestellencaps)

— die dargestellten Flachen resultieren aus den gefor-
derten Mindestabmessungen, die Langen der Re-
gelabmessungen wéaren 20 % lénger, die Ausrun-
dungsradien gréler (es fuhre sich ,geschmeidiger),
Flachenbedarf und Kosten erhéhen sich entspre-
chend.

— Flachenbedarf: Bushaltebucht fiir Einzelwagen: knapp
100 m?, Bushaltebucht fiir 2 Einzelwagen: ca. 140 gm
(Flachen ohne Beriicksichtigung der umverlegten
Gehwege)

Breite Einigkeit aller Beteiligten bestand dartber hinaus darin,
die Réhrtalbahn wieder fir den Schienenpersonennahverkehr
zu aktivieren, um Uber eine direkte Verbindung zum Bahnhof
Neheim-Hlisten eine Anbindung an das (berregionale Schie-
nenverkehrsnetz zu erhalten.

Die Roéhr bildet eine zweite, griine, Nord-Siid-Achse im Mas-
terplan (parallel zur urbanen Achse). Hier ist ein Ausbau der
Full- und Radwegeverbindungen zur ,Réhrpromenade” vor-
gesehen. Vor allem wird der Griinbestand an den Ufern aus-
gelichtet und durch eine dauerhafte, pflegeleichte und
zugleich 6kologisch wie asthetisch anspruchsvolle Gestaltung
bereichert. Dabei kdnnte, so der Vorschlag, die moderne

Méarz 2008

-47 -



Zukunft Sundern

Charrette 2007

i Attraktive

B fiir den oftentlichen und

| , ‘privaten Ragm

“

Form einer staudenhaften Bepflanzung durch ,Perennemix”
erfolgen (siehe: www.perennemix.de).

In diese Réhrpromenade werden Zugangsmoglichkeiten zum
Wasser (z. B. an der historischen Furt oder zur Settmecke an
der Bibliothek) eingefugt.Zwei Anker bilden den Anfangs-
bzw. Endpunkt der R6hrpromenade:

I. der Beachbereich am Zusammenfluss von Réhr und
Linnepe 6stlich der Kornbrennerei sowie

II. ein ,Réhrpark® zwischen dem Gelande der Fa. Schul-
te-Ufer, Bonhoeffer-Schule und dem Parkplatzbereich
(zuklnftig einem Wohnareal) zwischen Réhr und Um-
gehungsstralle.

Diese Hauptelemente des Griinzuges werden durch sparsa-
me, urbane und zugleich die Nutzungsqualitit der 6ffentlichen
R&ume verbessernde Grinbereiche an der urbanen Achse
(,FuRgéngerzone®) ergénzt. Dazu zahlen der Grinbereich vor
dem Kindergarten/Johanneshaus oder der Lesegarten vor der
Bibliothek am Schirgiswalder Platz. Der Griinzug in der In-
nenstadt von Sundern ist dariber hinaus mit den regionalen
Griinziigen entlang der Gewadasser (z.T. in Kombination mit
dem Radwegesystem) zu verknlpfen. Dies ist systematisch
weiter auszubauen und letztlich mit den Uberregionalen &éko-
logischen Kernbereichen im Hochsauerland zu verbinden.
Eine besondere Bedeutung hat die Verbindung zum Sorpe-
see.
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6. Wie weiter?

Als Ergebnis der Charrette-basierten Planung stellt der Mas-
terplan, getragen vom breiten Willen der stadtischen Offent-
lichkeit, die Grundlage dar, auf welcher realisierbare Vorha-
ben identifiziert wurden, fiir die dann jeweils Bebauungspléne
zu erstellen sind. Durch breite und aktivierende Mitwirkung
der Offentlichkeit und der Genehmigungsbehérden verringern
sich die Zeit- und Kostenaufwendungen fur die Genehmigun-
gen der folgenden Bebauungspldne und es kann deutlich
schneller zur Umsetzung des Vorhabens kommen. Diese
Form der friihzeitigen Beteiligung erméglicht auch eine Sig-
nalwirkung: die Burgerschaft der Stadt, Unternehmen und
Akteure der Region sind aufgerufen, sich wirklich friihzeitig
gestaltend und inspirierend in die Zukunftsplanung der Stadt
einzubringen. Sie werden ernst genommen — das ganze wird
keine ,Fingeriibung“ oder formale technokratische Planung.
Die Charrette ist ein lebendiger Prozess, der malRgeblich im
kooperativen, moderierten Miteinander von Fachplanern,
Birgern, der Verwaltung, den Stadtraten und den regionalen
Fachgremien zu einem gemeinsam getragenen Ergebnis ge-
fuhrt wird. Dabei kann gezeigt werden, dass Stadtplanung,
ein ansonsten ,trockenes“ Metier, auch ein Erlebnis sein
kann.

Mit der klaren Orientierung auf

— eine Starkung innerstadtischer Bereiche;

— eine Neunutzung von nicht mehr bedarfsgerecht nutz-
baren Baulichkeiten ;

— eine Erhaltung und stédtebauliche Aufwertung von
Altbaubesténden;

— eine Verbesserung des 6ffentlichen Raumes;

— eine Anpassung der Infrastruktur, einschl. der Ver-
kehrsinfrastruktur, an veranderte Bedingungen,;

— eine Wieder- und Zwischennutzung von Freiflachen;

— eine breite Einbeziehung der Offentlichkeit in den Pla-
nungsprozess oder

— eine Einbindung der Stadtumbaumalnahmen in einen
Ubergreifenden Zusammenhang der Siedlungs-, aber
auch der demografischen Entwicklung

sieht sich die Stadt Sundern auch durch entsprechende Posi-
tionen des Bundes und des Landes zum Stadtumbau und zur
langfristigen Stadtentwicklungspolitik bestatigt.
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6.1 Die Umsetzung des
Masterplanes

Die Grundlage fiir die weitere stadtebauliche Entwicklung der
Kernstadt von Sundern ist mit dem Masterplan (Rahmenplan)
gelegt worden. Mit diesem Plan ist ein Rahmen fur Stadtum-
baumalinahmen abgesteckt worden, der fir die ndchsten 10
bis 15 Jahre einen Ansatz bilden kann, welcher kein Dogma,
sondern eine Richtung mit konkreten Vorhaben absteckt. Das
Wesentliche ist, dass mit diesem Rahmenplan die Orientie-
rung auf

— eine Reurbanisierung und Aufwertung des gesamten
Kerngebietes zwischen Bahnhof und Papierfabrik im
Roéhrtal erfolgt;

— eine Profilierung der Stadt Sundern als regionales
Zentrum fUr innenstadtorientiertes Wohnen, Einkau-
fen, Freizeit und Dienstleistungen — im Kontext des
demografischen Wandels - eingeleitet wird;

— der Herausarbeitung der Einzigartigkeit der Kernstadt
von Sundern mit ihrer stadtebaulichen Raumstruktur,
den Parzellen- und Bautypologien, den Wasserlagen,
den — neuen — Qualitdten von Platzen und Ensembles
erfolgt ist,

— architektonische Anspriiche, die das Ziel jener stadte-
baulichen Einzigartigkeit der Stadt Sundern gestalte-
risch umsetzen, gelegt wurde.

Damit soll es gelingen, die Stadt Sundern im Wettbewerb der
Kommunen im Sauerland zu profilieren und als attraktiven
Standort zum generationsiibergreifenden Wohnen, fiir Touris-
ten, insbesondere vom Sorpesee, und fir Dienstleister der
mittelstdndischen Wirtschaft zu entwickeln.

Grundsétzlich soll der Parzellentypus der Stadt als heraus-
stechendes Merkmal fur die Weiterentwicklung des Kern-
stadtgebietes mit angemessener, urbaner Architektur dienen:

HauptstraBe — Vorderhaus — Nebengebdude - Garten —
Wirtschaftsweg — Uferstreifen — Flussbett

Das Vorderhaus ist in der Regel ein traufstdndiges, zwei bis
dreigeschossiges Gebaude mit Funktionen im Erdgeschoss.
Mit diesem wird der staddtebauliche Strallenraum definiert.
Das historische Nebengelass kann vom baulichen Annex bis
zu einem Gebdudekomplex reichen, der jedoch die stadte-
bauliche Struktur und das jeweilige MaRverhéltnis (historische
Innenstadt, sldliche Stadterweiterung — siehe Plan) respek-
tiert bzw. wiederherstellt.

Zur Umsetzung des Rahmenplanes ist es notwendig, markan-
te Leitprojekte zu definieren, die als erstes angegangen wer-
den, um in der Offentlichkeit den Profilierungsprozess sicht-
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6.1.1 Horizont 2015:
mdgliche Planun-
gen und Realisie-
rungen

bar zu machen und zu zeigen, dass der Plan nicht in der
Schublade verschwindet. Dabei reicht das Spektrum von klei-
nen SofortmalRnahmen bis zu groRen baulichen Ensembles.
Diese MalRnahmen werden im Zusammenhang mit wichtigen
Ereignissen der Stadt und der Region realisiert, um die ent-
sprechende Aufmerksamkeit zu erzielen, aber auch um politi-
sche und finanzielle Kréfte zu bliindeln. So wére vorstellbar,
zum Stadtjubildum 2010, im Jahr der Kulturhauptstadt Essen,
erste deutliche Signale zu setzen:

Reintegration der Roéhr in die Stadt: Freilegung des
Flusslaufes mit gestalterischer und 6kologischer Auf-
wertung sowie Schaffung von attraktiven Verweilarea-
len;

Behutsamer Umbau der zentralen Bereiche der Ful3-
géngerzone: Levi-Klein-Platz mit Brunnen, Platz vor
der Kirche bzw. vor dem Kolpinghaus sowie am Schir-
giswalder Platz (Entbuschung, Verbesserung der
Stadtmoblierung etc.);

Bau der Bushaltebereiche an der inneren Umge-
hungsstralle sowie von Verkehrsberuhigungsmafl3-
nahmen am nérdlichen Eingang zur FuRgéngerzone;

Umbau des Hofbereiches am Johanneshaus als Griin-
flache;

Aufwertung des Bahnhofes fiir Nutzungen durch Ju-
gendliche;

Nutzung der Stadtgalerie als zentraler Prasentations-
raum flr das Stadtjubildum — Bau eines Stadtmodells
mit den Planungen aus dem Masterplan — Grindung
eines Stadtforums, das den Umsetzungsprozess des
Rahmenplanes begleitet und fortfiihrt;

Vorbereitung der Planungen fiir die Umsetzung der
Planungen einzelner Teilbereiche ;

Erarbeitung eines Einzelhandelsgutachtens unter Ein-
beziehung von Nutzungsméglichkeiten des Geldndes
der Fa. Schulte-Ufer (wird z. Zt. bereits bearbeitet);

Umbau des Franz-Josef-Tigges-Platzes und Schlie-
Rung der Sudfront unter Einsatz von Technologien er-
neuerbarer Energien;

Bau der beiden Verkehrskreisel;
Schlielung des Ensembles am Schirgiswalder Platz;

Sanierung des historischen Ensembles am Ful3e des
historischen Friedhofes mit Bau eines

Aufzuges fiir das Altenheim;

Umbau des Schulte-Ufer-Geldndes (sofern verfiigbar);
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6.1.2 Horizont 2020:
mdgliche Planun-
gen und Realisie-
rungen

— Baubeginn einer Wohn- und Geschaftsanlage auf dem
Grundstiick neben dem Kolpinghaus;

— Umnutzung der Kornbrennerei zu einer Erlebnisgast-
ronomie und Umzug des Museums in das

— erneuerte Ensemble unterhalb des Friedhofes;

— Fortschreibung des Rahmenplanes mit einem Charret-
te-Verfahren;

— Bau des Freizeit- und Dienstleistungszentrums ,Schul-
te-Ufer*;

— Erweiterung des Hotels und Schliefung des Rathaus-
platzes;

— Fortsetzung des innerstédtischen, altersgerechten
Wohnungsbaus;

— Reaktivierung des Personennahverkehrs auf der
Réhrtalbahn — Einweihung des Kulturbahnhofes;

Der Bereich siidlich vom Schirgiswalder Platz (Obere Haupt-
stralRe) konnte eines der bedeutendsten Entwicklungsvorha-
ben der Stadt in den nachsten 10-15 Jahren werden. Ziel ist
es, die Innenstadt Uber den Schrigiswalder Platz hinaus in
Richtung Stiden zu erweitern. Zurzeit wird der Schrigiswalder
Platz als Barriere und somit als sudliches Ende der Innen-
stadt wahrgenommen, was nicht zuletzt auch mit der Nut-
zungsstruktur des sidlich gelegenen Bereiches der Haupt-
stralle zusammenhangt. Aus diesem Grunde ist insbesondere
auf das funktionale Spektrum, die architektonische, stadte-
bauliche und landschaftliche Qualitdt und die Wirtschaftlich-
keit Wert zu legen, um eine langfristig angelegte Werthaltig-
keit und funktionalen Ausstrahlung zu erzielen.

Zur Entwicklung des Areals sollte ein Stufenplan entwickelt
und mit privaten Investoren abgestimmt werden. Von beson-
derer Bedeutung fur die Wirtschaftlichkeit wird hierbei die An-
siedlung von Ankerbetrieben sein. So kénnte als ein Anker-
geschéft im noérdlichen Teil des Areals ein Supermarkt
(PLUS) eingeordnet werden — der jedoch der Typologie zu
folgen hat (siehe oben). In diesem Zusammenhang ist insbe-
sondere der Entwicklung einer Folgenutzungsperspektive fir
das Gelande der Fa. Schulte-Ufer ein hoher Stellenwert ein-
zurdumen, sofern sich das Unternehmen verlagern sollte.
Angestrebt werden sollte die Umnutzung des Verwaltungsge-
bdudes im Bestand. Die Uferzone zur Réhr ist freizulegen
(Erlebbarkeit des Wassers) und durch ein Briickenbauwerk
kann die 6stliche Uferzone (Bremkes-Center) erreichbar ges-
taltet werden. Temporar kann ein Spielbereich fiir die Bon-
hoeffer-Schule angelegt werden. Zudem kénnte ein erster
Abschnitt der avisierten Wohnbebauung realisiert werden. Als
temporare Mallnahmen sollten kulturelle Aktionen im Bereich
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6.2 Empfehlungen zur wei-
teren Verfahrenswei-
se

der historischen Gebdude - insbesondere im Innenhof —
durchgefiihrt werden, um den Ort zu einer neuen Adresse
werden zu lassen und ihn in das Bewusstsein der Blrger zu
ricken. Auf dieser Grundlage kénnen dann die konkreten
Planungen erfolgen und ein Funktions- und Finanzierungs-
programm ausgearbeitet werden. Die entscheidende Grund-
lage dafir ist, dass planungsrechtlich eine klare und tragféhi-
ge Basis geschaffen wird, die den Ansprichen der Stadt und
den Renditeerwartungen der mdglichen Investoren genigt.
Kernpunkt der Ubereinkunft muss die langfristige Tragfahig-
keit, die Nutzung von erheblichen Teilen des Bestandes und
der Beitrag zur Gesamtaufwertung der Kernstadt — im regio-
nalen Kontext - sein.

Einige Ergebnisse und Anregungen aus der Charrette sind
bereits in der Umsetzung begriffen bzw. abgeschlossen. Hier-
zu z&hlen:

— Die Komplettierung der Allee an der ,Unteren Haupt-
stralle”

— Die verbesserte Beschilderung im Eingangsbereich
der FuBgangerzone

— Erste Gesprache zur potentiellen Folgenutzung des
Firmengeléndes Schulte-Ufer

— Nevuaufstellung des Einzelhandelsgutachtens im Jahr
2008.

Weiterfuhrung der Charrette-Prinzipien auf gesamtstadtischer
wie auf Bebauungs-Plan-Ebene

Es wird darauf ankommen, dass der weiterfiihrende Pla-
nungs- und Umsetzungsprozess die Atmosphédre und den
,Geist“ der Charrette weiter trégt und die Impulse nicht ,ver-
sanden®. Dafir ist im Charrette-Prozess selbst die Grundlage
gelegt worden. Die Stakeholder, die Stadtrate und die Verwal-
tung sind hier aufgefordert, dies intensiv weiter zu verfolgen.

Mit der Einrichtung eines Stadtforums Sundern bestinde die
Méglichkeit, dass damit auch Uber den engeren Charrette-
Prozess hinausgehend der weitere Umsetzungsprozess der
Charrette-Ergebnisse burgerschaftlich begleitet wird. Denn
auch in Zukunft werden in Sundern und der Region die Her-
ausforderungen fir die Stadtentwicklung nicht geringer wer-
den. Die Debatte wird fortgefuhrt werden. Mit der Charrette im
Zeitraum 2007 — 2008 ist also auch ein Impuls fir die Weiter-
fuhrung gegeben worden, wenn die Charrette nicht eine ,Ein-
tagsfliege® gewesen sein soll.

Grindung eines Stadtforums
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Das Forum wére eine Form der Weiterfilhrung des mit gro-
Rem Engagement von den Blrgern getragenen Prozesses
zur Weiterentwicklung von Sundern.

— Einladen zu einem o&ffentlichen Forum (z.B. zweimal
jahrlich), auf welchem die vorgesehenen MalRnahmen
zur Umsetzung des Masterplanes vorgestellt werden,
aber auch Bilanz gezogen wird, Uber Erreichtes bzw.
nicht Erreichtes und die Fortschreibung des Master-
planes gesprochen wird;

— Das Stadtforum kann auch im Zusammenhang mit
neuen Minicharrettes zu B-Planbereichen bzw. zu
neuen Charrettes bei groeren Vorhaben stehen;

— Die Mitwirkenden kénnen aus der Teilnehmerschaft
am Charrette-Verfahren kommen.

Einbindung in die bestatigte REGIONALE 2013/2016

Im Jahr 2007 hat sich die Region Sudwestfalen im Wettbe-
werb um die REGIONALE 2013/2016 gegenlber drei weite-
ren Bewerbern durchgesetzt und den Zuschlag erhalten. Als
regionales Strukturprogramm umfasst die REGIONALE alle
Gesellschaftsbereiche, die in der einen oder anderen Form
einen Beitrag zum regionalen Strukturwandel leisten kénnen.
Die REGIONALE bietet somit die einmalige Chance fur Sun-
dern und die Region, sich im Reigen der Regionen zu profilie-
ren. Der Effekt der REGIONALE liegt auf der Hand: es wer-
den Mittel gebiindelt und zuséatzliche Krafte mobilisiert. Blickt
man auf die Zielstellungen der REGIONALE, kénnte Sundern
aufgrund der Erfahrungen aus dem Charrette-Verfahren die
Rolle des Initiators Gbernehmen. Die REGIONALE verfolgt
namlich das Ziel:

— Regionsspezifische Potenziale zu qualifizieren, zu
vernetzen und zu vermarkten,

— Mit innovativen Projekten Impulse fiir den 6konomi-
schen Strukturwandel zu setzen,

— Burgerschaftliches und unternehmerisches Engage-
ment fir die Region zu starken und

— Neue Formen einer zukunftsorientierten, regionalen
Zusammenarbeit zu erproben.

Diese Aspekte haben — wenn auch teilweise auf lokaler Ebe-
ne — auch im Rahmen der Charrette eine wichtige Rolle ge-
spielt. Es wird daher angeregt, ein stadtregionales Entwick-
lungskonzept fir Gesamtsundern als Vernetzung verschiede-
ner Aktivitdten und Vorhaben als konzeptionelle Vorbereitung
auf die REGIONALE zu erarbeiten.

Méarz 2008

-54 -



Zukunft Sundern

Charrette 2007

6.3 Eine Vision — 2022: ein
fiktiver Ruckblick

Die Ergebnisse der Charrette zur Innenstadt haben gezeigt,
dass die Stadt an einem entscheidenden Schnittpunkt ihrer
Entwicklung steht: Der Ubergang zu einer neuen Qualitat der
Stadt, fuRend auf den Traditionen einer langen Geschichte
und regionalen Kultur. Doch der schrittweise Wandel von der
vornehmlich industriell gepragten zu einer starker dienstleis-
tungsorientierten Stadt stellt einen Einschnitt dar. . Die ,Re-
gionalstadt Sundern (Ortslage und Ortsteile) bedarf einer
regionalen, stadtebaulichen Strategie, um diesen Prozess
systematisch, mit langfristigem Vorhaltewinkel ausgestattet
und damit vorteilbringend zu gestalten. Damit entstehen wei-
ter gehende Anforderungen. Dies gilt es strategisch Ubergrei-
fend zu fassen und in einem regionalen Masterplan abzubil-
den. Dieser wére auch Grundlage fur weitere regionale Aktivi-
taten im Sauerland bzw. HSK und Sitdwestfalen insgesamt,
die von Sundern ausgehen sollten. Sie betreffen Verkehr,
Dienstleistungen, Versorgung, Bildung, Tourismus u.d.m., die
im Sinne nachhaltiger Entwicklung der Gesamtstadt zu integ-
rieren sind.

Nutzung des Stadtjubildums 2010 zur Beteiligung an der
KULTURHAUPTSTADT Ruhr 2010

Die Kulturhauptstadt bietet die Méglichkeit, auf die Spezifika
der Stadt Sundern und den begonnenen Prozess der Reakti-
vierung der Innenstadt aufmerksam zu machen. Dies hétte
enorme Effekte fur das Stadtmarketing. Die Organisatoren
haben sog. Themenwochen eingerichtet, in welchen sich
Stadte mit eigenen Programmen prasentieren kénnen — so-
wohl in Essen als auch als dezentrale Veranstaltung. Dies
sollte unbedingt versucht werden. DarlUber hinaus sollte eine
Verknlpfung der Region Sauerland mit der Kulturhauptstadt-
Initiative hergestellt werden; auch hier sollte Sundern als Jubi-
lar eine aktive Rolle einnehmen.

Beantragung einer ,Themenwoche*

Anbieten von Fachveranstaltungen

Anbieten von Exkursionen

Die Stadt Sundern konnte ihr Profil als markante Mittelstadt
mit ausgesprochen regionalem Charakter und einem wieder-
gewonnenen historischen Bewusstsein entfalten: eine
Dienstleistungs- und Gewerbestadt in der attraktiven Lage
des Hochsauerlandes. Die Stadtphilosophie von 2002 ist um-
gesetzt worden und der Masterplan von 2007/08 fur die In-
nenstadt hat eine nachhaltige Wirkung entfaltet. Sowohl das
Stadtjubildum 2010 — mit Bezligen zur Kulturhauptstadt Es-
sen, als auch die REGIONALE 2016 haben hierflr deutliche
Impulse gesetzt, wie sie an den umgesetzten Projekten zur
stéddtebaulichen Platzbildung am Franz-Josef-Tigges-Platz,
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am Kolpinghaus oder am Schirgiswalder Platz ablesbar sind.
Der ,Réhrbeach® an der Erlebnisdestillation Kornbrennerei
lockt viele junge Menschen an und das Einkaufs- und Frei-
zeitzentrum auf dem ehemaligen Schulte-Ufer-Gelénde, inmit-
ten des Roéhrparkes, dem sidlichen Endpunkt der Réhrpro-
menade, hat sich zu einem Uberregionalen Treff und kom-
merziellen Erfolgsbeispiel entwickelt. Touristen vom Sorpesee
sind hier ebenso standig anzutreffen wie die Einwohner aus
der Region.

Die Charrette konnte zu einem Standard-Verfahren der Pla-
nung entwickelt werden. Damit gelang es der Stadt, die Er-
gebnisse des Masterplanes weiter zu entwickeln und neue
stadtebauliche, verkehrliche, wirtschaftliche und sozial-
kulturelle Projekte zu verwirklichen. Dabei wurde, ausgehend
vom 2016 errichteten ,Solar-Campanile® am Levi-Klein-
Platz/Ubergang HauptstraRe ein innerstadtisches Wohn- und
Dienstleistungsareal erschlossen. Die Parkplatzfliche &stlich
der R6hr wurde durch eine aufgestanderte Bebauung zu einer
attraktiven Wohnlage fir alle Altersgruppen entwickelt. Die
Parkplatze fur die — zunehmend elektrisch betriebenen Autos
in Sundern und Umgebung — wurden unter den Hausern ein-
geordnet. Da der Autoverkehr infolge der Reaktivierung der
Réhrtalbahn zuriickgegangen ist, konnten Stellplatze fir neue
Laden am Fluss genutzt werden. Der Bahnhof hat neben sei-
ner Funktion als traditionelle Schalterhalle auch die eines
Kulturbahnhofs erreicht: Er ist Ausgangspunkt der ersten fah-
renden Diskothek und Modenschau geworden. Ein Spezial-
angebot der regionalen Bahn hat groles Interesse in ganz
NRW ausgelést.

Das Thema erneuerbare Energie hat in Sundern einen festen
Platz eingenommen. Der Waldreichtum, aber auch die ande-
ren Ressourcen wie Wasser und oberflachennahe Geother-
mie bilden inzwischen die Basis fur eine nahezu 50%ige
Selbstversorgung mit Energie. Der Solar-Campanile liefert als
Klhlturm in den immer hei3er werdenden Sommermonaten
fur die angrenzenden Wohn- und Geschéaftshduser angeneh-
me Kuihle und unterstitzt im Winter die Heizungen durch eine
integrierte Warmepumpe. Im Volksmund der Jugend ist er zu
einem wahrhaft ,coolen“ Turm geworden. Hinsichtlich des
Verkehrs hat sich Sundern zu einem Vorreiter innovativer
Lésungen auf traditioneller Grundlage entwickelt. Nachdem
mit der Stadtsanierung erfolgreich die Innenstadt attraktiv
gemacht werden konnte und die innere Umgehungsstralie
eine Entlastung gebracht hatte, ist die Stadt nun den konse-
quenten nachsten Schritt gegangen und hat das System von
Mondermann in Holland, Shared Spaces, eingefiihrt. Der Er-
folg ist unverkennbar. Der Schilderwald ist verschwunden, die
Unfallziffer gesunken und die kommunalen Ausgaben fir Am-
peln sind gleich null. Die Rucksicht der Verkehrsteilnehmer
untereinander ist deutlich gestiegen und die Menschen gehen
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viel éfter zu Ful3 durch ihre schone Stadt. Gaste bestaunen
die Erfolge, die sie zwar aus Holland kennen, aber in Sundern
mit attraktiven stadtischen Angeboten kombiniert sehen, was
einmalig ist — auch ein Erfolg des Stadtmarketings von Sun-
dern. Das Stadtforum Sundern konnte 15 Jahre nach der
Charrette eine positive Bilanz ziehen ...

Der Campanile ...
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7. Welche Wertungen?

Die Grundlage fur die weitere stadtebauliche Entwicklung der
Kernstadt von Sundern ist mit dem Masterplan (Rahmenplan)
gelegt worden, der in dem breit angelegten 6ffentlichen Betei-
ligungsverfahren Charrette erarbeitet worden ist. Mit diesem
Plan ist ein Rahmen fiir Stadtumbaumalnahmen abgesteckt
worden, der fir die néchsten 10 bis 15 Jahre einen Ansatz
bilden kann, welcher kein Dogma, sondern eine Richtung mit
konkreten Vorhaben abstecki.

Das Wesentliche ist, dass mit diesem Rahmenplan die Orien-
tierung auf

— eine integrierte Reurbanisierung und Aufwertung des
gesamten Kerngebietes zwischen Bahnhof und Pa-
pierfabrik im Roéhrtal erfolgt;

— eine Profilierung der Stadt Sundern als regionales
Zentrum fUr innenstadtorientiertes Wohnen, Einkau-
fen, Freizeit und Dienstleistungen — im Kontext des
demografischen Wandels — eingeleitet wird;

— die Herausarbeitung der Besonderheiten / Einzigartig-
keiten der Kernstadt von Sundern mit ihrer stadtebau-
lichen Raumstruktur, den Parzellen- und Bautypolo-
gien, den Wasserlagen, den — neuen — Qualitdten von
Platzen und Ensembles, erfolgt;

— architektonische Anspriche, die das Ziel jener stadte-
baulichen Besonderheiten/Einzigartigkeiten der Stadt
Sundern gestalterisch umsetzen.

Damit sind planerische Grundlagen gelegt worden, mit denen
es gelingen soll, die Stadt Sundern im Wettbewerb der Kom-
munen im Sauerland zu profilieren und als attraktiven Stand-
ort zum generationsibergreifenden Wohnen, fur Touristen
und fur Dienstleister der mittelstdndischen Wirtschaft zu ent-
wickeln. Zugleich wurde mit der Erarbeitung des Rahmenpla-
nes in der Charrette an die bisher erzielten Ergebnisse der
Stadtsanierung angekniipft und eine ganzheitliche Sichtweise
unter Berlcksichtigung neuer, auch internationaler Trends
des Stadtebaus vorgenommen. Somit kann von einer stadte-
baulichen Vollendung der Innenstadtentwicklung gesprochen
werden, die mit dem Verfahren konzeptionell erreicht worden
ist und was nun durch konkrete Malinahmen fortgefiihrt wer-
den muss.
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Das gewahlte Verfahren einer breiten und offensiven Einbe-
ziehung der interessierten Bewohnerschaft zur Entwicklung
eines Rahmenplanes fur die Innenstadt von Sundern hat zu
einem viel versprechenden und im breiten Konsens getrage-
nen Ergebnis gefiihrt. Das schrittweise Vorgehen in den Mo-
naten Juli bis September erbrachte in kurzer Zeit ein realisti-
sches und zugleich zukunftsorientiertes Ergebnis, das vielfal-
tige Moglichkeiten der Umsetzung eréffnet. Diese Rahmen-
planung wird die Basis sowohl fiir Vertiefungen in einzelnen
Bereichen und fir die stadt-regionale Verflechtung als auch
fur die Lenkung der Aufmerksamkeit auf die Stadt insgesamt
bilden. Mit dem Charrette-Verfahren sind neue, modellhafte
Wege beschritten worden, die im Land NRW von anderen
Kommunen im landlichen Raum so noch nicht gegangen
worden sind. Dieses eroffnet fiir die Zukunft die Mdéglichkeit
der ErschlieBung offentlicher Férderungen entsprechender
MafRnahmen aber auch privaten Engagements.

Neben den erarbeiteten Ansatzen fiir eine zukunftsorientierte
Entwicklung der Stadt war eine Wahrnehmung spurbar, die
Uber Lésungsansétze hinausgeht:

— Im Charrette-Verfahren entstand eine Aufbruchstim-
mung bei den Blrgern; es war eine sehr konstruktive
Atmosphére, die als tragfahige Grundlage fir die wei-
tere Entwicklung und das Engagement der Biirger-
schaft angesehen werden kann;

— Es hat so etwas wie eine neue Entdeckung der Stadt
und ihrer Besonderheiten, ihrer im Wesentlichen indi-
viduell gepragten Geschichte und ihrer Entwicklungs-
moglichkeiten stattgefunden;

— Es ist ein Gesplr fir die zukiinftigen stadtrdumlichen
Qualitaten gewachsen, eine unabdingbare Vorausset-
zung fiir die zukinftige Entwicklung der Stadt;

— Die Fragen des demografischen Wandels und der sich
in naher Zukunft daraus ableitenden Konsequenzen
traten ins Bewusstsein und filhrten zu neuen Uberle-
gungen bei der Gestaltung des Innenstadtareals;

— Die Sicht auf die zukinftige Rolle der Innenstadt wur-
de gescharft und mit konkreten Planungen untersetzt.
Damit kann Sundern einen Vorteil im Wettbewerb der
Kommunen verbuchen;

— Mit dem Verfahren und den vorliegenden Ergebnissen
ist ein wichtiger Schritt getan worden, um die vertrau-
ensvolle Kooperation zu férdern und das Interesse an
der eigenen Stadt zu starken.
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Im Rahmenplan wurden sieben grundséatzliche Schwerpunkt-
bereiche herausgearbeitet, die die Basis fiir Entwicklungsim-
pulse beim zukinftigen Stadtumbau bilden:

1. Das neue/alte Zentrum der Stadt: der Levi-Klein-Platz mit
dem Ubergang uber die Réhr und die Anbindung an das
Rathausareal, einschliellich der Integration einer erwei-
terten Bushaltestelle;

2. Der Franz-Josef-Tigges-Platz als neu entstehendes und
sicher zuklnftig als besonders hervorstechend geltendes
Ensembile;

3. Das Areal vor und neben dem Kolpinghaus mit neu ar-
rangierten Freifldchen und vor allem der Mdglichkeit der
Neuerrichtung eines innerstddtischen Wohn- und Ge-
schaftshauses mit vielfaltigen Angeboten direkt im Her-
zen der Stadt;

4. Der Kreuzungsbereich vor dem Sunderlandhotel mit dem
nérdlichen Eingang in die Innenstadt und seinen Md&g-
lichkeiten verkehrlicher und baulicher Art;

5. Der Bahnhof und dessen Umfeld, der als reaktivierter
Bahnhof fungieren sollte und damit eine neue Qualitat als
offentlicher Bereich erfahren kénnte;

6. Der Schirgiswalder Platz kénnte als neu formierter End-
punkt der FuRgangerzone, zugleich als Ausgangspunkt
fur eine neue Anbindung der sidlichen Bereiche dienen;

7. Das Gelande Schulte-Ufer kénnte, sofern dieses freige-
zogen werden wirde, einschlieBlich der nérdlichen und
sudlichen Entwicklungsgebiete eine neue Akzentuierung
und Umnutzung erfahren und dariiber hinaus die Anbin-
dung des Altenheims und der Schulbereiche verbessern
bzw. aufwerten.

Grundsétzlich, so wurde in der Charrette herausgearbeitet,
sollte der historisch gewachsene Grundstlcks-
/Parzellentypus der Stadt als herausstechendes Merkmal flr
die Weiterentwicklung des Kernstadtgebietes weiterhin die-
nen:

HauptstralRe - Vorderhaus — Nebengebdude — Garten — Wirt-
schaftsweg — Uferstreifen — Flussbett.

Das Vorderhaus ist in der Regel ein traufenstandiges, zwei-
bis dreigeschossiges Gebaude mit Funktionen im Erdge-
schoss. Mit diesem wird der stadtebauliche Strallenraum de-
finiert. Das historische Nebengelass kann vom baulichen An-
nex bis zu einem Gebdudekomplex reichen, der jedoch die
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stadtebauliche Struktur und das jeweilige Malverhéltnis res-
pektiert bzw. wiederherstellt. Diese Struktur wird verbunden
mit einer Vernetzung der Stral3enrdume und einer Aufwertung
fur deren Nutzer. Der ruhende Verkehr wird optimiert und fin-
det seinen gebuhrenden Platz, letztlich ohne EinbuRRen in der
angebotenen Stellplatzzahl.

Auf dieser stadtebaulichen Grundlage kénnen nun MalRnah-
men identifiziert werden, die in bestimmten Zeitabschnitten
realisiert werden kénnten: 2010, dem Stadtjubilaum, das Jahr
2015 und 2020.

Damit kann dem Birger auch signalisiert werden, dass diese
Grundlagenplanung, an der er direkt mitgewirkt hat, auch tat-
sachlich umgesetzt wird und das in Uberschaubaren Zeitrau-
men. Nun missen Voraussetzungen geschaffen werden, da-
mit der im Charrette-Verfahren erzielte Schwung und die Auf-
bruchstimmung nicht abebben und der begonnene Prozess
des offentlichen Austausches und der Meinungsbildung in
geeigneter Form weiter gefihrt wird. Daflir kbnnte ein Stadtfo-
rum eingerichtet werden, das vielleicht zweimal im Jahr tagt
und den Umsetzungsprozess des Rahmenplanes diskutiert
und im Einzelfall konkretisiert.
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8.1 Abschied von der In-
dustriegesellschaft

8. Sundern und anderswo:
Revitalisierung des Zentrums

Einschétzung der Wissenschaft: Prof. Dr. Harald Boden-
schatz, TU Berlin

Meine Aufgabe ist es, die Ergebnisse des Verfahrens der in
Sundern im Sommer 2007 durchgefihrten Charrette aus ei-
ner wissenschaftlichen Perspektive zu beleuchten. Mein Be-
zug zu diesem Themenfeld ist ein doppelter: Ich habe mich
zum einen mit internationalen Modellbeispielen des Stadtum-
baus auseinandergesetzt, etwa mit Barcelona, Birmingham,
Genua, London, Manchester, Turin und nattrlich Berlin. Zum
anderen habe ich mich mit dem Umbau von historischen
Zentren kleiner Stadten beschaftigt — im Rahmen meiner Ak-
tivitdten zur Stadterneuerung vor allem in Mittelfranken — etwa
in Ellingen, Merkendorf, Rof3tal, Wendelstein, Wilhermsdorf
und Wolframs-Eschenbach. Dort hat unser Planungsbiiro
Gruppe DASS Konzepte der Revitalisierung von historischen
Zentren in vielen kleinen Stadten und Marktgemeinden erar-
beitet. Diese doppelte Erfahrung erlaubt mir, Gemeinsamkei-
ten wie Besonderheiten von groften und kleinen Stadten zu
diskutieren. Ich mdchte im Folgenden drei Themenfelder an-
sprechen:

1. den wirtschaftlichen und sozialen Strukturwandel, also
vor allem den Abschied von der Industriegesellschaft,

2. die Merkmale einer erfolgreichen Stadtentwicklungs-
politik im Kontext des Abschieds von der Industriege-
sellschaft und schliellich

3. eine Bewertung der mit der Charrette bestatigten und
fortgefiihrten Stadtentwicklungspolitik von Sundern vor
dem Hintergrund eines Ranking-Verfahrens.

Die Stadte sind heute einem tief greifenden wirtschaftlichen
und sozialen Wandel ausgesetzt. Sie stehen vor neuen, ge-
waltigen Herausforderungen. Die Globalisierung erfasst mehr
und mehr alle Winkel unserer Erde. Und dass in Deutschland
die Gesellschaft altert, hat sich lIangst herumgesprochen. Da-
zu kommen der Bedeutungsverlust der Familie und die Zu-
nahme der Einpersonenhaushalte, aber auch neue soziale
Spaltungen. Um die Ressourcen der 6ffentlichen Hand steht
es langst nicht mehr so gut wie friher, und nicht mehr viele
Stadte wachsen, viele stagnieren oder schrumpfen. Von al-
lergroRtem Gewicht ist der Bedeutungsverlust der Industrie
fir unsere Stadte, der Abschied von der Industriegesellschaft.
Viele Arbeitsplatze werden gestrichen, noch viele werden
gestrichen werden — ein Phanomen, das die Stadte in ganz
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unterschiedlichem Tempo und zu unterschiedlichen Zeiten
ereilt.

Abschied von der Industriegesellschaft heil3t aber viel mehr
als nur Wegbrechen von industriellen Arbeitsplatzen. Er be-
deutet auch, dass wichtige Merkmale, die unser Leben ge-
pragt haben, an Bedeutung verlieren: etwa relativ kurze Aus-
bildungszeiten, klar definierte Lebensstile bestimmter Alters-
gruppen, stabile Arbeitsplatze, ein bestimmter Tagesrhyth-
mus, ein bestimmter Jahresrhythmus, eine feste Verortung in
politischen und sozialen Institutionen, feste persénliche Bin-
dungen. Anders als friher sind heute auch relative stabile
Einnahmequellen der &ffentlichen Hand nicht mehr vorhan-
den, und — das ist sicher einer der folgenreichsten Verande-
rungen: Die Zeit niedriger Energiepreise ist endguiltig vorbei.
Mit anderen Worten: Viele uns vertraut, ja lieb gewonnenen
Merkmale der mitteleuropédischen Industriegesellschaften der
Nachkriegszeit sind im Verschwinden begriffen.

Der Abschied von der Industriegesellschaft betrifft groRe, mitt-
lere und kleine St&dte. Er begann schon sehr frih in den
Stadten Englands, etwa in Manchester und Leeds, er ergriff
auch so beriihmte Stadte wie Barcelona, Genua und Turin, er
suchte das Ruhrgebiet heim, und er Uberrollte alle Stadte
Ostdeutschlands nach dem Fall der Mauer. Und er geht auch
an Sundern nicht vorbei. Der Abschied von der Industriege-
sellschaft in Deutschland ist ein unausweichlicher Trend.

Die Zukunft hdngt aber nicht nur von Trends ab, sondern
auch von unserer Fahigkeit, angesichts absehbarer Trends
Politik zu machen. Wir brauchen also politische Fuhrung, und
zwar Uber einen langeren Zeitraum, eine Flihrung, die das
Thema Stadtentwicklungspolitik méglichst aus der parteipoliti-
schen Konkurrenz heraushalt, die klare Ziele hat, konkrete
Projekte auf den Weg bringt und die Zusammenarbeit mit
anderen Akteuren sucht, eine Fihrung, die den Abschied von
der Stadt der Industriegesellschaft strategisch begleitet und
sozial abfedert. Zugespitzt gesagt, bedarf es heute einer sehr
gut beratenen politischen Fihrung, die entschlossen ist, ihre
wenigen Instrumente zu nutzen, und es bedarf einer enga-
gierten Verwaltung, die ihre politische Fihrung unterstitzt.
Alle erfolgreichen Modellstaddte in Europa und Nordamerika
unterstreichen diese Aussage. Eine entschlossene politische
FUhrung ist noch keine Garantie fur einen Erfolg im nationa-
len wie internationalen Wettbewerb, aber umgekehrt gilt: Oh-
ne politische Fuhrung ist der Nicht-Erfolg garantiert.
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8.2 Merkmale einer erfolgrei-
chen Stadtentwicklungs-
politik im Strukturwandel

Mit Blick auf vorliegende Erfahrungen auch internationaler
Modellstadte lassen sich einige strategische Leitlinien formu-
lieren, die sich als Merkmale einer erfolgreichen Stadtentwick-
lungspolitik erwiesen haben.

Leitlinie 1:  Konzentration der stadtebaulichen Projekte auf
das Zentrum

Wenn man die viel diskutierten positiven Modellstddte des
postindustriellen Stadtebaus betrachtet, so fallt zuallererst
auf, dass dort vor allem das Zentrum der Stadt umgebaut
wird. Es ist das Zentrum, das die Stadte nach innen wie au-
Ren reprasentiert. Die Bilder des Zentrums dienen als wer-
bende Botschafter der Stadtekonkurrenz. Nur das Zentrum
kann diese Rolle ubernehmen. Es ist einzigartig und symboli-
siert das Besondere der jeweiligen Stadt, ihre Geschichte,
ihre baulichen Héhepunkte, ihre wichtigsten Institutionen. Vor
allem historische bauliche und stadtebauliche Zeugnisse er-
langen neue Bedeutung — als Haltpunkte im Wirbel des Wan-
dels, aber auch als Unterscheidungsmerkmal in einer oft pro-
fillosen Siedlungslandschaft. Sie sichern Heimat und dienen
als Orte des Willkommens fiir Fremde. Lange Zeit haben viele
gedacht, in der Informationsgesellschaft verliere das Zentrum
an Bedeutung. Das war aber ein Irrtum. Denn ein attraktives
Zentrum kann die besten Standorte fiir den Dienstleistungs-
sektor bieten, und nur ein attraktives Zentrum kann die hoch-
mobilen urbanen Mittelschichten langfristig an eine Stadt bin-
den.

Beispiele fur die explizite Konzentration der stadtebaulichen
Anstrengungen auf das Zentrum finden wir in allen Grof3stad-
ten, die als Erfolgsmodell aktuellen Stadtebaus gelten — etwa
in London und Berlin. Aber auch in vielen erfolgreichen klei-
nen Stadten und Gemeinden ist eine Konzentration der An-
strengungen auf das Zentrum zu beobachten. Ziel ist es dort,
die gestalterische Qualitdt zu verbessern und neue Nutzun-
gen in das Zentrum zu holen — etwa hochwertigen Einzelhan-
del, attraktive Wohnungen, Angebote fiir unterschiedliche
Altersgruppen. Konzentration auf das Zentrum heif3t aber
nicht: die anderen Teile der Stadtregion vergessen. Das Zent-
rum muss als Teil der Stadtregion begriffen werden, um seine
Rolle Gberhaupt spielen zu kénnen. Seine Vernetzung mit den
anderen Teilen der Stadtregion muss gesichert werden — und
zwar nicht nur durch den Autoverkehr, sondern auch durch
offentlichen Verkehr.

Leitlinie 2:  Orientierung auf eine bunte soziale Mischung —
einschlief3lich neuer Mittelschichten

Jede Stadt steht — wenngleich mit sehr unterschiedlichen
Ausgangsbedingungen — vor der Aufgabe, die Transformation
einer Stadt der Industriegesellschaft in eine postindustrielle

Méarz 2008

-64 -



Zukunft Sundern

Charrette 2007

Stadt treibhausmaRig zu férdern. Es geht um das Ringen um
neue wirtschaftliche Grundlagen fir die postindustrielle Stadt
der Zukunft. Im Wettbewerb der Stadte muss vor allem ein
Klima geschaffen werden, das ,urbane® Mittelschichten an-
zieht. Ohne die Rickkehr der Mittelschichten in die Zentren
ist eine Revitalisierung undenkbar. Das gilt keineswegs nur
fur die Grolstadte. Gerade die kleinen und mittleren Stadte
sind oft vom Wegzug der gut ausgebildeten, mobilen Schich-
ten betroffen. Es ist wichtig, diese Menschen in der Stadt zu
halten. Die Orientierung auf neue Mittelschichten muss von
einer Politik der Meisterung ethnischer Vielfalt begleitet wer-
den. Das ist ein Schlisselthema fiir die Zukunft der Stadte.
Der offentliche Raum wird zu einem Angelpunkt der kulturel-
len und sozialen Integration.

Leitlinie 3:  Neue Wertschatzung des Urban Design

Urban Design, Stadtebau, ist ein Schlusselbegriff der Politik
der Revitalisierung der Zentren. Attraktivierung des Zentrums
heil3t in erster Linie: stadtebauliche Attraktivierung. Die wich-
tigsten Projekte betreffen die Wiedergewinnung oder Neuan-
lage von 6ffentlichen Raumen zugunsten der FuRganger. Der
offentliche Raum wird zum Gegenstand aufwendiger Gestal-
tung. Von Bedeutung sind auch die Bauten, die die 6ffentli-
chen Raume pragen. Viele historische Gebdude werden er-
halten, umgenutzt und neu inszeniert. Die Erlebbarkeit von
baulicher Geschichte ist eines der wertvollsten Vorteile des
Zentrums und ein Alleinstellungsmerkmal.

Leitlinie 4:  Schaffung von attraktivem Wohnraum im Zent-
rum

Nicht nur die Raumordnungs- und Wohnungsprognose des
Bundes zeigt, dass wir uns in einer entscheidenden Phase
befinden: Die nachsten Jahre sind aulerst wichtig, ob es uns
gelingt, Wohnen im Zentrum auch fir diejenigen Schichten
attraktiv zu machen, die aufgrund lhrer finanziellen Mittel gro-
Re Wahlmdéglichkeiten haben, Wahlmdéglichkeiten insbeson-
dere zwischen dem Wohnen im Zentrum oder im Umland der
Stadt. Dies betrifft nicht nur den Neubau von Wohnungen,
sondern vor allem auch die Modernisierung von Altbauten.
Die Politik sollte klarstellen, dass sie das \WWohnen im Zentrum
unterstitzt. Der Wettbewerb der Stadte betrifft vor allem auch
junge, gut ausgebildete kreative Menschen. Um in diesem
Wettbewerb mithalten zu kénnen, bedarf es eines entspre-
chenden Wohnungsangebots.

Leitlinie 5:  Nutzung der Chancen von groRen Events
Eine grolie Chance fir jede Stadt bieten Events — Jahresfei-

ern der Stadt selbst und andere besondere Ereignisse. Erin-
nert sei nur an die Chancen der Olympischen Spiele, die
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Minchen und Barcelona mit Erfolg genutzt haben und die
London in Zukunft nutzen will. Barcelona, Genua, Manchester
und Turin sind berihmte Stadte, die es verstanden haben,
ihre Politik der Stadtentwicklung mit groRen Events so ge-
schickt zu verkniipfen, dass diese Events der Stadt aul3eror-
dentlich viel Ressourcen zugunsten der Zentren gebracht
haben. Aber auch kleine und mittlere Stadte kébnnen von sol-
chen Events partizipieren — etwa von MittdenDrin, einer E-
vent-Initiative des Landes Nordrhein-Westfalen, aber auch
von den Regionalen und vor allem von dem Mega-Ereignis
Kulturhauptstadt Europas, das Essen mit dem Ruhrgebiet
zusammen durchfiihren wird. Solche Ereignisse sind Chan-
cen, die gerade in Zeiten schrumpfender o6ffentlicher Res-
sourcen offensiv genutzt werden missen.

Leitlinie 6:  Notwendigkeit einer strategischen Planung

Eine Stadtentwicklungspolitik bedarf einer strategischen Pla-
nung. Ein strategischer Plan unterscheidet sich grundlegend
von Stadtentwicklungsplanen friiherer Art. Und zwar inhaltlich
wie hinsichtlich seiner Erstellung. Inhaltlich muss deutlich
werden, welche Entwicklungen die malRgeblichen Akteure in
einer Stadt fur winschenswert halten, und welche Entwick-
lungen unerwiinscht sind. Deutlich werden muss auch, wel-
che Raume Vorrang, Prioritdt haben, welche wirtschaftlichen,
sozialen, ékologischen und kulturellen Leitziele vertreten wer-
den, und mit welchen Leitprojekten oder -kampagnen diesen
Zielen nahe getreten werden soll. Was Teilgebiete des strate-
gischen Plans betrifft, so werden diese in der Regel Gegens-
tand eines Masterplanverfahrens. Ein Masterplan zeigt die
strategischen Ziele in stadtebaulicher Form.

Hinsichtlich des Verfahrens der Erstellung eines strategischen
Konzepts ist es wichtig, dass nicht mehr die &ffentliche Hand
allein der Autor eines solchen Konzepts ist. In die Erstellung
eines solchen Konzepts missen viele Akteure einbezogen
werden. Verschiedene Stadte haben hier verschiedene Wege
gewdahlt. Sundern hat sich fur ein Charrette-Verfahren ent-
schieden. Und dies mit aulRerordentlichem Erfolg. Denn auch
in kleinen und mittleren Stadten kann eine strategische Pla-
nung nur im Konsens und mit Einbezug aktiver Burger erfolg-
reich sein. Eine Charrette dient dem Aufbau einer langfristi-
gen Partnerschaft von Politik, Verwaltung, Birgern und Un-
ternehmen. Insofern ist eine Charrette nicht der Endpunkt
eines Prozesses, sondern nur ein zwischenzeitlicher Hoéhe-
punkt. Der Prozess selbst muss fortgefihrt werden.
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8.3 Bewertung der Ergeb-
nisse der Charrette in
Sundern

Sundern hat mit der Sanierung des Zentrums in der Vergan-
genheit und mit einem vorbildlichen Verfahren heute, dem
Charretteverfahren, die politischen Weichen in Richtung Revi-
talisierung des Zentrums gestellt. Das Charrette-Verfahren
verbindet die Initiative in der Stadt mit der Initiative der Stadt,
der Politik und Stadtverwaltung. Im Rahmen der Charrette
wurde ein Projekt erarbeitet: der Masterplan zur Attraktivie-
rung des Zentrums. Dieses Projekt méchte ich im Folgenden
einer Bewertung unterziehen. Grundlage dieser Bewertung ist
ein Ranking-System, das wir in den letzten Jahren zusammen
mit Praktikern des Council for European Urbanism und Stu-
denten an der TU Berlin erarbeitet haben.

Was ist ein Ranking-System? Ein System der Bewertung, ein
Testverfahren. Notwendig ist eine Messlatte, mit der Projekte
gemessen werden kénnen. Zur Bewertung stadtebaulicher
Projekte bedarf es zuallererst eines Verstdndnisses dariber,
was denn ein ,guter®, zukunftsfahiger Stadtebau sei. Ich habe
mit den Leitlinien einer erfolgreichen Stadtentwicklungspolitik
auf den Bewertungshintergrund bereits hingewiesen.

Die Ranking-Kriterien werden als positive Ziellatte formuliert.
Insgesamt gibt es zehn Kriterien mit jeweils 10 maximalen
Punkten (von 0 bis 10). Maximale Punktzahl ist damit 100. Es
werden Punktegruppen gebildet: 0-33 = schlechter Stadtebau,
34-66 = durchschnittlicher Stadtebau, 67-100 = guter Stadte-
bau. Herausgehoben ist Best Practice, Voraussetzung: keine
Einzelpunktwertung unter 7 Punkten und insgesamt 84-100
Punkte.

Gegenstand des Rankings in Sundern ist das geplante Pro-
jekt — der Masterplan. Das ist wichtig, es geht hier um ein
geplantes Projekt, nicht um ein realisiertes Projekt. Das Ran-
king eines geplanten Projektes dient vor allem dazu, zu kl&-
ren, welche Aspekte gut und welche weniger gut berticksich-
tigt worden sind.

Im Folgenden werden alle zehn Kriterien vorgestellt, auf die
Charrette bezogen und diese dann mit einer Punktewertung
versehen.

1. Robuste stadtebauliche Form

langlebige, abwechslungsreiche, traditionelle Stadtraum-
bildung; klare Trennung von privatem und &ffentlichem
Raum; Kleinteiligkeit; Vorder- und Rulckseite von Geb&u-
den; Bertcksichtigung der Topographie und lokalen Ei-
genheiten, Beitrag zur Schaffung eines besonderen Ortes

Dieses erste Kriterium wurde in Sundern sehr Uberzeu-
gend gemeistert. Ziel ist die Starkung und Weiterentwick-
lung der Uberkommenen sté&dtebaulichen Form. Das zeigt
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sich an der Gestaltung der Eingangsbereiche des Zent-
rums, an der geplanten Vernetzung des historischen Zent-
rums mit dem Rathausbereich, aber auch an der Verknlp-
fung von Fluss und Hauptstralie, vor allem am Levi-Klein-
Platz. Vorgeschlagen wird darUber hinaus eine faktische
Erweiterung des Zentrums bis zum Bahnhofsbereich und
dem Schulte-Ufer-Areal. Bewertung der Ergebnisse der
Charrette in Sundern:

10 Punkte

2. Respektvoller Umgang mit historischen Zeugnis-
sen

Stadtgrundriss; 6ffentlicher Raum; Parzellen; Gebaude,
Integration lokaler Besonderheiten

Der Masterplan zielt auf die Sicherung und partielle Wie-
derherstellung des historischen Stadtgrundrisses, er for-
dert die Wiederentdeckung von historisch bedeutsamen
Spuren der Stadtgeschichte, etwa im Bereich der histori-
schen Furt, er férdert die Starkung der historischen Zu-
sammenhange von Parzellenstruktur, Gewésserbereichen
und &ffentlichen Rdumen. Vorgesehen sind vor allem klei-
ne Malnahmen, geschickt integrierte Akupunkturen, die
die gewlinschte Richtung der stadtebaulichen Entwicklung
verdeutlichen. Bewertung der Ergebnisse der Charrette in
Sundern:

10 Punkte
3. Hohe bauliche Dichte

kompakte Siedlungsform - abhangig von der Lage im
Stadtraum und eingepasst in den landschaftlichen Raum

Der Masterplan pladiert fir eine etwas gréRere bauliche
Dichte im Zentrum durch behutsame Nachverdichtung.
Das betrifft auch Standorte, die durch Griinziige entlang
der Gewasser aufgewertet werden sollen. Bewertung der
Ergebnisse der Charrette in Sundern:

9 Punkte
4. Hohe Nutzungsvielfalt

in baulicher Vielfalt - abhangig von der Lage im Stadtraum
und dem regionalen Kontext

Der Masterplan zielt auf eine Verstarkung der Nutzungs-
vielfalt im Zentrum durch die Stimulierung neuer Angebo-
te. Vor allem sollen Angebote flir einen gréferen regiona-
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len Einzugsbereich geschaffen werden, etwa fir Touristen
vom Sorpesee etc. Dieses wichtige Thema kann zweifel-
los noch weiter vertieft werden. Bewertung der Ergebnisse
der Charrette in Sundern:

8 Punkte
5. Hohe sozialkulturelle Vielfalt

Berucksichtigung des demografischen Wandels, Offenheit
fur unterschiedliche ethnische, kulturelle und Altersgrup-
pen auf Grundlage baulicher Vielfalt, insbesondere im
Wohnungsbau

Ziel ist die sehr wiinschenswerte Integration von neuen
Angeboten fur Jugendliche und fur Senioren. Vorgeschla-
gen wird eine Anbindung des Seniorenheims an das histo-
rische Zentrum. Etwas offen bleiben mdgliche Angebote
im Zentrum speziell fiir verschiedene ethnische Gruppen.
Bewertung der Ergebnisse der Charrette in Sundern:

7 Punkte
6. Vielfalt und Qualitat des o6ffentlichen Raums

funktional wie emotional ansprechende Gestaltung; Ful3-
gangerfreundlichkeit; Sicherheit und Zuganglichkeit fur al-
le sozialen Gruppen; rdumlich-funktionale Vernetzung;
Anbindung durch o6ffentlichen Nahverkehr; Senkung der
Abhéngigkeit vom Auto

Dieses Kriterium beschreibt einen Schwerpunkt des Mas-
terplans. Neue qualittvolle 6ffentliche Rdume sollen ge-
schaffen und rdumlich vernetzt werden. Vorgeschlagen
werden weiter neue Ldsungen fiir eine deutliche Verbes-
serung der Anbindung an den 6&ffentlichen Personennah-
verkehr, etwa durch Bushaltestellen, aber auch durch die
Eisenbahn. All diese MaRnahmen dienen einer deutlichen
Starkung der Fuligéngerfreundlichkeit des Zentrums. Be-
wertung der Ergebnisse der Charrette in Sundern:

10 Punkte
7. Schonung der Ressourcen

Wiederverwendung vorhandener Siedlungsflachen und
Geb&ude durch Nutzung nicht mehr oder untergenutzter
Flachen und Infrastrukturen statt Inanspruchnahme von
Freiflachen; Umbau vor Abriss nutzbarer Bausubstanz;
Energiebilanz zugunsten der Anwendung erneuerbarer
Energien und der CO,-Reduzierung
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Ein Ziel des Masterplans ist die Wiederverwendung brach
fallender Flachen. Das zeigt sich besonders deutlich am
Schulte-Ufer-Areal. Durch eine effektivere Optimierung
des Parkplatzangebotes kénnen Fldchen flir soziale und
Okologische Nutzungen gewonnen werden. Die Aufwer-
tung der Gewasserrdume dient nicht nur einer héheren
Aufenthaltsqualitdt, sondern auch der Erhéhung der Ar-
tenvielfalt. Grundsétzlich soll vorhandene Bausubstanz
erhalten und fur neue Nutzungen umgebaut werden. Das
gilt insbesondere fir Industrie- und Gewerbebauten. E-
benfalls vorgesehen ist die Nutzung erneuerbarer Ener-
gien. Bewertung der Ergebnisse der Charrette in Sundern:

9 Punkte
8. Primat des Stadtebaus gegeniiber der Architektur

Einordnung der Architektur in den stadtebaulichen Kon-
text; Architektur mit Blick auf die Starkung des Quartiers
und den Respekt vor der Nachbarschaft; Auseinanderset-
zung mit der lokalen Bautradition, Starkung einer unver-
wechselbaren lokalen Atmosphére; Flexibilitdt der Archi-
tektur hinsichtlich unterschiedlicher Nutzungen

Auch hier spricht der Masterplan eine eindeutige Sprache:
Neue Architektur soll sich den vorhandenen und zu schaf-
fenden Stadtrdumen und den lokalen Bautraditionen un-
terordnen. Neue architektonische Leitbauten wie etwa der
Campanile sollen an stadtrdumlich sorgsam gepriften
Standorten eingefiigt werden. Geplant ist auch die Schaf-
fung von einer besonderen architektonischen Atmosphére
insbesondere im Bereich des Areals Schulte-Ufer und an
der Kornbrennerei. Bewertung der Ergebnisse der Char-
rette in Sundern:

9 Punkte
9. Volks- und betriebswirtschaftliche Rentabilitét

langfristig orientierter Einsatz privater und/bzw. &ffentli-
cher Mittel; Sicherung wirtschaftlicher Tragféhigkeit auch
ohne langfristige Subvention

Durch eine strikte Orientierung auf die Mobilisierung priva-
ten Engagements im Stédtebau versucht der Masterplan
eine langfristige Subventionsabhangigkeit zu vermeiden.
Die Neugestaltung der Verkehrskreuzungen senkt lang-
fristig 6ffentlichen Aufwendungen. Insgesamt wurde aber
die wirtschaftliche Tragfahigkeit der geplanten MafRnah-
men noch nicht hinreichend vertieft. Bewertung der Er-
gebnisse der Charrette in Sundern:
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7 Punkte
10. Qualitat des stadtebaulichen Prozesses

strikte Einbeziehung der Offentlichkeit, Wettbewerb, Char-
rettes/ Kooperative Verfahren,

Die Stadt Sundern hat sich fiir ein Charretteverfahren zur
Kldrung des Masterplans entschieden. Das Charrette-
Verfahren wurde mustergiltig durchgefiihrt und war von
einem hohen Engagement der Bewohnerinnen und Be-
wohner, der Verwaltung, der Politik und der Fachinstan-
zen getragen, es hat zu einer neuen Qualitdt im Pla-
nungsverstandnis der lokalen Akteure und zu einer bun-
desweiten Aufmerksamkeit gefuhrt. Es hat die Planung
beschleunigt und Reibungskosten vermindert. Dieses Ver-
fahren ist sicher ein herausragendes Element der Stadt-
entwicklungspolitik von Sundern. Bewertung der Ergeb-
nisse der Charrette in Sundern:

10 Punkte

Die Einzelbewertungen der 10 Kriterien ergeben eine Ge-
samtwertung fiir die Ergebnisse der Charrette Sundern
2007/08 von 89 Punkten. Das heil’t, dass die Ergebnisse
in die Kategorie: ,Best Practice® fallen.

Sundern kann auf seine stadtentwicklungspolitischen
Leistungen stolz sein. Aber wie jede Stadt darf sich auch
Sundern nicht auf den Lorbeeren ausruhen. Bisher ist ein
Masterplan erstellt, das ist eine gewaltige Leistung, noch
aber muss dieser Masterplan umgesetzt werden. Daflr
missen weitere Partner mobilisiert werden — auch die
Landesregierung. Kurzfristig bieten sich folgende Zeitper-
spektiven an: Noch in diesem Jahre sollte, wie vorge-
schlagen, ein Stadtforum eingerichtet werden, das die
Umsetzung des Masterplans 6&ffentlich begleitet. Zum
Stadtjubildum 2010 sollten einige erste Demonstrativ-
maflinahmen sichtbar sein. Und zur Stadtregionale sollten
— neben ersten Schlisselprojekten im historischen Zent-
rum selbst — auch die Verbesserung der stadtregionalen
Verkniipfung des historischen Zentrums vorgestellt wer-
den.

Der Aufbruch hat mit einem groRen Paukenschlag, der
Charrette, erfolgreich begonnen. Dazu gratuliere ich der
Stadt Sundern. Und ich wiinsche der Stadt viel Erfolg flr
die weiteren nétigen Schritte.
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Dipl.-Ing. Werner Henze
Dr. Harald Kegler
Dipl.-Ing. Meinolf Kiihn
Prof. Hildebrand Machleidt
Dipl.-Ing. Carsten Maerz
Dipl.-Ing. Harald Meergans
Cand.-Ing. Kristin Noack
Dipl. Geogr. Lars Ohlig
Herr Franz Rogoll

Dipl. Ing. Michael Schéfer
Frau Dorothea Valerius

9. Dank

Die Charrette wéare ohne die aktive Mitwirkung und die Anre-
gungen von Bewohnerinnen und Bewohnern der Stadt Sun-
dern nicht so erfolgreich gewesen. Dafilr gilt allen, die sich
eingebracht haben, ein herzlicher Dank. Der beste Dank je-
doch wird die Umsetzung des Masterplanes sein. Auch dafir
wird es engagierter Menschen bedurfen. Politik und Verwal-
tung werden sicher, wie auch schon in der Charrette selbst,
den Prozess vorantreiben. Doch die Bilrgerschaft, Investoren,
Gewerbetreibende und Interessierte sollten nicht nachlassen,
sich nun auch in den folgenden Jahren fir die Realisierung
und Weiterentwicklung des Masterplanes einzusetzen. Die
Charrette hat gezeigt, dass kein Grund zur Sorge bestehen
dirfte, dass es hierbei einen Mangel an Engagement geben
wird.

10. Charrette-Team (alphabethisch)
Amitsleiter Stadtplanung Stadt Sundern
Labor fir Regionalplanung Dessau/Gréafenhainichen
Beigeordneter Stadt Sundern Stadt Sundern
Machleidt + Partner Berlin
Machleidt + Partner Berlin
Freie Planungsgruppe Berlin Berlin
Machleidt + Partner Berlin
Stadtplanung Stadt Sundern
Stadtmarketing Stadt Sundern
Stadtplanung Stadt Sundern
Stadtmarketing Stadt Sundern
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11.1 Bausteine zu den
demografischen
Herausforderungen

11. Anhang

Demografische Entwicklung

Das Phanomen ,demographischer Wandel®, das seinen Ur-
sprung in den 60er Jahren unter dem Namen ,Pillenknick®
fand, ist zurzeit in aller Munde. Die sich, aus den quantitativen
und altersstrukturellen Veranderungen fiir die Stadte und
Gemeinden, ergebenen Konsequenzen sind insbesondere in
den westlichen Bundeslandern weniger prasent.

Erfahrungen aus den ,Neuen Bundeslandern®

Hinweise auf sich abzeichnende Probleme und daraus fol-
genden Handlungsbedarfen finden sich in den neuen Bundes-
landern, da dort seit Anfang der 90er Jahre durch einen bei-
spiellosen Geburtenriickgang und durch hohe Abwande-
rungszahlen die Gesamtzahl der Einwohner erheblich zu-
rickgegangen ist und die Altersstruktur eine tief greifende
Veranderung erfahren hat.

Der Umfang und die Geschwindigkeit dieser Entwicklung las-
sen sich ohne Ubertreibungen als dramatisch bezeichnen.
Die Auswirkungen wurden am ehesten in den altersgruppen-
bezogenen Einrichtungen der sozialen Infrastruktur sichtbar.
Beginnend mit den Krippeneinrichtungen tUber Kindergarten,
Hort, Grundschule und Schulen der Sekundarstufe | ist der
,Geburtenstau“ der Nachwende nunmehr in der Sekundarstu-
fe Il angekommen und wird in den nachsten Jahren unter
anderem zu einem ,Lehrlingsmangel” fiihren.

Der Rickgang der Bevélkerung durch Abwanderung hat dar-
Uber hinaus zu einem hohen Wohnungsleerstand — insbeson-
dere in den so genannten ,Plattenbauten® gefuhrt. In der Fol-
ge entstanden und entstehen Probleme im Bereich der tech-
nischen ,Leitungsinfrastruktur bei beispielsweise Trink-, Ab-
wasser- und Fernwarmeleitungen.

In den eher landlich gepragten Regionen der neuen Bundes-
l&ander fuhrt die abnehmende Einwohnerdichte dariiber hinaus
zu Problemen im offentlichen Personenverkehr und zuneh-
mend zu Engpassen in der medizinischen Versorgung.

Das Programm ,Stadtumbau Ost* ist Ausdruck der planeri-
schen Reaktion auf die durch den demographischen Wandel
ausgel6sten Probleme in der Stadt- und Regionalentwicklung.
Hier wurde und wird versucht, den Umgang mit dem neuen
Phanomen der ,Schrumpfung® zu erlernen, da alle bisher vor-
handenen Instrumente auf quantitatives Wachstum ausge-
richtet sind.
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Deutschland

Das statistische Bundesamt veréffentlicht turnusméRig sog.
.koordinierte Bevélkerungsvorausberechnungen®. Koordiniert
deswegen, weil die Ergebnisse zwischen Bund und L&ndern
abgestimmt sind. Diese Vorausberechnungen sind somit ein
wichtiges und solides Instrument im Hinblick auf alle Aussa-
gen zur demographischen Entwicklung. Die hier gemachten
Aussagen beziehen sich auf die ,11. koordinierte Bevodlke-
rungsvorausberechnung®, die die Bevdlkerungsentwicklung
in Deutschland bis 2050 vorhersagt.

Bundesweite Trends

In allen berechneten Varianten (variierende Annahmen zur
Nettozuwanderung, Geburtenrate und Lebenserwartung) ist
von folgenden Entwicklungen auszugehen:

— weniger Geburten

— mehr Sterbefélle

— Abnahme der Bevélkerung

— Anzahl / Anteil der alteren Menschen stark wachsend
— Schnelle Abnahme der Menschen im Ausbildungsalter

Entwicklung der Geburten zwischen 1950 und 2050 (absolut
und prozentual) in Deutschland

Entwicklung der Altersgruppe der 00 bis unter 01-jahrigen
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Entwicklung der alteren Menschen zwischen 1950 und 2050
(absolut und prozentual) in Deutschland

Entwicklung der Altersgruppe der liber 65jahrigen
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Alte Bundeslander

Im Prinzip beschreibt die oben zitierte Bevélkerungs-
vorausberechnung fur die alten Bundesléander die gleichen
Entwicklungen wie in den neuen. (Diese Aussage bezieht sich
auf die Auswirkungen nicht auf die Ursachen. Wahrend in den
alten Bundeslandern bei seit 30 Jahren gleich bleibender Ge-
burtenrate wegen fehlender Eltern die Geburtenanzahl sin-
kend ist, werden die demographischen Entwicklungen in den
neuen Bundeslandern dariiber hinaus durch gesellschaftliche
Umbriiche beeinflusst.) Jedoch vollzieht sich dies wesentlich
langsamer, weniger umfanglich und 15 Jahre spéter.

Dies ermdéglicht es, mit den Erfahrungen aus den neuen Bun-
deslandern vorbereitet, sich rechtzeitig auf die Folgen des
demographischen Wandels einzustellen, d.h.: negative Aus-
wirkungen zu minimieren und dem Wandel aktiv zu begeg-
nen.

Die Stadt Sundern hat den stadtplanerischen Handlungsbe-
darf, der sich aus den demographischen - aber auch gesell-
schaftlichen und wirtschaftlichen - Veranderungen ergibt, er-
kannt und sucht nach ,Umgangsformen und Lésungsanséat-
zen“ zur Bewdltigung der absehbaren Probleme.

Soziale Infrastruktur

Kinder, Jugend und Schule
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Der demographische Wandel findet seinen Ausdruck auch im
Ruckgang der Geburtenzahlen. Eine konstant niedrige Gebur-
tenzahl fuhrt schon nach kurzer Zeit zu Nachfragereduzierun-
gen in den Bereichen Krippe und zeitversetzt in Kindergarten,
Grundschulen und Schulen der Sekundarstufe | und Il. Der
zahlenmaBige Rickgang der Kinder und Jugendlichen kann
erhebliche Auswirkungen auf das Standort- und damit Ein-
zugsbereichssystem von Einrichtungen der sozialen Infra-
struktur haben. Aus unserer Sicht besteht in diesem Sektor
ein Handlungsbedarf auf stadtischer und kreislicher Ebene,
um ,planvoll® mit der Entwicklung umgehen zu kénnen.

Senioren

Im Rahmen des Charrette — Verfahrens wurde von verschie-
denen Seiten die Aufmerksamkeit auf die Situation der Senio-
ren gelenkt. Es wurden zwei Problemfelder angesprochen.

1. Die aktuelle standértliche Situation des Altenheimes
und der Wohnanlage fir Betreutes Wohnen ,am Berg*
weist erhebliche Defizite in Bezug auf die fulllaufige
Anbindung zum Stadtzentrum auf. Gehbehinderte
Menschen sind in ihrer Mobilitdt erheblich einge-
schrankt.

2. Die Leitung des Altenheimes erwartet mittelfristig
Nachfragezuwéachse bei Pflegepldtzen insbesondere
fur demenzkranke, hochbetagte Menschen. Nach
Aussage des Leiters des Altenheims St. Franziskus
wird der Bedarf in den nachsten Jahren um etwa 30%
von zurzeit 100 Betten auf 130 Betten steigen. Diese
Einschatzung deckt sich mit den Aussagen zur Ent-
wicklung der Altersgruppen in den Bevélkerungsprog-
nosen. Von Seiten des Tragers dieser Einrichtungen
besteht der Wunsch, im Rahmen der turnusmafig an-
fallenden Modernisierung auch konzeptionelle Uberle-
gungen fir den erweiterten Bereich ,Leben und Woh-
nen im Alter” einzubringen.

Wohnungsmarkt

Im Rahmen der Erstellung des Masterplanes ginge es zu weit
und erscheint auch nicht notwendig, eine Wohnungsmarkt-
analyse fir Sundern durchzufiihren und einen zukiinftigen
qualitativen und quantitativen Bedarf zu definieren. Allerdings
ist es u.E. angebracht, vor dem Hintergrund des gesellschaft-
lichen Wandels einige Anmerkungen bzw. qualitative Trend-
Einschéatzungen zur Nachfrageentwicklung im Sektor Wohnen
zu machen.

Veranderung qualitativer und quantitativer Wohnbedurfnisse
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Uberlegungen zur Wohnungsmarktentwicklung werden aktuell
vielfach durch das Schlagwort ,Demographischer Wandel*
bestimmt. Mit diesem Ausdruck wird einerseits ,Bevolke-
rungsriickgang® und zum anderen ,Uberalterung® assoziiert.
Mit Blick auf den Wohnungssektor heif3t dies bei vielen Akteu-
ren ,Wohnungsbedarf gedeckt und ,Pflegeplatze aufsto-
cken®. Dies ist u.E. jedoch eher eine kurzschlissig gedachte
Konsequenz.

Zur Beurteilung der mdéglichen Auswirkungen des demogra-
phischen Wandels auf dem Wohnungsmarkt sollte man sich
vergegenwartigen, Uber welche Bevélkerungsteile nachge-
dacht werden muss:

Es handelt sich zum einen um die in den nachsten Jahren
stark wachsende Altersgruppe, die gegenwartig zwischen 50-
und 60 Jahre alt ist. Diese Menschen verkdrpern die seit lan-
ger Zeit erste Generation, die ohne (Kriegs-) Katastrophen in
einer Uber lange Zeit prosperierenden Okonomie aufgewach-
sen sind und gelebt haben. Sie sind gebildeter, weltoffener
und kérperlich agiler als jede Generation zuvor. Sie verfigen
statistisch iber ein Einkommen, dass aus Sicht der jetzt
nachwachsenden Generationen in absehbarer Zukunft nicht
mehr erwirtschaftet werden wird und sie werden relativ hohe
Renten bzw. Pensionen beziehen. Darlber hinaus gehdren
sie zur ersten Generation, die in grolem Umfang Erbschaften
erwartet.

Vor dem Hintergrund dieser ,Biographie-Typologie® wird plau-
sibel, warum sich auch Wohnbedurfnisse gedndert haben. Es
ist zu beobachten, dass entgegen friiher vorherrschender
Verhaltensweisen Eigenheime nicht mehr unbedingt ein gan-
zes Leben bewohnt werden. Wohnwiinsche sind wesentlich
differenzierter und anspruchsvoller geworden. Prozentual
zunehmend suchen sich mehr Menschen jeweils die Immobi-
lie bzw. Wohnung, die ihrer aktuellen Lebenssituation ange-
messen erscheint.

Je nach persénlicher Situation — also je nach 6konomischen
oder familiaren Verhaltnissen, notwendiger beruflicher Mobili-
tat oder Freizeitverhalten— wird individuell entschieden,

- ob das Wohnen zur Miete oder im Eigentum sinnvoller
erscheint,

- ob es eine Wohnung oder ein Haus sein sollte

- ob man in die Stadt zieht oder aufs Land

- ob man allein, zu Zweit oder mit Familie plant

- ob man jenseits ,normaler Grundrisse persoénliche
Wohnwiinsche umsetzen méchte

- oder ob man mit Blick auf einen zu erwartenden héhe-
ren Komfortbedarf mit zunehmendem Alter eine ent-
sprechende Wohnung sucht.
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Die wohnungsmarktrelevante zweite Gruppe ist die der jliinge-
ren Generation. Die Anzahl der Kinder, Jugendlichen und
jungen Erwachsenen wird in den nachsten Jahren merklich
geringer werden. Der bereits sichtbare Riickgang der Gebur-
tenanzahl (nicht zu verwechseln mit der Geburtenrate, die im
Prinzip die letzten Jahre relativ konstant war) wird mittelfristig
seine Spuren in immer mehr Altersjahrgéngen hinterlassen.

Dieses ,Nach-Oben-Wachsen® quantitativ kleinerer Alters-
jahrgange fuhrt zuerst zu umfangreichem Anpassungsbedarf
im Bereich der sozialen Infrastruktur und zeitversetzt zu
Nachfragereduzierungen in bestimmten Segmenten des
Wohnungsmarktes. Unseres Erachtens ist zu erwarten, dass
die Anzahl der ,Haushalts- und Familiengrinder® erheblich
sinken wird. Dies wird mittel- bis langfristig die Nachfrage
nach Eigenheimen deutlich reduzieren.

Eine besondere Aufmerksamkeit muss der zwar zahlenmaRig
kleinen, jedoch stark wachsenden Altersgruppe der ,Hochbe-
tagten“ geschenkt werden. Diese Gruppe der Uber 80-
jahrigen bendtigt in der letzten Lebensphase wenig Flache bei
einem hohen Ausstattungsgrad und intensive Betreuung. In
diesem Sektor entwickeln sich neue Modelle des Wohnens
(z.B.: Wohngemeinschaften fiir Demenzkranke), denen in den
nachsten Jahren ein entsprechendes Flachenangebot zur
Verfigung gestellt werden muss.

Bedeutung fir Sundern

In Sundern zeigt sich — etwas generalisierend formuliert - eine
Zweiteiligkeit des Wohnungsmarktes. Auf der einen Seite
findet man Uberwiegend das klassische Einfamilienhaus i.d.R.
im Eigentum der Bewohner und auf der anderen Seite die
eher schlichte stadtnahe/stadtische Mietwohnung. Grundsatz-
lich ist das Einfamilienhaus immer noch die angestrebte und
imagetrachtigste Wohnform.

Vor dem Hintergrund der o.g. Ausfilhrungen zum gesell-
schaftlichen und demographischen Wandel und den daraus
erwachsenen Verédnderungspotenzialen im Wohnungswesen
ware davon auszugehen, dass in Sundern ein Umbau-, Mo-
dernisierungs- und Neubaubedarf besteht.

Untersuchungen in grof3stadthahen Regionen um Hannover
oder Berlin gehen davon aus, das etwa 30% der Menschen
der sog. ,Generationen 50+ konkret planen eine andere, ih-
rer Lebenssituation angemessene Wohnung zu kaufen oder
zu mieten. Weitere gut 30% planen mit Blick auf das ,Alter-
werden“ den Umbau ihrer Immobilie und nur ein Drittel hat
keine Veranderungsplane.

Eine vergleichbare Studie zu Sundern gibt es nicht, sodass
wir uns bei den hier gemachten Anmerkungen ausschlief3lich
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auf Aussagen der interviewten Stakeholder und die Erkennt-
nisse aus den Charrette-Veranstaltungen mit Blirgern berufen
kénnen.

Diese Aussagen lassen den Schluss zu, dass das beschrie-
bene ,Verdnderungspotenzial“ auch in Sundern vorhanden
ist; dies allerdings in einem viel geringeren Malf} als in ande-
ren, weniger traditionell gepragten Regionen.

Wir missen daher davon ausgehen, dass dieser Trend in
eher traditionell gepragten Regionen wie Sundern noch nicht
so ausgepragt ist; eine erste Uberschlagige Einschatzung fir
die Kernstadt Sunderns' macht jedoch deutlich, dass selbst
bei vorsichtigen Annahmen Verénderungspotenziale von be-
merkenswertem Umfang vorhanden sind.

Strategieaspekte

Im Rahmen der Ausarbeitung einer Strategie zur Wohnungs-
marktentwicklung in Sundern sind folgende Punkte zu beach-
ten:

Finanzierungsaspekte

Der Uberwiegende Teil der Einfamilienhduser, die potenziell in
den nachsten Jahren ,auf dem Markt* sind, verfligen Gber
einen nicht unbedingt modernen Ausstattungsstandard. Ent-
sprechend niedrig liegen die Preise. Durchschnittlich ist da-
von auszugehen, dass die Kaufpreise zwischen 1.000 bis
1.500 Euro pro Quadratmeter Wohnflache liegen. Die Grund-
stlicksgréRen spielen bei der Preisbildung eher eine unterge-
ordnete Rolle.

Dem gegenilber liegen die Kaufpreise bei Eigentumswohnun-
gen mit 2.000 bis 2.500 Euro fast doppelt so hoch. Faktisch
muss ein potenzieller Interessent davon ausgehen, dass er
nur noch die Halfte der Wohnflache ,im Tausch® gegen sein
Einfamilienhaus bekommt. Dies ist eine psychologische Bar-
riere, besonders weil in den meisten Fallen viel Geld und Ar-
beit in die Gestaltung und Entwicklung der Immobilie inves-
tiert wurde.

Qualitadt neuen Wohnraums

Ein zusatzlich anzubietendes Wohnungssegment muss in
Hinblick auf Architektur und Ausstattung ein qualitativ hohes
Niveau haben. Denn zum einen ist das Image einer Miet-
bzw. Eigentumswohnung im Gegensatz zu einem Haus in
dieser Region eher niedriger einzustufen (Zitat: ,nur wer ein
Haus hat, hat's geschafft”) und bedarf u.E. einer Verande-
rung; zum anderen besteht durch die hohe Eigentumsquote

! Entwicklung der Altersgruppen der tiber 50jéhrigen, die in Einfamilienhdusern
wohnen
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durchaus das finanzielle Potenzial, sich eine hochwertigere
Eigentumswohnung zu kaufen.

Quantitat neuen Wohnraums

Dies setzt allerdings voraus, dass eine Nachfrage nach ge-
brauchten Einfamilienhdusern vorhanden ist bzw. geweckt
werden muss; und hier liegt die eigentliche Aufgabe:

Es ist davon auszugehen, dass die Nachfrage nach Einfamili-
enhdusern grundsétzlich zuriickgehen wird. Dies ergibt sich
schlicht aus den altersstrukturellen Veranderungen, die die
Gruppe der jungen Familien und ,Familiengriinder deutlich
kleiner werden lassen. Der kleiner werdenden Gruppe der
Nachfrager steht ein gréRer werdendes Angebot in diesem
Wohnungsmarktsegment gegenuber. Je nach Attraktivitat
einer Region werden die Angebots- und Nachfrageverhaltnis-
se unterschiedlich sein. Es wird also darauf ankommen, ,von
dem kleiner werdenden Kuchen ein gréReres Stick abzube-
kommen.”

Vermarktungsstrategische Uberlegungen

Die ,ubliche® Terminologie zur Beschreibung eines Woh-
nungsangebotes, das den Ansprichen alterer Menschen ent-
spricht, ist ,Altengerechtes Wohnen* oder ,Betreutes Woh-
nen®. Diese Begrifflichkeit trifft u.E. weder die Intention eines
stadtebaulichen Konzeptes noch spricht es die eigentliche
Zielgruppe an. Es geht in der Tat um ,Komfortables (altersan-
gemessenes) Wohnen®.

Zielgruppendefinition

Unabhangig von der Betrachtung des Lebensalters wird die
Lebenssituation einzelner Menschen zunehmend von sich
andernden, vielféltigen gesellschaftlichen/sozialen Rahmen-
bedingungen bestimmt.

— die notwendigerweise héhere Flexibilitat in Bezug auf
Arbeitszeit und Arbeitsort

— das Leben als Single, Hinterbliebene(r) oder ,Getrenn-
te(r)”

— ein Selbstbestimmtes Leben im Alter

Diesen differenzierten Wohnwiinschen steht in Sundern noch zu
wenig ,passender* Wohnraum gegeniiber. Wenn nun diese speziel-
len Segmente im Wohnungsmarkt fehlen, kann man diese durch
Neubau befriedigen und das Bauvolumen gleichzeitig dazu benut-
zen, ,verwundete Stadtrdume* zu reparieren.
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11.2 Dokumente/Fotos
zum Ablauf der Char-
rette

d
| J
- umifl)

2 a4
Auftaktrundgang durch das Charrette-Gebiet am
17.08.2007
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Minicharrette am 1 7.08.2007
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Abschlussforum der Hauptcharrette am 08.09.2007
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Charrette-Team 2007

Frage: Welchen Ort bzw. Platz finden Sie in der Innen-
stadt von Sundern schén?

JJ@T{) i i Wb ol
UR) 3 (Do debut oAflits /

Defizit der Stadt: stidtebauliche Raumqualitat (Umfrage
am 31. 07. 2007 unter Stadtrdten bei der Einfiihrungsver-
anstaltung zur Charrette Sundern)
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Stadtumbau VWest

Zukunft Sundern |

|
Stadtebauliche RahmemplaI ung zur
Innenstadtentwickiung

Informationen 2ur
Hauptcharrette

vom

06.- 08. September 2007
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11.3  Pressebeitrage
(Auswahl)

Etwa 70 Sunderner brachten am ersten Tag ihre Ideen ins ,Charrette-Verfahren” ein - 18-Jdhrige sagt:

Zukunft dleser Stadt Ilegt mir am Herzen

Von Stefan Lange einladen”.
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‘ #Charrette-Verfahren” will Biirger und Anlieger stark in die Planungen und Ideenfindung einbinden

Sundern macht sich auf den Weg zu einer ,,neuen Innenstadt”

Vo Sabine pMeczler

Sundern. Alle sallen mitre-
den, um Sunderns Zukunft
2u gestalten, Das , Charret-
te-System” baut aul die
Mitarielt van Menschen ans
illen Rereichen - Geschiifts-
leuten, Unternehimer und
Inveéstaren ehenso wie de-
ven Kunden, Gaste, die Be-
wohner Sunderns, Einbrin-
gen kinnen sie sid vomn 17,
August an, wenn die Diskous-
sion um das newe Tentrim
awischen dem Bahrihal und
Sehulte-Ufer beginnt. Als
Ergebnis soll elne Innen-
stadt entstehen, an der alle
mitgewirkt haben und mit
der sich dle ganze Beviike-
Fung identifizert.

Mit elner Infornationsmnds
fiar Venseter | verschicdener
Girupplerumgien wm Dienatag
ural Mitwoch Disann das
Verdahren, Die eingeladenen
Miinmer und Fragen sollen
das ebsiirte welier tragen,
uriter ihren Mitgliedern, Kun-
den, In der Maghbarschpit
v dm F i die

Mitarhelt werhen, Am eesten
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dem  Sehitzenobest, Vor-
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schien Gemelide,
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«Den Karren aus dem Dreck ziehen”
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Freitag, 17. August. Umn
10 Uhr findet efn Stadt-
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Auszlge aus der Zeitung:

|

Wr":b

Biirger konnen ihr

vom: (02 . (39. OY

%

Stadt selbst gestaiten

Charrette-Verfahren geht vom 6. bis 8. September in Hauptrunde

SUNDERN.

JJetzt wird es konkret”, kiin-
digen die Planer im Rathaus
an. In den Tagen vom 6. bis
8. September werden die
Grundziige der zukiinftigen
Entwicklung des Zentrums
von Sundern erarbeitet.

Bei dieser so genmannten
Haupt-Charrette geht es um
die Zukunft Sunderns und die
Initiative der Biirger zu sagen:
,Ich plane mit.” Téaglich ab 10
Uhr steht das Johanneshaus,
Dr.-Josef-Kleinsorge-Platz 2,
allen Interessierten offen.

Am Donnerstag, 6. Septem-
ber, geht es zunédchst um ,An-
niherung” mit folgendem Ab-

lauf: 10 Uhr offizieller Beginn
mit einer ersten Ideenrunde,
12 Uhr Zusammenfassung
und Fixierung der Ergebnisse,
13 Uhr Fortsetzung der Arbeit
im Arbeitsraum in themati-
schen Arbeitsgruppen und um
18 Uhr offentlicher Stadt-
rundgang: Treff am Johannes-
haus,

Am nichsten Tag, 7. Sep-
tember, beginnt die ,Aus-
arbeitung”, die wie folgt
ablaufen soll: 10 Uhr Arbeis-
beginn in thematischen Ar-
beitsgruppen - (Gestaltung,
Verkehr, Handel, Unterneh-
men, Infrastruktur, Stadt-
kultur, Freiraum, Region, ...),
12 Uhr Zwischenreflexion in
der Kerngruppe, 13 Uhr Fort-
setzung in Arbeitsgruppen, 16

Uhr Zwischenfazit, 17 Uhr
Fortsetzung in Arbeitsgrup-
pen, 18 Uhr offentliches
Forum zur Vorstellung der
Zwischenergebnisse, an-
schlieBend Pressegesprich.

Eine ,Zusammenfiihrung
steht am dritten Tag, 8. Sep-
tember, an: 10 Uhr Arbeitsbe-
ginn am Gesamtplan (Master-
plan Kernstadt Sundern), 12
UhrZwischenfazit, Diskus-
sion mit Stadtriten, 13 Uhr
Weiterarbeit, Erstellen eines
ersten Handlungsprogramms,
17 Uhr Ausarbeitung der Be-
standteile fiir die Abschluss-
diskussion, 18 Uhr offentliche
Abschlussveranstaltung und
Prisentation der Ergebnisse
sowie der nachsten Hand-
lungsschritte.

o
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Auszlgs aus ger Zsitung: WE. __vom g?,l C}'? . ,QEL

Das ,Hauptcharette” beginnt am
Jch habe nicht gedacht, schaf
dass die Planung der Zu! '
200 i engesprichen; \-'m-dr_m Sun-
™ Sh“wﬂ“m Pt m‘fk. i el Hotelsolein Kress
Teilnehmarin des ,Mini- und gine eficktivere Park-
bt B e B
ﬁsmmﬁh:hﬁk‘hﬂ-
1: bringer Zodem wiire der
Strasse hin -Eil':ll schlieBen, ﬁ
in wirklich als Platz crleihar

urd noch besser nutebiar
machen. So konnte clwes ge—
ﬂ,ﬂﬂﬂlw;ﬂmmhﬂm
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Gelungene Minicharrette in Sundern

Viele Verbesserungsvorschlége / Charrette findet vom 6. bis 8. September statt

SUNDERN. ,,ich ha-

be nicht gedacht, dass

die Planung der Zukunft
von Sundern soviel Spaf§
macht", urteilte eine Teil-
nehmerin nach der Veran-
staltung im Kolpinghaus
am vergangenen Freitag.

Nachdem sich das Pla-
nungsteam in zwei Stadtrund-
giingen iber Probleme und
Handlungsméglichkeiten im
Zentrum von Sundern mit Be-
wohnern, Einzelhindlern, einer
Gruppe Schiilern des Gymna-
siums und Gewerbetreibenden
vertraut gemacht hatte, wurde in
drei Arbeitsgruppen - Sunderner
sowie externe Planer und Ver-
treter der Stadtverwaltung - an
ersten konkreten Zukunftsvor-
stellungen gearbeitel.

Die Rundginge haben auch
bei Sundernern neue Ansichten
auf ihre Stadt erbracht und zum
Nachdenken angeregt — eine
entscheidende Grundlage fiir
die Planungsarbeit. So brachten
sich in der Werkstattarbeit aktiv
der Verein zur Vorbereitung des
Stadtjubiliums 2010, aber auch
die drtliche Polizei, das Stadt-
marketing, die Initiative Lokale
Agenda 21, Stadtrite, Jugendli-
che, Hoteliers, der Tréigerverein
des Stadtmuseums oder eben
Biirger mit ihren Anregungen
und Vorstellungen zur Veréinde-
rung von unbefriedigenden Si-
tuationen in der Stadt ein. Alles
wurde anschlieBend in einem
offentlichen Forum am Abend
vorgestellt und diskutiert.

Eine Vielzahl von Vorschli-
gen liegen nun auf dem Tisch.

Es gibt bereits viele Vorschlage zur Umgestaltung der Stadt.

Alle Interessierten sind aufgerufen, sich einzubringen.

Sie reichen von neuen Nutzungen
fiir das Bahnhofsareal iiber das
Umfeld der Kornbrennerei, den
Vorplatz des Kolpinghauses und
der Kirche oder der Weiterent-
wicklung des Schirgiswalder
Platzes zu einem einladenden
Raum, der Besucher und Ein-
kaufsbummler veranlasst, den
Weg weiter in Richtung Siiden
zu nehmen.

SchlieBlich kénnten sich die
Teilnehmer auch vorstellen, dass
an der Rohr ein Wohnpark ent-
steht und dass, falls gewerbliche
Nutzungen entfallen, sich ein
Kino, Einzelhandel und Kultor-
einrichtungen fiir Vereine in die-
sem Bereich ansiedeln kinnten.

Zugleich wire auch ein besse-
rer Zugang zum Altenheim zu

sollte die Rohr wieder ins offent-
liche Leben der Stadt gebracht
werden: Zuginge zum Wasser
schaffen und Sichtméglich-
keiten freilegen, verbunden mit
tkologischer Aufwertung laute-
ten die Vorschliige. Und noch et-
was kam zur Sprache: Es stehen
zu viele Barrieren in Form von
groBen Biischen in der Stadi.
Damit werden Sichten verstellt,
das Erlebnis der schénen Seiten
von Sundern wird gemindert —
hier konnte sehr schnell Abhilfe
geschaffen werden.

Die gesammelien Ideen bil-
den nun die Grundlage fiir den
entscheidenden Schritt: Vom 6.
bis 8. September werden, dies-
mal im Johanneshaus, tiglich
ab 10 Uhr die Ideen zu einem
ersten gemeinsam getragenen
Planwerk fiir die Kernstadt von
Sundern zusammengefiihrt und
mit Gestaltungsvarianten verse-
hen — alles ist stets dffentlich.
In diesen drei Tagen fallen die

lichen Entscheidungen -

schaffen — von einer Rampe am
Hang war die Rede. Auch der
Verkehr wurde angesprochen:
Vor dem Sunderlandhotel soll-
te ein Kreisverkehr angeordnet
werden, und eine effektivere
Parkplatzorganisation kénnte
fiir das Stadterlebnis viele Vor-
teile bringen. Zudem wiire der
Franz-Josef-Tigges-Platz  zur
StraBe hin zu schlieBen, um ihn
wirklich als Platz erlebbar und
noch besser nutzbar zu machen.

So konnte etwas geschaffen
werden, was in Sundern fehlt:
Ein schéner Platz, den man auch
Gisten gern zeigt. Vor allem

es sind alle Interessierten aufge-
rufen, sich einzubringen.

Am Donnerstag, 6. Septem-
ber, findet um 18 Uhr noch ein-
mal ein ffentlicher Rundgang
statt. Am Freitag und Samstag
ist zudem um 18 Uhr jeweils
ein dffentliches Forum, wo die
Ideen und Vorschlige vorgestellt
und eréirtert werden. Danach be-
ginnt die Durcharbeitung durch
die Fachplaner.

Im Herbst gibt es zwar noch
Veranstaltungen, bei denen die
Planungen weiter vertieft wer-
den, doch die Weichen werden
jetzt gestellt.
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Auszug aus dem Sauerlandkurier vom 19.12.2007

Sunderns Entwicklung
besitzt Modellcharakter

Charrette-Verfahren sorgt fuir wissenschaftliche Beachtung

Sundern. (plii) .

Die deutsche Sektion der
Europiischen Vereinigung
fiir Stiidtebau des Councils
for European Urbanism
(CEU) tagte zuletzt in Sun-
dern. Die Wahl der CEU fiel
nicht ohne Grund auf die
_sauerldndische ,,Zwischen-
stadt” an der Rihr, denn
Stadtentwicklung war in
den letzten Jahrzehnten fiir
Sundern ein selbstverstdnd-
liches Thema.

Der besondere Modellcharak- |
ter Sunderns und der Umgang
der Gemeinde mit Mdoglich-
keiten und Problemen sorgte
fiir wissenschaftliche Beach-

tung. Die Wahl Sunderns, als
Tagungsort der CEU-Exper-

ten zur Zukunftsermittlung,

fand gerade in der heiffen Ab-
schlussphase des erfolgrei-
chen  Charrette-Verfahrens
statt (wir berichteten).

Die demografische Entwick-
lung des landlichen Raumes
Sauerland und der stddti-
schen Kernbereiche als wie-
derentdeckte Wohn- und Le-
bensbereiche standen fiir

Sundern bei der Charrette im
Mittelpunkt. ,Die Lésungswe-
ge fiir Sunderns Entwicklung
seien in der Vermittlung loka-
ler Méiglichkeiten mit globa-
len urbanen Erfahrungen zu
finden", so Dr. Harald Kegler,

CEU-Tagungsleiter. Als Beige-
ordneter der Stadt Sundern
erganzte Meinolf Kiihn: ,Die
demografische Entwicklung
Sunderns ist als positiv zu be-
zeichnen. Der moderaten Be-
vilkerungsverringerung steht
eine seit 20 Jahren erfolgrei-
che Stadtentwicklung gegen-
iiber, die zunehmend Chan-
cen fiir Sundern gebracht
hat."

Die Expertenrunde blieb mit
ihren Ergebnissen nicht im
wissenschaftlichen Elfenbein-
turm. Der wohltemperierten
Gespriachsrunde im Sunder-
land-Hotel schloss sich eine
Stadtbegehung bei frostigen
Dezembertemperaturen an.

Die Zukunft méchte jeder kennen — der Blick fiir das Wesentliche ist meistens schon der erste

-

Schritt zur Erkenntnis. Dr. Harald Kegler, vom Labor fiir Regionalplanung in Dessau, bezeichnete

sundern als ,,Modellstadt kiinftiger Entwicklungen vieler Stadte.

Foto: Rolf Pliimper
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vm Matthias Schifer

| Suuunu

Mit einem aptlmlstl.sdlen
Gefiihl verlieBen die Biirger
am Samstag das Johannes-
haus. Viele ideen, die sieiins
Hauptcharrette in den letz-
ten drei Tage eingebracht
hatten, fanden sich auch im
letzten Plan wieder, den
Planer Dr: Harald Kegler

vorstellte.

Dabei ritckien vor allem histo-
rische Dinge in den Mittel-

punkt: Das ist

schade “dort ein Museum zu
haben”, so Kegler zur alten
Komhrunnmi Im Rnhmen
plmlsl.danune Erlebnis,

ronomie

,
Museum geht an einen ande-
| ren Ort. An den hitten alle
Anwesenden sicherlich eher
nicht gedacht; In das ehemali-
ge Presswerk an der siidlichen
HauptstraBe  (heute GAB).
Dort entdeckten die Planer

&in ung dreiteili-
ges Ensemble: ,Das Fach-

werkhaus mit Wohnmiglich-

+ stadt ohne groRe Mithe fiir die
Bewohner.

4/7 " 7

‘Chancen der Stadt sind erkannt

| Hauptcharrette schlle[st mit Rahmenplan / Sonders;tzung am 13. November / H|stor|5che Tage i

keiten, danchen ein Wohn-

haus, das spiter als Unter-
kunft der Arbeiter in dem
Presswerk gebaut wurde, und
daneben d»e eigentliche Fab-
rik. Damit haben wir hier die
ersten Ansiitze von sozialem
‘Wohnungsbau, ein Stiick frii-
her Sundemer [ndustriege-
schichte", erliuterte Dr. Keg-
ler das Gebiiude. Da das Mu-
seum derzeit unter enormen
Platzmangel leide,  schlug
Kegler vor, das Museum dort
anzusiedeln. Interessante Ne-
benidee: Ein  Aufzug im
Wohnhaus, das man fiir neue
Wohnformen in Anlehnung
an das Seniorenheim nutzen
kiinne, verbinde endlich Fran-
ziskus-Heim und die Innen-

Die Sunderner Innmstaﬂl InCrange sind neuedehludeodﬂrimllerung:n dargmellt gznz rechts

Auch  sonst ergab das
Hauptcharrette viele interes-
sante Ideen und Visionen: S50 die man als eine Art Grund-
will man die lineare Strultur  satz festschreiben miichte.
der Innenstadt wieder mehr  Kemnstiick der Innenstadt ist
der frilherenStruktur (Wohn-  eine Verbindung, die sich quer
haus, Hinterhof und Garten) zur Fulgd vom An-

durch Sup Sport

annihem: ,Damit bringenwir  fang des Lockwegs zum Levi-
Blut In Ecken, die lange tot Klein-Platz zieht. Endstiick
waren", werlete Beigeordne-  des Herzstiieks mit kleinen
ter Meinolf Kiihn diese Idee, Rinnsalen, in denen Kinder

hrlich spielen ktnnen,

ein ,Campanile” werden.
Das ist ein Glock m &hn-

Sunnllu, {ass) Drei Talge

m}l«lﬂ‘ﬁ im Jo
humeshulu Die wp
mit Dr. Harald |

derheiten des Hauptver-
fahrens,

WP: Worauf lag Ihr Au-
merk?

Dr.- Ki

den Fal
rischen Gebiiude lenken.
Denn es gibt mehr als
man denkt, etwa die alte
Kornbrennerei.

WP: Welcher lan gilt
fﬂrdmmm 3
mehrere  Marken,
davon ist das Jubilium

Ansonsten haben

r: Wir wollten
auf die histo-

Wir haben
eine

liches Gebdude am jetzigen
Standort des Biirgerbusses:
Wir denken an ein vier- bis
ﬁln[rloclugu leicht schriiges

de, oben vielleicht mit
einem Café, darunter die bis-
herigen Nutzungen”, so Pla-
ner Dr. Kegler.

Die Griinde ligen auf der
Hand: Viele Menschen fah-
ren iiber die Umgehungsstra-
Be an Sundern vorbei. Durch
den Campanile sei das jetst
anders, man wiirde die Stadt

:

ehre
und’ am

S‘unde.rf.lnﬂ Hotel
Bremkes-Markt/Kaiserhohe,
0 der migliche Umzug der
Post zum Schirgiswalder Platz,

geschoss und  Gastronomie,
Wohnen und  Arbeiten' in
neven Formen inte 2
0G,  Dazu eiue-_‘Nul:mg

wo'  durch Sport, Kino, Proberu-
i .

chien Innenhof.
Diese drei Tage im. Herbst,"

- so Kithn, konne Dr. Huberl

Schmidt
nik au Julzlwuﬂai
::s ubmrbﬂlﬂ gepriift u.nd

2010,
das neue Herzstuck auf dem xnmplu Schulte-Ufer, der nach einer moglichen Aufgabe ganz neu | wir einen Bereich von 15
e genutzt Fotos:Schafer | Jahren angenommen.
bemerken, so Kegler. Unter- (evi bishe Plus); WP: Wie ist es mit der Fi-
stiitzend dazu sind die Plxne o Umzug des Supermarktes | nanzierung?
zum Busyerkehr zu sehen: Plusi.ﬂdasehemllgeSuS-Ge- Dr.. Kegler: Private An
Durch: den Wegfall des Um- Hmle mnn dieses mb wohner der Innenstadt
am Rathaus ben Dlue haben mehrmals nac!
wird der, neve Platz in Hohe Emach g wird in den | fragt: Sie miissen nicht
des e zum Dreh- nachsten zwmjalu-m fallen. nochmils  zahlen. An- |
und Angelpunkt: Von dort © Davon ausgehend eine | sonsten sehen wir im |
errd:hlmma]]gcmhmein- kompl Ui - des | “Verfahren eine gute Ent- |
der stad glmh pl Parken im Unter- wlcldungachu.nce I'ur p’n |
schnell® hoss, Pri “wvon |
Gespriiche mit dgn .Stra- g:s:dermr Produkten im Erd- e!wn fiir Baulﬂ:ktn |

Umni

béuden. Da kinnen wir |

nwnGe

WP: Wie fanden Sie die

Mitarbeit der Biirger?
Dr, Kegler: Das war ein-

fach ausgezeichnet. Da- |
durch waren es interes- .|
sante Tage fiir das Team. |

Plamm usschusses am 13.
November vorgestellt "

Sdanidy

Die Biirger

Das Charrette-Verfahren fiir
Sunderns Innenstadt war ein
Erfolg. Das ist nach dem vor-
Idufigen Schiusspunkt am
Samstagabend ganz klar ge-
worden. Dabei wurden Dinge

A entdeckt, die niemand zuvor

Wom Diskussiontisch wurden die Ideen im Charrette an den Ente, vermutet hatte, so den soria-
dort die ersten Plane n ungshau beim ehe-

sind d":iE‘Géwinher.

maligen Presswerk und damlt
ein Stiick von Sundermer jden-
titét. Die bildete sich aber
auch bei der dreitigigen Ar-
beit am Diskussionstisch he-
raus: Keine Frage war zu #in-
fach, keine idee fiel unter den
Tisch und Kritik immer auf
fruchtbaren Boden, Besonders

_ ersich hatte einbri

schén: £s wurden viele Varla-

gen ‘gespart, da alles mit allen
iskutiert wurde. Gewonnen
hat die Stadt, aber vor allem
die Barger in ihr. Wer jetzt.
meckert, der kommt-zu spat.
Er hatte seine Chanice, b:dder
n kon-.

nen. Matthias Schifer

Harald Kegle
das ‘Hauptchamette-Ver-

fahren.

Foto: Schifer
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Auszug aus der Westfalenpost vom 20.12.2007

Auch ein Stadtrundgang gehorte zum Programm der Arbeitstagung der deutschen Sektion der
europdischen Vereinigung fir Stadtebau des Council for European Urbanism.

Foto: Schafer

»,oualitat muss der

Malstab sein”

Planer diskutieren liber die Ergebnisse des Charrette-Verfahrens

SUNDERN, (stef)

+Wir sind auf dem richtigen
Weg." Das haben Wissen-
schaftler und Planungsprak-
tiker aus ganz Deutschland
den Sundernern bestatigt,
als sie jetzt ihre Arbeitsta-
gung zur Stadtentwickiung
in Sundern abhielten. Das
Charrette-Verfahren, wie es
in diesem Jahr durchgefiihrt
waurde, ist beispielhaft.

Charrette? Viele haben den
Begriff schon mal gehért. Was
war das noch? Kurz gesagt:
»Charrette” ist das franzosi-
sche Wort fiir ,Karren”, und
den ilt es in dem Planungs-

en fiir die stidtebauli-
che Entwicklung der Innen-
stadt gemeinsam zu ziehen.
Was den Sundernern laut Ex-
pertenmeinung  vortrefflich
gelungen ist.

Eine Frage, die bei der Ta-
gung diskutiert wurde, lautete
wie folgt: ,Welcher Besucher
wird in eine Stadt ziehen, de-
ren Innenstadt von austausch-
baren Einkaufsbaracken ge-
prigt sein wird?” Die Ant-
wort: ,Niemand zieht in sol-
che Orte und die Konkurrenz
am Stadtrand wird damit auch

nicht geschlagen.” Auf lokaler
Ebene kam man zu dem Er-
gebnis: ,Sundern versucht da-
gegen zu steuern. Wenn es al-
so um stédtebauliche Qualitét
geht, dann sollte der Charrette
fiir Einzelobjekte Wettbewerb
folgen. Auch dies muss aber
jeweils mit der Offentlichkeit
erbrtert werden”, so die
Empfehlung der Fachleute.
Nehmen wir mal den Ver-
kehr, der durch die Innenstadt
flieRt und sie auch teilt. Wenn
der Bereich rund Rathaus-
platz zur Innenstadt gehtren
soll, miissen verbindende Ele-

. mente geschaffen werden. Ein

Busbahnhof  an;- der Umge-
hungsstraRe, Hohe Levi-
Klein-Platz, konnte eine Lo-
sung sein. Mitdem Ausbau der
Busspuren auf jeder Strafen-
seite und einer Querungshilfe
konnten die Fahrgiste die
Stadt von einer zentralen Stel-
le aus ansteuern. ,Der Bus-
bahnhof wére von der Innen-
stadt direkt zu erreichen”, er-
klirt Meinolf Kiihn, Beigeord-
neter der Stadt Sundern und
Verfechter der Charrette.
,»Und wir sparen uns auf diese
Weise einen teuren Bushahn-
hof. Von den Kosten her ist
diese Losung absolut minima-
listisch.” Das Ziel: Fahrer und

dnger sollen beide die
Stra e nuizen konnen.

»Der Verkehr hat in Sun-
dern absoluten Vorrang vor
allem”, moniert Meinolf
Kiihn, ,hier sollte man sich
mal Gedanken dariiber ma-
chen, ob man es nicht auch
anders machen kann." Das
Verhiltnis der Fuganger zum
iibrigen Strallenverkehr
konnte auch an anderer Stelle
entspannter sein. Ein paar
Meter weiter an der groflen
Kreuzung, wo die Mescheder
StraBe und Um&ehungsstraﬁe
aufeinandertreffen, wiirde ein
Kreisverkehr eine runde Sa-
che sein. Das ist ein weiteres
Ergebnis der Planung.

Schwerpunkte, wo die Pla-
nli']:lr% ansetzen kann, wurden

eitet. Gefragt sind dabei
kurzfristige Losungen, ,die
nicht so ins Geld gehen”. Das
Entscheidende sei eine behut-
same Stadtentwicklung, mei-
nen die Planer. ,Qualitat muss
der MaRstab dessen sein, was
wir in den Innenstadt ma-
chen”, so Meinolf Kiihn. Dass
der eingeschlagene Kurs der
richtige sei, bestétigten die Ta-
gungsgdste nach ihrem Be-
such in Sundern. ,Die Stadt
hat Charme, man kann etwas
daraus machen.”
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Auszug aus der Zeitung:

Der Schwung soll
erhalten bleiben

Im ,,Stadtforum” werden Charrette-ldeen verfeinert
RO T LSRR

Von Matthias Schifer

SUNDERN.

Mit der Umsetzung des
Charrette-Verfahrens, das
Anfang September lief, setz-
te sich jetzt der Planungs-
und Umweltausschuss in ei-
ner Sondersitzung auseinan-
der: ,Der Schwung soll nicht
verloren gehen”, war vor al-
lem das Anliegen von Beige-
ordnetem Meinolf Kiihn.

Deshalb verstiindigte sich der -
Ausschuss generell auf ein so
genanntes , Stadtforum”, bei
dem ein-oderzweimal im Jahr
der im Charrette-Verfahren
begonnene offentliche Aus-
tausch und die Meinungsbil-
dung fortgesetzt werden, In
diesem Forum, so Kiihn in der
Verwaltungsvorlage zur Sit-
zung, kénne der Umsetzungs-
prozess des Rahmenplanes
diskutiert und im Einzelfall-

konkretisiert werden,

Im Rahmen der Sitzung am
Dienstag stellten das »Labor
fiir Regionalplanung” sowie
das Biiro Machleidt & Partner
die Ergebnisse des Charrette-
Verfahrens vor (die WP beric-
tete seinerzeit). Herausgeho-
ben wurden sieben Schwer-
punkte in der Stadt: 1. das
neue/alte Zentrum am Levi-
Klein-Platz mit einer Integra-
tion der Bushaltestelle, 2. der
Franz-Josef-Tigges-Platz, 3.
das Areal vor und neben dem
Kolpinghaus mit der Maglich-
keit eines neuen Wohn- und
Geschiftshauses, 4. der Kreu-
zungsbereich am ,Sunder-
land"-Hotel, 5. der Bahnhof
und dessen Umfeld, 6. der
Schirgiswalder Platz als neu
formulierter Endpunkt der
FuRgingerzone und 7. das
Geldnde Schulte-Ufer ein-
schlielich der siidlichen Ent-

| wicklungsgebiete.

Prof. Hildebrandt Mach-
leidt und Dr. Harald Kegler

‘detaillierte

gaben dem Ausschuss dazu
Informationen.
Dabei machten die Planer
deutlich, dass bej allen Vorha-
ben die historisch gewachsene
Grundstiicksstruktur von
HauptstraRe, Vorderhaus,
Nebengelass, Garten, Wirt-
schaftsweg, Uferstreifen und
Flussbett eingehalten werden
soll. Anschliefend hielt der
Ausschuss fest, dass jetzt zu-
nédchst in den Praktionen wei-
ter diskutiert wird. Eine
néchste Sondersitzung zum
Thema ,,Charrette” ist fiir Feb-
ruar vorgesehen.

In Sachen Windkraftanla-
gen in Hovel wird die Stadt
weiter den Klageweg be-
schreiten. Mehrheitlich
stimmte der Ausschuss zu,
auch gegen die Windanlagen
Nr. 3 und 5 beim Verwal-
tungsgericht zu klagen. Im
Vorfeld hatte die Bezirksre-
gierung den Widerspruch der
Stadt Sundern kiirzlich zu-
riickgewiesen.

2
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11.4 Dokumentation der Tagung CEU-Deutschland 2007
CEU-Tagung und

der wiss. Beglel' c e u council for european urbanism

tung consell pour "'urbanisme européen
Termin: 14./15. Dezember 2007,
Ort: Sundern (Sauerland, NRW)
Thema: 10 Jahre Zwischenstadt — wie weiter?

Vor 10 Jahren wurde mit dem Buch ,Zwischenstadt® eine kon-
P troverse Debatte ausgeldst. Das Buch widmete sich einem
vischen zunehmend wichtiger werdenden, aber wenig beachteten

Thema, dem der Entwicklung des ,Aufienraumes” der Stadte,
oft als ,Zersiedlung“ bezeichnet. Inzwischen hat diese Ten-
denz auch die Kernbereiche vieler, gerade kleinerer Stadte
erfasst. Welche Bedeutung hat das Thema heute? Und vor
allem: Wie geht es weiter? Welche Konsequenzen werden
gezogen und welche konkreten Schritte werden gegangen?
Neben der Reflexion des Buches, an der der Autor teilneh-
men wird, und einem Ubergreifenden Blick auf die nationale
und internationale Debatte zu diesem Themenkomplex, ste-
hen exemplarische Falle der Auseinandersetzung mit der
Zwischenstadt” auf der Tagesordnung. Die mittelgrol3e Stadt
im l&ndlichen Raum, Sundern, ist dabei selbst ein Beispiel:
Hier lauft aktuell ein Projekt, das CEU-Mitglieder bearbeiten.
Neue Facetten der Suburbanisierungsdiskussion werden er-
offnet ...

Rauwm und Zelt
Stadt und Land

Programm:
14.12. 2007

Treff: Sunderlandhotel, Tagungsauftakt im Rathaus
(gegeniiber vom Hotel)

17.00 Uhr BegriiRung — Herr Wolf, Blirgermeister Stadt
Sundern
Einfihrung in die Tagung — Harald Kegler

17.30 Uhr Zwischenstadt: ein Buch, ein Begriff feiert Ge-
burtstag — Harald Bodenschatz

18.00 Uhr Wege jenseits der Polarisierung: Anmerkungen
zur aktuellen Stadtebaudebatte — Thomas Sie-
verts

18.30 Uhr Kommentar - Heinz Tibbe, anschl. Diskussion

20.00 Uhr Abendessen im Sunderlandhotel

15.12. 2007

09.00 Uhr Einfiihrung — Harald Kegler
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09.15 Uhr

10.00 Uhr

10.30 Uhr

11.00 Uhr

11.30 Uhr

12.00 Uhr

12.30 Uhr

13.30 Uhr

14.15 Uhr

14.30 Uhr

15.30 Uhr

16.00 Uhr

16.30 Uhr

New Suburbanism: Bericht vom XV CNU in
Philadelphia — Wolfgang Christ
Zwischenstadtstrategien in Europa — Lars Bol-
ling

Beispiel 1: Stadtumbau einer suburbanisierten
Stadt im landlichen Raum — Sundern (Rah-
menplan und Charrette) — Harald Keg-
ler/Harald Meergans/Meinolf Kiihn

Beispiel 2: Stadtumbau einer suburbanisierten
GrofRstadt — Hannover (Wettbewerbsplanun-
gen) — Hildebrand Machleidt

Beispiel 3: Stadtumbau am Rande des Ruhr-
gebietes — Gladbeck (praktische Beispiele) —
Michael Stojan

Diskussion

Mittag

Besichtigung des Innenstadtbereichs von Sun-
dern — Plangebiet der Charrette

Erlduterungen zur stadtebaulichen Entwicklung
der Stadt Sundern — Meinolf Kiihn, Beigeord-
neter Stadt Sundern

Podiumsdebatte: Traditioneller Stadtebau und
Qualifizierung der Zwischenstadt — ein Wider-
spruch?

Bodenschatz, Sieverts, Machleidt, Tibbe,
Christ: Je ein kurzes Statement, dann Diskus-
sion.

Einfihrung und Moderation - Harald Kegler
Buchprasentation: CEU-Tagung in Ludwigs-
burg 2006 — Julius Mihm

Blick auf die CEU-Aktivitdten: Tagung in Lissa-
bon 2007, Kongress in Oslo 2008 ... Berlin
2010 — Arbeitsprogramm

Abschluss (es bestehen Ruckfahrméglichkei-
ten in alle Richtungen)

www.ceunet.de
www.die-neue-stadt.de
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Parzellenstruktur: HauptstraBe - Vorderhaus — Nebenge-
baude — Garten — Wirtschaftsweg — Uferstreifen — Fluss-
bett.

I Tischar, [Lonwsbetrien}
B resitzicn gratrren Pichen (717 an)
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(i o | ¥ 50 &
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Kreisverkehr am Sunderlanah‘ofel
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Bushaltestelle an der HauptstraBe
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moglicher Parkplatz an der Rohr (ostllch vom Areal der
Fa. Schulte-Ufer)

Entwurf fur einen ,,Rohrpark“ zmit Uberdachung fur elnen
Zugang zu einem moglichen Einkaufs- und Freizeitzent-
rum auf dem Geldnde der Fa. Schulte-Ufer)

Méarz 2008
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11.7  Chronologie

Zeitraum 2000 bis 2008:

Juli 00

31.08.00

02. — 04.09.04

Januar 05

27.01.05

14.04.05

02.05.05

21.06.05

8.-10. 09.05

16.05.06

Juli 2006

20.11.06

04.12.06

07.12.06

14.12.06

10.01.07

17.01.07

24.01.07

erste Uberlegungen zur Nutzung der Fliche
Post / Mescheder Stralie

UPA: Vorstellung eines Nutzungskonzeptes
fur den Bereich Post / Mescheder Stral3e,
Einleitungsbeschluss zur Anderung B-Plan
Nr. 18 ,Ortsmitte”

Grundung von C.E.U.-Deutschland in Gér-
litz, Meinholf Kiihn (Beigeordneter der Stadt
Sundern) gehért zu den Mitgriindern; Kon-
taktaufnahme zu potenziellen Fachpartnern
fur die Stadt Sundern

erstes Positionspapier zu einem Rahmen-
plan fur den Bereich zw. Schirgiswalder
Platz und Dietrich-Bonhoeffer-Schule (Obe-
re Hauptstralle)

Anfrage Fa. Plus bzgl. Verlagerung auf Fla-
chen Becker-Jostes

Anfrage der Dietrich-Bonhoeffer-Schule
bzgl. Nutzung des Grundstickes sudlich des
Bremke-Centers flr sportliche Zwecke
Schreiben an MdL Hilser bzgl. Kostenbetei-
ligung des Landes an Rahmenplanung

UPA: Beratung der Anfrage der Dietrich-
Bonhoeffer-Schule

1. Internationaler Kongress des C.E.U.
(Council for European Urbanism) in Berlin,
Teilnahme von Meinolf Kiihn (Beigeordneter
Stadt Sundern)

Gesprach zwischen Architekt und Verwal-
tung bzgl. Ansiedlung Fa. Plus auf Areal
Schulte-Ufer

erste Kontaktaufnahme mit Dr. Kegler bzgl.
Charrette-Verfahren

Férderantrag im Rahmen des Stadterneue-
rungsprogramms 2007

UPA: Grundsatzbeschluss zur Durchfiihrung
zwischen Dietrich-Bonhoeffer-Schule und
Bahnhof

Nachtrag zum Férderantrag

RAT: Beschluss zur Einleitung einer vorbe-
reitenden Untersuchung nach § 141 BauGB
Bekanntmachung der Einleitung der vorbe-
reitenden Untersuchung gem. § 141 BauGB
Uberfihrung der MafRnahme vom Stadter-
neuerungsprogramm in ,Stadtumbau West*
Termin mit der Bezirksregierung Arnsberg
bzgl. Férderung, Ubergabe von Begleitin-
formationen zum ,Stadtumbau West"
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27.02.07
29.03.07

14.05.07
23.05.07

14.06.07

06.07.07

10.07.07

31.07.07

01.08.07

13.08.07

17.08.07

06.09.-08.09.07

23.08.07

01.10.07

13.11.07

14.12.07

14./15.12.07

18. 02. 08

Antrag auf vorzeitigen MaRnahmenbeginn
UPA: Vorstellung der potentiellen ARGE,
Uberf[]hrung in ,Stadtumbau West"

UPA: Info Uber Foérderung, Beratung Uber
weiteres Vorgehen

Schreiben des Ministers Wittke bzgl. Nicht-
bertcksichtigung der MaRnahme im ,Stadt-
umbau West* - Programm

RAT: Beschluss zur Durchfihrung der
Rahmenplanung auch ohne Férderung; Auf-
tragsvergabe an ARGE

Presseinfo durch Herrn Beigeordneten Kihn
Einladung der Interessenvertreter / Politik zu
ersten Gesprachen am 31.07./01.08.2007
Gesprach mit Interessenvertretern / Politik
im Kolpinghaus Sundern

Gesprach mit ausgewdhlten Interessenver-
tretern / Pressegesprach

UPA: mindliche Information (ber Verfah-
rensstand

Minicharrette im Kolpinghaus Sundern /
Pressegesprach

Hauptcharrette im Johanneshaus Sundern /
Pressegesprache / Gesprache mit Politik
RAT: mindliche Information Uber Verfah-
rensstand

Gesprach mit Geschéaftsfihrer der Firma
Schulte-Ufer

UPA: Sondersitzung, Vorstellung des Ent-
wurfes des Masterplans

Gesprach mit Architekt und pot. Investor
bzgl. Folgenutzung Schulte-Ufer
CEU-Tagung, u.a. mit TOP Charrette in
Sundern

offentliche Beratung des Umwelt- und Pla-
nungsausschusses der Stadt Sundern zum
Abschluss der Charrette, wissenschaftlicher
Vortrag von Prof. Dr. Harald Bodenschatz,
TU Berlin
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