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Verkehrsuntersuchung Nahversorgungszentrum LuisenstraRBe in Siegburg 1

1 Aufgabenstellung

Im August 2011 wurde von unseren Biros eine Verkehrsuntersuchung fiir die Ent-
wicklung des brachliegenden Grundstiicks des friiheren Autohauses Odenthal an
der LuisenstralRe in Siegburg vorgelegt. Geplant waren zu diesem Zeitpunkt die
Ansiedlung eines Edeka-Vollsortimenters und eines Drogeriemarkts. Abweichend
vom bisherigen Bebauungskonzept werden auf dem Entwicklungsgrundstiick nun
weiterhin die Realisierung eines Edeka-Vollsortimentmarktes sowie die Verlagerung
des zum Analysezeitpunkt noérdlich der Luisenstrale anséssigen Aldi-
Discountmarktes geplant.

Da sich fur das neue Nutzungskonzept die Verkehrserzeugung éndert, erfolgt im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung eine Anpassung des Datengeristes. Auf
der Grundlage einer aktualisierten Verkehrsprognose werden die Auswirkungen auf
die Luisenstrafle untersucht.
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Bild 1: Lage des geplanten Bauvorhabens im Stadtgebiet
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Verkehrsaufkommen Analyse

Allgemeines

Unter der Verkehrsnachfrage versteht man die Summe der Ortsverénderungen
innerhalb eines Planungsraumes differenziert nach

den Ausgangsorten der Ortsveranderungen,
den Zielorten der Ortsveranderungen,

den benutzten Verkehrsmitteln,

den Zeitpunkten der Ortsveranderungen und
den benutzten StralRen.

Die Verkehrsnachfrage ist unmittelbar abhangig von Art und Mal der Flachen-
nutzung sowie der Verkehrsinfrastruktur (StraBen, OPNV, Rad- und FuBwegver-
bindungen). Art und MaR der Flachennutzung (Wohnen, Arbeiten, Einkaufen,
Sport, Freizeit, Kultur, ...) bestimmen die Héhe des Verkehrsaufkommens, den
Einzugsbereich und uber Offnungszeiten auch die Zeitpunkte der Verkehrsnach-
frage.

Die wesentlichen EinflussgroRen auf die Verkehrserzeugung der projektierten
Nutzungen sind:

Die Nutzungsintensitat fur die einzelnen Nutzungen und Nutzergruppen,
ausgedriickt in der Beschaftigten und Kundendichte pro 100 m? Verkaufsfla-
che (VKF). Die zur Verkehrsmengenabschétzung verwandten Eingangsgro-
Ren beruhen auf einer Literaturauswertung' sowie Erfahrungswerten unse-
res Planungsbiros aus verschiedenen Verkehrserhebungen und Gutachten
zu Einzelhandelseinrichtungen.

Der Originar-Verkehrsanteil gibt an, welcher prozentuale Anteil der Besucher
hauptséchlich wegen der jeweiligen Nutzung anreist (z.B. Einkauf im Dis-
counter oder Vollsortiment-Lebensmittelmarkt). Neben der Hauptaktivitat fiih-
ren einige Kunden weitere Nebenaktivitdten durch (z.B. zusétzlich zu dem
Einkauf im Lebensmittelmarkt, Besuch des Discountmarktes). Diese Neben-
aktivitat verursacht aber kein zuséatzliches Verkehrsaufkommen, da sie ful3-
laufig abgewickelt wird oder mit dem Kfz im internen Stralennetz erfolgt.

Die zeitliche Verteilung des Kommens und Gehens kann Uber nutzerspezifi-
sche Tagesganglinien ermittelt werden.

' u.a. Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrs-
planung und réumlicher Planung, Wiesbaden 2000; Forschungsgesellschatft fur Stral3en-
und Verkehrswesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen, 2006 und Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz, Parkplatzidrmstudie, 4. Auflage,
2003
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Verkehrsuntersuchung Nahversorgungszentrum Luisenstrafe in Siegburg 3

e Aus der raumlichen Herkunft der einzelnen Nutzergruppen lésst sich die da-
raus entstehende Quelle-Ziel-Verteilung ableiten.

e Der Modal Split gibt die Anteile der verschiedenen Verkehrsmittel des Ful3-
génger- und Fahrradverkehrs, des offentlichen Personennahverkehr sowie
des Kfz-Verkehrs am Verkehrsaufkommen an und ist insbesondere abhéngig
von der rdumlichen Lage der Quellgebiete zum untersuchten Standort.

2.2 Heutiges Verkehrsaufkommen Netto-Discountmarkt

Fir die Verkehrsuntersuchung zur Luisenstrale aus dem Jahr 2011 wurden am
27.07.2011 zwischen 15:00 und 18:00 Uhr Knotenstromzahlungen an der Ein-
mindung LuisenstraBe / Parkplatz Netto-Discounter durchgefiihrt. In diesem
Zeitraum wurde der Netto-Discounter von rund 160 Pkw angefahren. In der Spit-
zenstunde zwischen 17:00 und 18:00 Uhr wurden 60 zu- und 65 ausfahrende
Pkw gezahlt. Zuséatzlich zum Kfz-Verkehr wurden in der Zufahrt des Netto-
Discounters die FuRgénger und Radfahrer gezahlt. Im Z&hlzeitraum wurden 45
FuRganger und 16 Radfahrer im Zielverkehr des Netto-Discounters gezahlt. Dies
entspricht einem Anteil am Modal-Split von knapp 28 %.

Fur den Netto-Discounter mit einer GréRe von 850 m? lasst sich folgendes Ver-
kehrsaufkommen bestimmen:

Spez. Kunden | Verkehrs- Pkw- Pkw- Kfz-
Kunden- pro Tag aufkom- Anteil Beset- Fahrten
aufkom- men zung pro Tag
men
K./100 m? Wege / % Pers. /
Tag Pkw
Heta- 125 1.060 2.130 72 1,3 1.180
Markt

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen Netto-Discounter [Kfz/Tag]

Das Verkehrsaufkommen der Besucher und Kunden des Netto-Discoutmarktes
liegt bei rund 1.180 Kfz-Fahrten am Tag. Zuséatzlich werden rund 20 Fahrten im
Beschéftigten- und Lieferverkehr beriicksichtigt, so dass der Netto-Discounter ein
Verkehrsaufkommen von rund 1.200 Kfz-Fahrten am Tag verursacht.

2.3 Heutiges Verkehrsaufkommen Aldi-Discountmarkt

Nérdlich der Luisenstrale und rund 70 Meter westlich der Barbarossastralle ist
zum Analysezeitpunkt ein Aldi-Discoutmarkt anséssig. Das Verkehrsaufkommen

A+B Runge + Kiichler
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fur den rund 800 m? groRen Discounter wird, entsprechend den Erfahrungswer-
ten an anderen Aldi-Markten?, wie folgt abgeschétzt:

Spez. Kunden | Verkehrs- Pkw- Pkw- Kfz-
Kunden- pro Tag aufkom- Anteil Beset- Fahrten
aufkom- men zung pro Tag
men
K./100 m? Wege / % Pers. /
Tag Pkw
Aldi-Markt 250 2.000 4.000 72 1,3 2.220

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen Aldi-Discounter Bestand [Kfz/Tag]

Insgesamt erzeugt der Aldi-Discountmarkt ein Verkehrsaufkommen von rund
2.230 Kfz-Fahrten, wobei rund 15 Fahrten fur den Beschaftigen- Lieferverkehr
berticksichtigt werden. Auch dieses Verkehrsaufkommen ist bereits im Bestand
auf der LuisenstraRe vorhanden.

2 Runge + Kiichler, Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Mengeder Strafe in Liinen-
Brambauer, Juli 2011
Runge + Kiichler, Verkehrsuntersuchung Edeka-Markt, Kempener Stra3e in Krefeld-Hiils,

Mérz 2009

A+B

Runge + Kiichler



| T

J

| W—] | W e_

L__'

Verkehrsuntersuchung Nahversorgungszentrum Luisenstra3e in Siegburg 5

3 Verkehrserzeugung - Prognose

3.1 Nutzungskonzept

Grundlage der Verkehrsmengenabschétzung fir die Nutzungen ist das vorlie-
gende Bebauungs- und Nutzungskonzept fur das Grundstiick an der Luisenstra-
Re der Schoofs Immobilien GmbH (Bild 2).
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Bild 2: Geplante Nutzungen Nahversorgungszentrum Luisenstralle
(Stand 27.04.2012)

Entgegen der Planung aus August 2012, welche die Kombination einen Lebens-
mittel-Vollsortimenters und eines Drogeriemarktes auf dem Grundstiick des
ehemaligen Autohauses vorsah, ist eine Erweiterung des Nahversorgungszent-
rums mit einem Edeka-Vollsortimenter (1.600 m? VKF) und die Verlagerung des
Aldi-Discountmarktes (1.150 m? VKF) geplant.

A+B Runge + Kiichler



Verkehrsuntersuchung Nahversorgungszentrum Luisenstrae in Siegburg 6

Nutzung Verkaufsflache
Netto-Discountmarkt 850 m? (Bestand)
Vollsortiment-Lebensmittelmarkt 1.600 m? (Planung)
Aldi-Discountmarkt 1.150 m? (Planung)
Summe Nahversorgungszentrum 3.600 m?

Tabelle 3: Nahversorgungszentrum LuisenstralBe

Die ErschlieBung des projektierten Nahversorgungszentrums ist Uber eine An-
bindung des Parkplatzes an die bestehende Einmindung Luisenstralle /
Barbarossastralle als vierten Knotenpunktarm geplant. Dabei wird die bestehen-
de, lichtsignalgeregelte Einmiundung unter Berlcksichtigung der geplanten Zu-
fahrt zu den Einkaufsmaérkten in einen Mini-Kreisverkehrsplatz umgestaltet.

Uber eine Parkplatziiberfahrt wird der bestehende Netto-Discountmarkt sowohl
an den Parkplatz der geplanten Einkaufsmarkte, als auch an den Knotenpunkt
LuisenstralRe / BarbarossastraRe angebunden. Die direkte Anbindung des Park-
platzes des Netto-Discountmarktes an die LuisenstralRe éstlich der Einmindung
mit der Barbarossastrale bleibt zukiinftig erhalten. Jedoch werden im Sinne ei-
ner ,worst case“-Betrachtung die Linksabbiegebeziehungen (Einfahrt aus Rich-
tung Siegburg, Ausfahrt in Richtung Troisdorf) Gber den Knotenpunkt Luisenstra-
Re / BarbarossastralRe abgewickelt. Somit wird fur diesen Knotenpunkt mit den
maximal zu erwartenden Kfz-Verkehrsbelastungen gerechnet.

Fur FuBganger wird die Erreichbarkeit der Einkaufsmarkte durch eine Verbin-
dung zur AggerstralRe gestérkt.

3.2 Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Um die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf das Verkehrs-
aufkommen umfassend darstellen zu kénnen, wird die Abschédtzung des Ver-
kehrsaufkommens fiir einen typischen Werktag vorgenommen. Die Abschéatzung
erfolgt fur einen typischen Monat (Verkehrsaufkommen wird in 85 % der Félle
unterschritten). Der absolute Spitzenwert (Spitzentag im Spitzenmonat) wird nicht
betrachtet, da dieser fir die Dimensionierung der StraRenanlagen in der Regel
nicht herangezogen werden soll. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen wird
getrennt nach den einzelnen Nutzergruppen Besucher / Kunden, Beschéftigten
und Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehr) ermittelt.

3.2.1 Beschiftigtenverkehr

Das Verkehrsaufkommen fiur die insgesamt 26 anwesenden Beschaftigten des
Lebensmittelvollsortimenters und des Aldi-Discoutmarktes wird mit 35 Kfz-
Fahrten am Tag abgeschéatzt.

A+B Runge + Kiichler
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Trotz einer VergréRerung des Aldi-Discounters um 200 m? VKF werden eine
gleichbleibende Beschaftigtenzahl und damit ein gleichbleibendes Fahrtenauf-
kommen erwartet.

Nutzung anwesende Verkehrsauf- Pkw-Anteil Kfz-Fahrten
Beschéftigte kommen pro Tag
pro Tag [Wege/Tag] [%]
Vollsortimenter 18 45 60 24
Aldi-Markt 8 20 60 11
Summe 26 65 35

Tabelle 4: Verkehrserzeugung durch Beschéftigte

3.2.2 Kundenverkehr

Die geplante Verlagerung des Aldi-Marktes von der Nordseite der Luisenstralle
auf das sudlich gelegene Entwicklungsgrundstiick ist mit einer Ausweitung der
Verkaufsflache um rund 44 % verbunden. ErfahrungsgemaR bedeutet diese Fl&-
chenvergréBerung keine proportionale Zunahme im Kundenaufkommen. Das
Warenangebot wird im Wesentlichen unveréndert bleiben. Die VergréRerung
geschieht insbesondere zu einer Verbreitung der Gange zwischen den Regalen,
um eine wirtschaftlichere Beschickung der Regale mit Maschinen zu erreichen.
Selbstverstandlich profitieren auch die Kunden von einem erhéhten Bewe-
gungsraum in den Gangen und einer ansprechenderen, nicht zu beengten Wa-
renprasentation.

Die Kundenprognose fir den Aldi-Discounter beriicksichtigt eine Steigerung der
Kundenzahl um ca. 27 % auf 2.500 Kunden am Tag. Das spezifische Kunden-
aufkommen wird somit mit 220 Kunden je 100 m? VKF angesetzt. Bei der Ver-
kehrsprognose wird - bezogen auf Erfahrungen an anderen Nahversorgungstan-
dorten - davon ausgegangen, dass ca. 15 % der Aldi-Kunden auch im bestehen-
den Netto-Discountmarkt einkaufen werden. Bei einem Pkw-Anteil in Héhe von
72 % an den Kundenwegen und unter Beriicksichtigung eines mittleren Fahr-
zeugbesetzungsgrades von 1,3 Personen ergibt sich fur die Besucher und Kun-
den ein tagliches Verkehrsaufkommen von rund 2.380 Kfz-Fahrten. Gegenliber
dem heutigen Standort ergibt sich eine Steigerung des taglichen Verkehrsauf-
kommens um 160 Kfz-Fahrten (7 %).

Fir den Edeka-Vollsortimenter wird ein spezifisches Kundenaufkommen von
140 Kunden je 100 m? Verkaufsflache angenommen, welches im mittleren Be-
reich der Erfahrungswerte liegt. Das Kundenaufkommen betragt bei einer Ver-
kaufsflache von 1.600 m? rund 2.240 Besucher.

Bei der Ermittlung des Kundenaufkommens ist von einem hohen Anteil an Mehr-
fachbenutzern, so genannten Kopplungskaufen auszugehen. Aufgrund von Er-

A+B Runge + Kiichler
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fahrungswerten an anderen Standorten, wo Vollsortimenter in direkter Ndhe zu
Discountmaérkten anséssig sind, kann im vorliegenden Fall ein Originar-Anteil von
50 % fur den Lebensmittelmarkt angesetzt werden. Dies bedeutet, dass jeder
zweite Besucher des Lebensmittel-Vollsortimenters auch einen der beiden Disc-
outmérkte aufsucht. Insgesamt ergibt sich fur den Edeka-Vollsortimenter ein Ori-
ginar-Verkehrsaufkommen von 1.240 Kfz-Fahrten am typischen Werktag.

Nutzung Besu- | Originar- | Originar- | Pkw-Anteil Pkw- Kfz-
cher je anteil Kunden Beset- Fahrten
100 m? zungsgrad | pro Tag
VKF (%] Personen [%] [Pers./Fz.]
Netto-
Discounter 125 100 1.060 72 1,3 1.220
(Bestand)
Aldi-Discounter
220 85 2.150 72 1,3 2.380
(Verlagerung)
Vollsortimenter
140 50 1.120 72 1,3 1.240
(Planung)
Verkehrserzeugung Nahversorgungszentrum 4.840

Tabelle 5: Verkehrserzeugung durch Kunden

Durch den Synergieeffekt der beiden geplanten Markte, wird die Attraktivitat des
bestehenden Netto-Discounters gestéarkt. Es ist davon auszugehen, dass durch
die angestrebte Kombination eines Lebensmittel-Vollsortimenters und zwei Dis-
counter die Kundenanzahl des Netto-Discounters leicht zunehmen wird. Es wird
angenommen, dass durch die Ansiedlung des Vollsortimenters die Kundenanzahl
des Netto-Discounters auf rund 130 Kunden je 100 m? ansteigt. Bei einer Ver-
kaufsflache von 850 m? erreicht der Netto-Markt ein Kundenaufkommen von
1.100 Personen. Das Kunden-Verkehrsaufkommen des bestehenden Discount-
markts erhéht sich um rund 40 Fahrten auf 1.220 Kfz-Fahrten am Tag.

3.2.3 Lieferverkehr

Lebensmittelmarkte werden in der Regel einmal am Tag mit Frischware beliefert.
Fur Vollsortimentsmérkte fallen dabei mehrere Lkw-Fahrten an, wéhrend die Dis-
countmérkte mit zwei bis drei Anlieferung pro Tag auskommen. Zusétzlich ist die
Entsorgung zu bericksichtigen. Insgesamt ergeben sich in der Summe des Lie-
ferverkehrs der geplanten Einkaufsmarkte etwa 26 Fahrten, von denen rund 16
Fahrten im Schwerverkehr (Lkw > 3,5t) und 10 mit dem Lieferfahrzeug durchge-
fahrt werden.

A+B Runge + Kiichler
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3.3 Gesamtverkehrsaufkommen

Tabelle 6 fasst das Gesamtverkehrsaufkommen der geplanten Einkaufsmérkte
zusammen. Insgesamt werden zum Analysezeitpunkt rund 3.430 Kfz-Fahrten
durch den Netto und den Aldi-Discounter verursacht. Zukiinftig steigt das Kfz-
Aufkommen am Standort des geplanten Nahversorgungszentrums um 1.480 Kfz-
Fahrten, entsprechend 43 %, auf 4.910 Kfz-Fahrten an.

Analyse Prognose
[Kfz/Tag] [Kfz/Tag]
Netto-Discounter
Beschaftigtenverkehr 12 12
Kundenverkehr 1.180 1.220
Lieferverkehr 8 8
Gesamt 1.200 1.240
Aldi-Discounter
Beschaftigtenverkehr 10 10
Kundenverkehr 2.220 2.380
Lieferverkehr 4 4
Gesamt 2.230 2.390
Edeka-Volisortimenter
Beschaftigtenverkehr - 24
Kundenverkehr - 1.240
Lieferverkehr - 14
Gesamt -- 1.280
Gesamtverkehrserzeugung 3.430 4.910
Neuverkehr
Nahversorgungszentrum ca. 1.110

Tabelle 6: Gesamtverkehrsaufkommen Nahversorgungszentrum

Gegeniuber dem Konzept aus August 2011, das einen Drogeriemarkt statt eines
Aldi-Discounters vorsah, vergroRert sich die Verkehrserzeugung des Grund-
stiicks um 1.910 Kfz-Fahrten pro Tag.

Bei der ermittelten Verkehrserzeugung durch Kunden der Einkaufsmérkte handelt
es sich nicht ausschlieBlich um Neuverkehr. Der Quell- und Zielverkehr setzt sich
aus den Neukunden sowie aus dem ,gebrochenen Durchgangsverkehr® der Lui-
senstralle zusammen. Bei diesem ,gebrochenen Durchgangsverkehr ist der
Mitnahmeeffekt (,pass-by-trips“ oder ,Turn-in-Anteil“) zu beriicksichtigen. Dabei
befindet sich ein Teil der Kunden auf der Fahrt zu einem anderen Ziel (z.B. von
der Arbeit nach Hause) und tétigt seinen Einkauf als Zwischenstopp. Erfahrungs-
gemal liegt der Anteil des ,gebrochenen Durchgangsverkehrs® bei 5 bis 35 %
und kann in Einzelfallen auch 50 % betragen. Aufgrund der Lage des geplanten

A+B Runge + Kiichler
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Einzelhandelsvorhabens an der Landesstrale, die eine Verbindungsfunktion
zwischen Siegburg und Troisdorf, aber auch zur Autobahn, besitzt, wird der Mit-
nahmeeffekt mit einem Turn-in-Anteil von 30 % angesetzt.

Das Neuverkehrsaufkommen der Kunden betragt somit 1.070 Kfz-Fahrten (160
zuséatzliche Kfz-Fahrten fur den verlagerten Aldi + 40 zusétzliche Kfz-Fahrten fir
den bestehenden Netto-Discounter + 70 % der Besucherfahrten Lebensmittel-
markt, entsprechend 870 Kfz-Fahrten).

Zusammen mit den Fahrten der Beschéftigten und des Lieferverkehr ergibt sich
ein Neuverkehrsaufkommen fur das Nahversorgungszentrum von circa 1.110
Kfz-Fahrten am typischen Wochentag.

3.4 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrsauf-
kommens wurden jeder Nutzungsart spezielle Ganglinien im Quell- und Zielver-
kehr zugeordnet.

Anlage 4 zeigt die Tagesganglinien im Kfz-Verkehr, die durch die Erhebungen
an &hnlichen Einrichtungen erhoben worden sind. Entsprechend dem Verkehrs-
aufkommen der einzelnen Nutzungen sind in Bild 3 und in Anlage 5 die Gangli-
nien des Quell- und Zielverkehrsaufkommens des Planungsgebietes dargestellt.

Ganglinie Kfz-Verkehr
BZiglverkehr BQueliverkehr
300
250
200
g 150
<
100
50
0 =
1 2 3 4 5 6 7 8 910 1112 131415 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit

Bild 3: Tagesganglinie Kfz-Verkehr Einkaufsmérkte LuisenstralRe
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Fur die nachmittagliche Spitzenstunde ergeben sich folgende Quell- und Zielver-
kehrsbelastungen fir die Einkaufsmérkte:

Zielverkehr Quellverkehr
[Kfz/Sp-h] [Kfz/Sp-h]
Netto-Discounter 62 67
Aldi-Discounter 123 133
Edeka-Vollsortimenter 60 60
Gesamt 245 260

Tabelle 7: Quell- und Zielverkehr Einkaufsmérkte, nachmittagliche Spitzenstunde

3.5 Ré&umliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens kann annéhernd von ei-
ner Gleichverteilung fir den Quellverkehr in westliche und éstliche Richtung aus-
gegangen werden. Hingegen wird fiir den Zielverkehr ein gréRerer Anteil (60 %)
aus Richtung Westen erwartet, da ein Teil der Besucher auf dem Weg von der
Autobahn nach Siegburg die Einkaufsmarkte aufsucht. Bild 4 zeigt die rdumliche
Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der geplanten Einkaufsmarkte.

Barbarossastrafe
5% 5%
5% t
45% ,J 1 I_. -— 40% 40% - 40% 40%
‘— 40%
Luisenstrafe . LuisenstraBe
4t '-I T I—* 20% — |—>
55% 10% —> 30% 30% 10% j 50%
45% j 45% 5% 20% 30%
90% 70% 10% 30%
EDEKA + Aldi NETTO-Discounter

Bild 4. R&umliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des geplanten Edeka-
und Aldi-Marktes

Durch die Anbindung der geplanten Einkaufsmarkte an den Knotenpunkt Luisen-
straBe / Barbarossastralle ergibt sich die Méglichkeit einer vereinfachten Er-
schlieBung des bestehenden Netto-Discountmarktes. Das nachfolgende Bild 5
zeigt die Verteilung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens fiir den bestehen-
den Netto-Discounter auf Grundlage der neuen ErschlieBungssituation.
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Barbarossastrae
5% 5%
5% L_
45% -— 40% 40% <« 40% 40%
J1 L=
Luisenstrae . LuisenstraRe
ol I = [
55% 45% —> 45% 45% 45% —+ 50%
10% —4 45% 5% 50%
55% 50% 45% 50%

Edeka und Aldi

NETTO-Discounter

Bild 5: Raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des bestehenden Net-
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4 Verkehrsbelastungen und Auswirkungsuntersuchung
41 Prognosebelastungen

Die in Bild 6 dargestellten Analysebelastungen basieren auf Knotenstromzah-
lungen, die fiur die Untersuchungen im Jahr 2008 und 2011 durchgefuhrt wurden.
Dabei wurde auch das Quell- und Zielverkehrsaufkommen des Netto-
Discoutmarkts erhoben. Zum Quell- und Zielverkehr des Aldi-Discountmarkts
hingegen werden die in Kapitel 2.3 getroffenen Annahmen beriicksichtigt.

ALDI Bestand BarbarossastraBe
120 115 65 98
54 66 f— 52 54 1 L 37
479 - 425 477 -« 423 460 - 429 453
L L {— 24
LuisenstraBe Luisenstrafe LuisenstraBe
63 J 61 —f 441 —> “I r
524 461 —> 527 466 —> 477 36 -3 475
31 34
60 65
NETTO-Discounter

Bild 6: Kfz-Verkehrsaufkommen, Analyse [Kfz/Sp-h]

Fur die Verkehrsprognose werden in einem ersten Arbeitsschritt die Analysebe-
lastungen der durchgehenden Fahrzeugstréme des Knotenpunktes Luisenstralle
/ Barbarossastrale pauschal um 5 % erhéht, um eine zukiinftige allgemeine Er-
héhung der Verkehrsbelastungen auf der LuisenstralRe zu beriicksichtigen. Im 2.
Arbeitsschritt wird sodann die Verkehrserzeugung der bestehenden (Netto-
Discounter) und geplanten Nutzungen (Lebensmittel-Vollsortimenter) auf das
StralRennetz umgelegt. Zusétzlich wird die Verkehrsverlagerung des bestehen-
den Aldi-Discoutmarkts von der Nord- auf die Stidseite der Luisenstrae betrach-
tet. Dabei werden die in Kapitel 3.2 beschriebenen Mitnahme- und Verbundef-
fekte bericksichtigt.

Barbarossastrafe
68 102
48 12 8 L 34
508 <«— 506 505 L - 340 475 <+ 475 475
‘— 98
LuisenstraBe Luisenstrafe . LuisenstraBe
55 “l T I" 41 — |"
554 554 —> 553 410 —> 457 46 =3 502
89 117 13 39 92
K
199 169 46 92
EDEKA und Aldi NETTO-Discounter
Zielverkehr 245
Quellverkehr 260

Bild 7: Kfz-Verkehrsaufkommen, Prognose [Kfz/Sp-h]
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4.2 Verkehrsqualitidten

Auf Grundlage des geanderten Nutzungskonzepts werden fiir den Knotenpunkt
Luisenstrale / Barbarossastrale und Luisenstrale / Parkplatz Netto-Discounter
die Leistungsfahigkeiten berechnet. Es wird davon ausgegangen, dass die ge-
planten Einkaufsmérkte Uber die bestehende Einmindung Luisenstralle /
BarbarossastraRRe als vierten Knotenpunktarm erschlossen werden. Fir den Net-
to-Discounter wird eine Parkplatziiberfahrt zum neuen Knotenpunkt angeboten,
so dass an der bestehenden Einmiindung LuisenstralRe / Netto-Discounter das
Linksein- und das Linksausbiegen entfallen kann. Als Grundlage fir die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen dienen die Verkehrsbelastungen aus Bild 7. Die
Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden nach den Rechenverfahren des Hand-
buchs fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2001)* durchge-
fuhrt. Als Bewertungskriterium der Verkehrsqualitat dient hier die mittlere Warte-
zeit. Je nach Wartezeit wird fur jeden Fahrsteifen die Qualitdtsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV) festgelegt:

QSV | Beschreibung zulassige
mittlere War-
tezeit

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

<
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 108

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-

<2
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. 0%

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

<30s

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
D Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem |<45s
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfigi-
ge Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
fuhren. Die Kapazitét wird erreicht.

>45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist Uber ein l&ngeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitét fur diesen
F Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Sattigung
erreicht

Tabelle 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2001

* Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001
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Fur die Prognose ergeben sich folgende Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung:

e Kreisverkehr LuisenstraBe / Barbarossastrafe / Einkaufsmaérkte

Die Planungen sehen vor, die bestehende lichtsignalgeregelte Einmindung Lui-
senstralle / Barbarossastral3e in einen Mini-Kreisverkehr mit Anbindung der Ein-
kaufsméarkte umzugestalten. Mini-Kreisverkehre sind innerhalb bebauter Gebiete
und bei zulassigen Geschwindigkeiten von bis zu 50 km/h méglich. Die Durch-
messer eines Mini-Kreisverkehrs liegen bei 13 bis 22 Meter. Die Mittelinsel ist
Uberfahrbar ausgebildet. Verkehrsstarken unter 12.000 Kfz/Tag* (Summe der in
den Kreisverkehr zufahrenden Fahrzeuge) kénnen im Allgemeinen problemlos
abgewickelt werden. In der Praxis kénnen Mini-Kreisverkehrsplatze bei glinstiger
Verkehrsverteilung und in Abhangigkeit vom AuBendurchmesser zwischen
12.000 und 18.000 Kfz/Tag abwickeln.

Den Vorentwurf eines Mini-Kreisverkehrsplatz des Ingenieurbiros Angenvoort +
Barth fur den Knotenpunkt Luisenstrale / Barbarossastrafle / Zufahrt Einkaufs-
mérkte zeigt Bild 8. Der Durchmesser des Kreisverkehrs betragt 22 Meter.

N = ]
" . g v _/
’ . ik _'_’__’_.—-—-—-"
: ‘ &) 4094
3 3 o- I
\ \ ) :.\ 3 doss
N .
9 . _ 4074
7 Soae X - o =
v y [} 4082
: \/
o X —
N WY s 4054
s v \°
; @z
: i INARN W -
TS s a81e
“ S J \ N\ ) -
) »
# - \ ,, ®
» Teang P N
« - (nen icht vermaseen) oX
v X N
2180 N ®
gy “ e
2184 *
e Al \

- e 77 : \ e

Bild 8: Vorentwurf Mini-Kreisverkehr (Angenvoort + Barth)

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Merkblatt fiir die Anlage von
Kreisverkehren, Ausgabe 2006
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Far die Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs existiert fur Mini-
Kreisverkehrsplatze noch keine Richtlinie. Die Verkehrsqualitat kann jedoch, an-
gelehnt an die Leistungsfahigkeitsberechnung fiir Kleine Kreisverkehre nach
HBS 2001 mit einigen Anderungen ermittelt werden. Der bedeutende Unter-
schied liegt in der Bewertung des Schwerlastverkehrs. Durch ihre GréRe kénnen
Schwerlastfahrzeuge die Kreisinsel nicht umrunden, sondern tberfahren die Mit-
telinsel und wandeln somit den Kreisverkehr in eine Kreuzung um. Das langsa-
mere Einfahren und Umrunden sowie der gréRere Platzverbrauch durch Schwer-
lastfahrzeuge wird mit einem hoéheren Umrechnungsfaktor (Lkw in Pkw-
Einheiten) kompensiert. Fur die gesamten in einen Mini-Kreisverkehr einfahren-
den Kfz-Verkehr wird eine niedrigere Geschwindigkeit angenommen, wodurch
die Zeitbedarfswerte im Vergleich zur Leistungsféhigkeitsberechnung an Kleinen
Kreisverkehren ansteigen.

Zufahrt Stréme Auslas- Mittlere 95 %- Stufe der
tungsgrad | Wartezeit | Ruckstau | verkehrs-
[%] [sec] [m] qualitat
Luisenstrale West L+G+R 68 11 36 B
Zufahrt Markte L+G+R 34 9 12 A
Luisenstrafle Ost L+G+R 62 10 30 B
Barbarossastralle L+G+R 16 8 6 A
Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 3,58
Gesamtbewertung B

Tabelle 9: Verkehrsqualitét Kreisverkehr Luisenstrale / Barbarossastrafie / Ein-
kaufsmarkte - Prognose

Insgesamt erreicht der vierarmige Mini-Kreisverkehr eine gute Verkehrsqualitat B
an der Grenze zu Stufe A. Fir die Luisenstrale werden mittlere Wartezeiten von
10 bis 11 Sekunden und somit Qualitatsstufe B ermittelt. Der Riickstau, welcher
in 95 % aller Félle unterschritten wird, wird im westlichen Knotenpunktarm mit 36
Metern berechnet. Der BarbarossastralBe und der Parkplatzzufahrt der Ein-
kaufsmarkte wird mit einer mittleren Wartezeit von 8 bis 9 Sekunden und ein bis
zwei gestauten Fahrzeugen eine sehr gute Qualitatsstufe A bescheinigt.

Bei der Planung des Mini-Kreisverkehrs ist darauf zu achten, dass die tuberfahr-
bare Mittelinsel des Kreisverkehrs fahrdynamisch wirksam ausgebildet ist und
dass die dominierende Hauptrichtung der Luisenstrale im Kreis auch abgelenkt
wird, damit die Fahrzeuge die Fahrgeschwindigkeit herabsetzen. Weiterhin sind
fur FuBganger Querungshilfen zumindest in den beiden StraRenasten der Lui-
senstralle und in der Barbarossastral3e vorzusehen.

Die Einfahrt des Hauses Luisenstrale 95 kann in den Mini-Kreisverkehr als priva-
te Grundstiickszufahrt (Flachbord) eingebunden werden. Der geringe Quell- und
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Verkehrsuntersuchung Nahversorgungszentrum Luisenstrale in Siegburg 17

Zielverkehr, der mit maximal 10 Fahrten pro Tag und Richtung abgeschéatzt wird,
wirkt sich nicht leistungsmindernd auf den Mini-Kreisverkehr aus.

e Knotenpunkt LuisenstraBe / Zufahrt Netto-Discounter

Fur den Knotenpunkt LuisenstralRe / Zufahrt Netto-Discounter ergeben die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen eine gute Verkehrsqualitat (QSV B). Dies bedeutet,
dass sich die Einmiindung gegeniiber der Analyse 2011 um eine Qualitatsstufe
verbessert. Durch die Herausnahme der linksabbiegenden Verkehrsstréme kann
die Einmundung zukiinftig in einer guten Verkehrsqualitat abgewickelt werden.
Fur die Luisenstrale wird sogar eine sehr gute Verkehrsqualitdt (QSV A) be-
rechnet. Fur den Rechtseinbieger aus vom Netto-Parkplatz auf die Luisenstralle
wird eine mittlere Wartezeit von 17 Sekunden und somit Qualitatsstufe B ermit-
telt.

Zufahrt Stréme Halte- Mittlere Rickstau | Stufe der
vorgange | Wartezeit [m] Verkehrs-
gesamt [sec] qualitat
Luisenstralle West G 0 0,0 0 A
R 0 0,0 0 A
Zufahrt Netto-Discounter R 115 16,7 6 B
Luisenstrafie Ost G 0 0,0 0 A
Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 0,43
Gesamtbewertung B

Tabelle 10:Verkehrsqualitdt Einmindung Luisenstral3e / Zufahrt Netto-
Discountmarkt

Die geplante ErschlieBung des Bauvorhabens an der LuisenstralRe mit einem
Mini-Kreisverkehr ist auch bei dem aktuellen Nutzungskonzept ausreichend leis-
tungsfahig, die zukinftigen Verkehrsmengen abzuwickeln. Auch unter Berlick-
sichtigung eines Aldi-Discountmarktes wird in der Spitzenstunde eine gute Quali-
tatsstufe B fiir die Verkehrsabwicklung erreicht.

A+B Runge + Kiichler
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