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Allgemeines
Am 15. Juni 2002 hat das européische Parlament und der Rat der europaischen
Union die Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Beka&mpfung von
Umgebungslarm erlassen. Die Umgebungslarmrichtlinie (ULR) verfolgt das Ziel, ein
gemeinsames Konzept zur Ermittlung, Bewertung und Bekampfung durch
Umgebungslarm vorzugeben. Das Konzept sollte schrittweise durch folgende
Malinahmen umgesetzt werden:
* Ermittlung des Umgebungslarms anhand von Larmkarten nach einheitlichen
Bewertungsmethoden Larmkartierung)
* Information Uber Belastung durch Umgebungslarm und seine Auswirkungen
(Information der Offentlichkeit)
* Aufstellung von Aktionsplanen, um Umgebungslarm zu mindern, ihm

vorzubeugen und zu verhindern (Larmaktionsplan)

Die URL ist am 16. Juni 2006 durch Erganzung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht ibernommen worden. Darin
werden u.a. die Zustandigkeiten fir die Bundesrepublik Deutschland geregelt.
Danach sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Stellen fir die
Kartierung zustandig (soweit es sich um Larm von Eisenbahnen des Bundes
handelt). Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung liegt auch fir den
Schienenlarm in der Zustandigkeit der Gemeinde. Am 16. Marz 2006 ist die
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in Kraft getreten. Der
Umgebungslarm ist innerhalb und aul3erhalb der Ballungsrdume stufenweise und
nach Larmarten getrennt zu untersuchen und zu kartieren.
Larmaktionsplane der ersten Stufe  (bis 18.07.2008) waren gem. 8 47d BImSchG
von allen Kommunen aufzustellen, welche die folgende Schwellenwerte Uberschritten
haben:
1. Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
2. Orte in der N&he von:
.Hauptverkehrsstral3en® mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einer durchschnittlichen

taglichen Verkehrsmenge von ca. 16.450),



.Haupteisenbahnstrecken® mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
60.000 Zugen pro Jahr (durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge ca.
165 DTV),

,Grol3flughafen*  mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000

Bewegungen pro Jahr

Durch die  Uberschreitung der Schwellenwerte in den  Bereichen
~-Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken* und ,GroRRflughafen* war die

Kreisstadt Siegburg verpflichtet einen entsprechenden Larmaktionsplan aufzustellen.

In der zweiten Stufe (bis 18.07.2013) ist nunmehr wiederum ein Larmaktionsplan

aufzustellen wenn folgende Eingangswerte erreicht werden:

.HauptverkehrsstraBen*  mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einer durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmenge von ca. 8.200 Fahrzeugen),
.Haupteisenbahnstrecken® mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 Zugen pro Jahr (durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge ca.
83 Zugen),

,Grol3flughafen*  mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000

Bewegungen pro Jahr

Die o.g. Frist der Erstellung des Larmaktionsplanes der 2. Stufe bis zum 18.07.2013
konnte von der Verwaltung nicht eingehalten werden. Das Landesamt fur Natur,
Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV) hat im Auftrag des Landes
Larmkarten fur die Ballungszonen und die Grol3stadte berechnet und im Internet im
Marz 2012 vertffentlicht. Diese Karten wurden seitens Verwaltung einer
Plausibilitatsprifung unterzogen. Dabei wurden gravierende Abweichungen zur
realen Situation festgestellt. Eine Anderung des durchgefiihrten Berechnungs-
verfahrens konnte nicht erreicht werden, so dass die Beauftragung eines
Ingenieurblros sowie die Neuberechnung der Larmkarten in die Wege geleitet
wurde. Nach Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel konnte ein Ingenieurbiro
mit der Neuberechnung der Kartengrundlagen beauftragt werden. Die Fertigstellung

der Arbeitsgrundlage erfolgte im Sommer 2014. Durch ein erhdhtes



Arbeitsaufkommen innerhalb des Planungs- und Bauaufsichtsamtes, insbesondere
durch das Thema der Fluchtlingsunterbringung ab Sommer 2015, konnte der
Larmaktionsplan der Stufe 2 nicht prioritar bearbeitet werden.

2. Einfihrung Larmaktionsplanung Siegburg

Die Verwaltung ist gehalten, einen Vorentwurf des Larmaktionsplanes zu erarbeiten,
um auf dieser Grundlage die Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Tréager
offentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch den Larmaktionsplan berihrt
sein kénnen, einzuholen und eine Beteiligung der Offentlichkeit durchzufihren.

Es ergibt sich jedoch aus dem Larmaktionsplan keine strikte Verpflichtung zur
Durchftihrung der planerischen Malinahmen, denn der Larmaktionsplan ist innerhalb
der nach 8 1 BauGB geforderten Abwé&gung immer nur einer von mehreren
Belangen. Die dort getroffenen Festlegungen missen also im Rahmen der
Bauleitplanung in die Abwagung einbezogen werden.

Der Larmaktionsplan entfaltet somit keine unmittelbare Rechtswirkung nach auf3en.

Zur Bewertung des Larmes werden als Gréf3e der ,Lpen” (Level day, evening, night)
und ,Lnign” herangezogen. Diese GrofBen stellen einen energetisch ermittelten
Dauerschallpegel im Jahresmittel dar. Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1
BImSchG liegen demzufolge dann vor, wenn an bestimmten schutzwirdigen
Gebauden (Wohngebaude, Schulen, Krankenhauser) ein Lpgy von 70 dB(A) oder ein
Lnicer Von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Nach Mitteilung des MUNLV
vom 24.04.2008 gelten fur Fluglarm verminderte Auslésewerte von Lpen 65 dB(A)
und Lyight 55 dB(A)

Bereiche in Siegburg, in denen diese Werte uberschritten werden, sind durch die
Larmkartierung ermittelt und graphisch auf sog. Isophonenkarten dargestellt worden.
Die das Siedlungsgebiet betreffenden Uberschreitungen konzentrieren sich im
Wesentlichen auf den Verlauf der Bundesautobahn A 3, der Bundesstral3e 56, den
LandstraRen 16, 332, 333 und einigen weiteren inneroértlichen HauptverkehrsstraRen

sowie den Schienen- und Flugverkehr.



Nach Einarbeitung von Anderungen und Erganzungen, die sich ggf. im Rahmen der
Beteiligung der Offentlichkeit ergeben haben, wird der Larmaktionsplan ggf.
angepasst und dem Planungsausschuss zur endgiltigen Beschlussfassung
vorgelegt.

Abschliel3end wird die Erstellung des Plans der Landesregierung (MUNLV) gemeldet.

Gemal3 § 47 d Abs. 5 BImSchG missen die Larmaktionsplane bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem

Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberpruft und erforderlichenfalls Gberarbeitet werden.

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionplanes orientiert sich am Musteraktionsplan
des Landes NRW, der die Mindestanforderungen gemafR Anhang V der EG-

Umgebungslarmrichtlinie erfullt.



3. Beschreibung der Umgebung und der zu berlcksicht igenden Larmquellen
Siegburg als Kreisstadt des Rhein-Sieg-Kreises liegt im Siden Nordrhein-Westfalens
und befindet sich am Ubergang zwischen Nieder- und Mittelrhein im Westen
Deutschlands, in der Kern-Rand-Zone zwischen den Ballungsraumen Koln im
Norden und Bonn im Suden.

Naturrdumlich betrachtet ist Siegburg an einem sudoéstlichen Auslaufer der Kolner
Bucht gelegen und wird im Osten durch die Hohen des Bergischen Landes begrenzt.
Im Stiden schlieRen sich der Westerwald und das Siebengebirge an. Norddstlich der
Stadt befindet sich die Wahner Heide. Im sudlichen und sudéstlichen Teil des
Stadtgebietes bildet die Siegaue die Trennlinie zu den Nachbarstddten Sankt
Augustin und Hennef und die Aggeraue zieht im nordwestlichen Teil die Grenze zu
Troisdorf. Sowohl die Auenbereiche als auch das mitten im Stadtgebiet gelegene
Wahrzeichen von Siegburg, der Michaelsberg, haben fur die Erholung der
Bevolkerung der Region eine grof3e Bedeutung.

Siegburg liegt an der Bundesautobahn A 560 (nach Bonn und Hennef), welche den
sudlichen Stadtrand begrenzt. Hierbei handelt es sich um eine so genannte
Tangentialverkehrsstrecke, die eine Uberregionale Bedeutung besitzt, da durch die
Auffahrten zur A 59 bei Sankt Augustin eine Verbindung zum Flughafen Kdln-Bonn
besteht. Weiterhin verlauft die Bundesautobahn 3 (Frankfurt-Kéln) von Nordwesten
nach Sudosten und durchzieht dabei die Stadtteile Siegburg-Nord und Wolsdorf. Aus
Hennef kommend fihrt die Landstral3e 333 (friher: BundesstralRe 8) in Richtung
Troisdorf (Sudost nach West). Die Grenze zu Lohmar bildet die Bundesstral3e 56,
welche von Nordosten nach Siudwesten verlauft und sich dort an die A560
anschlief3t. Ausgehend von Lohmar mindet die LandstraRe 16 (friher Bundesstral3e
484) in die Aulgasse, einer Hauptverkehrsstral3e die in das Stadtgebiet fhrt.

Die LandstralBe 316 schliel3t sudlich an die L 333 an und fihrt dann dstlich in
Richtung Hennef. Als RadialverkehrsstraRe mit Zubringern auf die BAB A 560
beginnt die Bonner Straf3e hinter der Bahnlinie und verlauft sidlich nach Sankt
Augustin.

Seit 2003 ist Siegburg an die ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Kdln-Rhein/Main
angebunden. Weiterhin liegt Siegburg an der Siegstrecke Kéln-Siegen und wird von
Regional-Express-Ziugen der Linie RE 9 bedient. Die S-Bahn-Linie 12 von Duren

nach Au (Sieg) Uber Kéln und Hennef halt ebenfalls in Siegburg. Uber die



Stadtbahnlinie 66, die in den Hauptverkehrszeiten im 10-Minuten-Takt verkehrt,
besteht eine OPNV-Verbindung mit Bonn. In der Einflugschneise des
GrofR¥flughafens Koln-Bonn, der ndrdlich an die Wahner Heide grenzt, liegen die
Stadtteile Siegburg-Nord, Stallberg und Kaldauen.

Aus infrastruktureller Sicht ist Siegburg ein Uberdurchschnittlich gut erschlossener
Standort und zeugt fur die Bewohner von einer besonderen Lebensqualitat, die durch

Minderung der schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm erhalten werden muss.

Bei der Ausarbeitung von Larmkarten wird jede Larmart (StralRen-, Schienen-, Flug-,
Industrie- und Gewerbelarm) getrennt betrachtet, wobei dies auf der Grundlage einer
getrennten Ermittlung der Larmindizes Lpen und Lyigut erfolgt, da das Ruhebedirfnis

des Menschen am Tag im Vergleich zur Nacht unterschiedlich ist.

Hauptlarmquellen, welche in die Gemeinde einwirken, sind:

Haupt-StralRenverkehr

Name Kfz/a Lage
) Stadtgebiet in Nord-Sud-
A3 ~ 28,032 Mio. _
Richtung querend
Von NW nach SO;
(A 560 ~ 23,881 Mio. aulRerhalb des
Stadtgebietes)
B 56 ~ 15,919 Mio. Grenze nordl. Stadtgebiet
L 16 (Aulgasse) ~ 9,076 Mio. Norden bis Stadtgebiet
L 16 _ Grenze sudwestliches
~ 7,892 Mio. _
(Bonner Straflie) Stadtgebiet
. . Sudwestliches
L 332 (Wilhelmstraflie) ~ 5,775 Mio. .
Stadtgebiet
_ _ Westliches Stadtgebiet
L 333 (Luisenstralie) ~ 5,256 Mio. ) _
Richtung Troisdorf
L 333 (Frankfurter . . _
~ 4,217 Mio. Sudostliches Stadtgebiet
Stral3e)
Alfred-Keller-Stral3e ~ 3,066 Mio. Innenstadt/ Wols  dorf
. Wolsdorf
Dammstral3e ~ 4,562 Mio.




Isaac-Burger-Stral3e ~ 3,394 Mio. Gewerbegebiet Zang e
Konrad-Adenauer-Allee ~ 5,219 Mio. S$tadtmitte ICE-  Bahnhof
Neuenhof ~ 4,818 Mio. Innenstadt

Siegfeldstralie ~ 4,744 Mio. nnenstadt/ Wolsdorf
Wilhelm-Ostwald-Stral3e ~ 3,613 Mio. Peichhaus

Wolsdorfer Stral3e ~ 3,796 Mio. Nolsdorf

ZeithstralRe ~ 3,139 Mio. Innenstadt Richtung B56

Haupt-Schienenverkehr

Name Zlgela Lage
Fern- und

_ ~ 145.000 Von NW nach SO
Regionalverkehr

Flughafen
Name Flugbewegungen/a Lage
KdIn-Bonn 151.000 Ca. 8 km nord- westlich

4. Konfliktbeurteilung — Grol3flughafen Kéin- Bonn

Der Fluglarm ist in Siegburg aufgrund der geographischen Lage der
Siedlungsbereiche zu den Flugrouten und Start- und Landebahnen sehr stark
ausgepragt. Die Ortsteile Nordstadt, Stallberg, Braschol3, Kaldauen und Seligenthal
sind vom Fluglarm besonders betroffen.

Die gesetzlichen Pflichten sind im 8 29 b Abs. 1 Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)
hinreichend dargelegt:
"Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfa hrzeugfuhrer sind
verpflichtet , beim Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden
vermeidbare Gerausche zu verhindern  und die Ausbreitung unvermeidbarer
Gerausche auf ein Mindestmald zu beschranken , wenn dies erforderlich ist, um
die Bevolkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteile n und erheblichen
Belastigungen durch Larm zu schitzen.
Auf die Nachtruhe der Bevolkerung ist in besonderem Mal3e Rucksicht zu

nehmen."




Wegen der Internationalitéat des Luftverkehrs werden die wesentlichen Regelungen in
der Internationalen Luftfahrt-Organisation ICAO verhandelt und flieRen dann in
nationales Recht ein. Die Gesetzgebungskompetenz flur den Luftverkehr obliegt der
Bundesrepublik Deutschland. Dem Land Nordrhein-Westfalen wurden wesentliche
Aufgaben der Luftverkehrsverwaltung Ubertragen (8 31 Abs. 2 Luftverkehrsgesetz).
Fur die Gemeinden verbleiben nur wenige Handlungsmaoglichkeiten.

Eine Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen besteht immer dann, wenn flur
den jeweiligen Bereich festgelegte Beurteilungskriterien, insbesondere Grenzwerte,
Uberschritten werden. Das EU-Recht gibt hierzu keine Grenzwerte vor, so dass es
darauf ankommt, ob negative Larmauswirkungen fir die Gesundheit der Menschen
zu befirchten sind und nur durch einen Larmaktionsplan bewaltigt werden kdnnen.

Nach Auffassung der nordrhein-westfalischen Landesregierung muss ein
Larmaktionsplan auf jeden Fall aufgestellt werden,

,wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwtrdigen
Gebauden ein Tagespegel (Lgen) von 70 dB(A) oder ein Nachtpegel (Lnignt) von 60
dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder
Industriegebieten nach 88 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in
Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart.”

Quelle: Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz vom 7.2.2008
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Erlass
Laermaktionsplanung.pdf

Diese sehr hohen, aus gesundheitlicher Sicht véllig unakzeptablen Ausléseschwellen
der  Landesregierung  stehen im  Widerspruch  zur  Intention  der
Umgebungslarmrichtlinie der EU, negative Larmauswirkungen fur die Gesundheit der
Menschen zu verhindern. Das Umweltbundesamt ist bereits im Marz 2006 folgender
Meinung:

wErforderlich ware demnach zur Vermeidung deutlicher Beeintrachtigungen durch
Larm eine Unterschreitung der Pegelwerte von Lpen/Lnigne = 55/45 dB(A). Ein
solches Ziel erscheint fur die nachsten Jahrzehnte unrealistisch, so dass
vorgeschlagen wird, die Wertepaare Lpen/Lnigne = 60/50 dB(A) in Analogie der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bzw. 65/55 dB(A) als weitere
vorgeschaltete Stufe heranzuziehen.”

Quelle: Umweltbundesamt, 2006
http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/UBA Kriterien UL

R.pdf
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Im Runderlass “Larmaktionsplanung” der Landesregierung (2008) ist ferner
festgeschrieben, dass auch niedrigere Werte als Auslésekriterien von den
Kommunen als Trager der Larmaktionsplanung verwendet werden kdnnen:

~Soweit Gemeinden im Rahmen ihrer kommunalen Planun g weitergehende
Kriterien  verfolgen, kdonnen sie diese der Larmakti onsplanung zugrunde
legen.”

Quelle: Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz vom 7.2.2008
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Regelwerke _und _Hilfen/Erlass
Laermaktionsplanung.pdf

Die Weltgesundheitsorganisation  (WHO) hat 2009 den Night Noise Guidelines for
Europe veréffentlicht und empfiehlt als primére Pravention, dass die Bevolkerung
nachts keinem hoheren mittleren Schalldruckpegel (Mittelungspegel) als Lnacht, augen
von 40 dB(A ) ausgesetzt sein sollte.

Dieser Wert wird als ,gesundheitlich abgeleiteter G renzwert der ,Night Noise
Guidelines  (NNG)“  angesehen, der notwendig ist, um die
Allgemeinbevdlkerung einschlie3lich der empfindlichsten Gruppen wie Kinder,
chronisch Kranke und Altere vor den Wirkungen des Nachtlarms zu schiitzen

Des Weiteren wird ein Interims-Zielwert (IT) L Nacht, augen VON 55 dB(A) genannt,
der als Minimalziel angestrebt werden sollte, wenn der NNG-Wert von 40 dB(A)
kurzfristig nicht zu erreichen ist. Die WHO weist darauf hin, dass dieser Wert kein
gesundheitlich abgeleiteter Grenzwert ist. Empfindliche Gruppen kdnnen bei
dieser Larmbelastung nicht hinreichend geschitzt werden. Der IT-Wert sollte von
den politisch Verantwortlichen daher nur als Ubergangsziel in lokalen oder
Uberregionalen Ausnahmesituationen verstanden werden.

Quelle: Weltgesundheitsorganisation (WHO), 2009

5. Zustandige Behdrde
Kreisstadt Siegburg
Nogenter Platz 10

53721 Siegburg

Telefon: 02241/102 - 377
Telefax: 02241/102- 9377

Homepage: www.siegburg.de

Email: stephan.marks@siegurg.de

Gemeindeschliissel: 05 3 82 060
NUTS3: DEA2C
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Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarmes von Eisenbahnen auf

Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahnbundesamt
VorgebirgsstralRe 49
53110 Bonn

6. Verweis auf Ort der Veréffentlichung

Die Larmkarten der Hauptverkehrsstrallen der Stadt Siegburg sowie des
Grof3flughafens Koln-Bonn sind durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) erstellt worden. Fur die Kartierung des
Schienenlarms auf den Schienenwegen der Deutschen Bahn AG lag die

Zusténdigkeit bei dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Da unmittelbar nach der Veréffentlichung der Kartenwerke gravierende
Abweichungen zur Realitat seitens der Stadt Siegburg festgestellt wurden und eine
Anderung des durchgefiihrten Berechnungsverfahrens nicht durchgesetzt werden
konnte, wurde ein Ingenieurblro zur Neuberechnung der Larmkarten beauftragt. Die
aktualisierten Karten sollen im weiteren Verfahren auch auf den Internetportalen des

Eisenbahn-Bundesamtes (http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de) ) und des

LANUV (www.umgebungslaerm.nrw.de) abrufbar sein. Der Bericht Uber die

Larmkartierung der Stadt Siegburg wird ebenfalls tGber die Homapage des LANUV

bereitgestellt.

Die neu berechneten Karten der Hauptverkehrsstralen, Schienenverkehr und
Flughafen stehen auch als PDF-Download auf den Internetseiten der Stadt Siegburg

unter www.siegburg.de zur Verfigung.

7. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung
in der Bundesrepublik Deutschland in 88 47 a-f des BImSchG und der Verordnung
Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV.

12



8. Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/4 9/EG

Da die EU in der Umgebungslarmrichtlinie keine europaweit gultigen, einheitlichen
Grenzwerte festgelegt hat gelten Auslésepegel, die von der Landesregierung
festgesetzt wurden oder die aufgrund gesetzlicher Regelungen bestehen. Werden
die Auslésepegel Uberschritten, sollen Larmschutzmal3nahmen in Erwagung
gezogen oder umgesetzt werden.

Fur den StraRen- und Schienenlarm ist dies ein Auslosepegel von Lpen= 70 dB(A)
(Uber 24 Stunden gemittelt) bzw. von Lyigne = 60 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr
gemittelt).

Fur den Fluglarm gelten die Bestimmungen des Gestzes zum Schutz gegen Fluglarm
vom 31.10.2007 mit einem Auslésepegel von Lpen= 65 dB(A) (Uber 24 Stunden
gemittelt) bzw. von Lyign: = 55 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt).
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9. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

9.1 StralRenverkehr

Fur das Stadtgebiet der Kreisstadt Siegburg wird der aktuelle Stand der
strategischen Larmkarten als Gesamtubersicht und zuséatzlich fir die 10 Bereiche,
die aufgrund der Uberschreitung des Auslésewertes von Lpen= 70 dB(A) (iiber 24
Stunden gemittelt) bzw. von Lnigne = 60 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt),

dargestellt.

Ubersichtskarten des gesamten Gemeindegebietes:
* Larmkarte StralRenverkehr - Lpgn
» Larmkarte Straf3enverkehr - Lyignt
» Hotspotkarte besonders betroffener Bereiche - Lpen
» Hotspotkarte besonders betroffener Bereiche — Lyignt
» Gebéaudelarmkarte — Lpgen
* Gebaudelarmkarte — Lyignht

» Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche Nr. 1- 10

14



Detailkarten besonders betroffener Bereiche Nr. 1 — 10 mit einer Uberschreitung der
Ausldsewerte Lpen 70 dB(A) und/ oder Lyign: = 60 dB(A)

1 -  Stallberg: ZeithstralRe

2.1 — Wolsdorf: Zeithstral3e westlich A 3

2.2 - Stallberg: Zeithstral3e 6stlich A 3

3- Nordstadt: L16 (Aulgasse)

4.1 - Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) nordlicher Abschnitt Richtung B56

4.2 - Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) sudlicher Abschnitt Richtung Innenstadt

5 - Innenstadt: L332 (Wilhelmstralie)
6 -  Zange: L16 (Bonner Stral3e)
7 - Innenstadt: SiegfeldstralRe

8 - Deichhaus: L333 (Frankfurter Straf3e)
9 - Wolsdorf: Neuenhof/ Wolsdorfer Strale
10 - Wolsdorf: westlich und 6stlich A 3

Jeweils als Stral3enverkehr Zeitbereich 24h und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)
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Ubersichtskarte des gesamten Stadtgebietes — StraBe  nverkehr Zeitbereich 24 Stunden

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-

Umgebungsrichtlinie fir die Stadt Siegburg Pegelwerte
Lden
StraRenverkehr — Lden in dB(A)
Berechnungshohe : 4m _
Berechnungsraster: 10m (558 : :: gg
Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie 65 < <: 70
Schallausbreitungsberechnung: VBUS 70 < <=75
75 <

Stand der Berechnung 10.06.2014
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Ubersichtskarte des gesamten Stadtgebietes ~ — StraBenverkehr Zeitbereich nachts
(22:00 bis 6:00 Uhr)

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-
Umgebungsrichtlinie fur die Stadt Siegburg

StralRenverkehr — Lnight

Berechnungshdhe : 4m
Berechnungsraster: 10m

Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie
Schallausbreitungsberechnung: VBUS

Stand der Berechnung 10.06.2014

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
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Hotspots des gesamten Stadtgebietes — StralBenverkeh  r Zeitbereich 24 Stunden

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-
Umgebungsrichtlinie fuir die Stadt Siegburg Schwellenwert
Lden > 70 dB(A)

StraRenverkehr — Lden in Einw. / km?

Berechnungshoéhe : 4m
Berechnungsraster: 10m 200 <
Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie 1200 <
Schallausbreitungsberechnung: VBUS 2200<

3200 <
Stand der Berechnung 10.06.2014 4200 <

<=1200
<=2200
<= 3200
<=4200
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Hotspotkarte des gesamten Stadtgebietes — StralRenverkehr Zeitbereich nachts

(22:00 bis 6:00 Uhr)

w

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-
Umgebungsrichtlinie fur die Stadt Siegburg

StralRenverkehr — Lnight

Berechnungshohe : 4m
Berechnungsraster: 10m

Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie
Schallausbreitungsberechnung: VBUS

Stand der Berechnung 10.06.2014

Schwellenwert
Lnight > 60 dB(A)

in Einw. / km?

200< <=1200
1200 < <= 2200
2200 < <=3200
3200 < <=4200
4200 <
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Gebaudelarmkarte des gesamten Stadtgebietes — Strall  enverkehr Zeitbereich 24 Stunden

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-

Umgebungsrichtlinie fiir die Stadt Siegburg Pegelwerte
Lden
Stral3enverkehr — Lden in dB(A)
Berechnungshohe : 4m _
Berechnungsraster: 10m gg : z; gg
Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie 65 < <=70
Schallausbreitungsberechnung: VBUS 70 < <= 75
75 <

Stand der Berechnung 10.06.2014
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Gebaudelarmkarte des gesamten Stadtgebietes — Stral3enverkehr Zeitbereich nachts

(22:00 bis 6:00 Uhr)

E e

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU-
Umgebungsrichtlinie fuir die Stadt Siegburg

StralRenverkehr — Lnight

Berechnungshoéhe : 4m
Berechnungsraster: 10m

Richtlinie: Umgebungslarmrichtlinie
Schallausbreitungsberechnung: VBUS

Stand der Berechnung 10.06.2014

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

21




Detailkarte besonders betroffener Bereiche:

1 -  Stallberg: ZeithstralRe

2.1 — Wolsdorf: Zeithstral3e westlich A 3

2.2 - Wolsdorf: Zeithstral3e 6stlich A 3

3 -  Nordstadt: L16 (Aulgasse)

4.1 - Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) nordlicher Abschnitt Richtung B56
4.2 - Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) sudlicher Abschnitt Richtung Innenstadt
5- Innenstadt: L332 (Wilhelmstralie)

6 -  Zange: L16 (Bonner Stral3e)

7 - Innenstadt: SiegfeldstralRe

8 -  Deichhaus: L333 (Frankfurter Stral3e)

9-  Wolsdorf: Neuenhof/ Wolsdorfer Stral3e

10 - Wolsdorf: westlich und 6stlich A 3

22



Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Stallberg

| MIH L

) 708.. |

.| Breidemich .

", h o \\"‘..-
tralle

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
1 — Stallberg: ZeithstralRe in dB(A)
3y . . . 55 < <=60
Auslosewert Lpen 70 dB(A) erreicht oder tberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Stallberg

_| Breidemich .

v /f"" Zeithst

F\'

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

. Lnight
1 — Stallberg: ZeithstralRe in dB(A)

Auslosewert Lyight = 60 dB(A) erreicht oder Giberschritten 50 < I <=55

24



Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

Autobahn A3

il amn 2l

P Zeithstrage | c

P %)\» g

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
2.1 — Wolsdorf: ZeithstraRe westlich A 3 in dB(A)
) . , . 55 < <=60
Auslosewert Lpen 70 dB(A) erreicht oder tberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

Autobahn A3

=Ze=y

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

Lnight

2.1 — Wolsdorf: ZeithstraRBe westlich der A 3 in dB(A)
” : . : 50 < <=55
Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten 55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

ZeithstralRe

Autobahn A3

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
2.2 — Wolsdorf: ZeithstraRe ostlich A 3 in dB(A)
3} . . . 55 < <=60
Ausldsewert Lpey 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

Lnight

2.2 — Wolsdorf: ZeithstraRe Ostlich der A 3 in dB(A)
.. . . . 50 < <=55
Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten 55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Nordstadt

i =

Alte Poststralle | Em .
-- -l-ql—-J'- pes

- |

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
3 — Nordstadt: L16 (Aulgasse) in dB(A)
. : . : 55 < <=60
Auslosewert Lpen 70 dB(A) erreicht oder tberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Nordstadt

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
3 — Nordstadt: L16 (Aulgasse)

Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

SEaln -.n\a.t&

-
1)

e [

FISIrRLy

.

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereich  e: Brickberg

Vg

B 56

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts

4.1 — Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) nordlicher Abs
Richtung B56

Ausldsewert Lpey 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

chnitt

Alte PoststralRe

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereic  he: Brickberg

,_

B 56

Alte Poststralle

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

Lnight

4.1 — Brickberg: L333 (Luisenstrafl3e) nordlicher Abs  chnitt in dB(A)
Richtung B56 50 < <=55
. , 55 < <=60
Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten 60 < <=65
65 < <=70

70 <
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Detailkarte besonders betro ffener Bereiche : Briickberg

Augustastral3e

riaF

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts

4.2 — Bruckberg: L333 (Augustastral3e) sudlicher Abs
Richtung Innenstadt

Ausldsewert Lpey 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

chnitt

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Briickberg

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts

4.2 — Bruckberg: L333 (Luisenstral3e) sudlicher Absc
Innenstadt

Auslosewert Lyign: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

hnitt Richtung

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Innenstadt

Wilhelmstral3e / .

& Berliner Platz

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
5 — Innenstadt: L332 (Wilhelmstralie) in dB(A)
y . . . 55 < <=60
Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte bes onders betroffener Bereiche : Innenstadt

WilhelmstraRe o

'S

Berliner Platz

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

Lnight

5 — Innenstadt: L332 (Wilhelmstralie) in dB(A)
" . . : 50 < <=55
Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten 55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

70 <
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Detailkarte besonders betr offener Bereiche : Zange

~ Konrad-Adenauer- Allee

)

—

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
6 — Zange: L16 (Bonner Stral3e)

Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Zange

o

(4 s

P

Konrad-Adenauer- Allee

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
6 — Zange: L16 (Bonner Stral3e)

Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

38




Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Innenstadt

N O SN

) o =
Oy

L/

r,

Frankfurter StralRe

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
7 — Innenstadt: Siegfeldstral3e

Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

3
) Siegfeldstralie :
VT

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Innenstadt

Frankfurter StralRe

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte

Lnight

7 — Innenstadt: SiegfeldstralRe in dB(A)
" . . : 50 < <=55
Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten 55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70

70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Deichhaus

g

Wilhelm-Ostwald-Stral3e

> -

'f',\\

Frankfurter StralRe
. e % W
i

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
8 — Deichhaus: L333 (Frankfurter Stral3e)

Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts

8 — Deichhaus: L333 (Frankfurter Stral3e)

Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

A
Ng

. Deichhaus

§ Wilhelm-Ostwald-St

2
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A dunl g
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S
H .‘__._-,“g:-. L ’{ 9, ,E h] )L
S SR e S Lo
pR v ey P
’5@9 | Frankfurter Strale &g
Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < [ <= 55
55<  <=60
60 < [l <= 65
65 < |l <= 70
70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

e 4 \ ﬁ‘
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Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts Pegelwerte
Lden
9 — Wolsdorf: Neuenhof/ Wolsdorfer StraRe in dB(A)
. . . . 55 < <=60
Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

Neuenhof

_\‘:.-‘:__ g\ "hhq’l""-, iy
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Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
9 — Wolsdorf: Neuenhof/ Wolsdorfer Stral3e

Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

Autobahn A3

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
10 — Wolsdorf: westlich und 6stlilch A 3

Auslosewert Lpeyn 70 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Wolsdorf

\| Viehtrift \S A\

Autobahn A3

Detailkarte besonders betroffener Gebiete nachts
10 — Wolsdorf: westlich und 6stlilch A 3

Auslosewert Lyigh: = 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
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9.2 Schienenverkehr

Fur das Stadtgebiet der Kreisstadt Siegburg wird der aktuelle Stand der
strategischen Larmkarten fiir die Bereiche, die aufgrund der Uberschreitung des
Auslosewertes von Lpen= 70 dB(A) (Uber 24 Stunden gemittelt) bzw. von Lyignt = 60
dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt), dargestellt. Die Kartierung des
bundeseigenen Schienenverkehrs erfolgte aufgrund der Eingangsgréf3e von >30.000

ZugelJahr. (Kartenservice des Eisenbahn-Bundesamtes).

Ubersichtskarten fiir den betroffenen Bereich im siidlichen Stadtgebiet:
* Larmkarte Schienenverkehr - Lpgny Nord
* Larmkarte Schienenverkehr - Lpgy Sid
* Larmkarte Schienenverkehr - Lyjgn: Nord

» Larmkarte Schienenverkehr - Lyigne Std

a7



Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Zange/ Innenstadt

372400 372650 372900 373150
. 4 ™ ]

5629700

5629200
5629200

Innenstadt K

Stadtteil Zange

5628950
5628950

372150 372400 372650 372900 373150 373400

Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt Nord — Zeitbereich 24h

Ausldsewert Lpey = 70 dB(A) erreicht oder tUberschritten

Nutzungshinweise
Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N
Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Gleisl: DB Netz AG

Tag-Abend-Nacht (LDEN) Bereohmungsvorschri VEUSch

| .
M-
[ )
M .06
W .50

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt abernimmt keine Gewair fur die Aktualitat, Richtigkeit

und Volistandigkeit der dargesteliten Informationen. Aus der Nutzung dieser
abgeleitete i

ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis
Die Larmkarten sind nur

des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fr nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundiage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

In Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

w= disy S POYRY M

N
sound
| BN
Eisenbahn Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstratie 6
53175 Bonn
http:/fwnw.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: Referat 45
15000 Erstellungsdatum: 24.03.2017 48
0 : 100m




Detail karte besonders betroffener Bereiche : Zange/ Deichhaus

373700 374200 374700
=

5628500

5628500

Siegburg

o3

L 3

A O

= B

o SETOR |y
Stadtteil Zange

- i T N

5627750
5627750

G Frechichsen

373450 373700 373950 374200 374450 374700

Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt Sud — Zeitbereich 24h

Ausldsewert Lpey = 70 dB(A) erreicht oder tUberschritten

Nutzungshinweise

pr - 1 . Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N
Geoinformaionen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], wwwbkg bund.de

Tag-Abend-Nacht (LDEN) B eracin VELSeh
W .

M-
[ )
M .06
W .50

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt abernimmt keine Gewair fur die Aktualitat, Richtigkeit

und Volistandigkeit der dargesteliten Informationen. Aus der Nutzung dieser
abgeleitete i

ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis
Die Larmkarten sind nur

des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fr nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundiage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

In Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

7 w= disy S POYRY M

| s
Eisenbahn Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstrae 6
53175 Bonn
http:/iwww.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: Referat 45

15000 Erstellungsdatum: 24.03.2017 49
0 ’ 100m




Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Zange/ Deichhaus

371900 372150 372400 372650
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Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt Nord — Zeitbereich 22:00 bis 6:00 Uhr

Auslosewert Lyign: = 60 dB(A) erreicht oder uberschritten

< & . i Nutzungshinweise
Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N
. Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Nacht (LNight) Clanoe D NewzaG (ol et

Berechnungsvorschrift: VBUSch

| .
W .70
W -c0-65
M .50
M 5055
[] >45.50

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt abernimmt keine Gewair fur die Aktualitat, Richtigkeit

und Volistandigkeit der dargesteliten Informationen. Aus der Nutzung dieser
abgeleitete gegen das Ei

ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis
Die Larmkarten sind geschiitzt. nur

des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fr nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundiage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

In Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

N
Eisenbahn Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstralie 6
53175 Bomn
hitp:/www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: Referat 45
0 1:5000 100m Erstellungsdatum: 24.03.2017 5 0




Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Zange/ Deichhaus

373450 373950 374700

5628500

5627750

373450 373700 373950 374200 374450 374700

Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt  Sid — Zeitbereich 22:00 bis 6:00 Uhr

Auslosewert Lyign: = 60 dB(A) erreicht oder uberschritten

= . "t . Nutzungshinweise
Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N
. Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Nacht (LNight) Gleislage: DB Netz AG o) ¢

Berechnungsvorschrift: VBUSch

| .
W .70
M 065
M :s5.60
M 5055
[] >45.50

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt abernimmt keine Gewair fur die Aktualitat, Richtigkeit
und Volistandigkeit der dargesteliten Informationen. Aus der Nutzung dieser

fonen abgeleitete gegen das Ei
ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind geschiitzt. nur

des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fr nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Veroffentichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundiage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

In Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

N
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Eisenbahn Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
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Erstellungsdatum: 24.03.2017 51




9.3 Flugverkehr

Die Kartierung des Flugverkehrs erfolgte durch das LANUV aufgrund der Anzahl von
151.000 Flugen/Jahr, welcher somit Gber der fur die LArmaktionsplanung relevanten
Eingangsgrof3e von 50.000 Fligen/Jahr liegt. Der Fluglarm betrifft insbesondere die
Stadtteile Kaldauen, Stallberg, Wolsdorf, Innenstadt und Nordstadt mit Lpgn >55...<60
dB(A) und Lnignt >50 dB(A). Aufgrund dieser Belastung werden die fur die
Larmaktionsplanung relevanten Schwellenwerte im Stadtteil Stallberg erreicht.

Ubersichtskarten fir das betroffene Stadtgebiet:
» Larmkarte Flugverkehr - Lpgn

* Larmkarte Flugverkehr - Lyignt
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Innenstadt, Wolsdorf, Stallberg, Kaldauen

© LANUV NRW, © StraRen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet Observer

0 0,75 1,5 KM

Detailkarte Flugverkehr — Zeitbereich 24h

Auslosewert Lpey = 55 dB(A) erreicht oder Uberschritten

Flugverkehr 24h
Lyen /dB(A)

=55...<=60
> 60..<=65
>65..<=70
>70..<=75
=75

Gebaude
Gemeindegrenzen
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche : Innenstadt, Wolsdorf, Stallberg, Kaldauen

o

A

© LANUV NRW, © StraRen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet Observer

Detailkarte Flugverkehr — Zeitbereich 22:00 bis 6:00 Uhr

Auslosewert Lyigh: = 50 dB(A) erreicht oder Gberschritten

Flugverkehr nachts
Lrigrt / dB(A)

=>50..<=55
=55..<=60
> 60 ..<=65
=65..<=70
=70

Gebaude
Gemeindegrenzen
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10.Bewertung, Probleme, verbesserungsbedirftige Si  tuationen

Die Auswertung der Larmkarten ergab, dass eine erhebliche Anzahl Siegburger
Einwohner durch bestehenden Flug-, StraBen- und Schienenlarm betroffen sind.
Auch die Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, der tber den fur das Land
NRW festgelegten Auslésewerten gemald des Runderlasses des Ministerium fir
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV
Larmaktionsplanung RdErl. V-5-8820.4.1 vom 07.02.2008) liegt, ist nicht
unerheblich. Die Auslosewerte von Lpen >70 dB(A) bzw. Lyigne >60 dB(A) flr den
StraBen- und Schienenlarm und Lpeny >65 dB(A) bzw. Lyigne >55 dB(A) flr den
Fluglarm wurden bei den unter ,9. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten®

genannten Bereichen Uberschritten.

Nachfolgend werden die Betroffenenangaben getrennt weiter detailliert.

10.1 StraRenverkehr

Aus den durch das Ingenieurbiro grasy + zanolli Uberarbeiteten Daten fur die

Larmquellen ergeben sich fir Siegburg folgende statistische Betroffenheiten:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete StraRenverkehr 24h (Lpgn)

Lpen in dB(a)

>55

>65

>75

Grofde in kmz2

7,93

2,29

0,54

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete StralRenverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lyight)

Lpen in dB(a)

>55

>65

>75

Grofde in kmz2

3,08

0,50

0,19

Das dargestellten Tabellen zeigen die Summe der larmbelasteten Flachen entlang

der zu berucksichtigen Hauptlarmquellen (Verkehrswege >3 Mio. Kfz/a), in

Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A). Die Flachen
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liegen in einem nach dem Immissionswerten abgestuften Band beidseits der
vorgenannten Stral3enverkehrswege. Alle Bereiche an den Hauptverkehrsstral3en,
auf die Larmimmissionen uber 55 dB(A) einwirken, haben in der Summe eine
Flachenausdehnung von 7,93 km2 und damit einen Anteil von ca.34% am gesamten
Gemeindegebiet (23,3 km?2).

Die Summe der betroffenen Flachen tber 65 dB(A) reduziert sich im Vergleich hierzu
um etwa ¥ und betragt mit 2,29 km? etwa einen Anteil von 9% am gesamten
Gemeindegebiet.

Auf 2% des gesamten Gemeindegebietes ist mit erheblichen Larmimmissionen Uber
75 dB(A) zu rechnen. In diesen Bereichen befinden sich in Siegburg allerdings keine

Wohnungen, Schulen/ Kindertagesstatten oder Krankenhauser.

Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade Stral3enverkehr 24h (Lpen):

Loenin dB(Q) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 6.332 1.989 1.109 695 5

Die vorangestellte Tabelle zeigt, dass insgesamt ca. 10.100 Personen (errechneter
Wert) im Siegburger Stadtgebiet im Pegelbereich >55 dB(A) leben. Bezogen auf den
festgelegten Auslosepegel von Lpey 70 dB(A), ab dem LarmschutzmalRnahmen in
Erwégung gezogen werden sollen, reduziert sich dieser Wert auf 700 Personen, dies
entspricht einem Anteil von ca. 1,7% der Gesamtbevolkerung Siegburgs.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade Stral3enverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lignt):

Lnight in dB(a) >50...s55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

Anzahl Personen 2.972 1.445 713 23 0

Die Betroffenheit in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr stellt sich marginal anders
dar, da hier, bezogen auf den Auslosepegel von Lynignx 60 dB(A), 736 Personen
betroffen sind. Im Verhaltnis zur Gesamteinwohneranzahl entspricht dies einem Wert

von ebenfalls ca. 1,7%
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Malinahmen zur LA&rmminderung

Grundsatzlich bestehen drei Moglichkeiten der Larmminderung:
1. ander Quelle

2. auf dem Ausbreitungsweg

3. am Empfanger

Moglichkeiten der Larmminderung Stral3enverkehrslarm
An der Quelle:
» Geschwindigkeitsbeschrankungen:
- Minderung von 50 km/h auf 30 km/h: ~2,6 dB(A)
- Uberpriifung der Auswirkungen auf den Verkehrsfluss notwendig
« Anderung Oberbelag (,Flusterasphalt)
- aul3erorts bis zu ~5 dB(A)
- kostenintensiv
* Verkehrslenkung, Verkehrsreduzierung, Verkehrsvermeidung
- Minderung nur auf Basis einer Verkehrsprognose abschatzbar
- BiUndelung des LKW-Verkehrs/ Sperrungen fur LKW
- Forderung/ Ausbau OPNV und ,Park and Ride*
» besserer Verkehrsfluss (grine Welle etc.)
- rechnerisch nicht nachweisbar, subjektiv jedoch positive Wirkung

Auf dem Ausbreitungsweg:
* Larmschutzwande/ Larmschutzwélle (LSW)
- innerorts in der Regel nicht umsetzbar, aufl3erorts wirksam wenn
Abstand zwischen LSW und Immissionsort gering
» VergroRerung des Abstands zwischen Quelle und Empféanger
- bei Neuplanungen relevant, im Bestand nicht mdglich

Am Empfanger:
» Larmschutzfenster
- Schalldammlifter zur Verbesserung der Situation in Gebauden

- kostenintensiv
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10.2 Schienenverkehr

Die Auswertung der Betroffenheiten als Ergebnis der Larmkartierung erfolgte durch
das EBA (Eisenbahnbundesamt) — abrufbar unter:

http.//laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Schienenverkehr 24h (Lpen)

Loen in dB(a) >55 >65 >75
Grolde in km? 2,42 0,62 0,22
Wohnungen 732 145 8
Schulen 9 1 0
Krankenhauser 0 0 0

Die dargestellte Tabelle zeigt die Summe der larmbelasteten Flachen entlang der. zu
beriicksichtigen Hauptlarmquellen  (Schienenverkehr ~ >30.000Ziige/a), in
Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A). Die Flachen
liegen in einem nach den Immissionswerten abgestuften Band beidseits der
Schienenstrecke und betreffen hier vor allem die nérdlich angrenzenden Bereiche
HaydnstraRe und Hohlweg. Der Schwellenwert flr eine Kartierung liegt bei 55 dB(A)
tagsuber bzw. 50 dB(A) nachts.

Alle Bereiche an Schienenstrecke, auf die Larmimmissionen Uber 55 dB(A)
einwirken, haben in der Summe eine Flachenausdehnung von 2,42 km2 und damit
einen Anteil von 10% am gesamten Gemeindegebiet (23,3 km?2).

Die Summe der betroffenen Flachen tber 65 dB(A) reduziert sich im Vergleich hierzu
um etwa ¥ und betragt mit 0,62 km? etwa einen Anteil von 2% am gesamten
Gemeindegebiet.

Auf 1% oder umgerechnet 0,22 km2 des gesamten Gemeindegebietes ist mit

erheblichen Larmimmissionen Uber 75 dB(A) zu rechnen.

58




Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Schienenverkehr 24h (Lpen):

Loen in dB(a) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 860 260 200 70 20

Die vorangestellte Tabelle zeigt, dass insgesamt ca. 1.410 Personen (errechneter
Wert) im Siegburger Stadtgebiet im Pegelbereich >55 dB(A), in Bezug auf den
Schienenlarm, leben. Bezogen auf den festgelegten Auslosepegel von Lpey 70
dB(A), ab dem La&rmschutzmallnahmen in Erwagung gezogen werden sollen,
reduziert sich dieser Wert auf ca. 90 Personen, was einem Anteil von lediglich ca.

0,2% der Gesamtbevoélkerung Siegburgs entspricht.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade Schienenverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lnight):

Lnight in dB(a) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

Anzahl Personen 480 230 130 50 0

Die Betroffenheit in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr stellt sich marginal anders
dar, da hier, bezogen auf den Auslosepegel von Lnigne 60 dB(A), 180 Personen
betroffen sind. Im Verhaltnis zur Gesamteinwohneranzahl entspricht dies einem Wert

von ca. 0,4%

Die Umsetzung von SchallschutzmalBhahmen an Schienenstrecken liegt nicht im
Verantwortungsbereich der Stadt Siegburg. Fir bauliche Anderungen, z.B. in Form
von Larmschutzwanden oder dem Einsatz leiserer Zige an dieser Larmquelle, ist das

Eisenbahnbundesamt bzw. die Deutsche Bahn AG als Mal3nahmentrager zustandig.
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Maoglichkeiten der Larmminderung Schienenverkehrslar m:
An der Quelle:
» Geschwindigkeitsreduzierung
* Einsatz leiserer Ziige mit hohem Scheibenbremsanteil
* Verlagerung in den Tageszeitraum
Auf dem Ausbreitungsweg:
* Larmschutzwande/ Larmschutzwalle
Am Empfanger:

» Schallschutzfenster (Schallschutzliifter als Erganzung bei Schlafrdumen)

10.3 Flugverkehr (Flughafen Kéln-Bonn)

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Fluglarm, der von Flugverkehr von
Grof3flughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen/Jahr ausgeht, wurde durch das
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) im Auftrag des
Landes NRW rechnerisch ermittelt. Eine Uberprufung dieser Daten durch das
beauftragte Ingenieurbiro wurde nicht durchgefihrt, da die Wahrscheinlichkeit, ein
anderes Berechnungsergebnis zu erzielen, als sehr gering eingeschétzt wurde. Dies
ist insbesondere begrindet in den Rahmenbedingungen fur die Berechnung des
Fluglarms.

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden in diesem Fall seitens der Stadt Siegburg
vom LANUV ubernommen.

Der Fluglarm vom Flughafen KoéIn/Bonn ist auf der Fluglarmkarte deutlich an der
.Larmschleppe” tUber den Ortsteilen Nordstadt, Stallberg, Kaldauen und Seligenthal
zu erkennen. Die Européische Union schreibt fur die Darstellung des Fluglarms die
Verwendung des 24h-Pegels ,Lqen” vVor (den = day-evening-night). Die Verwendung
dieses Pegels Lgen ergibt fur die Larmschleppe Belastungswerte, die sich zwischen
50 und 65 dB(A) bewegen.

Die Ausloseschwelle fir die Larmaktionsplanung von Lgen Von 65 dB(A) oder Lnignt
von 55 dB(A) werden in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr Uberschritten. Eine
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Betroffenheit der Siegburger Bevdlkerung im gemittelten 24 Stundenzeitraum liegt

rechnerisch und im Sinne der Ausldsewerte nicht vor.

In der Larmaktionsplanung sollen Ziele, Strategien und Mafinahmen zur Reduzierung
der Larmbelastung entwickelt werden, auf jeden Fall fiir die Bereiche in Siegburg, wo

der Auslosewert von Lpgny VOn 65 dB(A) oder Lyigh Von 55 dB(A) Uberschritten wird.

Der vorhandene und belastigende Fluglarm in Siegburg soll keinesfalls negiert
werden; nur ist die Larmaktionsplanung nicht das geeignete Instrument, da die Stadt
Siegburg keine wirksamen Malinahmen zur Verringerung des Fluglarms selbst
festlegen kann. Dies ist nur durch das Land Nordrhein-Westfalen méglich.

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Flugverkehr 24h (Lpen)

Loenin dB(Q) >55 >65 >75

GrofRRe in km?2 13,83 0 0

Die dargestellte Tabelle zeigt die Summe der larmbelasteten Flachen in Bezug der
zu berucksichtigenden Hauptlarmquellen (Flugverkehr >50.000 Flige/a) in
Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A).

Alle Bereiche, auf die der Flugverkehr mit tGber 55 dB(A) einwirkt, haben in der
Summe eine Flachenausdehnung von 13,83 km? und damit einen Anteil von 59% am

gesamten Gemeindegebiet (23,3 km?).

Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Flugverkehr 24h (Lpen):

Loen in dB(a) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 11.393 5051 18 0 0
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Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Flugverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lnignt):

Luignt in dB(a) >50...<55

>55...<60

>60...<65

>65...<70

>70

Anzahl Personen 9.560

3.448

0

Die Larmsituation in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr zeigt, dass insgesamt ca.
13.000 Personen im Stadtgebiet im Pegelbereich >50 dB(A) leben. Im Sinne der

vorgegebenen Auslosewerte von Lyigne Von 55 dB(A) ergibt sich eine Anzahl von

3.448 betroffenen Einwohnern. Dies entspricht einem Anteil von ca. 8% der

Gesamtbevdlkerung.

Maoglichkeiten der Larmminderung Fluglarm:

Fortgesetzte Mitarbeit der Stadt Siegburg Beratungskommission nach 832

LVG (ehem. Fluglarmkommission)

Optimierung von Flugrouten, Flughéhen und Flugverfahren

Beschrankung von Nachtfligen

Passiver Schallschutz
Etc.
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10.4 Teilaktionsplane
Aufgrund der Uberschreitung der Auslosewerte sind fiir folgende Bereiche
Teilaktionsplane erforderlich:

Planbezeichnung Ortslage Larmart

Siegburg 2013-1 Stallberg Stral3e — Zeithstral3e
Siegburg 2013-2 Wolsdorf/ Stallberg | Stral3e — Zeithstral3e
Siegburg 2013-3 Nordstadt Stral3e L16 (Aulgasse)
Siegburg 2013-4 Briickberg Stral3e L333 (Luisenstralde)
Siegburg 2013-5 Innenstadt Stral3e L332 (Wilhelmstralie)
Siegburg 2013-6 Zange Stral3e L16 (Bonner Stralie)
Siegburg 2013-7 Innenstadt Stral3e SiegfeldstralRe
Siegburg 2013-8 Deichhaus Stral3e L333 (Frankfurter Str.)
Siegburg 2013-9 Wolsdorf Stral3e Neuenhof/ Wolsdorfer Str.
Siegburg 2013-10 Wolsdorf Stral3e A3

Siegburg 2013-11 Deichhaus Schiene Frankfurt- Kéln
Siegburg 2013-12 Gesamtstadt Fluglarm Koéln/ Bonn
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 1 ,Stallberg Zeiths  tral3e”

I k“ Tk Hotspot:
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 2.1 ,Wolsdorf Zeith  strafl3e” (westlich A3)

Hotspot:

Ortslage: Wolsdorf

d\=
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(][ T IR
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MIE Abschnitt: Kreisverkehr Neuenhof bis A3

Larmquelle: ZeithstralRe

Verkehrsaufkommen: ca. 3,139 Mio. Kfz/a
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Betroffene Gebaudefassaden: |:|
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 2.2 ,Stallberg Zeit  hstral3e” (6stlich A3)

Hotspot:

Ortslage: Stallberg
Abschnitt: Kreisverkehr Zeithstral3e/ Hauptstral3e
Larmquelle: ZeithstralRe

Verkehrsaufkommen: ca. 3,139 Mio. Kfz/a

Betroffene Gebaudefassaden: |:| —I_ |_| 66



Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 3 ,Nordstadt L16 (A  ulgasse)”

Hotspot:

Ortslage: Nordstadt
Abschnitt: Aulgasse — Dohkaule/ alte Poststral3e
Larmquelle: Aulgasse

Verkehrsaufkommen: ca. 9,076 Mio. Kfz/a
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Betroffene Geb&audefassaden: 67



Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 4.1 ,Brickberg, Lui  senstral3e” (nord)

Betroffene Gebaudefassaden:

Hotspot:

Ortslage: Briickberg
Abschnitt: Luisenstral3e B56 - Moltkestral3e
Larmquelle: Luisenstral3e , L333

Verkehrsaufkommen: ca. 5,256 Mio. Kfz/a
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 4.2 ,Brickberg , Lu  isenstral3e/ AugustastralRe”

Hotspot:

Ortslage: Briickberg
Abschnitt: Augustastral3e, Zum Hohen Ufer
Larmquelle: Luisenstral3e , L333

Verkehrsaufkommen: ca. 5,256 Mio. Kfz/a

Zum Hohen Ufer

n

Betroffene Gebaudefassaden: [ ]
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 5 ,Innenstadt Wilhe

> A
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4 Wilhelmstralie
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Berliner Platz
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Betroffene Gebaudefassaden:

Imstral3e” (L332)

Hotspot:

Ortslage: Innenstadt
Abschnitt: Hohen Ufer bis BahnhofstralRe
Larmquelle: Wilhelmstraf3e (L332)

Verkehrsaufkommen: ca. 5,775 Mio. Kfz/a
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 6 ,Zange Bonner Str  af3e” (L16)

Hotspot:

Ortslage: Zange
Abschnitt: SiegstralRe bis Kaiser Wilhelm Platz
Larmquelle: Bonner Stral3e (16)

Verkehrsaufkommen: ca. 7,892 Mio. Kfz/a

AN

Betroffene Gebaudefassaden: |:|
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 7 ,Innenstadt Siegf  eldstral3e”

Hotspot:

Ortslage: Innenstadt
Abschnitt: Kaiser Wilhelm Platz bis Herrenwiese
Larmquelle: SiegfeldstralRe

Verkehrsaufkommen: ca. 4,744 Mio. Kfz/a

Frankfurter Stral3e

Betroffene Gebaudefassaden: [ ]
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 8 ,Deichhaus, Frank  furter StraRe* (L333)

Hotspot:

Ortslage: Innenstadt

Abschnitt: Wilhelm-Ostwald-StralRe bis
WahnbachtalstralRe

Larmquelle: Frankfurter Stral3e (L333)

Verkehrsaufkommen: ca. 4,217 Mio. Kfz/a
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 9 ,Wolsdorf, Neuenh  of/ Wolsdorfer Str."

Hotspot:

Y Ortslage: Wolsdorf
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'
: Larmquelle: Neuenhof/ Wolsdorfer Str.

Verkehrsaufkommen: ca. 4,818 Mio. Kfz/a

sendfe v & /d‘\ Q\\ < | \:,‘ S AZ
TSP N

. 51 "\w ¢

Neuenhof

"

",
s
=
o

O 0 SO
&%l ..

/)
O
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lich/ dstlich A3)

Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 10 ,Wolsdorf* (west

Hotspot:

Ortslage: Wolsdorf

Lerchenweg

Abschnitt: TaubenstralRe,

Larmquelle: A3

Verkehrsaufkommen: ca. 28,032 Mio. Kfz/a

Viehtrift

Vorhandene Larmschutzwand:
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Betroffene Gebaudefassaden:
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 11 ,Deichhaus*

Hotspot:

Ortslage: Deichhaus
Abschnitt: HandelstralRe, BeethovenstralRe, Haydnstral3e,
Larmquelle: Schiene Kéln - Frankfurt

Verkehrsaufkommen: ca. 145.000/a

Larmindex Hauptstrecke [dB(A)]

Nacht (LNight)

W .o
M ..o
M -c0-65
M s
M 5055
[] »45-50
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Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 12 ,Fluglarm” (Gesa  mtstadt)

Albach—
Zs
S

Flugverkehr nachts

Lrigrt / 4B(A)
>50...<=55
>55...<= 60
>60...<=65
>65..<=70
>70

Gebaude
Gemeindegrenzen

Hotspot:

Ortslage: Gesamtstadt
Abschnitt: -
Larmquelle: Flughafen Kéin/ Bonn

Verkehrsaufkommen: ca. 151.000/a
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11. Informationen und Mitwirkung der Offentlichkei t

Die Beteiligung der Offentlichkeit fand am 06.09.2017 im Rahmen einer
Blrgerinformationsveranstaltung statt, zu welcher 14 interessierte Birgerinnen
und Burger erschienen sind. Nach Vorstellung des Entwurfes des
Larmaktionsplanes, unter Einbeziehung der eingegangenen Stellungnahmen der
verschiedenen MalRnahmentrager (Fluglarm, Schienenlarm, Stralenlarm in
Zustandigkeit des Landesbetriebes Stral3en.NRW), wurde dieser im Plenum
diskutiert und ab dem 07.09.2017 unter ,siegburg.de” online gestellt.

Das Protokoll der Burgerinformation ist dem L&rmaktionsplan der Stufe Il als

Anlage 1 beigefugt.
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12. Bereits vorhandene oder geplante MaRnahmen zur  Larmsanierung

Stral3enverkehr (Teilaktionsplan 2013 -10)
An der Bundesautobahn A3 bestehen teilweise bereits Larmschutzeinrichtungen.

Weitere MalRnahmen sind fir Anfang 2018 geplant.

Schienenverkehr (Teilaktionsplan 2013 -11)
Entlang der Bahnstrecke sind bereits LarmschutzmafRnahmen in erheblichen Umfang

vorhanden.

Flugverkehr (Teilaktionsplan 2013 -12)

Passive SchallschutzmalRnahmen

Mit Schreiben vom 26.06.2017 wurden der Landesbetrieb Stralenbau NRW, der
Flughafen Koln/ Bonn GmbH und die Deutsche Bahn AG als zustandige
Malnahmentrager innerhalb des Verfahrens mit dem Entwurf des LAP Il (Stand
April 2017) beteiligt und gebeten bis zum 25.08.2017 Stellung zu nehmen. Die
Schreiben des Landesbetriebes Strallenbau NRW und der Deutschen Bahn AG sind
dem LAP Il als Anlage Il beigefugt. Eine Stellungnahme des Flughafens KdIn/ Bonn

ist bis dato nicht eingegangen.
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StralB3enverkehr (Teilaktionsplan Siegburg 2013-1b is 10)
Mogliche MalRnahmen werden mit den MalRnahmentragern diskutiert und ggf. in die
Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Schienenverkehr (Teilaktionsplan Siegburg 2013 -11 )
Mogliche MaRnahmen werden mit den MalRnahmentragern diskutiert und ggf. in die
Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Flugverkehr (Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 12)
Mogliche MalRnahmen werden mit den MalRnahmentragern diskutiert und ggf. in die
Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Teilaktionsplan ~ MalRnahmenvorschlag Wirksamkeit der Maflinahme

Siegburg 2013-1 Aktive L &rmschutzmalnahmen:
Stallberg ZeithstraRe | Aktive Ld&rmschutzmafRnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebé&uden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen: Schutz der Aufenthaltsraume
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift

werden.
Langfristig: Grundsatzliche Verbesserung der
Ggf. Einbau larmoptimierender Gerauschkulisse

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Siegburg 2013-2.1 Aktive LarmschutzmaRnahmen:
Wolsdorf Zeithstral3e | Aktive Larmschutzmaflinahmen (z.B.
Westlich A3 Larmschutzwéande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu préaferieren.

Passive LarmschutzmaRnahmen: Schutz der Aufenthaltsraume
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepriift

werden.
Langfristig: Grundsatzliche Verbesserung der
Ggf. Einbau larmoptimierender Gerauschkulisse

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden
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Siegburg 2013-2.2
Stallberg ZeithstralRe
Ostlich A3

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive Larmschutzmal3nahmen (z.B.
Larmschutzwéande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MaRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-3
Nordstadt L16
(Aulgasse)

Aktive LarmschutzmalRnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu préaferieren.

Passive LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepriift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-4.1
Bruckberg Luisenstr.
(nord)

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive Larmschutzmafnahmen (z.B.
Larmschutzwéande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-4.2
Bruckberg
Luisentr./Augustastr.

Aktive LarmschutzmaflRnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu préaferieren.
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Passive LarmschutzmalBnahmen:
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepriift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-5
Innenstadt L332
(Wilhelmstraf3e)

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwéande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-6
Zange L16
(Bonner Stral3e)

Aktive LarmschutzmalRnahmen:
Aktive Larmschutzmalnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu préaferieren.

Passive LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepriift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-7
Innenstadt
Siegfeldstr.

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift
werden.

Langfristig:

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
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Ggf. Einbau larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Gerauschkulisse

Siegburg 2013-8
Deichhaus L333
(Frankfurter Stral3e)

Aktive LarmschutzmalRnahmen:
Aktive Larmschutzmal3nahmen (z.B.
Larmschutzwéande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu préaferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepriift
werden.

Langfristig:

Ggf. Einbau larmoptimierender
Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-9
Wolsdorf
Neuenhof/
Wolsdorfer Str.

Aktive L &rmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwénde) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebé&uden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmafnahmen:
Da aktive MaBnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen gepriift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2013-10
Wolsdorf A3
(west/ ost)

Aktive LarmschutzmalRnahmen:
Larmschutzwéande, Reduzierung der
Geschwindigkeit

Passive LarmschutzmaRnahmen:
Wegen der geringen Zahl der
Betroffenen, sollten. aus
wirtschaftlichen Uberlegungen auch
passive Larmschutzmafl3nahmen
gepruft werden

Einhaltung der Auslésewerte

Schutz der Aufenthaltsraume

Langfristig: Grundsatzliche Verbesserung der
Einbau larmoptimierender Gerauschkulisse
Asphaltdecke

Siegburg 2013-11 LarmschutzmaRnahmen: Schutz der Aufenthaltsraume

Deichhaus
(Schienenverkehr)
Handelstr.,
Heydnstr.,
Beethovenstr.

Aufgrund der relativ geringen
Betroffenheit erscheinen weitere
aktive/ passive
LarmschutzmalRnahmen
unverhaltnisméRig. Zustandigkeit
liegt bei der DB AG
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Siegburg 2013-12
Fluglarm
(Gesamtstadt)

Aktive SchallschutzmafRnahmen
scheiden seitens der Kommune aus

Schutz der Aufenthaltsraume
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13. Fazit

Insgesamt lasst sich fur das Siegburger Stadtgebiet feststellen, dass die Anzahl der,
im Sinne des Gesetzgebers durch Larm betroffenen Einwohner, verhaltnismalig
gering ausfallt. Im Bereich Straf3enlarm liegt die Betroffenheit bei ca. 1,7% und beim
Schienenlarm bei ca. 0,3% bezogen auf die Gesamtbevdlkerung. Ob auch in diesen
Bereichen eine Verbesserung erzielt werden kann, wird derzeit mit den verschieden
Malinahmentragern diskutiert und abgewogen.

Die Betroffenheit im Bereich Fluglarm ist nach den Vorgaben des Gesetzgebers,
aufgrund der angesetzten Schwellenwerte lediglich fir ca. 8% der Siegburger
Bevdlkerung im Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr gegeben. Dieser Auffassung wird
seitens der Stadt Siegburg nicht gefolgt, da Auswirkungen des L&rms auf die
Gesundheit auch schon bei geringeren Larmpegeln/ Schwellenwerten auftreten
kénnen. Dartber hinaus werden die Vielzahl der einzelne Larmspitzen des
Flugverkehrs, welche erheblich Uber den Auslosewerten der Larmaktionsplanung
liegen, nicht ausreichend innerhalb der vergebenen Berechnungsmodelle

bericksichtigt.
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Anhang I

Protokoll der 6ffentlichen Anhdrung

Niederschrift

Anlass: Larmaktionsplanung, Teil II;
- Offentlichkeitsbeteiligung
Teilnehmer: Frau Guckelsberger, Herr Marks, Herr Schmitz
sowie 14 Gaste
Datum: 05.09.2017, 19.00 — 20.20 Uhr
Raum: Rathaus Siegburg, Kleiner Sitzungssaal
1. Frau Guckelsberger begrifRte die anwesenden Gaste und

Vertreter der Presse. Sie Ubergab das Wort an Herrn Marks

Herr Marks fuihrte in das Thema ein, erlauterte die

Rahmenbedingungen und die Grinde fur die verspéatete
Offentlichkeitsbeteiligung. Zwischenfragen zum Verstandnis der prasentierten
Folien beantwortete Herr Marks sofort. Sodann eréffnete er die Diskussion.

Es heil3t Larmaktionsplan, aber es ist nicht nur eine
Bestandaufnahme ohne Aktion?
Antwort: Nein, denn man kann Vorschlage zur Verbesserung unterbreiten.
Die Verwaltung hat jedoch oftmals keinen Einfluss auf die Durchfiihrung der
Maflinahmen durch einen externen Mal3hahmentrager. Es bleibt dann oftmals
beim Appell.

Die berechneten Larmpegel sind qualitativ nicht wertvoll. Wer
hat die externen Gutachter bezahlt?
Die Stadtverwaltung hat zwar die Daten vom Land NRW erhalten, jedoch
waren die Kartengrundlage Zu alt. Aufgrund aktueller
Bestandsveranderungen (Abriss, Neubau) war eine Neuberechnung zur
Sicherung der korrekten Belastungszahlen unumgénglich. In der zweiten
Stufe waren die vom Land errechneten Betroffenenzahlen niedriger, obwohl
mehr Stral3en in die Berechnung eingeflossen waren. Das war nicht
plausibel.

Wer hat veranlasst, die Karten mit so vielen Feh  lern zur
Verfligung zu stellen?
Das Land NRW. Es fand offenbar inzwischen eine Bewusstseinsbildung statt
und man hat offenkundige Fehler in der aktuellen Stufe bereinigt.

Wo sind die Messpunkte fur die Wilhelmstral3e?
Der Unterhaltstrager einer Stral3e fuhrt von Zeit zu Zeit (im Mittel alle 5
Jahre) eine Verkehrszahlung durch. Der Verkehrslarm wurde nicht
gemessen, sondern auf der Basis der Zahlungen gerechnet.

86



Die Berechnung des Fluglarms kann ich nicht nach  vollziehen.
Ich wohne im Westen von Kaldauen und leide sehr unt  er dem Fluglarm!
Der Fluglarm wird prognostiziert. Auf dieser Basis erfolgt die Berechnung
Uber die Ausbreitung des Fluglarms. In der Realitat weicht der tatséchliche
Larm von der Prognose ab.

Was wird in der dritten wund Vvierten Stufe des
Larmaktionsplanes die Folge sein?
Die dritte Stufe des Larmaktionsplanes hat bereits begonnen. Das Land hat
aus den bisherigen Fehlern gelernt und den Kommunen ein sehr
komfortables, webbasiertes Instrument zur Verfiigung gestellt, mit dem man
sogar einzelne Fahrbahnhalften hinsichtlich ihrer Oberflache oder der
Geschwindigkeitsbeschrankung beeinflussen kann.
In der vierten Stufe werden neue Berechnungsverfahren eingefuhrt. Sie
fuhren dazu, dass die Vergleichbarkeit der Betroffenenzahlen wahrscheinlich
nicht mehr maglich sein wird.

. Was hat die Stadt fur die bisherigen Gutachtena  usgegeben?

In der ersten Stufe ca. 8.000 €, in der zweiten ca. 4.000 €. Es liegt der Stadt
auch ein Angebot zur Durchfihrung des Verfahrens vor, das sich im
funfstelligen Bereich bewegt. Das hat die Kollegen Marx und Schmitz dazu
bewegt, die Larmaktionsplanung selbst durchzufihren.

Kdnnen wir Burger im Prinzip gar nichts tun, um den Larm zu
vermeiden?
Ja, zum Beispiel durch Verédnderung des Konsumverhaltens. Wenn wir
unseren Anspruch reduzieren und nicht unbedingt darauf setzen, dass ein
Produkt, das wir heute bestellen, morgen bei uns ankommen muss, kann
man den Pakettransport reduzieren.
Die Verwaltung versucht, die Paketdienstleister davon zu uberzeugen, dass
nicht sechs Auslieferungsfahrzeuge jeden Tag durch die Stral3en Siegburgs
fahren mussen. Auch ist zu hinterfragen, ob man nachts in den Urlaub fliegen
muss, um etwas mehr Zeit am Urlaubsort verbringen zu kdnnen.

Kann man den Europaplatz nicht zurickbauen, um d en
Verkehr flussiger zu gestalten?
Grundsatzlich kann man dartber nachdenken. Allerdings wird dadurch das
Eingangstor der Stadt fir Besucher wieder unattraktiv. Zu Bedenken ist auch,
dass Verkehrsstrome sich veradndern kdnnen. Ein lange ersehnter Kreisel am
Kreishaus wirde den Verkehr flissiger gestalten, allerdings kdnnte dies auch
dazu fuhren, dass wieder mehr die Frankfurter Stral3e nutzen. Dies kann
dann wieder zu Stauungen fuihren, weil mehr Verkehr entsteht.

Die Schadstoffbelastung, die aufgrund des Verkeh rs erzeugt
wurde, wurde nicht beriicksichtigt?
Das ist richtig. In diesen Karten wird nur der L&rm betrachtet.

87



K. Kann man die unterschiedlichen Larmkarten uberei nander
legen, um besonders betroffene Stadtteile zu ermitt  eln?
Aufgrund der Tatsache, dass es unterschiedliche Berechnungsmethoden fur
die einzelnen Larmarten gibt, verbietet sich eine Uberlagerung.

Zum Abschluss bedankte sich Frau Guckelsberger fir die angeregte Diskussion und
verabschiedete die Anwesenden. Die Prasentation wird spatestens ab kommender
Woche auf der Internetseite der Stadt (Planen & Bauen) abrufbar sein.

Siegburg, 6.9.2017
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Anhang I

Larmschutz an bestehenden Stral3en (LArmsanierung)

In  Nordrhein-Westfalen gewahrt der Stral3enbaulasttrager Bundesrepublik
Deutschland fur bestehende BundesfernstralRen (Autobahnen und freie Strecke von
Bundesstral3en) oder das Land Nordrhein-Westfalen fir seine LandesstralRen
Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfigung stehenden
Haushaltsmittel. Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an
bestehenden StralRen, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt ist; es
geht um die Bewadltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung
~.gewachsenen”“ und ,verfestigten“ Situation.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-
97 in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 1990
(RLS-90).

Voraussetzungen

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der
malf3geblichen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhéangigkeit von der
Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschéatzung der Larmsituation werden die
Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90
vorgeschriebenen Verfahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten

gegenubergestellt.

Tabelle: Zusammenstellung der Immissionswerte der Larmsanierung fur Bundesfern- und

Landesstral3en
Kategorie Bundesfernstral3en Landesstral3en
Tag dB(A) Nacht dB(A) Tag dB(A)  Nacht dB(A)
Krankenh&auser, Schulen,
Kur-, Altenheime, reine und
_ _ 67 57 67 57

allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und

. _ 69 59 67 57
Mischgebiete
Gewerbegebiete 72 62 72 62
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Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen

in den Bebauungspléanen.

Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Zul&ssigkeitsvoraussetzungen
vorgenommen.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

* Die Starke der Larmbelastung

* Die Anzahl der Betroffenen

* Die Art des Gebietes

* Die Nutzung der betroffenen Flachen

* Ausschluss-/Minderungsgrinde

Schallschutzmaf3nahmen

Larmsanierung besteht in Mal3hahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Malinahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Zu den aktiven LarmschutzmafRnahmen gehoren:

» Walle

» Wande

» Kombination aus Wall/Wand

* larmmindernde Fahrbahnoberflachen

* Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen.

Passive Larmschutzmal3hahmen sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume. (z.B. Einbau von
Schallschutzfenstern oder Liftern). Aufwendungen fur den passiven Larmschutz
kénnen bis zu 75 v.H. erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer
des Grundsticks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder
Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Die Bemessung des Umfangs der Larmschutzmaflinahmen erfolgt auf der Grundlage

der zukinftigen Verkehrsmenge (Prognose).
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Information zur Larmsituation

Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung der Larmsituation im

Bereich seines Wohnhauses an die Stralienbauverwaltung richten.

Ablaufschema: Larmschutz an bestehenden StrafRen

Im Rahmen der Larmsanierung erfolgt zunachst die Bewertung der Larmsituation

nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzrichtlinien

in Verbindung mit der

Berechnungsvorschrift der Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en RLS-90 und -

sofern die Zulassigkeitsvoraussetzungen erfullt sind — die Ausarbeitung eines

Malinahmenkonzeptes.

Wer?

Was?

Wie?

Ausgangssituation
Burger, Gemeinde, Politik,
StraRenbauverwaltung

Bennennung eines konkreten
Larmproblems

Eingabe, formloser Antrag

Schritt 1
StralBen.NRW

Uberpriifung der
Larmsituation

Larmtechnische Berechnung nach RLS-
90; Zusammenstellung der
Geobasisdaten und relevanter
Informationen; Infrastrukturdaten

Schritt 2
StralBen.NRW

Bewertung der
Larmbelastung

Auswertung der Larmtechnischen
Berechnung (Pegelhdhe, Zahl der
Betroffenen, Gebietsnutzung,
etc.);Vergleich mit den maf3geblichen
Immissionswerten

Schritt 3
StralRen.NRW

Bewertung der allgemeinen
und rechtlichen Situation

Prufung von Ausschluss-/
Minderungsgrinden, ggf. Hinweis auf §
75 Abs. 2 VwWVG (NRW); sonstige
planerische Aktivitdten

Schritt 4
StralBen.NRW

Entwicklung eines
MalRnahmenkonzeptes

Sachgerechte Bewertung verschiedener
MalRnahmenvarianten, dabei
Berucksichtigung von Machbarkeit,
Kosten, Nutzen und Zeithorizont;
Variantenvergleich mit Wirkungsanalyse
und Abwagung maglicher MaRnahmen;
Berucksichtigung weiterer

Planungs- bzw. Baumaf3nahmen

Schritt 5 Abstimmung des

StraRen.NRW, MBV, MaRnahmenkonzeptes auf

BMVBS Landes- bzw. Bundesebene

Schritt 6 Aufstellung des Vorentwurfs Detaillierte Ausarbeitung der

StralRen.NRW

und des Bauwerksentwurfs
und ggf. Einholung
des Genehmigungsvermerks

Vorzugsvariante und Festlegung des
Zeithorizonts

Schritt 7 Schaffung von Baurecht und | Klarung, ob ,Fall unwesentlicher

StraBen.NRW; TOB; Sicherung der Finanzierung Bedeutung"“ oder ggf.

Gemeinde Planfeststellungsverfahren, Antrag auf
Befreiung; Grunderwerb; Abstimmung
mit Dritten; Aufnahme in das
Bauprogramm

Ziel Umsetzung Aktive LarmschutzmalRnahmen; Passive

StralRen.NRW LarmschutzmafRnahmen:

Benachrichtigung der Eigentiimer
hinsichtlich der Mdglichkeit
(Achtung: mind. 25 % Eigenanteil)
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Anlage IlI

Schreiben Deutsche Bahn AG vom 26.07.2017

Schreiben Landesbetrieb StraRen.NRW vom 10.08.2017
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DB

. 1 R STADT

Deutsche Bahn AG
(L’ A DB Immobilien
Région West

Kompetengéam Baurecht
Deutz-Miilh/ei er Stralle 22-24
P 50679 Kéln
www.deutschebahn.com

Deutsche Bahn AG « DB Immobilien « Region Wes! « Deutz-Miilheimer- StraRe 22-24 « 50679 Kéln /"

Stadtverwaltung Kreisstédt'Siegbufr‘é’
Planungs- und Bauaufsichtsamt

Herr Marks
/ Thomas Grams
s Telefon 0221 141-1862
53719 Siegburg Telefax 0221 141-2244
Thomas.T.Grams@deutschebahn.com
h _ Zeichen GS.R-W-L(A)
TOB-KOL-17-11880 (Gr20473)
/ 26.07.2017

lhr Zeichen:

Ihre Nachricht vom 26.06.2017

Beteiligung der Behdrden und Tréger 6ffentlicher Belange an der der
Lirmaktionsplanung Teil Il

Sehr geehrter Herr Marks,

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollméchtigtes Unterneh-
men, tibersendet Ihnen hiermit folgende Stellungnahme:

Grundsatzlich sind die Stadte und Gemeinden fir die Larmkartierung zustindig. Handelt es sich
jedoch um Larm des Schienenverkehrs auf Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, wird
dieser vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) kartiert.

Fir Larmaktionsplanungen sind die Gemeinden zustindig, denn seit dem 01.01.2015 hat sich
die Zustandigkeit geandert. Fiir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes auf den
Haupteisenbahnstrecken auRerhalb von Ballungsriumen liegt seit dem 01.01.2015 die Zustin-
digkeit beim EBA.

Somit bestehen gegen den o. g. Larmaktionsplan aus Sicht der DB AG und ihrer Konzernunter-
nehmen keine Bedenken.

Bei Riickfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

I Ve <g\'~ (\) (\I-\; -

Strauf} \ra s

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Berthold Huber Unser Anspruch:

Sitz: Berlin Aufsichtsrates: Dr. Richard Lutz, Ronald Pofalla

Registergericht: Prof. Dr. Utz-Hellmuth Felcht  Vorsitzender Ulrich Weber

Berlin-Charlottenburg % :::!I;::::gg:::itatsfﬂ'mer
HRB: 50 000 Umwelt-Vorreiter

USt-ldNr.: DE 811569869

93



s

Straf3en.naw.

landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Weslfalen

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Reg ionalniederl ass ung Rll €l n“B erg

Regionalnicderlnssung Rhein-Berg - A Keln (94 AufRenstelle Kéln
Postfach 210722 - 50532 Kaln

Stadt Siegburg
Stadtverwaltung
z.Hd. Herrn Marks

Kontakt:  Herr Griinewald
Telefon: 0221-8397359

53719 Slegburg Fax: 0221-8397100
E-Mail: Johannes.gruenewald@strassén.nrw.de
il jol Id asse
Zeichen:  560/2.10.02.10/Larm N

(Bei Antworten bitte angeben.) L/ Vi

v 1 0 08, 2017 '

Larmaktionsplanung Teil Il
Beteiligung der Behérden und Tréger éffentlicher Belange

lhr Schreiben vom 26.06.2017

Anlagen:
Larmschutz an A3 (3 Blatt Auszug aus Prasentation Gesamtinstandsetzung von 01.1 2.2016)

Info ,Lérmschutz an StraRen im Zusténdigkeitsbereich von Stralen.NRW*

Sehr geehrter Herr Marks,

zu Ihrer Anfrage kann ich mitteilen, dass der Landesbetrieb StraBenbau auf der A 3 zwischen
Autobahndreieck Heumar und der Landesgrenze (AS Bad Honnef) eine Gesamtinstandsetzungs-
maRnahme plant. Der Bereich Siegburg liegt dabei in Abschnitt 11l der Gesamtinstandsetzungs-
mafinahme, die den Streckenabschnitt AS Lohmar — AK Bonn/Siegburg umfasst.

Bei der Instandsetzung wird als neuer Fahrbahnbelag eine larmarme Bauweise mit Dsyo = -2
dB(A) zum Einbau kommen.

Bei der ebenfalls vorgesehenen Larmsanierung ist eine Erneuerung der vorhandenen L3rm-
schutzwénde vorgesehen. Die neu zu errichtenden Larmschutzanlagen werden so dimensioniert,
dass die geméaR Verkehrslarmschutzrichtlinie (VL&armSchR97) geltenden Auslésewerte der Larm-
sanierung moglichst weitgehend durch aktiven Larmschutz eingehalten werden kénnen. Die
neuen Larmschutzanlagen werden daher langer und héher als die vorhandenen sein.

Der Landesbetrieb hat u.a. die Stadt Siegburg bei einem Informationstermin fur die Trager offent-
licher Belange am 01.12.2016 tiber die vorgesehenen PlanungsmaRnahmen informiert. Teilneh-
mer aus Siegburg waren Herr Willi Bernhard und Herr Viktor Kriiger. Den Teilnehmern des TOB-
Termins ist im Anschluss eine Prasentation zugesandt worden, aus der die geplanten Larm-
schutzabmessungen zu entnehmen sind. Die den Bereich Siegburg betreffenden Lageplanaus-
schnitte aus der Présentation fiige ich zu Ihrer Information als Anlage bei (3 Blatt, Stand 12/2016).

StraBen NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalniederlassung Rhein-Berg

Telefon: 0209/3808-0 Aulenstelle Koln

Internet: wwy.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Deutz-Kalker-Str.18-26 - 50679 Koln
Postfach 210722 - 50532 Kéln

Landesbank Hessen-Thiiringen Telefon: 0221/8397-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kontakt.rl.rb@strassen.nrw.de

Steuernummer: 319/5922/5316



Da die Planung der Gesamtinstandsetzung derzeit noch in Bearbeitung ist, bitte ich beztglich
genauerer Angaben zur L&rmschutzgeometrie um eine erneute Anfrage im 4. Quartal 2017.

Weitere Mafnahmen der Larmsanierung an Bundes- und Landesstraen im Bereich der Stadt
Siegburg sind in absehbarer Zeit nicht vorgesehen.

Abschlieend méchte ich darauf aufmerksam machen, dass im LAP-Vorentwurf auf Seite 86 eine
,Zusammenstellung der Immissionswerte der Larmsanierung” enthalten ist, die inzwischen tber-
holt ist.

Die aktuell geltenden Immissionswerte der Larmsanierung bitte ich der beiliegenden Anlage

Larmschutz an StraBen im Zustandigkeitsbereich von Straen.NRW" zu entnehmen.
Die betreffenden Immissionswerte sind gelb markiert.

Mit freundlichen Griiien

(Johannes Griinewald)
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