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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Rommerskirchen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes
RO 43 ,Gillbachstrafl3e”. Es soll ein Allgemeines Wohngebiete (WA) festgesetzt wer-
den, welches im Larmeinwirkungsbereich einer Bahnstrecke liegt.

Nachfolgend soll auf der Basis des Bebauungsplanvorentwurfs die zu erwartende
Verkehrsgerauschsituation ermittelt und im Hinblick auf mdgliche Larmkonflikte beur-
teilt werden. Falls erforderlich, sind entsprechende Losungsmoglichkeiten aufzuzei-
gen.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der Planungen

Das Bebauungsplangebiet RO 43 ,Gillbachstralle* liegt im Norden der Ortslage
Rommerskirchen nérdlich des Gillbachweges und 6stlich des Nettesheimer Weges.
Nordlich verlauft in ca. 280 m die Bahnstrecke Rheydt - Koln-Ehrenfeld (Strecken-
nummer 2611).

Es sollen ausschlie3lich Allgemeine Wohngebiete (WA) mit einer maximalen Trauf-
hohe von 6,5 m und einer maximalen Firsthohe von 11,0 m der Geb&aude in offener
Bauweise ausgewiesen werden. Die Hohenbeschrankung fuhrt typischerweise zu ei-
ner Bebauung mit bis zu zwei Vollgeschossen plus Dachausbau.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem Ubersichtsplan Bild 2.1 und dem Bebauungsplan-
entwurf Bild 2.2 entnommen werden.
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Bild 2.1: Ubersichtsplan, Bebauungsplangebiet RO 43 einskizziert, M 1:7.500
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N
Bebauungsplan
RO 43 ,,Gillbachstrafe*

Bild 2.2: Bebauungsplanvorentwurf RO 43 , GillbachstraRe" der Gemeinde
Rommerskirchen, Stand 04-2013, Mal3stab 1:2.250

3 Verkehrsgerduschsituation

Die allgemeine Verkehrsgerauschsituation durch offentliche Verkehrswege (Stral3en
und Schienen) wird fur das Plangebiet berechnet.

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2012.09. Dieses Programm ist speziell fir derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert u. a. auf den Regelwerken der RLS-90 [3] und der
Schall 03 [4]. Das dem Programm zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell geht
von Emissionspegeln der Gerauschquellen aus und beriicksichtigt bei der Berech-
nung der Schallausbreitung folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes

Bodenabsorption
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Luftabsorption
Reflexion an Hindernissen
Beugung uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fiir jede einzelne Gerduschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerduschquellen. Als Eingangsdaten fur das Rech-
ner-Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Gber einem konstanten Bezugsniveau (z.B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.
die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden gewonnen durch Digitalisierung, wobei die Koordi-
naten im Allgemeinen auf das Gaul3-Kruger-System bezogen werden.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistan-
tes Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet ge-
legt. Einfach- und Mehrfachreflexionen werden bericksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die Ge-
baude und sonstige fur die Darstellung gewlnschte Objekte auf der Basis eines un-
terlegten Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmalig entsprechend
DIN 18005, Teil 2 [2] farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan lberla-
gert.

3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly, g, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fir den
Schienenverkehr nach Schall 03 [4].

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen wurden von der Deutschen Bahn AG als
Prognose 2025 [11] mitgeteilt.
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Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - Schienenverkehr nach Schall 03 [4]

Zuggattung Scheiben- | Zugzahl Zuglange | Geschwin- | Korrektur Lme
bremsanteil | Tag / Nacht digkeit Zugarten | Tag/Nacht

pin % linm vin km/h Dr;in dB in dB(A)

GZ-E 10 14 /15 700 100

GZ-E 10 413 700 120

RB-ET 100 34/10 90 120 -2

RE-ET 100 32/6 210 120 -2

LICE (ICE-Leerfahrten) 100 210 200 120 -3

DAZ-E 100 1/3 240 120

Gesamt 67,6/70,1

Weitere fahrwegabhangige Parameter (Dgp, Dgi, Dsr, Dra) Werden - falls erforderlich -
zusatzlich zu den Angaben in der Tabelle nach Schall 03 [4] gemacht. Der Korrek-
turwert S = - 5 dB gemal’ Schall 03 (,Schienenbonus®) wird bei der weiteren Berech-
nung bericksichtigt.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes erfolgt
fur die Tages- und Nachtzeit in den Berechungshdéhen Auf3enwohnbereich (2 m Uber
Gelande, naherungsweise auch EG), 1. OG (5,6 m Uber Gelande) und 2. OG (8,4 m
Uber Gelande).

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche dargestellt.

Larmkarte 3-EG-T: Beurteilungspegel Tag im EG (AufRenwohnbereich)
Larmkarte 3-EG-N: Beurteilungspegel Nacht im EG (Aul3enwohnbereich)
Larmkarte 3-10G-T: Beurteilungspegel Tag im 1. OG

Larmkarte 3-10G-N: Beurteilungspegel Nacht im 1. OG

Larmkarte 3-20G-T: Beurteilungspegel Tag im 2. OG

Larmkarte 3-20G-N: Beurteilungspegel Nacht im 2. OG
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-35dB(A)

Larmkarte 3-EG-T: Verkehrsgerdusche zur Tageszeit im EG (Au3enwohnb.)
Malstab 1:2.500

-35 dB(A)

>35 -40 dB(A)

>40 -45 dB(A)

>45 -50 dB(A)

>50 -55 dB(A)

]

>55 -60 dB(A)

]
>60 -65 dB(A)
]
>65 -70 dB(A)
]
>70 -75 dB(A)
]
>75 -80 dB(A)
]
>80 -110 dB(A)

Mal3stab 1:2.500
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y

Larmkarte 3-10G-T: Verkehrsgerausche zur Tageszeit im 1. OG
Malstab 1:2.500

-35 dB(A)

>65 -70 dB(A)

>70 -75 dB(A)

>75 -80 dB(A)

>80 -110 dB(A)

Larmkarte 3-10G-N: Verkehrsgerédusche zur Nachtzeit im 1.0G
Malstab 1:2.500
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-35 dB(A)

Larmkarte 3-20G-T: Verkehrsgerausche zur Tageszeit im 2. OG
Malstab 1:2.500
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-35dB(A)

>35 -40 dB(A)
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>45 -50 dB(A)

>50 -55 dB(A)

>55 -60 dB(A)

Mal3stab 1:2.500
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwéagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie be-
tragen fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] (Einstufung des Plangebiets siehe gelbe
Kennzeichnung)

Gebietsausweisung, bzw. Nutzung Orientierungswerte nach DIN 18005
fur Verkehrsgerausche
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 - 65 35-65

bedirftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - -

Beim Vergleich der Berechnungsergebnisse in den Larmkarten mit den Verkehrsge-
rausch-Orientierungswerten fir WA-Gebiete wird ersichtlich, dass diese am Tage
generell im gesamten Plangebiet eingehalten werden. Dies gilt damit auch fur mogli-
che AulRenwohnbereiche (z.B. Terrassen).

Zur Nachtzeit wird am nordlichen Plangebietsrand der Orientierungswert von
45 dB(A) um bis zu 9 dB Uberschritten. Auch im Inneren des Plangebietes (weiter
sudlich) wird der Orientierungswert vorwiegend an Seiten in Richtung Bahnstrecke
leicht Gberschritten.
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Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben innerhalb des
Bebauungsplangebietes folgende Kennfarben:

WA-Gebiete tags: orange, rot, dunkelrot und purpur
nachts: gelb, braun, orange und rot

3.5 Schallminderungsmaflnahmen

Bei einer Auslegung sogenannter ,Larmpegelbereiche” nach DIN 4109 [6] erhalt man
mit den hier festgestellten Beurteilungspegeln zur Tageszeit Anforderungen an den
baulichen Schallschutz, die nicht Uber die bei Neubauten standardmafR3igen Bauaus-
fuhrungen hinausgehen. Da die Schienenverkehrsgerausche zur Nachtzeit héher als
am Tage sind, werden diese im Auslegungsverfahren nach DIN 4109 [6] nicht aus-
reichend bericksichtigt. Deshalb wird zum Schutz des Nachtschlafes empfohlen, ge-
nerell fir das gesamte Bebauungsplangebiet RO 43 ,GillbachstralRe* den Larmpe-
gelbereich Il nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festzusetzen. Dies bedingt bei Neubau-
ten nur relativ geringe Mehraufwendungen fir Schallschutz (vgl. Tabelle 3.4). Tabelle
3.3 zeigt die Einstufung in Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [6].

Tabelle 3.3: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 [6] und Anforderungen an die
Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsraume in Birordume und
pegel- AuRenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsrdume und ahn-
liches
in dB(A) erf. R'y, res des AuBBenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
Il 61 - 65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
Y 71-75 50 45 40
VI 76 — 80 i 50 45
Vi >80 ** ** 50

* Soweit der eindringende Auf3enlarm aufgrund der ausgelibten Tatigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Konkrete Ausfihrungsbeispiele fir bestimmte Raumarten

Vorbehaltlich der beschriebenen Einzelfallprifung sind bei passivem Schallschutz fur
ubliche Bauausfuihrungen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Unterrichts-
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rdume usw. (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterfla-
chenanteil bis 50 %) die in Tabelle 3.4 beispielhaft aufgezeigten Anforderungen zu
stellen, soweit sie Uber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfihrungen (Au-
Renwand/Fenster) hinausgehen.

Die Angaben sind im Allgemeinen nicht fir eine Festsetzung im Bebauungsplan ge-
eignet, sie sollen nur den abstrakten Begriff ,Larmpegelbereich* konkretisieren.

Tabelle 3.4: Konkrete Ausfihrungsbeispiele fir Ubliche Bauausfihrungen von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen usw.

Larm- Farbken- | Betrifft folgende Be-| Anforderungen fir Gbliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrau-
pegel- nung reiche der Baufla- | men in Wohnungen, Unterrichtsrdume usw. (Raumhdhe etwa 2,5 m,
bereich chen Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterflachenanteil bis 50 %), die
(LPB) Uber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfiihrungen (Au-
Renwand/Fenster) hinausgehen
AuBen- | Fenster, Fenstertiiren | Déacher ausgebauter Dachge-
wénde schosse
M rot Dies betrifft das ge- | Keine wei- | Keine weitergehenden | Falls nicht massiv ausgeflihrt, ist
samte Plangebiet tergehen- | Anforderungen, die ein bewertetes Schallddmm-Mal}
den Anfor- | (iber die bei Neubau- | Rwp > 40 dB erforderlich
derungen tenstanqardmarsiggn Ausfihrungsbeispiel
Bauau?]fuhrusn%er;l hin- Dacheindeckung auf Querlattung,
ggﬁuggklgzs(eg r?at-:h Unterspannbahn, > 60 mm Fa-
5) serdammstoffe, unterseitige
Spanplatten oder Gipskarton mit
> 12 mm und > 10 kg/m? auf Zwi-
schenlattung

Fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien (Raumhéhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fens-
terflachenanteil bis 50 %) gelten jeweils die Anforderungen des néchst héheren Bereichs (z.B. gelten dann im Larmpegel-
bereich Il die fir den Larmpegelbereich Ill vorstehend aufgefiihrten Anforderungen)

Fur Buronutzungen mit tiblichen Bauausfiihrungen (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fenster-
flachenanteil bis 50 %) gelten jeweils die Anforderungen des néchst niedrigeren Bereichs (z.B. gelten fir Bironutzungen im
Larmpegelbereich Il die fir den L&rmpegelbereich Il vorstehend aufgefihrten Anforderungen)

Hinweise zur Luftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster ge-
schlossen sind. Hierdurch kdnnen Luftungsprobleme entstehen, die durch eine
"StoRRbeluftung" oder eine "indirekte Luftung” tUber Flure oder Nachbarraume oft nur
unzureichend I6sbar sind.

Deshalb wird hinsichtlich des Schienenverkehrslarms empfohlen, bei Beurteilungs-
pegeln tber 45 dB(A) zur Nachtzeit (gelbe Kennfarbe in den Larmkarten zur Nacht-
zeit) an Schlafraumen den Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangiger
Luftungsanlagen vorzusehen.
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Hinsichtlich von Rollladenkéasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Konstruktive Hinweise kdnnen der VDI 2719 [5]
und der DIN 4109 [6] entnommen werden.

3.6 Planungsrechtliche Umsetzung

Zur planungsrechtlichen Umsetzung der Ergebnisse im Bebauungsplan kann der
Larmpegelbereich 1l nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB fir das gesamte Plangebiet fest-
gesetzt werden. Dabei muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erfor-
derliche Schalldammmal (erf. Ry, res in dB) der AuRenbauteile entsprechend Tabel-
le 3.3 im Bebauungsplan angegeben werden.

4 Verkehrsgerduschsituation durch den Quell- und Zielverkehr
des Plangebiets auf bestehenden 6ffentlichen Verkehrswegen

Im Zusammenhang mit dem Bauleitplanverfahren ist die Verdnderung der Verkehrs-
gerauschsituation auf offentlichen StraRen durch den Quell- und Zielverkehr des
Plangebiets im Bereich bestehender baulicher Nutzungen zu bewerten. Einen Stra-
Renneubau oder einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. Durchflhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BIm-
SchV) [7] stellen nur die ErschlieBungsstralen und deren Anbindungen dar. Diese
konnen allerdings bei den zu erwartenden Verkehrsmengen nach der 16. BImSchV
in Bezug auf bestehende Wohnnutzungen direkt als nicht relevant eingestuft werden.

Die Veranderung der allgemeinen Stral3enverkehrsgerauschsituation auf bestehen-
den offentlichen StraRen kann in Anlehnung an die 16. BImSchV [7] beurteilt werden.
Danach sind an bestehenden Wohngebauden wegen bereits vorhandener Verkehrs-
larmbelastungen durch den Zusatzverkehr des Plangebietes nur Verédnderungen der
Verkehrsgerauschsituation unterhalb des Relevanzkriteriums von 3 dB zu erwarten,
bzw. die Grenzwerte nach 16. BImSchV werden nicht Gberschritten.
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5 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Verkehrsgeréduschsituation im Bereich des Be-
bauungsplangebietes RO 43 ,Gillbachstral3e" der Gemeinde Rommerskirchen unter-
sucht.

Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Plangebietes

Die zuklnftige Verkehrsgerauschsituation durch die Bahnstrecke Rheydt - Koln-
Ehrenfeld innerhalb des Plangebietes wurde fir die Tages- und Nachtzeit in den Be-
rechungshéhen AuRenwohnbereich (2 m Uber Gelande, nédherungsweise auch EG),
1. OG (5,6 m Uber Gelande) und 2. OG (8,4 m Uber Gelande) dargestellt.

Beim Vergleich der Berechnungsergebnisse in den Larmkarten mit den Verkehrsge-
rausch-Orientierungswerten der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] fur WA-
Gebiete wird ersichtlich, dass diese am Tage generell im gesamten Plangebiet ein-
gehalten werden. Dies gilt damit auch fur mogliche AufRenwohnbereiche (z. B. Ter-
rassen). Zur Nachtzeit wird am ndrdlichen Plangebietsrand der Orientierungswert
von 45 dB(A) um bis zu 9 dB uberschritten. Auch im Inneren des Plangebietes (wei-
ter sudlich) wird der Orientierungswert vorwiegend an Seiten in Richtung Bahnstre-
cke leicht tberschritten.

Schallminderungsmafinahmen und planungsrechtliche Umsetzung

Bei einer Auslegung sogenannter ,Larmpegelbereiche” nach DIN 4109 [6] erhalt man
mit den hier festgestellten Beurteilungspegeln zur Tageszeit Anforderungen an den
baulichen Schallschutz, die nicht Uber die bei Neubauten standardméaRigen Bauaus-
fuhrungen hinausgehen. Da die Schienenverkehrsgerausche zur Nachtzeit héher als
am Tage sind, werden diese im Auslegungsverfahren nach DIN 4109 [6] nicht aus-
reichend berucksichtigt. Deshalb sollte zum Schutz des Nachtschlafes generell fur
das gesamte Bebauungsplangebiet RO 43 ,GillbachstraRe* den Larmpegelbe-
reich Ill nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festgesetzt werden. Dies bedingt bei Neu-
bauten nur relativ geringe Mehraufwendungen fir Schallschutz (vgl. Tabelle 3.4).

Erganzend wird empfohlen, bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) zur Nachtzeit (gel-
be Kennfarbe in den Larmkarten zur Nachtzeit) an Schlafrdumen den Einbau ent-
sprechend ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen vorzusehen.

Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets auf be-
stehenden offentlichen Verkehrswegen

Auf der Basis der 16. BImSchV [7] wurde die Verkehrsgerduschsituation durch den
Quell- und Zielverkehr des Plangebietes auf 6ffentlichen Verkehrswegen untersucht.
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Danach werden im Sinne dieser Richtlinie weder Immissionsgrenzwerte noch sonsti-
ge Kriterien Uberschritten. Somit ist der plangebietsbezogene An- und Abfahrverkehr
auf offentlichen Verkehrsflachen hier nicht beurteilungsrelevant (vgl. Kapitel 4).

Dipl.-Ing. Manfreg Heppekausen
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Anhang: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

[1] “Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und éhnliche Vorgange" (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S.
3830), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Oktober 2007
(BGBI. | S. 2470)

[2] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung*, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1. ,Larmkarten - Kar-
tenmafige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

[3] Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr, Abt. StralRenbau

[4] "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundes-
bahn

[5] VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
Ausgabe August 1987

[6] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise®, Ausga-
be November 1989,
Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1 vom Januar 2001
Beiblatt 1/A2 Ausgabe 02/2010

[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

[8] Grundkarte M 1:5.000
[9] Digitale Katasterkarte

[10] Vorentwurf des Bebauungsplanes RO 43 ,GillbachstraRe” der Gemeinde
Rommerskirchen, Stand 04-2013
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[11] Verkehrsdaten Schiene als Prognose 2025 (Strecke 2611)
Deutsche Bahn AG
Technik, Systemverbund, Dienstleistungen
Betrieblicher Umweltschutz (TUM 1)
Schall- und Erschitterungsschutz
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