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0.) Allgemeine Hinweise

Gendergerechte Formulierungen

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und
personenbezogenen Hauptwoértern in diesem Bericht auf die gleichzeitige
Verwendung der Sprachformen mannlich, weiblich und divers (m/w/d)
verzichtet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung
grundsatzlich fur alle Geschlechter. Die verkiirzte Sprachform hat ausschlieRlich

redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.

Datenschutz

Im Sinne der Datenschutzgrundverordnung dienten die im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung verwendeten Daten ausschlief3lich der projektbezogenen
Aufgabenstellung. Die Daten wurden ausschlieRlich Bilirointern und von den
hinsichtlich der Datenschutzgrundverordnung geschulten Mitarbeitern der
IGEPA Verkehrstechnik GmbH verarbeitet. Eine Weitergabe von Rohdaten an

Dritte erfolgte zu keinem Zeitpunkt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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1)) Aufgabenstellung
Im Rahmen einer geplanten Grundstiicksentwicklung an der Bergheimer StraRe
(B477) in Rommerskirchen sind die Plangebietsanbindungen an die Bergheimer
StralBe verkehrsgutachterlich zu bewerten.
Das Plangebiet liegt westlich der Bergheimer StraRe zwischen der Giller Strale

im Sliden und der Venloer StraRe im Norden. Geplant ist Wohnbebauung mit bis

zu 305 Wohneinheiten?!.

Bild 1: Lage Plangebiet?

Erschlossen wird das Gebiet liber zwei Anbindungen an die Bergheimer Stralle

(B477).

! Angabe NRW.URBAN Kommunale Entwicklung GmbH
2 Quelle: https://mww.o-sp.de/download/rommerskirchen/352936, Abgerufen am 17.05.2022
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Der betroffene Abschnitt der B477 liegt innerhalb der geschlossenen Ortschaft.
Die Ortsschilder (Zeichen 310 StVO) befinden sich unmittelbar nérdlich der

Einmindung der Breslauer StraRe.

Bild 2: Ortschild Fahrtrichtung Norden (Venloer StraRe)3

=
-

Bild 3: Ortschild Fahrtrichtung Stiden (Giller StraRe)*

3 Foto: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
4 Foto: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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2.)

2.1

Verkehrsbelastungsdaten Nullfall 2022

Aktuelle Verkehrsbelastungsdaten der B477 im Streckenabschnitt zwischen der
Giller StraRe und der Breslauer Stralle sowie des Knotenpunktes Bergheimer
StraBe/Breslauer StralRe wurden im Vorfeld erhoben. Die Verkehrserhebungen
fanden an einem Werktag (03.05.2022) in den Zeitintervallen 06:00 — 10:00 Uhr
und 15:00 — 19:00 Uhr statt.

Bergheimer Straf3e (B477)

600
500
400
300
200
100
0
6-7 7-8 89 9-10 15-16 16-17 17-18 18-19
FR Siiden 106 145 144 132 257 313 276 242
FR Norden 200 263 227 175 231 251 215 199
Querschnitt 306 408 371 307 488 564 491 441
Bild 4: Verkehrsbelastungen Nullfall 2022 [Kfz]
50
40
30
20
10
0
6-7 78 89 9-10 15-16 16-17 17-18 18-19
FRSiiden 22 18 18 13 10 19 11 10
FR Norden 22 27 23 28 14 7 9 6
Querschnitt 44 45 41 41 24 26 20 16

Bild 5: Verkehrsbelastungen Nullfall 2022 [SV >3,5t]
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2.2  Bergheimer Straf3e / Breslauer Straf3e

W Strom 5
m Strom 6
H Strom 7
Strom 9
m Strom 10
m Strom 11

700

600

500

w
8

N
8

g

0

m Gesamtknoten

W Strom 5
m Strom 6
 Strom 7
Strom 9
| Strom 10
m Strom 11

60

50

20

30

20

m Gesamtknoten

6-7 7-8 89 9-10
1% 260 224 hwal

67
21
1
o
0
1
22
45

5 Luftbild: https://www.nwsib-online.nrw.de/; Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Bild 8: Verkehrsbelastungen Nullfall 2022 [SV >3,5t]
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Bild 7: Verkehrsbelastungen Nullfall 2022[Kfz]
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3.) Verkehrsbelastungsdaten Prognose-Nullfall 2030
Um zukinftige Strukturentwicklungen im weiteren Umfeld hinsichtlich der
diesbeziiglichen Verkehrszunahmen zu beriicksichtigen, wurden die o.a.
Verkehrsbelastungen des Nullfall 2022 mit einer Trendprognose auf einen
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Grundlage der Trendprognose ist die

,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“ des BMVI.

Personenverkehr:
GemalR Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der , Verkehrsverflechtungsprognose
2030“ wird fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) eine

Verkehrszunahme von 0,5%/Jahr prognostiziert.

Giiterverkehr:

Hinsichtlich des Giterverkehrs ,StraBe”“ wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr,
grenziberschreitender Versand, grenziiberschreitender Empfang und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate
Verkehrsveranderungen ausgewiesen.

Fir den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenziiberschreitender Versand
und grenziiberschreitender Empfang herangezogen. Transitverkehre, die per
Definition , Quelle und Ziel im Ausland haben, aber deutsches Territorium
beriihren” (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes), sind an dieser Stelle

nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fiir die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine gemittelte

Verkehrszunahme in Abhangigkeit der jeweiligen Transportleistung ermittelt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler



BV Rommerskirchen B477 Seite 7

Transportleistung: Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenziberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenziiberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm
Summe der relevanten Transportleistungen: 492,64 Mrd. tkm
Anteil Binnenverkehr an Transportleistung: 68%

Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung: 16%

Anteil grenziberschreitender Empfang an Transportleistung: 16%

Verkehrszunahme Binnenverkehr: 1,3%/Jahr
Verkehrszunahme grenziiberschreitender Versand: 1,9%/Jahr
Verkehrszunahme grenziberschreitender Empfang: 2,2%/Jahr

Gemittelte Verkehrszunahme Giiterverkehr:

1,3x0,68+1,9x0,16 +2,2x0,16 = 1,54%/Jahr

Bezieht man diese jahrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,
ergeben sich fir das Jahr 2030, bezogen auf das Basisjahr 2022, folgende
Verkehrszunahmen:

Personenverkehr: 4,11% / 8 Jahre

Guterverkehr: 13,04% / 8 Jahre

Die Verkehrsbelastungen fiir den Nullfall 2030 sind nachfolgend dargestellt.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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3.1

Bergheimer Strafie (B477)
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Bild 9: Verkehrsbelastungen Nullfall 2030 [Kfz]
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Bild 10: Verkehrsbelastungen Nullfall 2030 [SV >3,5t]
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3.2

Bergheimer Strafie / Breslauer Strafie
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Bild 11: Zuordnung der erhobenen Kfz-Strome ©
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Bild 13: Verkehrsbelastungen Nullfall 2030 [SV >3,5t]

6 Luftbild: https://www.nwsib-online.nrw.de/; Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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4.)

Abschatzung der Verkehrserzeugungen aus der geplanten Nutzung

Fir die die Ermittlung der Verkehrserzeugung wurden aktuelle Parameter des
bundesweit anerkannten Programmes ,,Ver Bau — Programm zur Abschdtzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff,
Gustavsburg 2021) herangezogen. Dieses Programm basiert auf den
einschlagigen Studien ,Integration von Verkehrsplanung und réumlicher
Planung”, Teil 2: ,Abschédtzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der
Bauleitplanung” (Hessischen Landesamtes fiir Strafien- und Verkehrswesen,
Bosserhoff) und ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” (Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV)).
Die in diesen Studien hinterlegten Parameter und Ansatze werden im Rahmen

des Programmes ,Ver_Bau” regelmaRig aktualisiert.

Fiir die geplante Wohnbebauung mit wird eine Einwohneranzahl (EW) von 2,3
EW je Wohneinheit (WE) angenommen.
GemaR Zensus 20117 betragt die durchschnittliche Personenanzahl je Haushalt

im Umfeld des Plangebietes 2,0 - <2,5 EW/WE.

Rommerskirchen

P . Durchschnittliche
| HaushaltsgroBe 2011:

| 2,5 Personen

Bild 14: Durchschnittliche HaushaltsgréRe gemaR Zensus 2011

7

www.zensus2011.de

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2021]
Wege/ Q/Z-relevante Plaw- Besucher- Plw- W\'/:::::rf:'
WE EW/WE ) MIV-Anteil | Besetzun " | MIV-Anteil | Besetzun
/ EW Verkehre 8 wege/d s [Fahrten/
EW]
305 2,3 3,7 88% 75% 15 5% 80% 12 0,07
Wohnen
Berechnungen
Q/z- Wirtschafts-
EW- B her- B her-
Wege/d relevante EW| EW-Fahrten/d esuc /Zr Fers];c e/; verkehre Kfz-Fahrten/d
€ge, Wege wege, anrteny [Fahrten/d]
2596 2285 1143 130 87 50 1280
Bild 15: Tagliche Kfz-Fahrten Wohnnutzung
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Bild 16: Tagesganglinie Zielverkehre Wohnnutzung

Quellverkehre Wohnen
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o 0o/o 0/ 3 00/ 0/0 5 1230/ 02
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00/ 0 0 0

Bild 17: Tagesganglinie Quellverkehre Wohnnutzung

Im Rahmen dieser verkehrsgutachterlichen Bewertung wird eine gleiche

Verteilung der Verkehre nach Norden und nach Sliden unterstellt.
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5.) Mafgebende Spitzenstunden morgens und nachmittags
Bei Uberlagerung der Kfz-Querschnittsbelastungen der B477 mit den
Zusatzverkehren des Plangebietes ergibt sich die maRgebende, morgendliche
Spitzenstunde im Zeitintervall 7:00 - 8:00 Uhr. Die malRgebende, nachmittagliche

Spitzenstunde liegt im Zeitintervall 16:00 — 17:00 Uhr.

800
700
600
500
400
300
200
100

06-07 07-08 08-09 0S-10 15-16  16-17 17-18 18- 19
Kfz 370 520 478 383 592 689 613 574

Bild 18: Uberlagerte Querschnittsbelastungen B477 [Kfz]

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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6.) Verkehrsbelastungsdaten Planfall

Die fir die maRgebenden Spitzenstundenintervalle resultierenden
Knotenstrombelastungen der untersuchten Knotenpunkte ergeben sich wie

nachfolgend dargestellt.

6.1 Bergheimer Straf3e / siidliche Plangebietsanbindung

S176
Qr:5
Qg: 171

s1

s33 QL7 AN

Q16 S

Zufahrt 1 : B477 Sid
Zufahrt 3 : B477 Nord

QL6
Qg: 284

S 290

Bild 19: Verkehrsbelastungen Planfall Morgenspitze [Kfz]

Zufahrt 1 : B477 Sad
Zufahrt 3 : B477 Nord
Zufahrt 4 ; Stdliche Anbindung Plangebiet

Ql: 14
Qg: 278

5292

Bild 20: Verkehrsbelastungen Planfall Nachmittagsspitze [Kfz]
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6.2  Bergheimer Straf3e / Breslauer Straf3e / nérdliche Plangebietsanbindung
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Bild 21: Verkehrsbelastungen Planfall Morgenspitze [Kfz]
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Bild 22: Verkehrsbelastungen Planfall Nachmittagsspitze [Kfz]
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7.)

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen werden mit dem - im Auftrage des BMVI entwickelten und
bundesweit anerkannten - Simulationsprogramm ,KNOSIMO* - KNOtenpunkt
SIMulation Ohne Lichtsignalanlage - durchgefihrt.

Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabldufe durch digitale,

“"

stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitlicke ,tg”“ und
Folgezeitliicke ,tf“ nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsflussqualitit Uber die mittleren
Verlustzeiten zuldsst. Der Einfluss bevorrechtigter FuBganger/Radfahrer auf
Nebenanlagen wird in den Berechnungen bericksichtigt. Die Grenz- und

Folgezeitliicken entsprechen denen des HBS® 2015.

Die Einstufung in die malRgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich wie

folgt dar:
Qsv Mittlere Wartezeit w [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F 21

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C liegt.

Tabelle 1: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert

den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr

beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

8 Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung

darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch

stabil.

Stufe E:  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist UGber eine Stunde
grofRer als die Kapazitat flir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Gberlastet.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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8.) Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knotenpunkte
Die Berechnungsergebnisse sind nachstehend zusammengefasst dargestellt. Die

detaillierten Berechnungsunterlagen liegen als Anlagen 1 und 2 bei.

8.1  Bergheimer Strafie / siidliche Plangebietsanbindung
Der Knotenpunkt wird flr zwei Geometrievarianten, mit und ohne

Linksabbiegespurt in der B477, bewertet.

Bild 23: Zuordnung der Knotenstréme?®

9 Kartengrundlage: Stadtebaulicher Entwurf HIJPplaner; Eintragungen IGEPA Verkehrstechnik GmbH

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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8.1.1 Geometrievariante ohne Linksabbiegespur in der B477
Morgenspitze Nachmittagsspitze
X Strom . .. . .
Zufahrt Richtung NF Mittl. Wz | Riickstau Qsv Mittl. Wz | Riickstau Qsv
[s] [m] (-] [s] [m] [--]
| 2 0,0 0 A 0,0 0 A
B477 Nord
J 3 0,0 0 A 0,0 0 A
Anbindung _t 4 7,7 A 10,0 B
) 12 12
Plangebiet
- 6 4,1 A 4,9 A
7 7 39 6 A 4,9 6 A
B477 Siid
| 8 0,0 0 A 0,0 0 A

Bild 24: Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Der Knotenpunkt wickelt die prognostizierten Verkehre des Planfalles, in den
untersuchten Spitzenstunden, insgesamt leistungsfahig (QSV = A/B) ab. Der
Rickstau in der Plangebietsanbindung wird mit 12m ausgewiesen. Fir den
Linksabbieger von der B477 in das Plangebiet (Strom 7) wird ein Riickstau von
6m ausgewiesen. Der dortige Geradeausverkehr (Strom 8) weist weder
Rickstau noch Wartezeiten aus, so das davon auszugehen ist, das
nennenswerte Behinderungen dieses Verkehrsstromes durch

linksabbiegende Fahrzeuge nicht stattfinden.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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8.1.2

Geometrievariante mit Linksabbiegespur in der B477

Morgenspitze Nachmittagsspitze
i Strom . . . .
Zufahrt Richtung Nr Mittl. Wz | Rickstau Qsv Mittl. Wz | Riickstau Qsv
[s] [m] [--] [s] [m] [--]
| 2 0,0 0 A 0,0 0 A
B477 Nord
J 3 0,0 0 A 0,0 0 A
4 6,9 A 8,7 A
Anbindung —
) 12 12
Plangebiet
j 6 3,9 A 52 A
A 7 4,0 6 A 4.8 6 A
B477 Sud
| 8 0,0 0 A 0,0 0 A

Bild 25: Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Der Knotenpunkt wickelt die prognostizierten Verkehre des Planfalles, in den

untersuchten Spitzenstunden, insgesamt leistungsfahig (QSV = A) ab. Der

Rickstau in der Plangebietsanbindung wird mit 12m ausgewiesen. Fir den

Linksabbieger von der B477 in das Plangebiet (Strom 7) wird ein Riickstau von

6m ausgewiesen.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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8.2  Bergheimer Strafie / Breslauer Straf3e / nérdliche Plangebietsanbindung
Im stidlichen Zufahrtsast der B477 ist eine Linksabbiegespur fir die Zielverkehre
des Plangebietes geplant. Fiir die linksabbiegenden Zielverkehre der Breslauer
StraBe wird zunachst — wie im Bestand — keine separate Abbiegespur

angenommen.

Bild 26: Zuordnung der Knotenstréme10

10 Kartengrundlage: Stadtebaulicher Entwurf HIPplaner; Eintragungen IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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BV Rommerskirchen B477 Seite 21
Morgenspitze Nachmittagsspitze
. Strom i . . .
Zufahrt Richtung NF Mittl. Wz | Ruckstau Qsv Mittl. Wz | Ruckstau Qsv

[s] [m] [-] [s] [m] [--]

h 1 3,7 6 A 5,0 6 A

B477 Sud I 2 0,0 0 A 0,0 0 A

r 3 0,0 0 A 0,0 0 A

— 4 6,5 A 8,0 A

Breslauer — 5 0,0 12 A 0,0 12 A

StraRe ’ ’

t 6 51 A 4,9 A

L, 7 43 6 A 4,4 6 A

B477 Nord | 8 0,0 0 A 0,0 0 A

| 9 0,0 0 A 0,0 0 A

_1 10 7,3 A 10,1 B
Anbindung

) . 11 0,0 12 A 0,0 12 A
Plangebiet

! 12 4,2 A 54 A

Bild 27: Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Der Knotenpunkt wickelt die prognostizierten Verkehre des Planfalles, in den

untersuchten Spitzenstunden, insgesamt leistungsfahig (QSV = A/B) ab. Der

Rickstau in der Plangebietsanbindung und in der Breslauer Strafle wird mit

12m ausgewiesen. Fur den Linksabbieger von der B477 in das Plangebiet

(Strom 1) wird ein Riickstau von 6m ausgewiesen. Fiir den Linksabbieger in die

Breslauer Straf3e (Strom 7) wird ebenfalls ein Rickstau von 6m ausgewiesen.

Fir den dortigen parallelen Geradeausstrom (Strom 8) wird kein Riickstau

ermittelt.

Geradeausverkehr sind somit nicht zu erwarten.

Nennenswerte Behinderungen des Verkehrsflusses fir den

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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9.) Zusammenfassung / Resiimee
Im Rahmen dieser verkehrsgutachterlichen Bewertung werden die
vorgesehenen beiden Plangebietsanbindungen an die Bergheimer StraRe

leistungstechnisch bewertet.

Aus der geplanten Entwicklung werden insgesamt 1.280 zusatzliche Kfz-
Fahrten/d respektive 86 Kfz-Fahrten/h in der netzbezogenen Morgenspitze (7:00
— 8:00 Uhr) bzw. 96 Kfz-Fahrten/h in der netzbezogenen Nachmittagsspitze
(16:00 — 17:00 Uhr) abgeschatzt.

Die untersuchten Plangebietsanbindungen an die Bergheimer StraRe (B477)
konnen die Verkehrsbelastungen des Planfalles leistungstechnisch in sehr guter

bis guter Qualitat abwickeln.

Die an der sudlichen Anbindung untersuchte Geometrievariante ohne
Linksabbiegespur in der B477 ergibt keine nennenswerten Behinderungen der
Geradeausverkehre durch linksabbiegende Fahrzeuge, so dass aus
leistungstechnischer Sicht an dieser Stelle keine Linksabbiegespur erforderlich
ware. Es handelt sich hierbei derzeit um eine klassifizierte StraRe (BundestralRe),
so das gutachterlich, im Sinne der Sicherheit des Verkehres, die Anlage einer
Linksabbiegespur empfohlen wird.

Die rechnerisch erforderliche Aufstelllange fiir die Linksabbiegespuren in der
B477 betragt jeweils 6m. Gutachterlich wird empfohlen die Aufstelllange mit
>12m vorzusehen, damit groRere Andienverkehre und Millfahrzeuge

ausreichende Aufstelllangen vorfinden.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Eschweiler,08.06.2022

i
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Berechnungsunterlagen Bergheimer Stral3e / stidliche Plangebietsanbindung

Anlage 2 Berechnungsunterlagen Bergheimer StralRe / Breslauer StraRe / ndrdliche
Plangebietsanbindung

Anlage 3  Skizzenhafte Darstellung der Linksabbiegespuren in der B477
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Grundstlcksentwicklung
an der Bergheimer Stralde

Verkehrsgutachterliche
Bewertung

Anlage 1.1

Leistungstechnische Berechnungen

Bergheimer Stral3e /
sudliche Plangebietsanbindung

ohne Linksabbiegespur in der B477

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrafle 30 - 52249 Eschweiler




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet TP —
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso
Knotenpunkttyp : T-Einmindung
Lage : Innerorts
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralie : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: nein
Anzahl der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO 852) : 48&6: Z.205
Knoten- Stralenname Mittel abge-
-arm -typ insel FGU rickt?

1 1 B477 Nord - - -

2 1 Sudliche Anbindung Plangebiet - - -

3 1 B477 Nord - - -

KNOSIMO 6.1.3
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :Bel_Mo_Plan.amp

Projekt :

Knoten : B477/sudliche Anbindung Plangebiet
Stunde : Morgenspitze

S 176
Qr:5
Qg: 171

0 500 Fzglh
LLLLL]

@ S 301
S11
S 33 Ql: 17 :
Qr: 16

S 187
Q':Q%_ 284 Fahrzeuge
' Summe = 499
S 290

Zufahrt 1 : B477 Sid

Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : B477 Nord

Zufahrt 4 : Sudliche Anbindung Plangebiet

AMPEL Version 6.3.7
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso
Intervall 1 von 00:00 bis 01:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h]1[Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

—> 2 182 186 A

3 5 5 A

9 4 17 16 6,5 3,2 464 565 7,7 1 1 A

™ 6 16 16 5,9 3,0 174 964 4,1 1 1 A

< - 8 300 310 A

v 7 6 6 5,5 2,8 176 1046 3,9 1 1 A
Gesamt: 526 539 0,06 Std./std.

mittlere Wartezeit ilber alle Stroéme: 5,6 S

QSV-gesamt: A

Lage des Knotenpunktes: innerorts mit FuBgdngern

Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8

FGU ? - - - - - - - -

Mittelinsel - - - - - - - -

Verkehrsstarke [Fg/h] 19 17 21 14 0 0 0 0

Verkehrsstarke [Kfz/h] 316 181 10 33 196 308 0 0

mittlere Wartezeit [s] 2,5 6,6 0,5 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso
Intervall 1 von 00:00 bis 01:00
Geh- g-sim. gq-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 19 316 2,5 12 12 A
2 17 181 6,6 29 29 B
3 21 10 0,5 10 10 A
4 14 33 0,1 2 2 A
5 0 196
6 0 308
Gesamt: 71 Fg/h
Summe aller Wartezeiten fiir Fufgdnger: 0,05 Std./Std.
mittlere Wartezeit ilber alle Furten : 2,4 s

FuRganger-QSV-gesamt:

Lage des Knotenpunktes: innerorts
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015

Anzahl der Wiederholungen = 20

B

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze

Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso

T

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 4 Zeitintervall 1 von 00:00 bis 01:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 17 simulierte Verkehrsstarke : 16 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 7,7 s Mittlere Stauldnge : 0,03 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 3,8 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 22,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 38,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
L m———— 1
Stau-
langen
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=L =
- wy
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S z
L=
o 3
-
0.2 0.2
0 T 0
0 1 2 3 4 5
0.2 1
Warte-
— zeiten
#,#f,.—*”
P 0.2
0.15 = =
Ll Jf e
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze r’
Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 6 Zeitintervall 1  von 00:00 bis 01:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 16 simulierte Verkehrsstarke : 16 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,1 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,5 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 11,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 19,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
R 1
Stau-
langen
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze ‘
Datei : Sued_Mo_P2030_02 olA.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 7 Zeitintervall 1 von 00:00 bis 01:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 6 simulierte Verkehrsstarke : 6 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 3,9 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,6 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 10,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 13,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
1 1
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :Bel_Na_ Plan.amp

Projekt :

Knoten : B477/sudliche Anbiundung Plangebiet
Stunde : Nachmittagsspitze

S 353

Qr: 14
Qg: 339

0 500 Fzglh
LLLLL]

S 21 Ql: 10

Q'blg‘? 278 Fahrzeuge
' Summe = 666
S 292

Zufahrt 1 : B477 Sid

Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : B477 Nord

Zufahrt 4 : Sudliche Anbindung Plangebiet

AMPEL Version 6.3.7
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze

Datei : Sued_Na_P2030_02 olA.kso

Intervall 1 von 00:00 bis 01:00

Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

l 2 350 349 A

3 14 13 A

9 4 10 9 6,5 3,2 638 417 10,0 1 1 B

™ 6 11 11 5,9 3,0 346 766 4,9 1 1 A

8 282 285 A

v 7 14 13 5,5 2,8 353 837 4,9 1 1 A
Gesamt: 681 681 0,06 Std./std.

mittlere Wartezeit ilber alle Stroéme:

6,4 S

Lage des Knotenpunktes:
Zwischenzeiten:

innerorts
Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung

mit FuBgangern

QSV-gesamt: B

definiert durch: HBS 2015

in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8
FGU ? - - - - - - - -
Mittelinsel - - - - - - - -
Verkehrsstarke [Fg/h] 22 16 28 28 0 0 0 0
Verkehrsstarke [Kfz/h] 250 354 30 24 352 254 0 0
mittlere Wartezeit [s] 2,6 10,5 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Sued_Na_P2030_02 olA.kso
Intervall 1 von 00:00 bis 01:00
Geh- g-sim. gq-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 22 250 2,6 15 15 A
2 16 354 10,5 54 54 C
3 28 30 0,2 1 3 A
4 28 24 0,2 2 3 A
5 0 352
6 ] 254
Gesamt: 94 Fg/h

Summe aller Wartezeiten fir Fufgdnger: 0,07 Std./Std.
mittlere Wartezeit ilber alle Furten : 2,5 s

FuRganger-QSV-gesamt:

Lage des Knotenpunktes: innerorts
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015

Anzahl der Wiederholungen = 20

C

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze 4-l
Datei : Sued_Na_P2030_02 olA.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 4  Zeitintervall 1  von 00:00 bis 01:00

QSV = B
vorgegebene Verkehrsstarke : 10 simulierte Verkehrsstarke : 9 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 10,0 s Mittlere Stauldnge : 0,03 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 8,2 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 31,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% : 38,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
1 1
Stau-
langen
0.8 0.8
=
- a
E ]
2 06- 0.6 £
=L =
- wy
]
04— 0.4
S z
L=
o 3
-
0.2 0.2
0 T 0
0 1 2 3 4 5
0.4 1
| Warte-
012 e zeiten
. J"___I‘__..ﬂ-'
0.8
.ff’ﬂﬂ’ =
o« 01 3
g e B
£ 0.08 4 06 g
=L L / =
- wy
= I [
o c
2 006 5
------- = 0.4
S z
0 L=
0,04 £z 3
-
0.2
0.02 - -
KNOSIMO 6.1.3

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstralle 30 - 52249 Eschweiler




Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze r’
Datei Sued_Na_P2030_02 olA.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 6 Zeitintervall 1 von 00:00 bis 01:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 11 simulierte Verkehrsstarke : 11 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,9 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,5 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 14,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 16,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze ‘
Datei : Sued_Na_P2030_02 olA.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 7  Zeitintervall 1  von 00:00 bis 01:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 14 simulierte Verkehrsstarke : 13 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,9 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 1,8 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 12,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 20,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
R 1
Stau-
langen
0.8 0.8
=
- 3
E ]
2 06- 0.6 £
=L =
| w
]
04— 0.4
S z
(=]
o =
-
0.2 0.2
0 T 0
0 1 2 3 4 5
0.25 ; 1
L Wgrte-
,,.--""fr zeiten
0.2 /’J 0.8
J!f -
- 3
5 ;/ e
2 0.15 06 T
=L =
| e w
]
o1 0.4
S z
(=]
o =
-
0.05 0.2
0 —=0
0 1 2 3 4 5 & 7 & 5% 10 11 12 13 14 15
KNOSIMO 6.1.3

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstralle 30 - 52249 Eschweiler




Grundstlcksentwicklung
an der Bergheimer Stralde

Verkehrsgutachterliche
Bewertung

Anlage 1.2

Leistungstechnische Berechnungen

Bergheimer Stral3e /
sudliche Plangebietsanbindung

mit Linksabbiegespur in der B477
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Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet TP —
Zeitraum Morgenspitze
Datei Sued_Mo_P2030_01
Knotenpunkttyp : T-Einmindung
Lage : Innerorts
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralie : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 3
Anzahl der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO 852) : 4&6: Z. 205
Knoten- Stralenname Mittel abge-
-arm -typ insel FGU rickt?

1 1 B477 Nord - - -

2 1 Sudliche Anbindung Plangebiet - - -

3 2 B477 Nord - - -
Anlage 1 KNOSIMO 6.1.3
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :Bel_Mo_Plan.amp

Projekt :

Knoten : B477/sudliche Anbindung Plangebiet
Stunde : Morgenspitze

S 176
Qr:5
Qg: 171

0 500 Fzglh
LLLLL]

@ S 301
S11
S 33 Ql: 17 :
Qr: 16

S 187
Q':Q%_ 284 Fahrzeuge
' Summe = 499
S 290

Zufahrt 1 : B477 Sid

Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : B477 Nord

Zufahrt 4 : Sudliche Anbindung Plangebiet

AMPEL Version 6.3.7
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze

Datei : Sued_Mo P2030 01

Intervall 1 von 07:00 bis 08:00

Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

l 2 182 183 A

3 5 5 A

9 4 17 17 6,5 3,2 464 566 6,9 1 1 A

™~ 6 16 16 5,9 3,0 174 964 3,9 1 1 A

8 300 305 A

v 7 6 6 5,5 2,8 176 1046 4,0 1 1 A
Gesamt: 526 532 0,06 Std./std.

mittlere Wartezeit ilber alle Stroéme:

5,2 S

Lage des Knotenpunktes:
Zwischenzeiten:

innerorts
Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung

mit FuBgangern

QSV-gesamt: A

definiert durch: HBS 2015

in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8
FGU ? - - - - - - - -
Mittelinsel - - - - - - - -
Verkehrsstarke [Fg/h] 21 21 21 27 0 0 0 0
Verkehrsstarke [Kfz/h] 340 191 24 198 332 0 0
mittlere Wartezeit [s] 3,2 13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/sudliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Sued_Mo P2030 01
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Geh- g-sim. gq-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 21 340 3,2 27 27 A
2 21 191 13,4 65 65 C
3 21 9 0,0 1 1 A
4 27 24 0,0 1 1 A
5 0 198
6 0 332
Gesamt: 90 Fg/h
Summe aller Wartezeiten fiir Fufgdnger: 0,10 Std./Std.
mittlere Wartezeit ilber alle Furten : 3,9 s

FuRganger-QSV-gesamt:

Lage des Knotenpunktes: innerorts
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung
Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015

Anzahl der Wiederholungen = 20

C

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze 4-l
Datei : Sued_Mo P2030 01

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 4  Zeitintervall 1  von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 17 simulierte Verkehrsstarke : 17 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 6,9 s Mittlere Stauldnge : 0,03 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 3,8 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 18,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 27,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze r’
Datei : Sued_Mo P2030 01

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 6 Zeitintervall 1  von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 16 simulierte Verkehrsstarke : 16 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 3,9 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,0 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 9,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 13,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze ‘
Datei Sued_Mo_P2030 01

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 7 Zeitintervall 1 von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 6 simulierte Verkehrsstarke : 6 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,0 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 3,6 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 9,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 15,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :Bel_Na_ Plan.amp

Projekt :

Knoten : B477/sudliche Anbiundung Plangebiet
Stunde : Nachmittagsspitze

S 353

Qr: 14
Qg: 339

0 500 Fzglh
LLLLL]

S 21 Ql: 10

Q'blg‘? 278 Fahrzeuge
' Summe = 666
S 292

Zufahrt 1 : B477 Sid

Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : B477 Nord

Zufahrt 4 : Sudliche Anbindung Plangebiet

AMPEL Version 6.3.7
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Sued_Na_P2030_01.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h]1[Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

—> 2 350 342 A

3 14 14 A

9 4 10 10 6,5 3,2 638 418 8,7 1 1 A

™ 6 11 10 5,9 3,0 346 766 5,2 1 1 A

< - 8 282 282 A

v 7 14 14 5,5 2,8 353 837 4,8 1 1 A
Gesamt: 681 672 0,06 Std./std.

mittlere Wartezeit ilber alle Stroéme: 6,0 S

QSV-gesamt: A

Lage des Knotenpunktes: innerorts mit FuBgdngern

Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8

FGU ? - - - - - - - -

Mittelinsel - - - - - - - -

Verkehrsstarke [Fg/h] 21 26 14 20 0 0 0 0

Verkehrsstarke [Kfz/h] 295 352 24 26 355 296 0 0

mittlere Wartezeit [s] 8,3 9,2 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Sued_Na_P2030_01.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Geh- g-sim. gq-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 21 295 8,3 43 43 B
2 26 352 9,2 30 64 B
3 14 24 9,5 4 4 A
4 20 26 0,0 1 1 A
5 ] 355
6 ] 296
Gesamt: 81 Fg/h

Summe aller Wartezeiten fir Fufgdnger: 0,12 Std./Std.

mittlere Wartezeit ilber alle Furten

: 5,2 s

Lage des Knotenpunktes: innerorts

Zwischenzeiten:

Hyper-Erlang-Verteilung

FuRganger-QSV-gesamt:

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
Anzahl der Wiederholungen = 20

B
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze

Datei : Sued_Na_P2030_01.kso

T

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 4 Zeitintervall 1

0.8

0.6

0.4

0.2

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 10 simulierte Verkehrsstarke
Mittlere Wartezeit : 8,7 s Mittlere Stauldnge
Standardabweichung Wartezeit : 5,0 s 90%-Stau
WZ 95% : 26,0 s 95%-Stau
WZ 99% 40,0 s 99%-Stau
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt :  Wohngebiet Rommerskirchen Gill

Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze r’
Datei : Sued_Na_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 6 Zeitintervall 1 von 16:00 bis 17:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 11 simulierte Verkehrsstarke : 10 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 5,2 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 1,8 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 14,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 24,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt : Wohngebiet Rommerskirchen Gill
Knotenpunkt : B477/stdliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze

Datei : Sued_Na_P2030_01.kso

—

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 7 Zeitintervall 1 von 16:00 bis 17:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 14 simulierte Verkehrsstarke : 14 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,8 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,0 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 12,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 19,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Grundstlcksentwicklung
an der Bergheimer Stralde

Verkehrsgutachterliche
Bewertung

Anlage 2

Leistungstechnische Berechnungen

Bergheimer Stral3e / Breslauer Stral3e /
nordliche Plangebietsanbindung

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstrafle 30 - 52249 Eschweiler




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill |
Knotenpunkt : B477/Breslauer StraRe/nordliche Anbindung Plangebiet T o

Zeitraum : j[—

Datei
Knotenpunkttyp : Kreuzung
Lage : Innerorts

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralle : 3: nein 9: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralie : 6: nein 12: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 1: ja 7: nein
Lange des Linksabbiegestreifens : 1: 3
Anzahl der zusétzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0 12 0
Vorfahrtzeichen (StVO 852) : 4&5&6: Z.205 10&11&12: Z.205
Knoten- Stralenname Mittel abge-
-arm -typ insel FGU rickt?

B477 Sid - - -
Breslauer Strafle - - -

B477 Nord - - -

A W N P
[ = = N

Norliche Anbindung Plangebiet - - -

KNOSIMO 6.1.3
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze

Datei : Nord_Mo_P2030 01

500 Qr:5 Kfz
ﬁ Kfz/h Qg : 158
100 Ql:9

S=172 S =329

Ql:2
Qg:0
Qr:22
S=24
=14
S =301 Summe = 529

Zufahrt 1: B477 Sud

Zufahrt 2: Breslauer StralRe

Zufahrt 3: B477 Nord

Zufahrt 4: Norliche Anbindung Plangebiet

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill
Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h]1[Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

S 1 5 5 5,5 2,8 163 1062 3,7 1 1 A
— 2 306 312 A
3 6 6 A
9 4 2 2 6,5 3,2 484 533 6,5 1 1 A
4 5 ) @ 6,7 3,3 470 527 0,0 0 0 A
6 24 23 5,9 3,0 294 823 5,1 1 1 A
9 6 5 A
< - 8 168 173 A
v 7 10 10 5,5 2,8 296 901 4,3 1 1 A
L, 10 16 15 6,5 3,2 490 521 7,3 1 1 A
v 11 0 ® 6,7 3,3 470 527 0,0 ) 0 A
< 12 16 17 5,9 3,0 160 982 4,2 1 1 A
Gesamt: 559 569 0,11 Std./sStd.
mittlere Wartezeit lber alle Stroéme: 5,2 S
QSV-gesamt: A
Lage des Knotenpunktes: innerorts mit FuBgdngern
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8

FGU ? - - - - - - - -

Mittelinsel - - - - - - - -

Verkehrsstarke [Fg/h] 0 0 19 19 26 27 16 26

Verkehrsstdarke [Kfz/h] 188 305 16 28 341 184 10 38

mittlere Wartezeit [s] 0,0 0,0 0,0 0,5 1,9 9,8 0,4 0,1
KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill
Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum : Morgenspitze
Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Geh- g-sim. g-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 ] 188
2 0 305
3 19 16 0,0 1 1 A
4 19 28 0,5 5 5 A
5 26 341 1,9 10 12 A
6 27 184 9,8 39 42 B
7 16 10 0,4 6 6 A
8 26 38 0,1 1 2 A
Gesamt: 133 Fg/h
Summe aller Wartezeiten fir Fullganger: 0,09 Std./Std.
mittlere Wartezeit ilber alle Furten : 2,5 s
FuRganger-QSV-gesamt:
Lage des Knotenpunktes: innerorts B
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitlicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
Anzahl der Wiederholungen = 20

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet l
Zeitraum : Morgenspitze

Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 1  Zeitintervall 1  von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 5 simulierte Verkehrsstarke : 5 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 3,7 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 4,4 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 9,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% : 18,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze 4-l
Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 4  Zeitintervall 1  von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 2 simulierte Verkehrsstarke : 2 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 6,5 s Mittlere Stauldnge : 0,00 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,0 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 22,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 24,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
1 1
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze r’
Datei Nord_Mo_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 6 Zeitintervall 1 von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 24 simulierte Verkehrsstarke : 23 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 5,1 s Mittlere Stauldnge : 0,03 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,4 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 13,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 20,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
[ 1
Stau-
langen
0.8 0.8
=
- a
E ]
2 06- 0.6 £
=L =
- wy
]
04— 0.4
S z
L=
o 3
-
0.2 0.2
0 T 0
0 1 2 3 4 5
0.3 1
S Warte-
zeiten
0.25 e
- o] 0.8
L~ =
Wi
[T
c 02 ;’f 1
= 0e £
= a
"E 0.15 E"‘
] s |
0.4
. L=
o 3
-
0.2
0.05
0 0
0 1 2 3 4 5 & 7 & 5% 10 11 12 13 14 15
KNOSIMO 6.1.3

IGEPA Verkehrstechnik GmbH - Ardennenstralle 30 - 52249 Eschweiler




Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze ‘
Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 7 Zeitintervall 1 von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 10 simulierte Verkehrsstarke : 10 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,3 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 1,5 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 12,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 20,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt

Knotenpunkt :

Zeitraum

Datei

Wohngebiet Rommerkirchen Gill

B477/Breslauer StralRe/ndrdliche Anbindung Plangebiet
Morgenspitze

Nord_Mo_P2030_01.kso

L

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

QSV =

A

Wz 95%
Wz 99%

Dichtefunktion f

Strom 10 Zeitintervall 1

0.8

0.6

0.4

0.2

vorgegebene Verkehrsstarke 16 simulierte Verkehrsstarke
Mittlere Wartezeit 7,3 s Mittlere Stauldnge
Standardabweichung Wartezeit : 5,4 s 90%-Stau
: 21,0 s 95%-Stau
26,0 s 99%-Stau
1 ----—=-—zozcas
0.8+
0.6 -
0.4 -
0,2+
1] T
0 1 2 3 4

Dichtefunktion f

von 07:00 bis 08:00

4 uoipjunysbunjiaap

4 uoipjunysbunjiaap

: 15 Pkw-E/h
: 0,03 Pkw-E
: 1 Pkw-E
: 1 Pkw-E
: 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum : Morgenspitze ‘J
Datei : Nord_Mo_P2030 _01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

Strom 12 Zeitintervall 1 von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 16 simulierte Verkehrsstarke : 17 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit 1 4,2 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 1,5 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 9,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% : 14,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill
Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso
? 500 Qr:13 Kfz
250 Qg :341
100 Kfz/h Ol 8

S =362 S =294

S =354
S =288 Summe = 690

Zufahrt 1: B477 Sud

Zufahrt 2: Breslauer StralRe

Zufahrt 3: B477 Nord

Zufahrt 4: Norliche Anbindung Plangebiet
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill
Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h]1[Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

4 1 14 14 5,5 2,8 354 836 5,0 1 1 A
— 2 270 275 A
3 8 7 A
9 4 2 3 6,5 3,2 650 399 8,0 1 1 A
4 5 ) @ 6,7 3,3 646 384 0,0 0 0 A
6 18 18 5,9 3,0 270 850 4,9 1 1 A
9 13 14 A
< - 8 352 355 A
v 7 10 8 5,5 2,8 274 926 4,4 1 1 A
L, 10 10 1 6,5 3,2 657 391 10,1 1 1 B
v 11 0 0 6,7 3,3 644 385 0,0 0 0 A
< 12 10 106 5,9 3,0 348 764 5,4 1 1 A
Gesamt: 707 715 0,10 Std./sStd.
mittlere Wartezeit lber alle Stroéme: 5,8 S
QSV-gesamt: B
Lage des Knotenpunktes: innerorts mit FuBgdngern
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 20

Rahmenbedinungen FulRgdnger:

Gehrichtung: 1 2 3 4 5 6 7 8

FGU ? - - - - - - - -

Mittelinsel - - - - - - - -

Verkehrsstarke [Fg/h] 0 0 19 19 26 27 16 26

Verkehrsstarke [Kfz/h] 343 279 7 19 297 354 22 17

mittlere Wartezeit [s] 0,0 0,0 0,5 0,0 2,8 13,4 0,6 0,5
KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis der Simulation fiir ein Intervall: FuBganger

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill
Knotenpunkt : B477/Breslauer Strale/nordliche Anbindung Plangebiet
Zeitraum . Nachmittagsspitze
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso
Intervall 1 von 16:00 bis 17:00
Geh- g-sim. g-sim. w w-95 w-99 Qsv
Richtung [Fg/h] [Pkw-E/h] [s] [s] [s]
1 ] 343
2 0 279
3 19 7 0,5 9 9 A
4 19 19 0,0 1 1 A
5 26 297 2,8 12 17 A
6 27 354 13,4 33 65 C
7 16 22 0,6 5 5 A
8 26 17 0,5 4 5 A
Gesamt: 133 Fg/h
Summe aller Wartezeiten fir Fullganger: 0,13 Std./Std.
mittlere Wartezeit ilber alle Furten : 3,5 s
FuRganger-QSV-gesamt:
Lage des Knotenpunktes: innerorts C
Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitlicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
Anzahl der Wiederholungen = 20

KNOSIMO 6.1.3
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt

Knotenpunkt :

Zeitraum
Datei

Wohngebiet Rommerkirchen Gill

B477/Breslauer StralRe/ndrdliche Anbindung Plangebiet ’

Nachmittagsspitze
Nord_Na_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

QSV = A

Wz 95%
Wz 99%

Dichtefunktion f

Dichtefunktion f

Strom 1 Zeitintervall 1 von 16:00 bis 17:00

vorgegebene Verkehrsstarke 14 simulierte Verkehrsstarke : 14 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 5,0 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,2 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
: 12,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
16,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
R 1
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt

Knotenpunkt :

Zeitraum

Datei

Wohngebiet Rommerkirchen Gill

B477/Breslauer StraRe/nordliche Anbindung Plangebiet
Nachmittagsspitze

Nord_Na_P2030_01.kso

T

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

QSvV =

WZ 95%
WZ 99%

Dichtefunktion f

Dichtefunktion f

Strom 4 Zeitintervall 1 von 16:00 bis 17:00

A
vorgegebene Verkehrsstarke 2 simulierte Verkehrsstarke : 3 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 8,0 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,0 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
: 23,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
51,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
1 1
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze I.>
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 6 Zeitintervall 1  von 16:00 bis 17:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 18 simulierte Verkehrsstarke : 18 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,9 s Mittlere Stauldnge : 0,02 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 4,2 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 13,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 18,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt . Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze ‘
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 7  Zeitintervall 1  von 16:00 bis 17:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 10 simulierte Verkehrsstarke : 8 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 4,4 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,7 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 11,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 16,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall ‘

Projekt :  Wohngebiet Rommerkirchen Gill

Knotenpunkt : B477/Breslauer StraBe/n6rdliche Anbindung Plangebiet

Zeitraum . Nachmittagsspitze I_’
Datei : Nord_Na_P2030_01.kso

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 10  Zeitintervall 1  von 16:00 bis 17:00

QSV = B
vorgegebene Verkehrsstarke : 10 simulierte Verkehrsstarke : 11 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 10,1 s Mittlere Stauldnge : 0,03 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 3,6 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 31,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% : 46,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Proje

Knotenpunkt :

kt

Zeitraum

Datei

Wohngebiet Rommerkirchen Gill

B477/Breslauer StralRe/ndrdliche Anbindung Plangebiet
Nachmittagsspitze

Nord_Na_P2030_01.kso

d

Ergebnis fiir einen Strom in einem Zeitintervall

QSV =

A

Wz 95%
Wz 99%

Dichtefunktion f

Dichtefunktion f

Strom 12 Zeitintervall 1

vorgegebene Verkehrsstarke 10 simulierte Verkehrsstarke
Mittlere Wartezeit : 5,4 s Mittlere Stauldnge
Standardabweichung Wartezeit : 3,3 s 90%-Stau
: 14,0 s 95%-Stau
21,0 s 99%-Stau
p— 1
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: 1 Pkw-E
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