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1. Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick fiihrt das Bauleitplanverfahren Nr. 395 ,Kaiserforst" mit dem wesentlichen

Ziel durch, ein allgemeines Wohngebiet (WA) auszuweisen.

Anlage 1 zeigt die derzeitige Ortlichkeit.

In dem vorliegenden Gutachten wird der Frage nachgegangen, welche Verkehrslarm-Auswirkung die Planung
durch den zukiinftigen KFZ-Verkehr des Plangebietes auf den vorhandenen StraBBen und damit auf das vor-

handene Wohnen haben wird.

Das vorliegende Gutachten stellt eine Fortschreibung der Untersuchungen BLP-15 1108 01 vom 24.07.2015
sowie BLP-15 1108 50 vom 13.11.2015 auf Grund korrigierter Verkehrsmengen und zuldssiger Geschwindig-

keiten dar.
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Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

RLS - 90

16. BImSchV

24. BImSchV

VLarmSchR 97

DIN 18005
Teil 1

BauGB

"Richtlinie fiir den Ldrmschutz an StraBen"
Der Bundesminister flr Verkehr - Abteilung StraBenbau

Ausgabe 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundes-
gesetzblatt, S. 1036 zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 18.12.2014
(BGBI. I, S. 2269). Diese Verordnung enthalt in Anlage 2 (zu § 4) das Regelwerk

zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03).

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV)

vom 12. Februar 1997 - BGBI. I, Nr. 8, S. 172, zuletzt gedndert durch Artikel 3
der Verordnung vom 23.09.1997 (BGBI. |, S. 2329)

“Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en
in der Baulast des Bundes"

Ausgabe 1997 - Verkehrsblatt-Dokument-Nr. B 6151,
Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG, Dortmund

"Schallschutz im Stadtebau” - Berechnungsverfahren
Ausgabe Juli 2002

Baugesetzbuch
in der Fassung der Bek. vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gesndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. | S. 1748)
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Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 11.06.2013 (BGBI. | S. 1548 ff)

Baunutzungsverordnung
Kommentar unter besonderer Berlicksichtigung des Umweltschutzes mit er-
ganzenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften

11. Auflage

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinrichtungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange in der
Neufassung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch das
12. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom

20.11.2014 (BGBI. I S. 1740)

" Schallschutz im Hochbau" - Anforderungen und Nachweise
Ausgabe November 1989 - einschlieBlich Anderung A1 Ausgabe 2001-01
sowie Anderung A2 Ausgabe 2010-02, einschlieBlich Beiblitter

"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”

Ausgabe August 1987

Bebauungsplan Nr. 395 ,Kaiserfort” - Verkehrsuntersuchung

Rover Ingenieurgesellschaft mbH, Giitersloh - Stand: 03. November 2015

Auf der Basis von [12/: Abschitzung der Verkehrsstirken im Jahresmittel
(DTV-Werte) sowie der LKW-Anteile Tag und Nacht als Grundlage fiir die
schalltechnischen Berechnungen

Rover Ingenieurgesellschaft mbH, Giitersloh - Stand: 03. November 2015
Mitteilung per E-Mail
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3. Verkehrslarmeinwirkung auf vorhandenes Wohnen durch den zukiinftigen

KFZ-Verkehr aus dem Plangebiet Nr. 395

Es wird der Frage nachgegangen, welche Verkehrslarmauswirkungen der KFZ-Verkehr aus dem Plangebiet auf

den vorhandenen Straf3en und damit auf das vorhandene Wohnen zukiinftig haben wird.

Dabei werden die Verdnderungen weitrdumig bis hin zur Lippstadter StraB3e untersucht.

3.1. Gerdusch-Emissionen

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

e LKW-Anteil (p) in %, tags und nachts,
e Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,
e StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4/ 1/,

e Steigung (Dsy) in dB(A), nach/ 1/ (wird vom EDV-Programm automatisch
aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),

e ggf. Zuschlage (K) fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
oder Einmiindungen, nach [ 1/.

Die Daten bzgl. der Verkehrsmengen entnehmen wir der in Kapitel 2 unter [13/ aufgefiihrten Verkehrsunter-

suchung der Rover Ingenieurgesellschaft.

Die nachfolgend untersuchten Planfille befassen sich mit Folgendem:

Prognose-Null-Fall (PO-Fall): Verkehrssituation in 2030 oAne Entwicklung des Plangebietes Kaiserforst,
Prognose-Planfall1.4 (P1.4-Fall): Verkehrssituation in 2030 mit Entwicklung des Plangebietes Kaiserforst.
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Hinweis: Die Geschwindigkeit v = 30 km/h stellt die geringste Geschwindigkeit dar, die gemaB
RLS-90 / 1/ in Ansatz gebracht werden kann. Vor diesem Hintergrund setzen wir diese
Geschwindigkeit auch in verkehrsberuhigten Bereichen an.

Weiterhin verwenden wir fiir diejenigen StraBenabschnitte, flr die verkehrsgutachterlich
keine LKW-Anteile ermittelt werden konnten, die Standardwerte gemaB Tabelle 3 der

RLS-90.

Nachfolgend nun die verwendeten Parameter:
/. Prognose-Null-Fall (PO-Fall)

e Siidring - von Lippstadter StraBe bis HoltkampstraBe

DTV: 3.874 KFZ[24 h,
pr: 8,2 O,

Pn: 29 %,

Vi 30 km/h,
Dsto: 0 dB(A).

e Siidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg

DTV: 2.468 KFZ/24 h,
pr: 4,4 O,

Pn: 2.9 O/,

Vi 30 km/h,
Dstro: 0 dB(A).

e HoltkampstraBe - bis Kaiserforst

DTV: 1.059 KFZ/24 h,
pr: 1.8 o,

Pn: 0 %,

% 30 km/h,
Dstro: 0 dB(A).
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e HoltkampstraBe - ab Kaiserforst

DTV:

pr
PNZ
v:

Dsto:

278
10,0
3.0
30
0

KFZ/24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

o Kaiserforst - nordlich HoltkampstraBe

DTV:

pr:
PNZ

'S

Dsto:

574
10,0
3,0
30
0

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

o Kaiserforst - siidlich HoltkampstraBe

DTV:

pr:
PNZ
V:

Dsto:

e Burgweg

DTV:

pr:
PNZ

Dsto:

221
10,0
3.0
30
0

725
2,5

30

KFZ/24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).
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/. Prognose-Planfall 1.4 (P1.4-Fall)

Siidring - von Lippstadter StraBe bis HoltkampstraBe

DTV:

pr:
PNZ
'S

Dsto:

4.674
6,9
2,3

30
0

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

Siidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg

DTV:

pr:
PNZ
V:

Dsto:

2.650
4,0
2,6

30
0

KFZ/24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

HoltkampstraBe - bis Kaiserforst

DTV:

pr:
PNZ
'S

Dsto:

1.677
1.1

0

30

0

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

HoltkampstraBBe - ab Kaiserforst

DTV:

pr:
PNZ
V.

Dsto:

824
10,0
3.0
30
0

KFZ/24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).
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o Kaiserforst - nordlich HoltkampstraBe

DTV:

pr:
PNZ

'S

Dsto:

801
10,0
3,0
30
0

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

o Kaiserforst - siidlich HoltkampstraBe

DTV:

pr:
PNZ
V:

Dsto:

e Burgweg

DTV:

pr:
PNZ

Dsto:

376
10,0
3.0
30
0

907
2,0

30

KFZ/24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).

KFZ[24 h,
O,

O,

km/h,
dB(A).
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GemaB [ 1/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel L. der Verkehrswege berechnet.

Der Emissionspegel Lne ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von der Mitte der ndchstgelege-

nen Fahrbahn und in 4 m Hdéhe (iber StraBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.

Datei: BLP-15 1108 60
(Digitale Version - PDF)



Seite 11 von 14

Tabelle 1: Emissionspegel Lng

Lme Lme

StraBe tagsiiber nachts

in dB(A) in dB(A)

I. Prognose-Null-Fall (PO-Fall)
Siidring - von Lippstadter StraBe bis HoltkampstraBe 56,3 46,7
Siidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg 529 448
HoltkampstraBe - bis Kaiserforst 479 39,2
HoltkampstraBe - ab Kaiserforst 454 354
Kaiserforst — nérdlich HoltkampstraB3e 48,5 38,5
Kaiserforst - siidlich HoltkampstraB3e 44.4 34,4
Burgweg 46,6 37,0
Il. Prognose-Planfall 1.4 (P1.4-Fall)

Siidring - von Lippstadter Strae bis HoltkampstraBe 56,7 47,2
Siidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg 53,0 449
HoltkampstraBBe - bis Kaiserforst 49,4 41,2
HoltkampstraBe - ab Kaiserforst 50,1 40,1
Kaiserforst — nérdlich HoltkampstraB3e 50,0 40,0
Kaiserforst - siidlich HoltkampstraB3e 46,7 36,6
Burgweg 473 38,1

Aus Tabelle 1 ergeben sich die nachfolgenden Pegelerhdhungen auf Grund des durch das Plangebiet Nr. 395

zukiinftig zusatzlich induzierten KFZ-Verkehrs:

Stidring - von Lippstadter StraBe bis HoltkampstraBe:  Tag: A = +0,4 dB(A)
Stidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg: Tag: A = +0,1 dB(A)
HoltkampstraBe - bis Kaiserforst: Tag: A = +1,5 dB(A)
HoltkampstraBe - ab Kaiserforst: Tag: A = +4,7 dB(A)
Kaiserforst - nordlich HoltkampstraBe: Tag: A = +1,5 dB(A)
Kaiserforst - stidlich HoltkampstraBe: Tag: A = +2,3 dB(A)
Burgweg: Tag: A = +0,7 dB(A)
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Nacht
Nacht
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Nacht
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Nacht

: A = +0,5 dB(A);
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3.2  Gerdausch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der in Kapitel 3 dokumentierten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbrei-
tungsberechnungen durchgeflhrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Ent-
fernung, Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Gebau-

de und Hindernisse.

Das beschriebene Rechenmodell fiihrt zu Immissionsschallpegeln, die den energetischen Mittelwerten bei

leichtem Mitwind entsprechen.

Wir erhalten folgende Ergebnisse:

Siidring - von Lippstidter Stral3e bis Holtkampstral3e

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: =< 60 dB(A),
Nacht: = 51 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: <60 dB(A),
Nacht: = 52 dB(A).

Sidring - norddstlich HoltkampstraBe bis Burgweg

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: =< 60 dB(A),
Nacht: = 51 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: =< 60 dB(A),
Nacht: = 51 dB(A).

HoltkampstraBe - bis Kaiserforst

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: <57 dB(A), zumeist < 55 dB(A),
Nacht: = 49 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: =57 dB(A), zumeist < 56 dB(A),
Nacht: < 50 dB(A).

Datei: BLP-15 1108 60
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HoltkampstraBe - ab Kaiserforst

Ohne Plangebiet Nr. 395 (P0-Fall): Tag: <54 dB(A),
Nacht: = 44 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: <57 dB(A),
Nacht: =< 46 dB(A).

Kaiserforst - nordlich HoltkampstralBe

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: <55 dB(A),
Nacht: < 45 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: <56 dB(A),
Nacht: = 46 dB(A).

Kaiserforst - siidlich Holtkampstral3e

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: =50 dB(A),
Nacht: = 40 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: =52 dB(A),
Nacht: < 42 dB(A).

Burgweg

Ohne Plangebiet Nr. 395 (PO-Fall): Tag: <58 dB(A), zumeist < 51 dB(A),
Nacht: = 49 dB(A), zumeist < 43 dB(A).

Mit Plangebiet Nr. 395 (P1.4-Fall): Tag: =58 dB(A), zumeist < 52 dB(A),

Nacht: = 49 dB(A), zumeist < 44 dB(A).
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5. Zusammenfassende Ergebnisdiskussion

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick fiihrt das Bauleitplanverfahren Nr. 395 ,Kaiserforst" mit dem wesentlichen

Ziel durch, ein allgemeines Wohngebiet (WA) auszuweisen.

In dem vorliegenden Gutachten wird der Frage nachgegangen, welche Verkehrslarm-Auswirkung die Planung
durch den zukiinftigen KFZ-Verkehr des Plangebietes auf den vorhandenen StraBBen und damit auf das vor-

handene Wohnen haben wird.

Als Ergebnis halten wir fest, dass die Erhéhung der Larmpegel durch den KFZ-Verkehr des Plangebietes Nr.
395 an der bestehenden Bebauung entlang der bestehenden StraBen zwischen 0,1 dB(A) und 4,7 dB(A) be-

tragen wird.

Weiterhin ist anzumerken, dass die Larmsanierungsschwellen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts an kei-
nem der untersuchten Gebdude weder im Prognose-Null-Fall noch im Prognose-Planfall 1.4 erreicht wird
bzw. werden wird. Zumeist werden die Wohngebietswerte der 16. BImSchV / 2/ in Héhe von 59 [ 49 dB(A)
tags / nachts und in jedem Fall die Mischgebietswerte der 16. BImSchV in Héhe von 64 [ 54 dB(A) tags /

nachts eingehalten. Bei diesen Pegeln ist gesundes Wohnen im Sinne des BauGB / 6/ gegeben.

Eine abschlieBende Bewertung der ermittelten Gerduschpegel im Hinblick auf ihre Zumutbarkeit wird im

Rahmen der Abwagung durch die Stadt Rheda-Wiedenbriick erfolgen.

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Phys. Brokopf

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)
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Geobasisdaten© Land NRW, Bonn 2015

16.11.2015
Rheda-Wiedenbrtick / Bauleitplanverfahren Nr. 395 , Kaiserforst* assta .
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Rheda-Wiedenbriuck / Bauleitplanverfahren Nr. 395 "Kaiserforst" k 16.11.2015
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